REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Region de Los Lagos

Califica Ambientalmente el proyecto “EIA “CAMINO RiO MANSO””
Resolucién Exenta N° 19
Puerto Montt
28 de Enero de 2020

VISTOS:

1.- El Estudio de Impacto Ambiental (EIA), su Adenda del 29 de noviembre de 2018 y sus Adendas
Complementarias del 30 de mayo de 2019 y 29 de octubre de 2019, del proyecto “EIA “CAMINO
RIO MANSO””, presentado por Inversiones y Rentas Los Andes S.A con fecha 03 de abril de 2017.

2.- Los pronunciamientos y observaciones de los érganos de la administracion del Estado que, sobre
la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion del EIA, y que se
detallan en el Capitulo 3.3 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE) del EIA del proyecto “EIA
“CAMINO RiO MANSO””.

3.- La Resolucion Exenta N°504, de 14 de diciembre de 2017 del Servicio de Evaluaciéon Ambiental
de la Region de Los Lagos que dio inicio a un proceso de consulta indigena (PCI), conforme a lo
previsto en el articulo 85 del D.S. N° 40, de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, y el Protocolo de Acuerdo Final del PCI.

4.- Las Actas de las reuniones realizadas con grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas
localizados en el area en que se desarrollara el proyecto “EIA “Camino Rio Manso””, conforme a lo
previsto en el articulo 86 del D.S. N° 40, de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

5.- El Acta de Evaluacion N°2 del 15 de enero de 2020, del Comité Técnico de la Regién de Los
Lagos.

6.-. E1 ICE del EIA del proyecto “EIA “CAMINO RIO MANSO”” de fecha 15 de enero de 2020.

7.-. El Acuerdo de la sesién de la Comision de Evaluacién de la Region de Los Lagos de fecha 23
de enero de 2020.

8.-. Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental del EIA
del proyecto “EIA “CAMINO RIO MANSO™”.

9.- Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 40, de
2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (Reglamento del SEIA); la Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado; la Ley N°
18.575, Ley Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracién del Estado; la
Resolucién N° 1.600, de 2008, de la Contraloria General de la Reptiblica.

CONSIDERANDO:

1.- Que, Inversiones y Rentas Los Andes S.A (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA) el EIA del proyecto “EIA “CAMINO RIO MANSO”” (en
adelante, el Proyecto). Los antecedentes del Titular son los siguientes:

Nombre o razén social Inversiones y Rentas Los Andes S.A. (IRLA S.A.)
Domicilio Eduardo Marquina 3987, Vitacura. Santiago
Nombre representante legal Roberto Hagemann Gerstmann

Correo electrénico representante legal hagemann@mi.cl
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2.- Que, conforme se indica en el ICE de fecha 15 de enero de 2020, el Director Regional del
Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region de Los Lagos ha recomendado aprobar el Proyecto,
por cuanto éste cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable y, haciéndose cargo de los
efectos, caracteristicas o circunstancias establecidas en el articulo 11 de la Ley, propone medidas de
mitigacion y compensacion apropiadas.

3.- Que, en sesion de fecha 23 de enero de 2020, la Comision de Evaluacién de la Regién de Los
Lagos acord6 calificar favorablemente el proyecto “EIA “CAMINO RiO MANSO””, aprobando
integramente el contenido del ICE de fecha 15 de enero de 2020, el que forma parte integrante de la
presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo 60 inciso segundo del
Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente Resolucién las consideraciones técnicas en que se
fundamenta.

4.- Que, segun lo sefialado en el EIA y sus anexos, en su Adenda, y en sus Adendas
Complementarias, los cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcién del

Proyecto es la que a continuacién se indica:

Antecedentes generales del proyecto

Dar conectividad y mayor valor a la hacienda Pucheguin, facilitando y
favoreciendo asi el desarrollo de actividades agricolas, forestales y
turisticas en dicha hacienda. Asimismo, la construccién de este camino
privado a lo largo de la hacienda Pucheguin permitira dar mejor
conectividad a la gente que actualmente vive a lo largo del camino, asi
como finalmente, a la del sector denominado Paso El Leon.

Objetivo general

Descripcién general | El Proyecto consiste en la regularizacién y término de la construccién de un
del proyecto camino privado que une el puente General Emilio Cheyre Toutin con el
sector Paso el Ledn. En el presente EIA se evalia la primera seccién de
dicho camino, esto es, aquella va entre el puente General Emilio Cheyre
Toutin (km O del Proyecto) hasta el kilémetro 18,2, paralelo al rio Manso.
Este tramo ya se encuentra construido en su gran mayoria, pero
adicionalmente resulta necesaria la ejecucion de obras de regularizacién y
término.

p.) Ejecucién de obras, programas o actividades en parques nacionales,
Tipologia principal, | reservas nacionales, monumentos naturales, reservas de zonas virgenes,

asi como las | santuarios de la naturaleza, parques marinos, reservas marinas o en

aplicables a  sus | cualesquiera otra area colocada bajo proteccion oficial, en los casos en que

partes, obras o | lalegislacién respectiva lo permita.

acciones El proyecto se ejecuta dentro de la ZOIT “Cuenca de Rio Puelo —
Cochamé”, considera area colocada bajo proteccion oficial.

Vida ntil Indefinida

Monto de inversion USD $ 4.300.000.- (cuatro millones trescientos mil délares)

Gestion, acto o faena
minima, que da
cuenta del inicio de la

€jecucion del Habilitacién de la instalacién de faenas N°1, para comenzar a recibir

pr oyec,tQ de  modo trabajadores para la etapa de construccion del Proyecto

sistematico y

permanente, para

efectos de la

caducidad de la RCA

Si | No La primera etapa, sometida a la presente evaluacion de impacto

ambiental, corresponde a la primera seccién del camino y
comprende el tramo que va entre el puente General Emilio
Cheyre Toutin hasta el kilémetro 18,2, paralelo al rio Manso. El

Proyecto o actividad trazado de este tramo ya estd definido y en gran parte

se desarrolla por construido.

etapas X La segunda etapa corresponde al segundo tramo del camino que
va entre el km 18,2 y el sector Paso El Leo6n en el km 37,2,
cuyo disefio y trazado atin esta en etapa de definicion.
La descripcion somera de la segunda etapa se desarrolla en el
punto 1.5 del Capitulo 1 del EIA.
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Si

No | El Proyecto consiste en la regularizacién y término de la

Proyecto o actividad
modifica un proyecto
o actividad existente

construccion de la primera secciébn de un camino que se
extendera desde el puente General Emilio Cheyre Toutin hasta
el sector Paso El Ledn. Este tramo ya se encuentra construido
en su gran mayoria, pero adicionalmente resulta necesaria la
ejecucion de obras de regularizacion y término (puentes de los
rios Frio y Tigre y obras de mejoramiento de carpeta y
contencion). El proyecto sometido a evaluacion forma parte del
programa de cumplimiento que el Titular present6 ante la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), en el marco del
procedimiento sancionatorio iniciado por esta ultima, por
elusion.

Si

No | No

Proyecto = modifica

otra(s) RCA

Ubicacién del proyecto o actividad

Division
administrativa

politico-

Regién de Los Lagos, Provincia de Llanquihue, Comuna de Cochamo,
Sector El Manso.

Justificacién de la

localizacion

La localizacion del Proyecto fue determinada fundamentalmente por la
existencia de la Hacienda Pucheguin. En este sentido, el Proyecto busca
dar conectividad y mayor valor a la Hacienda, la cual no poseia hasta
ahora conectividad terrestre, facilitando y favoreciendo asi el desarrollo
de actividades forestales, agricolas y turisticas en dicha hacienda. En
efecto, las condiciones de desplazamiento existentes previo a la
construccion del camino eran muy precarias, existiendo s6lo una huella
de caballares de alto riesgo. La eleccién del trazado para la primera
seccion del camino obedece a que es la unica zona que ofrece
posibilidades para construir un camino seguro.

Superficie

53,3 hectareas (32,6 hectareas de obras permanentes y 20,7 hectareas de
obras temporales)

Coordenadas UTM

Datum WGS84

en

Coordenadas punto de inicio y término de la primera seccion del
camino (UTM 19G WGS84)

Punto Km Norte Este

Inicio 0 5.375.903 | 248.934

Final 18,2 5.387.464 | 255.517

Caminos o vias de acceso

Desde Puerto Varas por Ruta 225 hasta Ensenada. Desde Ensenada
hasta Cochamé-Puelo por Ruta V 69. Desde interseccién Ruta V-69 con
Ruta V-721, por Ruta V-69 hasta Punta Canelo. Por transbordador
cruzando el lago Tagua Tagua desde Punta Canelo a Puerto Maldonado,
continuando por Ruta V-721 hasta el Puente Cheyre.

Desde Puerto Montt por Ruta 7 hasta Caleta La Arena. Por
transbordador cruzando el estuario de Reloncavi desde Caleta la Arena
hasta Caleta Puelche. Por ruta Ruta V 69 hacia Puelo hasta interseccién
con Ruta V-721. Desde interseccion Ruta V-69 con Ruta V-721, por
Ruta V-69 hasta Punta Canelo. Por transbordador cruzando el lago
Tagua Tagua desde Punta Canelo a Puerto Maldonado, continuando por
Ruta V-721 hasta el Puente Cheyre. (ver Anexo 1.4 del EIA, Planos
rutas de acceso)

Referencia al expediente

de evaluacion de los
mapas,
georreferenciacion e
informacién

complementaria sobre la
localizacién  de  sus
partes, obras y acciones

Figura 1-4. Del EIA. Esquema general del camino propuesto.
Instalacion de Faenas, Anexo IV Parte 3 del Adenda.
Planos de planta consolidada, Anexo IV Parte 5, 6 y 7 del Adenda

(plano del camino con ubicacién de obras de artes, tala de arboles y
obras de estabilizacion, entre otras).
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Partes y obras del proyecto

Partes y obras del proyecto

Nombre

Descripcion

Caracter

Fase

Instalacion
de Faena N°1
(IF1) - Sector
Rio Frio

Instalacion principal del proyecto para apoyar
trabajos a realizar en diversos sectores, en particular
en las obras a ejecutar hasta el rio Frio, incluido el
puente. A su vez, permitira mantener todas las
unidades de manejo de residuos para ser retiradas
por empresas autorizadas.

La infraestructura general de la IF1 se presenta en la
Tabla 9 del Adenda, las que incluyen bodegas de
residuos y sustancias peligrosas, zona de acopios de
residuos peligrosos y no peligrosos, grupos
electrogenos, almacenamiento de combustibles,
soluciones sanitarias, entre otros. La superficie
aproximada es de 5.045 m?.

El layout de la IF1, se adjunta en el plano del Anexo
IV, planimetria parte 3, del Adenda.

Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84): son: 5.378.135 N y
250.733 E

Temporal

Construccion

Instalacion
de Faena N°2
(IF2) - Sector
Tigre

Instalacion para apoyar trabajos a realizar entre el
sector del rio Frio y Tigre, en particular al término
del camino y el puente sobre este tltimo. En esta
zona se pretende implementar todas las actividades
de mantencion de maquinarias debido a las
actividades a realizar entre los kilémetros 14 al 15.
Existiran zonas de almacenamiento temporal para el
manejo de residuos, para posteriormente ser
trasladada semanalmente a la IF1.

La infraestructura general de la TF2 faena se presenta
en la Tabla 9 del Adenda, la que incluyen bodegas de
residuos y sustancias peligrosas, zona de acopios de
residuos peligrosos y no peligrosos, grupos
electrogenos, almacenamiento de combustibles,
soluciones sanitarias, sala de primeros auxilios, entre
otros.

La IF2 albergard en campamento que, de acuerdo
con lo sefialado en el Adenda N°1, sera para 90
personas, con la finalidad de concentrar a los
trabajadores al interior del Proyecto.

El layout de la IF2, se adjunta en el plano del Anexo
IV, planimetria parte 3, del Adenda.

La superficie aproximada del area es de 12.740 m>.
Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84): son: 5.384.537 N y
255.005 E

Temporal

(Existente)

Construccion

Instalaciéon

de Faena N°3
- Sector
Pampa Nicho

Instalacién para apoyar trabajos a realizar en sector
del Tigre, ribera derecha, y tramo final del camino.
Existiran zonas de almacenamiento temporal para el
manejo de residuos, para posteriormente ser
trasladada semanalmente a la IF1. La superficie
aproximada es de 0,5 hectéreas.

La infraestructura general de la IF3 faena se presenta
en la Tabla 9 del Adenda, la que incluyen bodegas de
residuos y sustancias peligrosas, zona de acopios de
residuos peligrosos y no peligrosos, grupos
electrégenos, almacenamiento de combustibles,

Temporal

Construcciéon
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soluciones sanitarias, entre otros.

De acuerdo con lo sefialado en el Adenda N°1, la IF3
se traslado desde su ubicacién original unos 90 m
hacia el sector Sur del Proyecto. En la Figura 3 del
Adenda N°1 se muestra la ubicacion original de la
IF3 presentada en el EIA y la ubicacion definitiva
presentada en la Adenda.

La infraestructura general de la IF3 se presenta en la
Tabla 9 del Adenda, la que incluyen bodegas de
residuos y sustancias peligrosas, zona de acopios de
residuos peligrosos y no peligrosos, grupos
electrégenos, almacenamiento de combustibles,
soluciones sanitarias, entre otros.

El layout de la IF3, se adjunta en el plano del Anexo
IV, planimetria parte 3, del Adenda.

La superficie aproximada del area es de 5.364 m>.
Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84): son: 5.386.078 N y
255.170 E

Botadero 1
(BOT1) -
Sector
Baldovinos.

Botadero utilizado para recibir el material inerte
producto de las obras iniciales del tramo del camino
que ya se encuentra ejecutado. Se ubica en el sector
Baldovinos, aproximadamente en el km 8,5 del
camino (Figura 1-24 del EIA). Tiene una superficie
de 6 hectareas y un volumen de material dispuesto de
120.000 m® Se encuentra abandonado como
botadero, por lo que so6lo se contemplan obras de
estabilizacion y cierre. En el Anexo 1.8 del EIA se
encuentra el plan de manejo del botadero (BOT1) y
en el Anexo XX de la Adenda el informe técnico que
da cuenta de la estabilidad de los taludes.

Las coordenadas de ubicacion geogréafica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84): son: 5.380.546 N y
254.388 E

Temporal

(Existente)
Construcciéon

Botadero 2
(BOT2) -
Sector Tigre

Botadero existente, con capacidad para recibir
material. Se ubica en el sector El Tigre, km 13,5
aproximadamente (Figura 1-25 del EIA). Tiene una
superficie de 2,3 hectareas y un volumen de material
dispuesto de 165.000 m®. Se continuara utilizando
para la ejecucion del proyecto, tanto como para
disposicion como para extraccion de material. La
capacidad disponible para disponer material es de
120.000 m”*.

Las coordenadas de ubicaciéon geografica UTM
(Huso 19, Datum WGS-84): son: 5.384.842 N y
254.840 E

Temporal

(Existente)
Construccion

Botadero 3
(BOT3) -
Sector

Pampa Nicho

Botadero por implementar. Se ubicarad en el sector
Pampa Nicho, km 16,6 aproximadamente. Tendra
una superficie de 4,5 hectareas y una capacidad para
recibir 144.500 m* de material. Contard con un area
para el acopio de este material vegetal, estimada en
15.3400 m?, que se utilizara para su cierre.

Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84) son: 5.386.058 N y
255.003 E

Temporal

Construcciéon

Planta de
hormigén y
Planta de
arido

La planta de 4rido y hormigon se ubicaran en la zona
del Botadero N°2. Los principales componentes de la
planta de 4ridos corresponden a madaquina
seleccionadora o clasificadora a través del uso de
parrillas, chancadores, correas transportadoras y
cancha de acopio. El material seleccionado

Temporal

Construcciéon
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proveniente de las excavaciones pasard por un
proceso de chancado y clasificaciébn para la
obtencion de aridos, segun el tamafio requerido.
ExistirdA una planta de hormigén en la IF2, a un
costado de la planta de éridos, la cual se utilizara
para la construccién de las obras de arte y puentes.
Los principales componentes corresponden a zona de
acopio de aridos, area de acopio de aditivos, tolva de
descarga de aridos, estanque de agua, silo de
cemento, mezclador de cemento, sistema de
vertimiento a camiones mixer, sala de control y
motores asociados. Se estima que el proyecto
requerird una cantidad de 6.610 m* de hormigén.
Ambas plantas ocuparan una superficie estimada de
0,6 hectareas. La operacion de la planta de hormigén
se estima en 20 meses.

Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Datum WGS-84, Huso 19) son: Norte 5.384.781;
Este: 254.846

o

Planta'de Hormigones y a

Empréstito 2 | La extracciéon de material arido se efectuara desde el | Temporal Construccién
(EMP2) - | EMP2, ubicado en el sector El Tigre, km 13,5
Sector Tigre | aproximadamente. Se ubicara al interior de la
(Se considera | superficie asignada al BOT2 y el volumen a explotar
la misma | serd de 15.000 m3 de material.
superficie
que el BOT 2 | Coordenadas de ubicacién geografica, UTM (Datum
considerando | WGS-84, Huso 19): Norte 5.384.781; Este: 254.846
que es un
area dentro | El1 empréstito identificado en el EIA como
de ese | Empréstito N°1 (EMP 1) ubicado en el sector cuesta
espacio) Baldovinos, km 8,5, aproximadamente, no sera
utilizado para la obtencion de material arido, de
acuerdo a lo sefialado en el Adenda. Las coordenadas
UTM de ubicacién geografica de dicho empréstito
correspondian a 5.380.314 N y 254.327 E (Datum
WGS-84, Huso 19):
Polvorines Para la finalizacion del camino se contempla la | Temporal Construccion
(POL) necesidad de realizar tronaduras controladas, en caso

de encontrar roca en el trazado propuesto. Por lo
anterior, existird una zona destinada polvorines (km
13,5). Cabe precisar que los polvorines ubicados en
el km 6 (POL1 y POL2) fueron utilizado durante la
construccion ya realizada, pero en la actualidad ya
no existen. Actualmente, sélo existen los POL3 y
POLA4, los cuales seran utilizados para la finalizacién
del camino. La informacién sobre los polvorines se
detalla en la Tabla 1-28 del EIA

Las coordenadas de ubicacion geografica, UTM
(Huso 19, Datum WGS-84), del POL3 y POL4 son:
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5.384.656 N 'y 254.764 E; y 5.384.735 N y 254.752
E, respectivamente.

Camino

Para efectos practicos, el camino se divide en 5
sectores, cuyas particulares son las siguientes:

Sector 1. Entre el km 0y el km 2,4.

El proyecto considera medidas de estabilizacion de
taludes para este tramo. Las obras por implementar
en este tramo corresponden principalmente a:

-Obras de saneamiento para permitir el cruce de las
aguas bajo la plataforma del camino existente (Km
0,8).

-Tala de los arboles de mayor altura con la
preservacion de los sistemas radiculares y tocones.

Sector 2. Entre el km 2,4 y el km 4,6 (Sector Rio
Frio).

Las obras a implementar en este tramo corresponden
principalmente a:

-Obras de saneamiento para permitir el cruce de las
aguas bajo la plataforma del camino existente.
-Construccion de un enrocado (defensa fluvial) en el
sector Piedra del Gato, km 3,8, para ganar espacio al
rio Manso y elevar la cota del camino, ademas de un
espigon de proteccién en el mismo rio (Ver Punto
1.11.1.6 y Capitulo 10, Anexo 10.6 del EIA).

-Cruce temporal en el rio Frio, con su posterior retiro
una vez terminado el puente sobre el rio Frio.

-Tala de los arboles de mayor altura con la
preservacion de los sistemas radiculares y tocones.
-Construccion del puente sobre el rio Frio.

Sector 3. Entre el km 4,6 y el km 14.

Las obras a implementar en este tramo corresponden
principalmente a:

-Obras de saneamiento para permitir el cruce y/o
conduccién de las aguas al costado o bajo la
plataforma del camino existente.

-Tala de los arboles de mayor altura con Ila
preservacion de los sistemas radiculares y tocones.
-Obras de control y defensa de taludes en
complemento a las ya ejecutadas, tales como
instalacién de gaviones, malla metalica, empalizadas
y/o medidas de reforestacion.

Sector 4. Entre el km 14 y el 16 (Sector el Tigre).

Las obras a implementar en este tramo corresponden
principalmente a:

-Excavaciones para llegar a cota de proyecto del
camino.

-Carpeta de rodado.

-Corte en roca y/o terrenos para generar al ancho
necesario para la carpeta de rodado. En este sector es
donde potencialmente puede ser necesario la
utilizacién de tronaduras.

-Obras de saneamiento para permitir el cruce y/o
conduccién de las aguas al costado o bajo la
plataforma del camino existente.

-Tala de los arboles de mayor altura con la

Permanente

Construccién
y Operacion
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preservacion de los sistemas radiculares y tocones.
-Construccion del puente sobre el rio Tigre. (Ver
punto 1.11.1.2 del EIA).

-Trabajos de mejoramiento de taludes en la zona de
los accesos al vado del rio Tigre, asociados a
empalizada y reforestaciones.

-Ejecucién de cruce temporal en el rio Tigre con su
posterior retiro una vez terminado el puente sobre el
mismo rio.

Sector 5. Entre km 16 y el km 18,2.

Las obras a implementar en este tramo corresponden
principalmente a:

-Excavaciones para llegar a cota de proyecto del
camino.

-Carpeta de rodado.

-Obras de saneamiento en general para permitir el
cruce y/o conduccién de las aguas al costado o bajo
la plataforma del camino existente.

-Tala de los arboles de mayor altura con la
preservacion de los sistemas radiculares y tocones.

En el Anexo IV, Partes 5, 6 y 7, del Adenda se
presentan los planos del camino con su trazado y la
ubicacion de las obras necesarias para su término,
obras de saneamiento y estabilizacién, y sectores de
tala de vegetacién. En la Tabla 7 del Adenda se
detallan las medidas (obras) adicionales al Programa
de Cumplimiento presentado a la Superintendencia
del Medio Ambiente (SMA)

Las coordenadas punto de inicio y término de la
primera seccién del camino (UTM, Huso 19, Datum
WGS84) son:

Punto Km

Norte Este

Inicio 0 5.375.903 | 248.934

Final 18,2 5.387.464 | 255.517

Obras de
saneamiento

El Proyecto considera obras de saneamiento
transversales para evacuar aguas lluvias de
quebradas, y longitudinales para conducir las aguas
en la plataforma hasta los puntos de evacuacién.
Cabe indicar que, durante la ejecucién del camino, se
ejecutd parte de las obras de saneamiento, las cuales
hasta la fecha no han sido finalizadas, debido a la
paralizacion de la construccion del camino. Respecto
de obras de arte, se utilizaran tubos de polietileno de
alta densidad o de hormigon. Debido a la dificultad
de proyectar contrafosos, se considera, en algunos
sectores de camino, sanear la plataforma del camino
con un foso al pie del corte, en lugar de una cuneta,
pues la capacidad hidraulica del foso es muy
superior a la de la cuneta y también permite
interceptar los clastos que se deslizan por el corte
evitando que alcancen la calzada.

Los antecedentes técnicos y la ubicacién de las obras
de arte del proyecto que intervienen cauces se
encuentran en el Anexo XI (PAS 156) del Adenda.

Permanente

Construccién
y Operacion

Cruces
temporales

El proyecto requerira de la habilitacion de cruces
temporales sobre los rios Frio y Tigre. En Anexo 1.4
del EIA se adjunta planos con el trazado de los
caminos y cruces temporales a utilizar en los rios
Frio y Tigre. Ademaés, en el marco de la presentacion

Temporal

Construcciéon

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url

https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




del PAS 156, se adjunta, en el Anexo 10.5 del EIA,
los antecedentes y calculos asociadas a las obras de
arte que considera el proyecto, incluidos los cruces
temporales de los rios Frio y Tigre. Dentro de dichos
antecedentes, se adjuntan los planos “DC-PU-OA-
024-REV-C” (Cruce temporal sobre rio Frio) y “DC-
PU-OA-025-REV-C” (cruce temporal sobre rio
Tigre), los que detallan la planta geométrica, perfiles
transversales y longitudinales de las obras que se
pretenden implementar.

Se contempla la construccién de dos puentes, uno
sobre el rio Frio y otros sobre el rio Tigre. Con
respecto al disefio geométrico de los puentes estos
seran rectos y sin esviaje, con pendiente longitudinal
fija y peralte fijo. El camion de disefio corresponde
al HS 20-44 de AASHTO, cuya carga debe ser
mayorada en un 20%. Se ha propuesto un tablero
formado por una losa de hormigén armado sobre
vigas metdlicas, las cuales seran armadas in situ.
Esta conformacién permitiria el traslado de las vigas
por un camino de montafia. Al mismo tiempo, las
vigas de acero permiten luces mayores sin aumentar
excesivamente el peso de las mismas. La calzada
tendria bombeo del 3% direccién transversal, en un
solo sentido. Las barandas seran metalicas, del tipo
anti-impacto. No se han considerado apoyos en el
cauce, de modo que los puentes serdan de un solo
vano. De acuerdo con los antecedentes que se tienen
de terreno se puede suponer que se tendra suelo
adecuado para una fundacion directa en todos los
casos. Segun esto, los parametros adoptados para el
disefio se resumen en: [] Puentes de una sola via, con
barandas metalicas. [] Se usara ancho de calzada de
3,5 m, mas pasillo y 30 cm a cada lado para las
barandas. Se considera un pasillo peatonal. [] Los
requerimientos minimos seran las indicaciones de
carga de la Direccion de Vialidad, esto es, camién
AASHTO HS 20-44 + 20%. [] Se propone el uso de
estribos cerrados. [] Se utilizaran tableros de
hormigon armado y vigas de acero. [] El bombeo de
la calzada serda de 3%. [] El trazado del camino
considera puentes rectos, lo que en el disefio que se
tiene a la fecha no fue posible en el puente Tigre,
zona en la cual se proyect6 un puente curvo. [] Se
considera pendiente longitudinal fija, bombeo a un
agua dentro del puente.

Permanente

Construcciéon
y Operacion

Se ha considerado la ejecucion de algunos trabajos
para mejorar la seguridad del camino en los puntos
relevantes indicados en el informe del especialista en
geologia, la mayoria de los cuales se refiere a los
cortes existentes. En el Anexo IV, Partes 5, 6y 7, del
Adenda se adjuntan planos de planta consolidad con
detalle de ubicacién de las obras de estabilizacién de
taludes.

Permanente

Construccion
y Operacion

Puentes
Obras de
estabilizacion
de taludes
Defensa
fluvial sector
Piedra El
Gato

En el kiléometro 3,8, sector Piedra del Gato, producto
de la cercania que posee el camino con el rio Manso,
en épocas invernales con alta pluviometria, produce
un corte de camino por inundacién (ver Figura 1-17
del EIA). Es por lo anterior que se elevara la cota del
camino mediante un relleno contenido por un
enrocado en el borde de rio y con un espigon para

Permanente

Construcciéon
y Operacion
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evitar las socavaciones. Mayores antecedentes en
Anexo XII del (PAS 157) del Adenda.

Acciones del proyecto

Tabla Acciones del proyecto

Nombre Fase

Corta de vegetacion Construccién
Tronaduras controladas Construccién
Excavaciones Construccién
Transporte de materiales (insumos y residuos) Construccién

Fase de construccién

Obras

Instalaciones de Faenas (IF1, IF2 e IF3)

El Proyecto considera tres instalaciones de faena para trabajar en los diversos sectores del camino.
Las instalaciones u obras en cada una de las instalaciones de faena se detallan en la Tabla 1-13 del
EIA, siendo las principales las siguientes:

Servicios sanitarios: Las instalaciones de faena dispondran agua potable y alcantarillado particular.
Para suministro de agua cuentan con derechos de aprovechamiento de agua consuntivo desde el rio
Manso y estanque de acumulacion. Adicionalmente se contara botellones con agua potable. Las
aguas servidas serdan manejadas mediante fosas sépticas y drenes de infiltracién. La IF1 contara,
ademas, con bafios quimicos provistos por empresa autorizada.

Grupos electrogenos: Se construiran sistemas de alumbrado y fuerza provisorios para las
instalaciones de faenas (iluminacién general, fuerza, alimentacién a motores y maquinas en general,
etc.). Se considera la utilizacion de grupos electrégenos, los cuales seran instalados en un lugar
cercado y techado, instalado sobre un radier que contarda con protecciéon para derrame de
combustible. Cada instalacion de faena contara con dos grupos electrégenos, uno principal y otro de
respaldo, de 7 KVA (IF1 e IF3) y 10 KVA (IF2).

Zonas de almacenamiento de combustible y lubricantes Para el almacenamiento de combustible y
lubricantes, se dispondra de un area exclusiva, cubierta, con piso de concreto y un pretil que permita
contener posibles derrames. Estas bodegas se emplazaran a una distancia minima de 5 metros de
otras construcciones, contard con un kit para control de derrames, hojas de seguridad de los
productos, sefialética de seguridad y extintores. La cantidad maxima de bencina a almacenar en
tambores en la IF1 e IF2 serd de 600 1. En la IF3 la cantidad maxima bencina o petréleo diésel a
almacenar en tambores sera de 1000 1. A su vez, en las instalaciones de faena 1 y 2, se considera la
implementacion de un estanque de 20 m® para el almacenamiento de petroleo diésel. Los aceites y
lubricantes se almacenaran en bidones o tambores en cantidades de 200 a 2000 1 (Tabla 1-19 del
EIA).

Area de carga y descarga de combustible El rea de trasvasije de combustible contara con un cierre
perimetral mediante un pretil e impermeabilizacién basal con polietileno que evitara la potencial
infiltracion. Ademads, se contara con kit de derrames que incluye materiales absorbentes especificos
para hidrocarburos (almohadillas, sacos con material absorbente, trapos, guantes, bolsas de
polietileno, etc.). Si se requiere realizar trasvasije de combustibles, se respetaran los procedimientos
de seguridad establecidos en el Decreto Supremo N°160/2008 MINECON.

Bodega de sustancias peligrosas: Las instalaciones de faena N°1 y N°2 contaran con una bodega
para almacenamiento de sustancias peligrosas, tales como: antiadherentes, adherentes, pinturas,
diluyentes, entre otras. Las sustancias peligrosas que seran utilizadas para la ejecucién del proyecto
se indican en la Tabla 1-20 del EIA. Las bodegas de sustancias peligrosas, tanto para la IF1 como
para la IF2, contardn con un radier de hormigén impermeabilizado con bermas y pretiles
antiderrames, capaz de contener el 110% del contenedor de mayor volumen y recipiente para
conducir el derrame. El almacenamiento de sustancias peligrosas no superara en ningtin caso las 10
toneladas (t) de sustancias inflamables o 30 t de las otras clases de sustancias peligrosas que no sean
inflamables.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




Zona de almacenamiento temporal de residuos peligrosos. Para el almacenamiento temporal de
residuos peligrosos (huaipes y arenas contaminadas con hidrocarburos, envases de pinturas, EPP
contaminados, aceites, tierra contaminada con aceites y/o combustibles, etc.), se contara con una
zona o bodega de almacenamiento temporal en las IF1 e IF2. Estas seran emplazadas en el patio de
la instalacion de faena, separada de otras bodegas. La zona destinada para el almacenamiento de
residuos peligrosos contard con un radier de hormigén impermeabilizado con bermas y pretiles
antiderrame, capaz de contener el 110% del contenedor de mayor volumen y recipiente para
conducir el derrame. Independiente del volumen de residuos peligrosos generados, al momento de
implementa la bodega, se presentard a la Autoridad Sanitaria un Plan de Manejo Residuos
Peligrosos y, cada vez que se ejecute un retiro de residuos peligrosos, se realizard su oportuna
declaracién en el SIDREP. El transporte y disposicién final de los residuos peligrosos, se realizara
por una empresa autorizada y en sitios que cuenten con las resoluciones correspondientes de la
SEREMI de Salud.

Zona para el almacenamiento temporal de residuos no peligrosos (construccion y/o domiciliarios):
Para el acopio temporal de residuos industriales no peligrosos, las instalaciones de faena contaran
con un lugar donde se almacenara temporalmente material reutilizable y materiales residuales no
peligrosos generados por el Proyecto durante la fase de construccién. Estos residuos se ordenaran y
segregaran para su posterior reutilizacion, reciclaje o disposiciéon final en sitios autorizados. Para el
acopio temporal de los residuos domésticos, se utilizaran contenedores de basura fabricados en
HDPE o similar, con capacidad aproximada de 300 1, tapa y sistema de ruedas con freno. De este
modo se impide el escurrimiento de liquidos percolados y se evita que los animales silvestres den
vuelta los basureros. Sélo para la IF3 se considera un contenedor de 20 1 para su almacenamiento.
Todos estos residuos seran consolidados en la IF1, para su posterior retiro y disposicion. El retiro de
los domiciliarios y/o asimilables sera quincenal desde la IF1y su disposicién final estara a cargo de
una empresa autorizada por la Autoridad Sanitaria. Para el almacenamiento de residuos industriales
no peligrosos, se considera la instalacién de un contenedor de 20 m? el cual estard ubicado en la
IF1. Para la IF2 se considera un contenedor de 0,3 m® para el almacenamiento de residuos
industriales, los cuales seran trasladados hasta la IF1 para su posterior traslado y disposiciéon en
lugar autorizado.

Botaderos (BOT1 — Sector Baldovinos y BOT2- Sector El Tigre)

La construccion del Proyecto requiere de la utilizacion de botaderos o depdsitos de residuos inertes,
donde se acopiara en forma definitiva los restos de material de excavacién inerte que son generados
para la habilitacién del camino. En la actualidad existen definidos dos sectores de botadero: uno
cercano a la zona del Tigre (BOT2) y otro a la cuesta Baldovino (BOT1), los cuales fueron
utilizados para recibir el material inerte producto de las obras iniciales del tramo del camino que ya
se encuentra ejecutado. El detalle de los volimenes generados en dicha ocasién, se detallan en la
Tabla 1-25 del EIA.

Para la finalizacién del camino (EIA actual) se contempla el uso del botadero BOT2 y la
habilitacion de un tercer botadero en el sector de Pampa Nicho (BOT3). Respecto al BOT1, este se
encuentra abandonado como botadero. Las cantidades de material excedente a disponer por
botadero se presentan en la Tabla 1-26 del EIA.

Los excedentes de material inerte a remover por el proyecto que falta por implementar, segin sector
del camino, se resume en la Tabla 1-27 del EIA.

Respecto al botadero ubicado en la zona de Baldovinos (BOT1), actualmente posee una cantidad
aproximada de 120.000 m3, los cuales actualmente se encuentran estabilizados, sin embargo, el
proyecto contempla obras adicionales de estabilizacion y cierre. E1 BOT1 se encuentra dispuesto en
torno al camino y fue destinado al acopio de parte importante de los desmontes (rocas
principalmente) generados durante las faenas de excavaciones del sector cuesta Baldovinos (km 8 al
9). La ubicacion del depdsito corresponde a terrenos del talud del cerro ubicado a la izquierda de la
caja del rio Manso. El relleno estd constituido por acumulaciones de flujos torrenciales y aluviales,
representados por ripios, gravas y gravas arenosas, con escasos finos intersticiales, acompafiados de
abundantes bloques y bolones. El caracter homogéneo y compacto de los depdsitos le otorga una
aceptable capacidad de soporte y estabilidad. En el Anexo 1.8 del EIA, se entregan tres perfiles
longitudinales que abarcan su largo. El talud existente en la actualidad, que son de H:V=3:2, es un
talud estable para el material de corte depositado, el que tiene una alta trabazén al ser en su gran
mayoria producto del corte de la roca existente en el sector.

El botadero del sector El Tigre (BOT2) posee una cantidad aproximada de 165.000 m® de material
que se ha ido disponiendo de manera que no afecte de forma significativa la geoforma del lugar.
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El BOT3, ubicado en sector pampa Nicho, actualmente no se encuentra utilizado. Este botadero sera
utilizado para la disposicion del material de escarpe, el que sera reutilizado para el cierre de los
mismos. Para las obras que se presentan a evaluacion, los botaderos a utilizar seran solamente el
ubicado en el sector del Tigre (BOT?2) y el de Pampa Nicho (BOT3).

Respecto a los botaderos estos seran manejados y cerrados de acuerdo con lo estipulado en los
planes de manejo presentados en el Anexo 1.8 del EIA. En términos generales, previo a la entrega
del area, se realizara lo siguiente:

-Se realizard una limpieza del lugar de manera que el area quede libre de residuo o elemento ajeno
al area.

-Se realizard lo sefialado en el punto 3.1 del plan de manejo, es decir, empalizado y reforestacion del
talud.

-Realizacién de una recepci6on ambiental preliminar, y otra al final del abandono de las
instalaciones.

Cabe sefialar que, como cubierta final, se considera la utilizaciéon del escarpe proveniente de la
construccion del camino, lo cual ayudara a insertar este tipo de obras en su entorno natural. Ademas,
se acondicionara el paisaje en el area del Proyecto y su entorno, con la finalidad de disminuir la
intrusién visual de las obras en el paisaje y, por tanto, su dominancia. Conforme con la medida de
mitigacion MM-EDA-CON-01 (Anexo X del Adenda Complementaria), se realizard la
estabilizacion de laderas y taludes en zonas susceptibles a erosién, con ello se evitara la activacion
de procesos erosivos hidricos por escurrimiento superficial y logrard recuperar la capacidad del
suelo como sostenedor de biodiversidad. A su vez, esto permitird que se recupere la condicion
natural del Paisaje, incluido el sector del BOT1, que es donde se produce el mayor impacto visual.

Planta de hormigo6n

El sitio seleccionado para las plantas de hormigén se encuentra intervenido durante la fase inicial
del Proyecto. El montaje de las plantas no implica la construccién de fundaciones. Los principales
componentes de la planta de hormigén corresponden a zona de acopio de aridos, area de acopio de
aditivos, tolva de descarga de aridos, estanque de agua, silo de cemento, mezclador de cemento,
sistema de vertimiento a camiones mixer, sala de control y motores asociados. El cemento utilizado
sera provisto por terceros, alimentado directamente en el silo mediante camiones o descargados en
caso de venir en maxibolsas, y almacenado en éste para su utilizacion. Los aditivos utilizados seran
almacenados temporalmente en el drea de acopio habilitada para dicho efecto. Estos serdn
dosificados de acuerdo al tipo de hormigén que se requiera utilizar. Por su parte, los aridos a ser
utilizados provendran de la etapa de construccion del Proyecto. Los aridos serdn transportados
mediante camiones hasta la planta de hormigén, donde serdn acopiados y posteriormente
alimentados para su mezcla con el resto de los insumos. También se utilizara los aridos de la planta
de 4ridos que se encuentra en el mismo sitio.

El proceso de producciéon de hormigén se inicia con el pesaje de insumos (dridos, cemento y
aditivos) a ser utilizados, los cuales serdn dosificados en proporciones de acuerdo a las
especificaciones del hormigén a ser producido. Posteriormente, éstos seran incorporados en el
mezclador de cemento, de manera de obtener un producto uniforme y de calidad. El hormigén
producido sera vertido a los camiones mixer, y transportado a los distintos frentes de trabajo para su
colocacién en las distintas obras.

Existiran piscinas de decantacion en las plantas de hormigdn. Estas piscinas cubriran la necesidad
del lavado de camiones moto hormigoneros y tratamiento de las aguas residuales a generar. Cuando
se realiza la descarga del hormigdn se lava el receptaculo de transporte del material del cami6n. Para
esto existira una zona de lavado, piscinas de decantacién de finos, y sistema de recirculacion de
agua. La zona de lavado consistira en un radier con cunetas en sus bordes, con pendiente hacia un
sumidero que colectard y conducira las aguas lavado hasta un sistema de piscinas de contencién
comunicadas por rebalse, que cumplen la funcién de separador de arena y otros finos. El agua
decantada sera recirculada por medio de bombas, siendo utilizada nuevamente para el lavado de
camiones y planta. La limpieza de los residuos desde el desarenador se realizara de manera
mecanica y periddica por una maquina retroexcavadora. El sedimento acumulado serd derivado a
BOT?2. El agua excedente se utilizara para la humectacion de zonas del proyecto. Para controlar el
ingreso de agua lluvia y evitar el rebalse, la piscina decantadora de aguas del lavado de camiones
mixer tendrd una cubierta de lona impermeable sobre una estructura metalica que impedira que la
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lluvia ingrese directamente a ella. Ademas, contard con un pretil en todo su contorno que impedira
que las aguas superficiales ingresen. Adicionalmente, para evitar el rebalse, la piscina considera la
recirculacién de agua Las caracteristicas constructivas de la piscina se describen la Tabla 15 del
Adenda y en el Anexo IV de la Adenda se adjunta el plano que detalla el disefio que permitira la
recirculacién del agua y el retiro de los lodos.

Una vez terminada la etapa de operacion se procedera al desmantelamiento de la planta de hormigon
y al retiro de las distintas unidades que la componen. Luego del retiro de las unidades de la planta y
la remocién de escombros y residuos, se procedera a emparejar el terreno utilizado. El abandono de
la planta considera lo siguiente:

Actividad Medidas

Desmantelamiento y * Los trabajos a cargo de esta labor contaran con el equipamiento
retiro de la planta de necesario.

hormigén, del - Las éreas aledafias a la planta seran humedecidas.

generador, instalaciones, < El transito de la maquinaria y vehiculos destinados para estos fines,
bafios, etc. se realizara exclusivamente en el area del predio.

* Ante cualquier riesgo o emergencia ambiental se procedera en base
al capitulo 8 del EIA.

Retiro de desperdicios y < En forma paralela al retiro de la infraestructura, personal retirara del
vestigios de ocupacion area todo tipo de residuos los cuales, dependiendo de su procedencia,

(residuos de seran almacenados transitoriamente y luego dispuestos en lugares
construccion). autorizados.

Reacondicionamiento * Una vez finalizadas las tareas de desmantelamiento y retiro de la
del area. infraestructura y vestigios de ocupacion, se procedera a escarificar la

superficie de suelo utilizada por la planta chancadora.

Planta de aridos

Los principales componentes de la planta de &ridos corresponden a mdaquina seleccionadora o
clasificadora a través del uso de parrillas, chancadores, correas transportadoras y cancha de acopio.
El material seleccionado proveniente de las excavaciones pasara por un proceso de chancado y
clasificacién para la obtencion de aridos segun el tamafio requerido. Este material corresponde a las
capas que forman parte de las estructuras que soportaran a la carpeta rodado y asi cumplir con las
funciones de la sub-base y base como son recibir y resistir las cargas del transito, transmitir y
distribuir cargas adecuadamente e impedir que la humedad ascienda. La produccién estimada de la
planta serd de 40.000 m* totales programados, durante los 20 meses que se estima opere. En la
instalacion se contara también con un camién tolva, un cargador frontal y una retroexcavadora

En el Anexo 1.10 del EIA se acompafia el plan de manejo de la planta de aridos.

Polvorines

El tipo de polvorin que se utilizara sera el mévil, el cual corresponde a una caja metalica y puerta de
la misma materialidad, con interior revestido con material antiestatico (madera y goma) para el
almacenamiento de iniciadores. Adicional a esto, se utilizara un polvorin tipo contenedor para el
almacenamiento de explosivos removedores. Los polvorines se ubicaran a mas de 25 metros de
distancias entre si, dentro de un muralléon de tierra de 2 metros minimo de altura, en un sector
geograficamente aislado de zonas pobladas, tal como se detalla en tabla 1.28 del EIA.

Respecto a las medidas de seguridad, la instalacion tendra reja perimetral con acceso controlado por
fuera del murall6n de tierra, carteles reglamentarios en las proximidades de la zona de ubicacién de
los polvorines indicando "peligro explosivos”, Planchas de descarga de estitica, extintores
reglamentarios, acceso a polvorines s6lo personal autorizado, control exhaustivo en libro de
existencias del material de explosivos de entrada y salida y/o toda otra recomendacién que en su
momento haga la Autoridad Fiscalizadora de la jurisdiccién que corresponda. En el Anexo 8.1 del
EIA se acompafia el procedimiento de almacenamiento y manejo de explosivos en polvorines y en el
anexo 8.2 y 8.3 el plan de emergencia y de contingencia de polvorin, respectivamente.

Camino

Corresponde a la obra principal del proyecto, siendo posible clasificar el camino en la categoria de
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“desarrollo” con un tipo de terreno entre ondulado (O) y montafioso (M) y con velocidades de
operacién en el rango de los 25 a 50 km/h. En su disefio se consider6 el desarrollo con velocidad de
30 km/h, definida como méxima para este camino, con un radio minimo en planta de 25 metros,
pendiente maxima de 12% y ancho de la plataforma minimo de 3,5 metros. El perfil propuesto
permite —considerando todos los sectores de curvas cerradas y pendientes- mantener una buena
condicién de visibilidad y de parada. También existen sectores con sobreanchos puntuales para el
cruce de camiones en zonas especiales y/o como paradas. Ademas, existen zonas puntuales de
angostamiento, habiéndose considerado sefializacién de advertencia.

El perfil del camino construido posee una plataforma de ancho variable, el cual va desde los 3,5 m
hasta los 18 m, con un promedio de 5 m de superficie de rodado. El perfil del camino proyectado, es
decir el que falta por realizar, contard con una plataforma de ancho variable, con un promedio de 5
m de superficie de rodado granular de un espesor de 15 cm. Ademaés de los 5 m de carpeta indicada,
se considera un total de 6,6 m de ancho en los cortes para incorporar cunetas en las zonas donde
sean necesarias y de 7 m de plataforma en el terraplén, en el caso de ser requerida (ver Figura 1.8
del EIA).

A lo largo del trazado, existen diferentes tipos de suelo. Segtn esto, el camino posee tres tipos de
taludes de corte segtin lo siguiente: [] Corte en terreno de cualquier naturaleza (TCN): talud 2:3 o
1:4 (H:V), [] Corte en roca: talud 1:6 (H:V) [] Terraplenes: talud 3:2 (H:V), tipico para este tipo de
soluciones.

Los primeros 14 km del camino corresponden a un camino ya ejecutado en su gran mayoria,
faltando realizar ciertas obras de saneamiento y estabilizacion de taludes. Desde el km 14 hasta el
km 18,2 el camino proyectado atin no se implementa en su totalidad.

A lo largo de los 18,2 km que componen esta primera etapa, el proyecto considera el atravieso
mediante puentes de los rios Frio (km 4,6) y Tigre (km 14,5). De igual manera, el proyecto
considera el atravieso de quebradas o cursos de agua menores por medio de alcantarillas (obras de
arte), los cuales se detallan en Anexo XI del Adenda.

Obras de saneamiento

El Proyecto considera obras de saneamiento transversales para evacuar aguas lluvias de quebradas y
longitudinales para conducir las aguas en la plataforma hasta los puntos de evacuacién. Cabe indicar
que, durante la construccién del camino, se materializaron parte de las obras de saneamiento las que
no han sido finalizadas debido a la paralizacién de la construccion del camino. En el tiempo que el
camino ha operado, no se han presentado problemas de operacién. Debido a la dificultad de
proyectar contrafosos, se considera, en algunos sectores de camino, sanear la plataforma del camino
con un foso al pie del corte, en lugar de una cuneta, pues la capacidad hidraulica del foso es muy
superior a la de la cuneta y también permite interceptar los clastos que se deslizan por el corte
evitando que alcancen la calzada.

Respecto de obras de arte, se utilizardn tubos de polietileno de alta densidad (PAD) o de hormigén
segun calculo de ingenieria, pues ellos se pueden transportar con bastante facilidad y su faena
constructiva es de rapida ejecucién. Las obras de arte consideraran muro de boca, de manera de
favorecer el comportamiento hidraulico en la entrada y proteger el ducto al quedar totalmente
cubierto por material granular hasta llegar al muro. La faena constructiva es de rapida ejecucion (1
dia por alcantarilla) y consta de una excavacion en el lugar para soterrar los tubos, para su posterior
relleno hasta alcanzar la cota del camino, de esta forma se asegura la continuidad del cauce. Para el
caso del badén (km 0,8), se realizard una excavacion en su periodo seco con el fin de obtener la cota
de fundacién. Luego, se realizard el hormigonado del badén. Lo anterior tiene una duracién
aproximada de 7 dias.

La ubicacién de todas las obras de arte que considera el Proyecto se indica en el Anexo XI del
Adenda.

Cruces temporales rios Frio y Tigre

Cruce Rio Frio
Las faenas de ejecucion de este cruce se restringiran en los meses de marzo a mayo, en que ocurre el
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desove de las especies salmonideas detectadas en la zona. El plazo de ejecucién es de 30 dias
aproximadamente. Para la materializacién del cruce temporal del rio se procedera en 7 etapas, las
cuales aseguraran el flujo constante del rio a través de 11 tubos. La seccién combinada de esta
cantidad de tubos asegura el flujo del rio considerando una crecida de periodo de retorno de 20 afios.
Es importante destacar que esta actividad se realizard durante el periodo de bajo caudal. Las etapas
constructivas son las siguientes: 1. Ataguia izquierda y desvio de rio Frio. 2. Excavacion para dar
lugar a los primeros 4 tubos. 3. Instalacién y relleno de 4 primeros tubos. 4. Ataguia derecha y
desvio de rio Frio a través de tuberias. 5. Excavacién para dar lugar a los siguientes 4 tubos. 6.
Relleno y excavacién para dar lugar al tubo N° 9. 7. Retiro de ataguias zona de tubos 10 y 11 y
relleno. Las dos primeras etapas se realizaran de manera simultanea, utilizando como relleno de la
ataguia (1) el material proveniente de la excavacién (2). La cota superior de la ataguia sera la misma
indicada para la rasante del cruce temporal (sefialada en plano adjunto en el Anexo XI de la
Adenda). La ejecucién de la ataguia izquierda deberd comenzar aguas arriba, iniciando de esta
forma el desvio de las aguas. Una vez finalizada la excavacion a la cota inferior de los tubos, se
procede a instalar los primeros 4 tubos (3) (de un total de 11) del cruce temporal y se ejecuta el
relleno sobre ellos hasta la cota de rasante de la alcantarilla, al terminar esta etapa se libera la
ataguia izquierda (primero la zona aguas abajo, luego la zona aguas arriba), permitiendo pasar el
agua por los primeros 4 tubos instalados. Se inicia la excavacion del lado derecho (5). Utilizando el
material excavado y el existente de la ataguia izquierda se materializa la ataguia derecha (4) que
permitird desviar el rio por los 4 tubos instalados inicialmente. Una vez finalizada la excavacion, se
instalan los 4 tltimos tubos (5) y se procede a rellenar sobre ellos hasta la cota de rasante del cruce.
Una vez terminado el relleno, se procede a excavar la ataguia para permitir la instalacion del noveno
tubo del cruce temporal (6). Para terminar, se removera la ataguia para instalar los tubos 10 y 11 (7),
luego de rellenar sobre ellos se tendra terminado el cruce temporal sobre el rio Frio.

Cruce Rio Tigre

Las faenas de ejecucion de este cruce so6lo se restringiran en los meses de marzo a mayo, en que
ocurre el desove de las especies salmonideas detectadas en la zona. El plazo de ejecucion es de 40
dias aproximadamente. Para la materializacion del cruce temporal del rio se procedera en 4 etapas,
las cuales aseguran el flujo constante del rio en todo momento a través de 3 tubos. Las etapas de
construccion se mencionan a continuacion: 1. Excavacion a cota inferior de tubos. 2. Instalacion
primer tubo y relleno inicial. 3. Instalacién segundo tubo y relleno. 4. Instalacién tercer tubo y
relleno final hasta cota rasante de cruce El cruce temporal sobre el rio Tigre se ejecutard de forma
distinta al rio Frio debido al estrecho espacio que deja la cuenca de éste. Lo primero a realizar sera
una mejora del acceso izquierdo al vado del rio, el que ha sido afectado por las lluvias del dltimo
invierno. Luego, se realizard una excavacién hasta cota inferior de los tubos (1). Posteriormente se
procederd a instalar el primer tubo y se rellenara sobre €l (2). De la misma forma se procedera con el
segundo tubo (3) y el tultimo tubo, para finalmente, rellenar hasta la cota de rasante del cruce
temporal (4).

Puentes

Puente sobre el rio Frio

Plazo de Ejecucién: 9 meses

Metodologia constructiva: Para evitar intervenir las zonas de estacionamientos de caballares
utilizadas por la gente del valle del Frio y el Manso, la construccién del puente sobre el rio Frio
comenzard una vez terminado el cruce temporal correspondiente. De esta manera siempre estara
habilitada una zona para los caballares. A su vez, debido a que el disefio del puente considera solo
un vano, esto quiere decir, que no posee apoyos intermedios, no habra ninguna obra al interior del
cauce del rio que afecte los procesos migratorios de las especies salmonideas. La Figura 13 del
Adenda muestra el esquema puente rio Frio. Para mayor detalle técnico, en el Anexo 1.3 del EIA, se
encuentra adjunto el plano AC-PU-P-RF-001-REVA que describe las dimensiones del puente. Se
aclara que las faenas para la ejecucién de los estribos del puente se realizaran fuera del cauce del
rio. Una vez finalizados los estribos se procedera a la instalacién de las vigas principales, las cuales
seran prefabricadas. Lo dltimo seran las faenas de la plataforma.

Puente sobre el rio Tigre

Se debe consignar que las faenas de construccién del puente rio Tigre se encuentran a 57 m sobre el
nivel normal del rio, por lo que las obras de construcciéon del mismo no afectardn la normal
circulacién del rio Tigre. El plazo de ejecucion es de 9 meses. Debido a que el disefio del puente
considera solo un vano, esto quiere decir, que no posee apoyos intermedios, no habrd ninguna obra
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al interior del cauce del rio que afecte los procesos migratorios de las especies salmonideas. Se
aclara que las faenas para la ejecucién de los estribos del puente se realizaran fuera del cauce del
rio. Previo a las obras de construccion del estribo izquierdo del puente, se requiere conseguir la cota
de excavacién del camino, que servira como inicio para la excavacion del estribo. Se estima que esta
actividad tenga una duracion de hasta 16 meses desde iniciado el proyecto. El estribo derecho podra
comenzar una vez terminado el cruce temporal del rio Tigre, por lo que las vigas longitudinales del
puente podran ser instaladas una vez termine el estribo izquierdo para finalizar con las faenas de
plataforma.

Defensa fluvial Piedra El Gato

El proyecto contempla la proteccion del talud poniente del camino con un enrocado dispuesto en la
forma que se indica en el plano DRM-HL-SIT-PRO-001_A y DRM-T-SIT-PRO-001_A, adjuntos en
el Anexo 10.6 del EIA. Este enrocado se construird durante el periodo de estiaje (caudales bajos en
el rio Manso) conjuntamente con el relleno del camino, hasta alcanzar la rasante proyectada. El
proyecto se realiza para mantener las condiciones de servicio del camino, el cual se mantendra en
forma permanente.

Las obras de esta intervencion de cauce seran realizadas durante los primeros 3-4 meses del primer
periodo de buen tiempo, época que, por el bajo nivel del rio Manso en este sector, permitira realizar
las faenas de enrocado. El enrocado consiste en la disposicion de rocas traidas desde el BOT2 con
camiones hasta obtener el perfil requerido del proyecto. Cabe destacar que la maquinaria no
trabajarad desde el cauce del rio sino que desde el mismo camino. De lo anterior se destaca que en
ningun caso el proyecto considera el desvio del rio Manso.

Obras de estabilizacién de taludes

Las obras de estabilizacion de taludes consideran los siguientes desarrollos:

a. Gaviones de proteccion: Se ha considerado proyectar muros de gaviones para contener derrames
del talud de corte. Se trata de una solucion ampliamente usada en este tipo de camino ya que
permite mantener el camino libre de derrumbes. Figura 1-12 del EIA se esquematiza los gaviones a
implementar.

El muro esta compuesto por 2 corridas de gaviones de 3x1x1m en la base y una corrida centrada, de
igual dimension, en la parte superior. Los gaviones estaran provistos de diafragmas interiores de
malla, formando secciones de 1 m. de longitud. La malla y sus bordes estaran fabricados con
alambres galvanizados con un bafio de zinc fundido. Su relleno sera con piedra natural procedente
de las mismas excavaciones o cortes realizados. Dependiendo de las necesidades, al pie de él se
construye una cuneta de hormigén que reemplaza la cuneta en tierra, su fin es minimizar el corte
(generalmente alto), ya que el ancho de la cuneta en tierra es mucho mayor. En la Figura 1-13 del
EIA se presenta esquema de ubicacion en planta de gaviones. En el Anexo IV, Partes 5, 6 y 7, del
Adenda se presente plano de planta geométrica con la ubicacién de los gaviones a lo largo del
camino.

b. Mallas de proteccion activas: En este caso, el procedimiento consigna la colocacién de mallas
metalicas que impiden que los clastos o pequefios bloques rocosos o suelos, que se desprenden del
talud, alcancen velocidades tales que consigan acceder a la calzada. El objetivo de estos elementos
consiste en encauzar lentamente el movimiento de los materiales sueltos entre las paredes del talud
y la malla hasta el pie del talud (efectos cortina de la malla). Finalmente, la totalidad de los
materiales desprendidos sea acumulan al pie del mismo.

Las labores a realizar consisten en la instalacién de mallas galvanizadas afianzadas al suelo con
barras de acero con resalte (pernos de anclaje). El mantenimiento de esta estructura consiste en el
vaciado periddico de la “carga” de suelos o detritos acumuladas al pie, mediante un simple
procedimiento de desplazamiento hacia afuera de la malla, para permitir la cabida y extraccién de
los materiales. Ocurrido aquello la malla se readosa o apoya sobre el talud. En el Anexo IV, Partes 5,
6 y 7, del Adenda se presente plano de planta geométrica con la ubicacion actual como potenciales
zonas donde se podria usar mallas a lo largo del camino.

c. Muros de contencién en base a geotextiles: Para minimizar la altura de corte (taludes), el camino
se desarroll6 a media ladera, de modo que la plataforma del camino queda formado por un perfil
mixto, es decir en parte es parte formado por el corte y parte por un terraplen. Esta situacién de
perfil mixto hace necesario incluir obligatoriamente una estructura de contencién hacia el lado del
terraplén, lo que permite la construccion de un terraplén con paramento vertical. Se adopté como
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estructura de contencion un muro en base a geotextil. Estos muros representan una alternativa
ventajosa respecto a otra solucion de muros, pues su construccién es rapida. Un esquema del disefio
para un muro de contencién con geotextil se muestra en la figura 1-15 del Capitulo 1 del EIA, lo que
se realizara particularmente en algunos tramos entre los kilémetros 14 y 16. En el Anexo IV, Partes
5, 6 y 7, del Adenda se presenta plano de planta con la ubicacién de los terraplenes a lo largo del
camino.

d. Desquinche y retiro controlado de vegetacion: Las labores finales de los cortes incluiran el retiro
controlado de todos los fragmentos rocosos en situacién de equilibrio critico existentes. Estas
labores de saneamiento, conocidas como acufiamiento o desquiche final de los taludes, consisten en
el retiro mediante herramientas manuales de todos los bloques rocosos sueltos, suelos y vegetacion
en comprobada situacion de equilibrio critico. Posteriormente, se debera realizar el retiro controlado
de las especies ubicadas contiguas al coronamiento o cabezal final de los taludes cortes. Las raices
de los arboles mayores desarrolladas a través de grietas o fracturas abiertas en las rocas suelen
forzar su abertura, induciendo voluminosos desprendimientos focalizados de bloques. Similar efecto
puede provocar el efecto de palanca ejercido por las raices respecto de bloques en situacion de
equilibrio critico. Por otro lado, la apertura de las grietas o fracturas presentes en los macizos
rocosos por las raices de los arboles, aumentan el efecto de infiltracion de aguas con el consiguiente
incremento del riesgo de generar remociones, desprendimientos o caidas y deslizamientos de
bloques rocosos hacia la plataforma del camino. Las faenas consideran el corte y retiro de los
arboles de gran desarrollo ubicados en el entorno y sobre una determinada distancia (3 a 5 m), detras
de la linea de coronamiento o escarpe de los cortes. En todos los casos la operacion de corte exige
conservar o mantener la totalidad del respectivo sistema radicular, raices, de los arboles mayores.
Estas zonas son parte de los planes de manejo forestal que se presenta en el EIA En el Anexo IV,
Partes 5, 6 y 7, del Adenda se presenta plano de planta con leyenda donde se identifican las zonas
donde se realizara el retiro controlado de vegetacion a lo largo del camino.

e. Empalizadas: Para disminuir los riesgos de erosion de ciertos taludes se realizaran laboras de
empalizada de los mismos. Para lo anterior, se instalaran rollizos, enterrados, sobre el cual se
instalaran tres soportes. Cada conjunto debera tener un minimo de tres arboles. En el Anexo IV,
Partes 5, 6 y 7, del Adenda se presenta plano de planta geométrica con ubicacién de zonas de
empalizada y reforestacion.

f. Elementos de seguridad vial: El camino considera todos los elementos de seguridad necesarios
para una correcta operacién de un camino de alta montafia, cuampliendo con lo que el manual de
carretera establece. Es por lo anterior, el camino contempla las siguientes medidas de seguridad: []
Sefialética de velocidades sugeridas de 30 km/h, [] Sefialética de Reducciéon de Velocidad []
Seflalética de curvas [] Sefialética de puentes En el Anexo 1.3 del EIA, se presenta plano de
seguridad vial. En el Anexo IV, Partes 5, 6 y 7, del Adenda se presenta planos con el detalle de las
obras existentes y proyectadas.

Las medidas planteadas como adicionales no forman parte del Programa de Cumplimiento aprobado
por la SMA, todo lo cual se detalla en la Tabla 7 del Adenda.

Acciones

Nombre Descripcion

Corta de vegetacion El proyecto requerira de la corta de bosque nativo para la ejecucion de las
obras del camino. Respecto a esta accién cabe indicar que existen zonas de
bosque en la que se efectué corta sin contar con Plan de Manejo Forestal
(PMF). La Tabla 16 del Adenda detallan las areas de bosques a intervenir,
la superficie de corta en cada una de ellas, indicando los sectores en los
que se efectud corta sin contar con un PMF. Para ésta ultima accién se
presentan Planes de Correccion (Anexo VIII del Adenda Complementaria)
con individualizacién de los predios, sectores y superficies afectas, las que
totalizan 49,19 hectareas. Para las areas de corta que adn no se realizan se
acompafian los PMF (Anexo VIII del Adenda Complementaria), la
superficie afecta alcanza las 5,52 hectareas. En los planos del Anexo VII
del Adenda se representa la ubicacion de ambas intervenciones, incluidas
las zonas que contaban con planes de manejo aprobados previamente.

Tronaduras El uso de explosivos en la remocion de roca esta restringido sélo a aquellas
controladas: rocas que por su volumen o disposicion impidan la obtenciéon de la
pendiente definida para el talud definido por la ingenieria. Estas
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detonaciones son de fractura y dirigidas, a fin de asegurar que no exista
proyeccién de material, y que la fractura permita la remocién con medios
mecanicos. Las tronaduras controladas tienen por objetivo fundamental
evitar el sobrerompimiento de la roca, es decir, evitar la rotura fuera de los
limites calculados. Este tipo de actividades ya se realizd para la
construccion del camino. Cabe sefialar que este tipo de actividades se
realizard en la zona del Tigre (Km 14 al 16), como se indica en la Figura 1-
11 del EIA. En el Anexo 1.6 del EIA se adjunta procedimiento que se
implementa en caso de realizar tronaduras controladas. La frecuencia de
las tronaduras sera de una vez al dia como maximo, existiendo un tiempo
de dias o semanas, dependiendo de la zona, en la cual las maquinarias
trabajardn para remover el material generado, previo a la generacion de
una nueva tronadura. Cabe indicar que previo a la realizacion de las
tronaduras, se tomara contacto con la comunidad para dar aviso del inicio
de las actividades y se mantendra respaldo de ello segiin Protocolo de
seguridad e informacion, el cual se encuentra adjunto en el Anexo V de la
Adenda.

Excavaciones:

Las principales actividades de excavacion tienen relacion con las
necesarias para alcanzar la cota de disefio del camino, en particular entre
los kilémetros 14 y 18,2. Adicional a esto, y en menor medida, serd
necesario realizar excavaciones menores asociadas a las instalaciones de
las obras de saneamiento sefialadas en el punto 1.11.1.1 del EIA. En lo que
se refiere a los puentes, las excavaciones tienen relacién con la ejecucion
de las fundaciones necesarias para sostener el puente.

Se estima que el material total removido de suelo vegetal corresponde a
113.760 m?, de los cuales 98.360 m® corresponden al tramo ya construido
del camino y 15.400 m’ a lo que resta por construir. El volumen total
removido por las obras ejecutadas del proyecto corresponde a 419.394 m?>.
En la Tabla 17 del Adenda se indica el destino del material removido.

La estimacién del volumen de excavaciones por sector a realizar se detalla
en la Tabla 1-11 del EIA, siendo éste de aproximadamente 223.500 m”.

Transporte de material

El transporte de suministros e insumos hacia las instalaciones de faena
respectiva y los frentes de trabajo se hara principalmente a través del tramo
del camino ya ejecutado, usandose para estos efectos mayoritariamente,
camiones, camionetas y camiones tres cuartos. Todas las piezas que
conforman las estructuras del camino y puentes (alcantarillas, cunetas,
vigas, sefializaciones, etc.) se trasladaran en camiones, desde la ciudad mas
cercanas (Puerto Montt) hasta el area del Proyecto y serd acopiado en
algunas de las instalaciones de faena existente, segtin el frente del trabajo
donde se requerira y el avance de la obra. Desde puerto Montt, las rutas a
utilizar se detallaron en la Tabla 1.8 del EIA. Considerando la ubicacién
del Proyecto y las particularidades que posee el sector, el cual esta
conectado a través de una barcaza sobre el Lago Tagua Tagua, el traslado
de materiales y/o maquinaria se realizara en viajes especiales de barcaza.
Cabe sefialar que el flujo maximo esperado para el Proyecto sobre la Ruta
V-721 es de 7 vehiculos dia (5 camiones y 2 minubuses), en un peor
escenario considerando que todas las actividades se concentren en un sélo
dia, especialmente cuando se traslade la maquinara al lugar. Respecto al
flujo mayor que considera el Proyecto, asociado a los movimientos
producto del empréstito, botaderos y hormigones, estos no afectaran
caminos publicos, considerando que tal como se detall6 en el punto
1.11.2.2 y 1.11.2.4 del EIA, la ubicacion de los mismos serd al costado del
camino que ya esta construido, con lo cual se evita aumentar de manera
significativa el transito por la ruta V-721.

Suministros basicos

Nombre

Descripcién

Hormigén

Existird una planta de hormigén en la IF2, a un costado de la planta de
aridos, la cual se utilizard para la construccién de las obras de arte y
puentes. La ubicacion se presenta en figura 1-30 del EIA. Este hormigon
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serd utilizado para las obras de saneamiento como para las construcciones
de los puentes que componen el camino. La cantidad estimada de
hormigén a utilizar se presenta en la Tabla 1-36 del EIA, siendo el total
estimado de 6.610 m°.

Energia

El suministro de energia en la fase de construccién sera provisto por
grupos generadores o electrégenos de capacidad entre 7 KVA a 10 KVA
cada uno. A su vez, para los frentes de trabajo se considera la utilizacién de
generador de 4 KVA.

Los combustibles y lubricantes requeridos en faena, durante el periodo de
construccion de las obras, seran suministrados desde Puerto Montt. Los
consumos estimados de manera anual, por tipo de maquina a utilizar, se
muestra en el Tabla 1-39 del EIA. La cantidad maxima a almacenar en
tambores de bencina para las IF1 e IF2 serd de 3 tambores de 200 1 cada
uno. Sin embargo, para la IF3, la cantidad maxima a almacenar en
tambores de diésel y/o bencina serd de 10 tambores de 200 | cada uno o 2
bins de 1.000 1 cada uno. A su vez, en las IF 1 e IF2, se considera la
implementacién de un estanque de 20 m?, el cual servira para abastecer los
requerimientos internos de Diesel que posee la obra, producto del
funcionamiento de los equipos y maquinas que participaran en el término
de la construccion del camino.

Agua

El agua para consumo humano durante la construccion, considerando 150
1/hab/dia y una dotacién maxima de 90 trabajadores, sera de 13,5 m*/dia en
periodo punta. La utilizacién de agua industrial estd relacionada
directamente con el requerimiento para la planta de hormigén, para lo cual
se considera un consumo de agua del orden de 3.300 m? para la totalidad
del proyecto, considerando una razén agua-cemento de 0,5. A su vez, para
el lavado de camiones se estima un consumo de 200 1 por lavado, con un
total 200 m? aproximadamente en los 31 meses que se requerira de ello. El
agua para uso industrial se utilizara los mismos derechos presentados en la
Tabla 1.23 del EIA.

Alimentacién
Alojamiento

La IF2 estara implementada con alojamiento para 90 personas. Ademas,
existird un casino para la preparacion de los alimentos de todos los
trabajadores de la obra. En todas las instalaciones de faena, se contara con
un comedor.

Servicios Higiénicos

Las instalaciones de faena tendran un sector destinado a servicios
higiénicos, que contard con bafios y duchas, segun el requerimiento de la
normativa sectorial. El detalle de las soluciones sanitarias por instalacion
de faena se presenta en los anexos VI y XIII del Adenda (actualizacién
PAS 138 y 140, respectivamente).

En los frentes de trabajo se dispondra de bafios quimicos, cuyas aguas
servidas generadas serdn manejadas por empresas autorizadas para el
retiro, traslado y disposicién final de éstas. El servicio de instalacién y
mantencién de los bafios quimicos sera contratado a empresas autorizadas.
Dichas empresas se encargaran del suministro, funcionamiento de los
bafios y de los residuos generados por éstos en su limpieza.

Recursos naturales a extraer, explotar o utilizar

Nombre

Descripcién

Aridos

La cantidad total de material arido requerido para lo que resta del Proyecto
corresponde aproximadamente a 40.000 m®, compuesto por material para
la construccién de hormigén estructural para puentes y obras de arte, junto
con material para la construccién de carpeta de rodado, gaviones y
enrocados (Piedra del Gato). Para la obtencion del arido se utilizara la zona
BOT?2, desestimando el uso de la zona denominada EMP1, ubicada en
BOT1. Lo anterior, permite concentrar todas las actividades de obtencion
de material arido en un solo punto, en el cual se considera la
implementacion de una planta de arido para su utilizacion. Por lo anterior,
para la obtencion del material de arido no se realizaran excavaciones (e.g.
pozos de extraccion). El material a utilizar sera principalmente el que
proviene de las excavaciones en roca que faltan por realizar en el camino,
material que serd llevado al BOT2 para su seleccion y posterior
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reutilizacion en la planta de aridos. La forma de retiro de dicho material
sera por medio de camiones de tipo tolva.

Los procesos de la planta de éaridos son secos, ya que se asocian
principalmente al uso de la maquina seleccionadora o clasificadora a través
de parrillas, correas transportadoras y una cancha de acopio.

El material producto de las excavaciones de terrenos de cualquier
naturaleza ya realizadas, fue llevado directo a botadero y el producto de las
excavaciones de roca fue utilizado para rellenos en la construccién del
camino. La cantidad total de material arido reutilizado para relleno del
camino, hasta el momento de la detencién de las obras de construccion, se
estima en 123.095 m® En la Tabla 13 del EIA se entrega el detalle de
cantidad de material de relleno utilizado antes de la paralizacién de las
obras.

Agua

La principal utilizacién de agua estd relacionada directamente con el
requerimiento para la planta de hormigoén, para lo cual se estima un
consumo de agua del orden de 3.300 m’. A su vez, para el lavado de
camiones se estima un consumo de 200 1 por lavado, con un total para los
31 meses que se requerird de 200 m*® aproximadamente. El agua para uso
industrial se utilizard los mismos derechos presentados en la Tabla 1.23 del
EIA, que dan cuenta de derechos por 20, 10 y 4 I/s, en la IF1, IF2 e IF3,
respectivamente.

Emisiones y efluentes

Emisiones a la atmosfera

Nombre

Descripcion

Emisiones gases de
combustién y material
particulado

Las emisiones atmosféricas mas relevantes durante la fase de construccién
estan dadas por las actividades de transporte por caminos no pavimentados,
los gases de las maquinarias y las excavaciones a realizar

Las emisiones totales de material particulado de tamafio respirable (MP10
y MP2,5), monéxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno (NOx), diéxido
de azufre (SO2), e hidrocarburos (HC), estimadas para cada afio de la etapa
de construccion del Proyecto, se muestra en las Tablas 1-41 a 1-43 del
EIA.

Las emisiones generadas por el proyecto son de caracter temporal, es decir,
seran generadas sélo por el periodo de tiempo que dure la construccion del
proyecto.

Durante la fase de construccién del Proyecto se contemplan los siguientes
sistemas de control y abatimiento de material particulado a la atmdsfera: []
Los camiones que transporten materiales mantendran su carga cubierta; []
Los caminos de servicio y acceso a las obras se mantendran libres de
residuos o basuras; [] Los camiones tendran velocidad restringida dentro
del rango permitido (20 a 30 km/h); [] Los vehiculos estacionados se
mantendrdn con su motor apagado; Se realizara mantencién permanente de
vehiculos y maquinarias y exigencia de revision técnica al dia; [] Durante
el periodo en que se realicen las faenas de relleno y excavaciones, el
terreno se humectara en forma oportuna y suficiente, a excepcion en los
dias de lluvias; Esta humectacién se realizara de manera diaria en caso de
ser necesario, en periodos secos. [] La obra se mantendra aseada con la
colocacion de recipientes recolectores, convenientemente identificados y
ubicados.

En el Anexo 3.19 del EIA se acompafa un informe de estimacién de emisiones atmosféricas, que
considera las fuentes de emision asociada a movimientos de tierra (perforaciones, sondajes,
escarpes, excavaciones, trasferencia de material y carguio de camiones, aridos, erosién de pilas y
tornaduras), el uso de maquinaria, la circulacién vehicular y el funcionamiento de fuentes fijas

(generadores).

En el Anexo II del Adenda se incorpora un estudio de estimacion de emisiones producto de la obras
y acciones ya realizadas del proyecto.
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Emisiones liquidas o efluentes

Nombre

Descripcion

Aguas servidas

En todas las instalaciones de faenas se implementaran servicios higiénicos
fijos con un sistema de recoleccién de aguas servidas y fosa séptica con
drenes de infiltracion. Adicionalmente, se contara sanitarios quimicos
moviles.

Se estima un personal maximo de 90 trabajadores, por lo que,
considerando un coeficiente de recuperacién del 100% (peor escenario), se
estima que la generacion maxima de aguas servidas sera de un caudal
maximo de 13,5 m? /dia, asumiendo una provisiéon promedio de 150
1/persona/dia.

Las aguas residuales de los bafios quimicos que se ubiquen en los frentes
de trabajo moviles seran retiradas periddicamente por empresas que
contaran con las respectivas autorizaciones sanitarias. El nimero de bafios
quimicos serd proporcional al nimero de trabajadores de acuerdo con las
exigencias de la normativa sectorial.

Residuos
liquidos

industriales

El tinico residuo industrial liquido que se generara durante el proceso de
construccion corresponde al que se genera en el proceso de hormigonado
(planta) y lavado de equipos asociados.

Las aguas residuales seran reutilizadas en la misma planta de hormigén o
en su defecto utilizados para la humectacién de caminos y/o el mismo
botadero, con la finalidad de controla la generacién de material
suspendido. El proyecto no considera descargas de este tipo de efluente a
cuerpos de agua. Para el manejo de estas aguas, existirda una zona con
piscinas especialmente habilitada, la cual contara con losa de hormigén y
sistema de drenaje de los efluentes con sedimentos generados. Estas
piscinas cubriran la necesidad del lavado de camiones moto hormigoneros
y tratamiento de las aguas residuales a generar, basicamente como
consecuencia del lavado de la planta de hormigones, al término de cada
turno de trabajo. La zona de lavado consistird en un radier con cunetas en
sus bordes, con pendiente hacia un sumidero que colectara y conducira las
aguas lavado hasta un sistema de piscinas de contencién comunicadas por
rebalse, que cumplen la funcién de separador de arena y otros finos. El
agua decantada, sera recirculada por medio de bombas, siendo utilizada
nuevamente para el lavado de camiones y planta; La limpieza de los
residuos desde el desarenador se realizara de manera mecanica y periodica
por una maquina retroexcavadora; el sedimento acumulado sera derivado a
botadero. El agua excedente se utilizara para la humectacion de zonas del
proyecto.

Se estima que se generaran 200 m® por efecto del lavado de camiones, a
razén de 200 1 por lavado, para los 31 meses que contempla el proyecto.

Ruido

Nombre

Descripcion

Ruido

En el Anexo 3.16 del EIA se muestran los resultados de este andlisis del
impacto acustico para la etapa de construccién. El informe da cuenta de los
niveles de presién sonora generados por fuentes fijas, transito vehicular y
tronaduras.

Para cumplir con el D.S. N°38/11 del MMA se han definido sistemas de
control de ruido, durante la fase de construcciéon, de las obras de
saneamiento cercanas a los receptores identificados como R01, R04, R06,
R0O7, R08, R09 y R10, asi como para las obras habilitacién de instalacién
de faenas 1, sector Piedra del Gato, sondajes puente rio Frio y construccién
puente rio Frio. El sistema de control propuesto consiste en la instalacién
de barreras acusticas transportables en el perimetro de los frentes de
construccion, la altura de la barrera debe ser de 4,8 m y debe ubicarse
protegiendo a los receptores identificados. La extensién de la barrera
dependerd de la naturaleza de las fuentes de ruido, indicAndose la
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condicién de abarcar 5 m hacia cada costado, adicional al area ocupada por
el frente de trabajo. Asi, para fuentes de ruido estaticas se indica una
extension minima de 10 m, mientras que para fuentes moéviles o frentes de
trabajo que involucren mas de una fuente, se indica una extensién de 10 m
mas la longitud ocupada por dicha faena.

Por otra parte, se estim6 la emision actistica que pudiesen generar las
actividades con flujo vehicular, las cuales se asocian al traslado de personal
e insumos hacia y entre instalaciones de faenas y los respectivos frentes de
trabajo. Para efectos de calculo y evaluacién de impacto se considerd la
metodologia que establece la normativa de la FTA de Estados Unidos,
calculando el nivel de inmisién acustica sobre los receptores en funcién de
los descriptores nivel dia (LD), nivel noche (LN) y, principalmente, nivel
dia-noche (LDN). Los valores LDN obtenidos fueron comparados con los
maximos definidos a partir del nivel de ruido basal de cada receptor,
considerando la categoria “sin impacto” que define el estandar antes
referido. Dicha evaluacién permitié verificar que las actividades con flujo
vehicular no tienen la capacidad de generar algin impacto sobre los
receptores en estudio. En la Tabla 42 del Anexo 3.16 del EIA se indican los
niveles de ruido generado por transito vehicular en etapa de construccion,
y el cumplimiento de la Norma Suiza OPB 814.41, de referencia.

Para la evaluacion del ruido generado por tronaduras el Titular utilizd
como norma de referencia el Reglamento Norteamericano “Environmental
Regulations for the State of Illinois, Title 35 of the Illinois Administrative
Code: Environmental Protection, Subtitle H Noise, Chapter I Pollution
Control Board, Part 901: Sound Emission Standards and Limitations for
Property Line Noise Sources”. El ruido generado por las tronaduras se
estimo en base a mediciones in situ de proyectos similares. La frecuencia
de eventos proyectada es, como maximo, de una tronadura diaria, por
tanto, la proyeccion actstica considera cada evento de manera
independiente, tanto para las explosiones proyectadas en el km 14,5, como
en el km 16. De acuerdo con los resultados no se superaran los limites
maximos establecidos en la norma de referencia en los receptores R13,
R14 y R15.

En el Anexo II del Adenda se incorpora un estudio de estimacién de ruido
producto de la obras y acciones ya realizadas del proyecto.

Otras emisiones

Nombre

Descripcién

Vibraciones

En el Anexo 3.17 del EIA se proyectaron y evaluaron los niveles de
vibracion que pudiesen generar las actividades del Proyecto,
particularmente por maquinaria, transito vehicular y tronaduras.

El transito de vehiculos pesados por los caminos puede provocar
vibraciones terrestres que se propagan a receptores ubicados en las
cercanias del camino. La evaluacién de las vibraciones generadas por
maquinaria, actividades de construccion e infraestructura de transporte se
efectu6 en base al documento “Transit Noise and Vibration Impact
Assessment” (Mayo, 2006), elaborado por la Administracién Federal de
Transito (Federal Transit Administration, FTA) de los Estados Unidos,
donde se evalda el impacto de las vibraciones sobre las personas y sobre
las estructuras. El primero esta asociado con los niveles de vibracién
transmitidos por el suelo, cuya influencia y percepcion puedan generar
molestia en la poblacién receptora, mientras que el segundo esta
relacionado con el dafio que puedan sufrir las estructuras. En esta norma se
establecen valores limites sobre los cuales se producen los efectos sobre las
personas y estructuras, a partir de los indices de Velocidad Peak de
Particula (PPV) en pulgada/s y del Nivel de Velocidad de Particula en
VdB. El nivel de vibraciones que puede generar molestia en las personas se
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evalda en base a criterio de molestia general, en funcion del uso de suelo y
la frecuencia de los eventos vibratorios. Cabe mencionar que, por lo
general, el umbral de perceptibilidad humana de Niveles de Velocidad de
Vibracién es 65 VdB. De acuerdo a las caracteristicas de los receptores
mas criticos, se considera uso de suelo Categoria 2, es decir residencias y/o
edificaciones donde normalmente duerme gente. Ademas, para efectos de
modelacién se asume presencia de maquinaria con mayor nivel de emisién
de vibraciones en punto del emplazamiento del Proyecto mas cercano a
receptor respectivo, situaciéon en la que se prevé no mas de 30 eventos
vibratorios por dia, por lo tanto, se define el limite del nivel de vibracion,
para el criterio de molestia a las personas, correspondiente a 80 VdB. Por
otra parte, la norma indica valores limites de vibracién asociados con el
efecto o dafio que potencialmente puede ser generado sobre estructuras,
seglin el tipo de edificaciéon presuntamente afectada, considerando para
estos efectos el peor escenario, es decir, edificios extremadamente
susceptibles al dafio por vibracién,

De acuerdo a la evaluacion de la emision de vibraciones del Proyecto, se
concluye que el nivel de vibraciones producido por maquinarias y transito
vehicular en la etapa constructiva de la primera seccién del Proyecto (km O
a km 18,2), presenta conformidad con los valores limites de vibraciones
definidos en normativa extranjera de referencia (Transit Noise and
Vibration Impact Assessment, FTA), tanto en criterio de molestia a las
personas como en criterio de dafio a estructuras, para todos los puntos
receptores evaluados.

En lo referente a las vibraciones relacionadas a tronaduras, las actividades
de construccién del camino consideran eventos de tronaduras generan
vibraciones terrestres importantes, las cuales, dependiendo de su magnitud
y distancias asociadas, pueden generar dafios a estructuras e instalaciones.
Estas actividades se concentran en el Sector 4 del proyecto, entre los
kilometros 14 y 16. Por lo anterior, el estudio consideré realizar un estudio
de vibraciones, para lo cual se tomé como base un Informe de
Investigacion N° 8507 del afio 1989, emitido por la Oficina de Minas de
Estados Unidos, denominado “Structure Response and Damage Produced
by Ground Vibration from Surface Mine Blasting”, en el cual se entrega
valores recomendados de vibraciones generadas por tronaduras en
estructuras de tipo residencial. En dicho informe, presentan los valores de
velocidad seguros, expresados en Velocidad Peak de Particula PPV,
recomendados para la vibracién generada por tronaduras, para las
estructuras residenciales de dos tipos: casas modernas y casas antiguas.
Estos limites se han determinado a través de andlisis estadisticos de
mediciones, y su posterior comprobacion de los dafios recibidos en
estructuras (viviendas). Cabe sefialar que la magnitud de las vibraciones
generadas por tronaduras depende de varios factores, tales como: la carga
utilizada, el tipo de tronadura, la distancia entre fuente-receptor y el tipo de
suelo Asi, en acuerdo con representar escenario conservador, se utiliza
limite mads restrictivo correspondiente a un PPV de 12,7 mm/s. Por lo
anterior, y luego de analizar las actividades asociadas a la etapa de
construccion del proyecto, es que el informe al que se hace mencién,
indica que las vibraciones generadas por eventos de tronaduras se
encuentran en estado de conformidad con los maximos establecidos en
normativa extranjera de referencia (USBM RI 8507, United States Bureau
of Mines) en todos los receptores evaluados.

En el Anexo II del Adenda se incorpora un estudio de estimacién de
vibraciones producto de la obras y acciones, incluidas las tronaduras, ya
realizadas del proyecto.

Residuos
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Residuos no peligrosos

Nombre

Descripcion

Residuo solido
domiciliarios y
asimilables

Corresponden a restos de comida, envases y envoltorios, papeles, desechos
de alimento y articulos de aseo personal. Estos residuos se originaran
producto de las actividades diarias en los frentes de trabajo y en las
instalaciones de faena (incluido el campamento). Se estima una cantidad
aproximada de 108 kg/dia (suponiendo 1,2/kg/persona/dia) y su forma de
almacenamiento serd en contenedores cerrados. Los residuos seran
almacenados temporalmente en cada instalacién de faena para
posteriormente ser enviados a un sitio autorizado dentro de la region. Para
las actividades de mantencién del camino durante su fase de operacion, se
estima una cantidad aproximada de 0,045 ton/afio de residuos a generar.
Los residuos serdan almacenados en bolsas y de esa forma trasladados al
final del turno a un lugar autorizado.

Residuo industrial no
peligroso

Los residuos sélidos industriales no peligrosos generados durante la fase
de construccién (cartones, maderas, escombros, pallets, puntas de fierros,
plastico, elementos de proteccién personal, neumaticos, etc.) se estiman en
20 toneladas mensuales y seran acopiados en la zona de almacenamiento
temporal de residuos no peligrosos para su posterior reutilizacion, reciclaje
o comercializacion. El remanente serd transportado a un sitio de
disposicion final autorizado. Como parte de las estrategias de manejo de
residuos que seran implementadas durante la construccién, se priorizara la
reutilizacion de aquellos materiales que tengan algtin valor comercial o
puedan ser aprovechados por contratistas o subcontratistas (maderas,
cartones, despuntes o excedentes metdlicos, chatarra, etc.). Ademas, en los
contratos de provision al Proyecto de bienes, partes o piezas, se
privilegiara la devolucién de los envases al proveedor.

También se generaran restos de hormigén, moldajes y despunte de fierro,
entre otros, producto — principalmente - de las actividades de construccién
de los puentes. Estos residuos se estiman en 2 ton/mes. Su disposicion final
serd en un sitio autorizado de la regién.

Residuos de corta

Se generaran residuos de corta producto de los desquinches y despeje de
vegetacion de las obras que restan para finalizar la construccion del
camino. Los residuos de corta se almacenaran temporalmente en los frentes
de trabajo para posteriormente hacer entrega de éstos a los vecinos del
sector para uso como fuente de energia. El material que no retna las
condiciones para ser entregado a los vecinos sera dispuesto en un sitio
autorizado.

Inertes

Este tipo de residuos corresponde a los generados productos de las obras
de excavacién del proyecto y lavado de camiones. Tal como se detalld
anteriormente, estos seran enviados a los botaderos descritos en el presente
proyectos. Se estima una cantidad aproximada de 264.500 m?®, los cuales
seran dispuestos en los BOT2 y BOT3. Estos botaderos serdn manejados
de acuerdo con lo que establece su plan de manejo, presentado en el Anexo
1.8 del EIA.

Lodos

Se generaran lodos provenientes de las fosas sépticas de cada instalacién
de faena. Considerando el peor escenario, esto es que, cada instalacién de
faena opere a su maxima capacidad de personal, se generaran 0,46 m?® de
lodos al mes. Los lodos seran retirados directamente de la fosa séptica por
una empresa autorizada para ello y dispuestos en un sitio que cuente con
los permisos correspondientes.

En la Tabla 1-44 del EIA se resume la generacion y manejo de los residuos generados durante la fase
de construccién. En el Anexo V de la Adenda, se adjunta el plan de gestion de residuos que
considera los residuos sélidos domiciliarios, inertes, industriales peligrosos y no peligrosos.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




Residuos peligrosos

Nombre Descripcion

Corresponden a restos de lubricantes, aceites, grasas y similares. Estos
residuos se generaran por las actividades de mantencion que puedan
realizarse en las instalaciones de faena. Se estima una cantidad aproximada
Residuos peligrosos de 0,5 ton/mes, los cuales serdn almacenados temporalmente en
contenedores segtn tipo de residuos en las bodegas de RESPEL de cada
instalacion de faena. A posterior, éstos serdn dispuestos en un sitio
autorizado.

En la Tabla 1-44 del EIA se resume la generacion y manejo de los residuos generados durante la fase
de construccion. En el Anexo V de la Adenda, se adjunta el plan de gestion de residuos que
considera los residuos s6lidos domiciliarios, inertes, industriales peligrosos y no peligrosos.

Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente

Nombre Descripcion

Las IF1 e IF2 contardn con una bodega para almacenamiento de sustancias
peligrosas, tales como: antiadherentes, adherentes, pinturas, diluyentes,
oxigeno, acetilen, aditivos del hormigon, entre otras. En la Tabla 1-20 del
EIA se listan las sustancias peligrosas asociadas al Proyecto. En la Tabla
14 del Adenda se detallan los aditivos del hormigén a utilizar. Las
cantidades estimada a almacenar se muestran en la Tabla 1-40 del EIA.
Sustancias peligrosas | Las bodegas de sustancias peligrosas, tanto para la IF1 como para la IF2,
contardan con un radier de hormigén impermeabilizado con bermas y
pretiles antiderrames, capaz de contener el 110% del contenedor de mayor
volumen y recipiente para conducir el derrame. El almacenamiento de
sustancias peligrosas no superard en ningun caso las 10 toneladas (t) de
sustancias inflamables o 30 t de las otras clases de sustancias peligrosas
que no sean inflamables.

Fase de operacién

Partes y obras

Camino

La operacion del proyecto consiste en dar uso de las obras de conectividad que forman parte del
primer tramo del Proyecto, es decir, aquella secciéon va entre el puente General Emilio Cheyre
Toutin (km O del Proyecto) hasta el kilémetro 18,2, paralelo al rio Manso, tramo que incluye los
puentes sobre los rios Frio y Tigre. Junto con la utilizacién de la carpeta de rodados se considera la
operacion de las obras de saneamiento y estabilizacion de taludes

En esta primera etapa, el camino sera utilizado principalmente por el Titular del proyecto, como a su
vez, por los vecinos que transitan y/o tienen intereses en el sector. El flujo de trdnsito asociado a la
etapa de operacion de esta primera etapa se estima en diez vehiculos livianos y un camién de dos
ejes por dia.

Acciones

Nombre Descripcion

Conservacién y | Se ejecutard un programa de mantenimiento y conservacién cuyo objetivo
mantenimiento es mantener en buen estado el camino, los puentes y las defensas fluviales.

Las actividades de conservaciéon consisten en limpieza de camino,
reparacion carpeta de rodado, mantencién de obras drenaje, mantencion de
elementos de seguridad, mantencién y conservacién de las obras de
proteccién de taludes, conservacion de puentes y mantencion de taludes.
Esto se realiza por medio de cuadrillas compuestas de 4 jornales cada una.
La direccion de estas obras estd a cargo de un capataz. Aunque la
programacion especifica depende del estado y uso que se le dé al camino,
se estima una intervencién promedio una vez al afio, considerando una
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duracién de 15 dias de trabajo. Para estas obras no se requiere de
actividades anexo y obras temporales.

También se consideran reparaciones mayores en el camino y
mantenimientos imprevistos, los que se llevardn a cabo cuando sean
necesarias mejoras indispensables para la seguridad, o trabajos de
emergencia como despejes de derrumbes o rodados.

Suministros basicos

Tabla 4.7.2. Suministros basicos

Nombre Descripcién
La operacién normal del camino no requiere de energia eléctrica. Sin
embargo, durante las eventuales mantenciones correctivas, la energia
Energfa requerida serd suministrada por un grupo electrégeno de 4 KVA, temporal

y transportable, que se instalara en el frente de trabajo montado para tales
efectos, el cual contard con el equipamiento necesario bdasico para el
personal, dependiendo de la naturaleza de la mantencién.

Servicios sanitarios

Se contempla el uso de un total de un frente mévil para llevar a cabo las
actividades de mantencién, el cual contard con los bafios quimicos que
sean necesarios segun la cantidad de trabajadores presentes.

Agua

El uso de agua potable se requiere s6lo para consumo del equipo de
operadores y técnicos de mantencion. Este serd provisto mediante
dispensadores de agua purificada debidamente certificados y adquiridos en
comercios establecidos. Considerando que se requiere de 100 l/hab/dia,
implica que durante esta etapa se requeriran como maximo 500 litros al
dia, en caso de trabajar 5 trabajadores.

Transporte

Durante la operacién del Proyecto, el requerimiento de combustible sera
para vehiculos menores del tipo camionetas 4x4, para las actividades de
mantenimiento, los que se abasteceran en zona de abastecimiento de
combustibles presentes en las localidades mas cercanas al area del
Proyecto. Asimismo, en caso de ser necesario, se utilizard combustible
para abastecer el grupo electrogeno que se instalard en los frentes de
trabajo.

Alimentacion y
alojamiento

Dado que no se contara con personal permanente durante esta fase, no se
contemplan actividades de alimentacién y alojamiento.

Productos generados

Nombre

Descripcién

Productos

El Proyecto no se relaciona con una actividad productiva, sino a un
servicio de accesibilidad, por tanto, no se generara un producto.

Actividades de mantencion y conservacion

Nombre

Descripcién

Limpieza del camino

Esta actividad implica mantener la faja que utiliza el camino limpia de
vegetacion y escombros que implique obstruccién tanto a la visibilidad
como un riesgo para los usuarios. Esta faena sera de caracter anual. 1.

Reparacién de carpeta
de rodado

Cuando un tramo del camino presente deterioros, tales como, baches
importantes, déficit en la carpeta, que impida el transito por el camino se
realizard un relleno y trabajo de tapado de los baches existente, lo cual
estara a cargo de la cuadrilla de mantencién.

Mantencién de obras
de drenajes

Cuando estas obras presenten algun dafio u obstruccion, se debe efectuar
su reposicién, reparacion o limpieza, si correspondiere. Se considera obras
de arte, fosos y contrafosos.

Mantencién de | Corresponde a las reparaciones necesarias para los elementos de seguridad,
elementos de | tales como, sefiales, defensas camineras, con el proposito de que éstos
seguridad recuperen el nivel de servicio para los que fueron proyectados.

Mantencién y | Para la mantencion y conservacién de las obras de proteccion de taludes se

conservacion de las

realizaran dos tipos de inspecciones. La primera para revisar parametros
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obras de proteccién de
taludes.

cualitativos o indicadores visuales, con lo cual se podra revisar la pérdida
de horizontes superficiales, aparicion de pedestales de erosién y
afloramientos rocosos, aparicion de canaliculos. Esto se realizara a través
de una inspeccién visual y registros fotograficos en el area del proyecto, en
la cual se identificara la formacion de pedestales de erosién, aparicion de
afloramientos rocosos o pedregosidad superficial, aparicién de raices
expuestas, monticulos de sedimentos al pie de arboles y/o arbustos,
sedimentos en canales de drenaje, aparicién de canaliculos (regaderas),
desplazamiento de material entre otros, lo que permitird identificar y
diagnosticar la pérdida de superficie del suelo y sedimentacién y aplicar
las acciones correctivas (técnicas de conservacién de suelos). El segundo
tipo de inspeccion se realizard a través de revision de parametros
cuantitativos como lo son la inclinaciéon y pendiente de los taludes;
nimero, longitud y profundidad de canaliculos, porcentaje de cobertura de
la vegetacion. Para lo anterior, se hardn seguimiento a los pedestales de
erosiéon y afloramientos en el caso de existir en el area, tendrdn un
seguimiento de la altura desde la base de la piedra o “tapa” hasta la base
del pedestal. La diferencia entre la altura del pedestal y la superficie del
suelo circundante representara el suelo perdido desde la medicion anterior.
Lo mismo se realizara en el caso de existencia de Carcavas y/o canaliculos
lo cual se realizarda mediante mediciones de crecimiento en tres
dimensiones (ancho, largo y profundidad). Estas seran marcadas mediante
estacas en ancho y largo, a modo de registrar el tamafio inicial de la
carcava y/o canaliculo y monitorear su evolucién en el tiempo. Ademas,
permitirA una vez instaladas las medidas correctivas (canales de
desviacion, zanjas, empalizadas, entre otras) evaluar la efectividad de
estas. Las mantenciones preventivas del Proyecto se realizaran por un
periodo de 2 afios tiempo en el cual es esperable que los procesos erosivos
alcancen una estabilizacion. La frecuencia podra ser modificada en funcién
de las condiciones locales, ocurrencia de procesos erosivos, los pardmetros
medidos, y de los resultados preliminares de las labores de seguimiento.

Reparaciones mayores
y mantenimientos
imprevistos

Cuando sea necesario se efectuaran reparaciones mayores en el camino,
mejoras indispensables para la seguridad, o trabajos de emergencia como
despejes de derrumbes o rodados

Recursos naturales a extraer, explotar o utilizar

Nombre

| Descripcién

Durante la fase de operacion no se contempla extraer ningin recurso natural renovable

Emisiones y efluentes

Emisiones a la atmosfera

Nombre

Descripcién

Materias particulado y
gases de combustién

Durante la operacién de la ruta se producirdn emisiones de material
particulado y gases producto del transito de vehiculos que haran uso del
camino. De acuerdo al andlisis de las emisiones de contaminantes
atmosféricos realizado (Anexo 3.19 del EIA) se tiene que, durante la
operacion, es decir una vez concluida totalmente la fase de construccion, se
espera que las emisiones de material particulado MP10 y MP2,5 no
superen las 10 toneladas anuales, seglin se detalla en la Tabla 1-48 del EIA.
Dado lo anterior, el Proyecto no contempla medidas de abatimiento y
control durante la fase de operacion.

Emisiones liquidas

Nombre

Descripcién

Aguas servidas

So6lo se contempla el uso de bafios quimicos para las actividades de
mantenciéon. Considerando 5 trabajadores en total para el mantenimiento
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de todas las obras del Proyecto, y que ellos trabajaran en condiciones
normales de operacién un maximo de 15 dias, se estima una generacion
total de aguas servidas de 4,8 m*afio. En cuanto al manejo de las aguas
servidas, serd realizado a través de bafios quimicos por empresas
autorizadas para estos fines.

Residuos industriales

liquidos

No se prevé la generacién de residuos liquidos industriales durante la fase
de operacion.

Ruido

Nombre

Descripcion

Ruido

Las emisiones acusticas mas relevantes estimadas durante la fase de
operacion corresponden a emisiones por transito vehicular. Al respecto, las
emisiones estan asociadas a la cantidad y tipo de vehiculos y velocidad de
operacién. Como se indico, durante la operacién del proyecto, el flujo
vehicular serd muy bajo. Tomando en cuenta que la proyeccion de flujo
vehicular para esta etapa es significativamente menor que para la etapa de
construccion, y en correspondencia con los resultados de modelacion de
ruido de etapa constructiva detallados en Tabla 42 del Anexo 3.16 del EIA,
que indican niveles bajo 50 dBA en todos los receptores, se tiene que la
normativa de referencia Suiza OPB 814.41, no se vera sobrepasada durante
la etapa de operacién, producto del ruido generado por el transito vehicular
en todo periodo horario.

Residuos

Residuos no peligrosos

Descripcion

En la etapa de operacion del Proyecto se prevé la generacion en bajas
cantidades de residuos sélidos asimilables a domésticos, producto de las
actividades de mantencién, los que seran recolectados por el contratista a
cargo de la mantencion de las obras para ser almacenados y dispuestos en
conformidad con lo establecido por la legislacion aplicable. Se estima que
se generaran un total de 0,00375 ton/mes, considerando una tasa de
generacion de residuos de 0,75 kg/trabajador/dia y una dotacién maxima
de personal de 5 personas, durante un periodo maximo de 15 dias al mes a
lo largo de un afio.

Nombre

Residuos solidos
asimilables a
domésticos

Residuos solidos
industriales no
peligrosos

Durante la fase de operacion se generaran pequefias cantidades de residuos
s6lidos no peligrosos provenientes de las actividades de mantencion, los
que seran recolectados por el contratista a cargo de la mantencion de las
obras para ser almacenados y dispuestos en conformidad con lo establecido
por la legislacion aplicable. Se estima que la cantidad generada de residuos
no peligrosos serd de aproximadamente 10 ton en un mes durante la vida
util del Proyecto. Esta estimacion tiene relacion con la utilizacién de una
tolva para manejar los residuos provenientes de las obras de mantencion,
en la cual se podran disponer los residuos producto de la mantencién del
camino.

Residuos peligrosos

Nombre

Descripcién

Residuos Peligrosos

No se contempla la generacién de residuos peligrosos en la fase de
operacion.

Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente

Nombre

Descripcién

Productos quimicos

No se contempla la utilizacién o manejo de productos quimicos en la fase
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| de operacion.

Fase de cierre

Partes y obras

Camino

El Proyecto consiste en la habilitacién de un camino privado, el cual no conlleva fase de cierre o
abandono. En efecto, los caminos y redes habilitadas se establecerdn de forma indefinida. Se
contemplan acciones de mantencion y conservacion para mantener la operatividad del camino.

Cabe hacer presente que la fase de construccién del Proyecto contempla el cierre y la
desmovilizacion de las instalaciones de faenas y frentes de trabajo, consideradas como cierre de
obras temporales, asi como el cierre de los botaderos 2 y 3, plantas de aridos y hormigones y cruces
temporales.

Cronologia de las fases del proyecto o actividad

Fase de Construccion

Fecha estimada de | Junio 2018
inicio

Parte, obra o accién | Habilitacion de Instalacion de Faena N°1
que establece el inicio

Fecha estimada de | Enero 2021
término

Parte, obra o accion | Limpieza del terreno y retiro de residuos
que  establece el
término

Fase de Operacion

Fecha estimada de | Febrero 2021
inicio

Parte, obra o accion | Puesta en marcha del camino con la habilitacién total de las obras
que establece el inicio | mejoradas de la via

Fecha estimada de | Indefinido
término

Parte, obra o accion | Indeterminado (las actividades de conservacion permiten alargar
que  establece el | indefinidamente la vida 1til del Proyecto)
término

Fase de Cierre

Fecha estimada de | Indefinido
inicio

Parte, obra o acciéon | No considera
que establece el inicio

Fecha estimada de | Indefinido
término

Parte, obra o acciéon | No considera
que  establece el
término

Los cronogramas de las fases de construccién y operacion se presentan en las Tabla 1-33 y 1-47 del
EIA, respectivamente. De acuerdo con lo expuesto en el punto 1.13 del EIA, no estd previsto una
fase de cierre para el proyecto.

5°. Que, los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300 que el
Proyecto genera o presenta son los que a continuacién se describen:
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Literal b) del articulo 11 de la Ley
Efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables,

incluido el suelo

Impacto ambiental

Activacién de procesos erosivos (MF-EDA-CON-03).

La modificacién de las condiciones basales del medio edafico
y de la vegetacién que lo sustenta, aumentan la probabilidad
que se activen procesos erosivos, principalmente fenémenos
de erosién hidrica. Este tipo de erosién es un proceso de
desagregacion, transporte y sedimentacion de las particulas
del suelo por las gotas de lluvia y la energia del agua que
escurre superficialmente. Dependiendo de la intensidad, segtin
la pendiente y las caracteristicas estructurales del suelo, la
erosién se puede manifestar en una secuencia que incluye
erosién laminar, en surcos, en zanjas y erosién en carcavas.
En este ultimo, se produce un importante deterioro del suelo
con pérdidas de masas de suelo.

En el Anexo III, punto 4.2.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcion, valorizacion
y calificacion del presente impacto.

Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta de
vegetacion
-Operacién de Botadero (BOT1).

Fase en que se presenta

Construccion

Lugar donde se produce

Sectores 3, 4 y 5 del camino

250,000 255000

Leyenda 74
- Afectacién significativa al suelo 4 « 073375675 1350 2025 2700
) 4 - — —ictros

Parémetres Geodésicos v Cartcaraficos Datum WGS 84 - Proveccion Universal Transversal de Mercator (UM - Husa 19 Sur

detalles sobre
especifico

Referencia al ICE para mayores

este  impacto

Punto 5.1.1 y 6.1.1 del ICE

Las actividades de construccién e instalacion de obras, tales como corta de vegetacion, escarpe de
la capa vegetal del suelo, compactacion y nivelacion del suelo, movimientos de tierra, entre otras, y
que estan asociadas al acondicionamiento del terreno del Proyecto, modifican las condiciones

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




basales del medio edadfico y dejan el suelo desprovisto de vegetacién, aumentando las
probabilidades de que se activen procesos erosivos, principalmente fenémenos de erosién hidrica.

La corta de vegetacion y excavaciones a cota de rasante en los sectores 3, 4 y 5 del camino, y la
operacién del BOT1, son las principales obras que activan los procesos erosivos en el area, dada la
dimension de las obras y la intensidad de la intervencién en el terreno. Se estima que el material
total removido de suelo vegetal corresponde a 113.760 m?, de los cuales 98.360 m? corresponden al
tramo ya construido del camino y 15.400 m® a lo que resta por construir. El volumen total removido
por las obras ejecutadas del proyecto corresponde a 419.394 m*>.

Consecuentemente, existira pérdida del recurso suelo por remocién y erosién, asi como pérdida en
su capacidad para sustentar biodiversidad, afectando con ello la permanencia del recurso suelo y
las condiciones que hace posible la presencia de especies vegetales que el ellos se desarrollan. Por
lo tanto, el proyecto genera efectos adversos significativos sobre el recurso suelo, producto del
impacto identificado como “Activaciéon de procesos erosivos” (MF-EDA-CON-03) el que,
dependiendo de la pendiente y las caracteristicas estructurales del suelo, puede manifestarse en una
secuencia que incluye erosion laminar, en surcos, en zanjas y erosién en céarcavas. La superficie del
area de influencia donde en que se generan dichos efectos adverso significativo se representan en la
siguiente imagen, correspondientes a los Sectores 3, 4 y 5 del camino y el BOT1

Respecto a este impacto significativo se plantea la medida de mitigacién “Estabilizacién de laderas
y taludes en zonas susceptibles a erosion” (MM-EDA-CON-01) que considera estabilizar, mediante
técnicas mecanicas, las laderas y/o taludes que se generaron y se generaran como consecuencia de
la construccién del camino, con el fin de alcanzar la estabilidad estructural, teniendo mayor énfasis
en zonas que presentan signos de erosion o cruces de rios y quebradas. El tipo de estabilizacion
fisica se implementard dependiendo de las caracteristicas del talud y/o ladera y el grado de
susceptibilidad a procesos erosivos. Ademas, la medida evitara la activacion de procesos erosivos
hidricos por escurrimiento superficial, en las zonas especificas del proyecto. También esta prevista
la revegetacion de laderas y taludes lo que favorecera la capacidad del suelo para sostener
biodiversidad

Por los tanto, el proyecto se hace cargo del impacto adverso significativo producido.

Impacto ambiental Perdida de individuos de fauna nativa (ET-FFT-CON-03)

La causa de la pérdida de individuos estara dada por el proceso
de construccion de obras y el despeje de las areas a utilizar, lo
que implica el roce total de la vegetacion, movimientos de tierra
y rocas mediante el uso de maquinaria pesada. Este impacto
también incluye la eventual pérdida de individuos de fauna
nativa, por atropellamientos en el camino.

Se considera la pérdida de individuos de fauna nativa,
incluyendo los reclutas (crias, polluelos, huevos, larvas y
renacuajos), y los individuos adultos de especies de baja
movilidad (pequefios mamiferos y herpetozoos).

En el Anexo III, punto 4.2.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién y
calificacion del presente impacto.

Parte, obra o acciéon que lo | -Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino (incluido

genera tronaduras) / Corta de vegetacion
Fase en que se presenta Construccién
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Leyenda \
/
- Afectacion significativa a la fauna 1440 2160 2880
{ i - — E— metros

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.1.1y 6.1.1 del ICE
detalles sobre este impacto
especifico

Las obras del proyecto son de gran extension e implican excavacién y corta de vegetacion,
afectando con ello principalmente a los individuos de especie de baja movilidad que habitan las
areas a intervenir. Se considera la pérdida de individuos de fauna nativa, incluyendo los reclutas
(crias, polluelos, huevos, larvas y renacuajos), y los individuos adultos de especies de baja
movilidad (pequefios mamiferos y herpetozoos). Las causas de la pérdida de individuos estan dadas
por el proceso de construccién de obras y el despeje de las areas a utilizar, lo que implica el roce
total de la vegetacion, movimientos de tierra y rocas mediante el uso de maquinaria pesada. Este
impacto también incluye la eventual pérdida de individuos de fauna nativa, por atropellamientos en
el camino.

Las especies registradas en el area de influencia del Proyecto que presentan baja movilidad y
ambitos de hogar reducidos son los anfibios Batrachyla antartandica (Rana jaspeada), Eupsophus
calcaratus (Rana hojarasca austral), Eupsophus emiliopugini (Rana de hojarasca de parpados
verdes) y Rhinella rubropunctata (Sapo de manchas rojas) y el reptil Liolaemus pictus (Lagartija
pintada). Estas especies solo se registraron en los sectores 3, 4 y 5 del camino, especificamente en
las estaciones de muestreo E11, E22 y E24 realizadas para la elaboracién de la linea de base de
Fauna terrestre (Anexo 3.5 del EIA).

Consecuentemente, existira pérdida de ejemplares de fauna nativa por actividades de excavacién a
cota rasante, incluida tronaduras, y corta de vegetacion, alterando su capacidad de regeneracion en
los sectores intervenidos. Por lo tanto, el proyecto genera efectos adversos significativos sobre el
recurso fauna nativa, producto del impacto identificado como ET-FFT-CON-03 Pérdida de
Individuos de Fauna Nativa.

Respecto a este impacto significativo se plantea tres medias medidas de mitigacién y una medida
de compensacién, que corresponden a las siguientes: medidas de mitigacion “Rescate y
relocalizaciéon de individuos de anfibios” (MM-FFT-CON-01), “Programa de charlas de educacién
ambiental” (MM-FFT-CON-02), “Perturbacion controlada” (MM-FFT-CON-03), y la medida de
compensacion “Apoyo a Centros de Rehabilitacion de Fauna” (CC-FFT-CON-01), las que se
detallan posteriormente. Estas medidas de mitigacién apuntan a minimizar la mortalidad de fauna
con baja movilidad identificada en el area, mediante acciones de traslado de ejemplares a
ambientes similares que no van a ser intervenidos, asi como también a inducir el abandono
paulatino de los mamiferos, micromamiferos y reptiles de las zonas que seran intervenidas por las
obras. Adicionalmente, se contemplan acciones de capacitacién a los trabajadores para disminuir la
probabilidad de pérdida de individuos de fauna nativa por acciones o desconocimiento del personal
que ejecuta las obras de construccién del proyecto y, finalmente, compensar la potencial pérdida de
individuos de fauna nativa de baja movilidad debido a la habilitacién de caminos y obras anexas
mediante el apoyo econémico a centros dedicados a la rehabilitacién de fauna.
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Por los tanto, el proyecto se hace cargo del impacto adverso significativo producido.

Impacto ambiental Perdida de cobertura de bosque nativo (ET-FVT-CON-01)

Dada la naturaleza y ubicacién del proyecto, la implementacién
de este requiere de la realizacion de excavaciones que implican la
extraccion de la cobertura boscosa en las areas de emplazamiento
de las obras, asi como de cortas y pérdida de bosque nativo
producto de otras de estabilizacion y deslizamientos de material,
respectivamente. La superficie total afecta a corta o intervenida
comprenden una superficie de 54,7 hectareas.

En el Anexo III, punto 4.2.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizaciéon y
calificacién del presente impacto.

Parte, obra o accién que lo | EXcavacion a cota de rasante para nivelar el camino

genera
Fase en que se presenta Construccion
Lugar donde se produce Sectores 3, 4 y 5 del camino

Leyenda

- Afgdandn signficabva a i flora

Referencia al ICE para | Punto 5.1.1y6.1.1 del ICE
mayores detalles sobre este
impacto especifico

El proyecto se emplaza en una zona cordillerana con una alta cobertura de bosque nativo, cuya
valoracién ambiental del elemento, para efectos de la calificaciéon ambiental de los impactos, varié
de Alta a Extrema, implicando este ltimo caso que el elemento del medio ambiente tiene una alta
calidad basal y es relevante para las otros componentes ambientales. Esta valoracién extrema
considera las singularidades sefialadas previamente, para el area de influencia.

Por su parte, la ejecucién del proyecto requiere necesariamente de la extraccién de la cobertura
vegetal. La actividad que involucra mayor corta de bosque nativo es la construccion del camino
(excavacion), considerando también la pérdida de bosque nativo producto de los deslizamientos. La
corta de bosque total asociada a las obras comprende una superficie de 54,7 hectareas, distribuidas
aproximadamente de la siguiente manera: Sector 2: 1,2 hectareas; Sector 3, 4 y 5: 53,5 hectdreas,
superficie que incluye las cortas por obras ejecutadas y las que falta por realizar, asi como la
superficie de bosque que se ha visto afectada por los deslizamientos de material.
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Consecuentemente, existira pérdida del recurso flora y vegetacion nativa por actividad de corta,
remocion y descepado, afectando directamente el bosque, asi como alteraciones del lugar donde se
desarrollan por derrumbes y deslizamiento, afectando de con ello su capacidad de regeneracion en
los sectores intervenidos. Por lo tanto, el proyecto genera efectos adversos significativos sobre el
recurso flora y vegetacién nativa, producto del impacto identificado como ET-FVT-CON-01
“Perdida de cobertura de bosque nativo™.

Respecto a este impacto significativo se plantea la medida de compensacién “Plantacién por
pérdida de cobertura de bosque nativo” (CC-FVT-CON-01) que busca producir un efectos positivo
y equivalente al efecto adverso producido, mediante reforestaciéon de 16,41 hectareas, adicionales a
la totalidad de la superficie de bosque cortada y por cortar (54,7 hectareas) que debe ser reforestada
por exigencia normativa. La superficie, lugar y forma en que se desarrollard la medida permite
concluir que el proyecto se hace cargo del impacto adverso significativo producido.

Literal c) del articulo 11 de la Ley
Alteracion significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos

Impacto ambiental -Alteracion de lugar de resguardo de caballares, aledafio a ribera
derecha del rio Frio (MH-SVH-CON-04), No indigenas.

La construccion del puente sobre el rio Frio supondra la
alteracion de una parte del espacio que da resguardo a los
caballares sobre la ribera derecha del rio Frio que los grupos
humanos no indigenas del sector que lo utilizan. La intervencion
imposibilitara el uso del lugar de resguardo de caballares de
ribera derecha del rio, debido a que el trazado del camino pasa
por encima de éste, siendo necesario la remocién de la
vegetacion que daba protecciéon a los caballares y sectores
aledafios.

En el Anexo III, punto 4.8.1 del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién y
calificacion del presente impacto.

-Alteracion de lugar de resguardo de caballares, aledafio a ribera
derecha del rio Frio (MH-SVI-CON-04), Indigenas

La construccion del puente sobre el rio Frio supondra la
alteracién de una parte del espacio que da resguardo a los
caballares sobre la ribera derecha del rio Frio, utilizado
principalmente por los GHPPI de Valle El Frio (VF01, VF02,
VF03, VFO05, VF06, VF07, VF09, VF11 y VF12) y
eventualmente - por el GHPPI de Ribera Izquierda (RIZ05).

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Parte, obra o accién que lo | -Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
b

genera fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

Fase en que se presenta Construccion

Lugar donde se produce Sector 3 del camino
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251800 251900

[] sector de caballares impactado

N Camino

Cartogréficos: Datum WGS 84 - Proye: versal Transversa| de Mercator [UTM) - Huzo 18 Sur

Referencia al ICE para | Punto 5.1.3y 6.1.2 del ICE
mayores detalles sobre este
impacto especifico

La construccion del puente sobre el rio Frio eliminara el espacio fisico utilizado por los grupos
humanos indigenas y no indigenas que transitan por la ribera izquierda del rio manso para
resguardo y descanso de sus caballos, medio de transporte tradicional de los habitantes del sector
debido a las condiciones de accesibilidad del sector.

Este sitio es utilizado para quienes se trasladan desde la ribera izquierda del rio Manso y/o Valle el
Frio hasta la ruta V-721. El lugar, de coordenada 19G 251921 m E; 5379109 m S, se utiliza
principalmente el descanso y aparcamiento de caballares, y corresponde a un punto de carga de
viveres traidos desde la ruta V-721 y de los lugares que conecta. Asi, la compra de bienes (como
alimentos) realizados en otros sectores puede ser transportada en vehiculo desde la Ruta V-721
hasta la pasarela sobre el rio Frio, cruzado por ésta y luego cargado en caballares, para ser
transportados luego ribera arriba del rio Manso o del rio Frio.

Estos lugares no cuentan con edificaciones, correspondiendo a lugares utilizados por su cercania a
la pasarela y al rio, donde los animales beben agua y se resguardan ante la lluvia y el sol, gracias a
la cobertura cobertura vegetal que presenta. Debe agregarse que estos lugares no solo se utilizan
para el descanso de los animales, sino que también, en caso de ser necesario, para dejar bienes o
enseres.

Debe considerarse también que la pasarela sobre el rio Frio no cuenta con las condiciones para
soportar el paso de animales con carga. Por ello, para el cruce del rio Frio se suele recurrir a las
siguientes posibilidades: i) dejar los caballos en los lugares de resguardo de caballares y cruzar la
pasarela a pie y ii) cruzar el rio Frio a caballo por un sector conocido como “El Vado”.

De esta manera se determina que se alterard de manera significativa el equipamiento y la
infraestructura béasica utilizada por el grupo humano del sector, referida al sitio de resguardo de
caballares ubicado en la ribera derecha del rio Frio, en atencién a que este sitio no podra ser
utilizado debido a que el trazado del camino pasa por encima de éste, siendo necesario la remocion
de la vegetacién que daba proteccién a los caballares y sectores aledafios. Consecuentemente, se
alteran significativamente los sistemas de vida y costumbres del grupo humano, en consideracién a
lo sefialado en el literal c) del articulo 7 del RSEIA, a saber: "La alteracion al acceso o a la calidad
de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura basica".

Respecto a este impacto significativo se plantea la medida de compensaciéon “Mejoramiento de
sitio de resguardo de caballares cercano” (CC-MH-CON-01), que permitirdA mejorar el sitio de
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resguardo de caballares utilizado mediante la implementacién de un “contenedor estandar con
cobertizo” que cumplird las funciones de resguardo de caballares y enseres. La localizacion,
materialidad y funcionalidad de la infraestructura en el nuevo sitio permiten compensar
adecuadamente el efecto adverso sobre los grupos humanos indigenas y no indigenas que hacen
uso de sitio de resguardo de caballares que se sera eliminado por el proyecto.

Literal d) del articulo 11 de la Ley

Localizacion proxima a poblacion protegida

Impacto ambiental

-Alteracion de lugar de resguardo de caballares, aledafio a ribera
derecha del rio Frio (MH-SVI-CON-04), Indigenas

La construcciéon del puente sobre el rio Frio supondra Ia
alteracion de una parte del espacio que da resguardo a los
caballares sobre la ribera derecha del rio Frio, utilizado
principalmente por los GHPPI de Valle El Frio (VF01, VF02,
VF03, VF05, VF06, VF07, VF09, VF11 y VF12) y
eventualmente - por el GHPPI de Ribera Izquierda (RIZ05).

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacién del presente impacto.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Construcciéon puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

Fase en que se presenta

Construccion

Lugar donde se produce

Sector 3 del camino

251800 251900 252000

&
anoversal de Mercator (UTM] - Huso 18 Sur

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre este
impacto especifico

Punto 5.1.3y 6.1.3 del ICE

La construccion del puente sobre el rio Frio considera el despeje de la franja de terreno aledafia a
su emplazamiento y que dicha intervencién provocara la pérdida del paradero de caballares que
actualmente ocupan los habitantes locales, principalmente del Valle del Rio Frio, quienes dejan en
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ese lugar sus caballos para proseguir camino, ya sea en vehiculo (a través del vado sobre el rio
Frio) o peatonalmente (a través del cruce por la pasarela) para continuar por el camino que bordea
el rio Manso, o viceversa.

El estudio de linea base de medio humano (Anexo 3.9 del EIA) identifica la presencia de GHPPI
no organizados formalmente segtin la Ley Indigena 19.253, particularmente un grupo familiar en
cada ribera del rio (RIZ01 y RDEQ2) y siete casos en las riberas del rio Frio (VF01, VF002, VF03,
VFO05, VF06, VF07 y VF09). Consecuentemente, el Titular plantea que ellos son susceptibles de
verse afectados por el proyecto.

En Adenda Complementaria, y en virtud del informe antropolégico de medio humano indigena
Valle El Frio (Anexo II), se adiciona a la familia perteneciente a GHPPI de la ribera derecha del rio
Manso (RDE02) como afectada, puesto que sus integrantes también residen en el sector de Valle El
Frio, pues el grupo dispone de viviendas en ambos sectores (El Steffen y Valle El Frio), motivo por
el cual el grupo familiar debe recurrir al camino en evaluacién por ribera izquierda del rio Manso y
también es usuaria del paradero de caballares.

De esta manera se determina que se alterard de manera significativa el equipamiento y la
infraestructura bésica utilizada por el grupo humano indigena del sector, referida al sitio de
resguardo de caballares ubicado en la ribera derecha del rio Frio, en atencién a que este sitio no
podra ser utilizado debido a que el trazado del camino pasa por encima de éste, siendo necesario la
remocion de la vegetacion que daba proteccion a los caballares y sectores aledafios.
Consecuentemente, existe la susceptibilidad de afectacion de poblacién protegida, en los términos
del articulo 8 del RSEIA, por alteracién significativa a los sistemas de vida y costumbres del grupo
humano perteneciente a poblacién indigena, en consideracién a lo sefialado en el literal c¢) del
articulo 7 del RSEIA, a saber: "La alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos,
servicios o infraestructura basica".

Respecto a este impacto significativo se plantea la medida de compensaciéon “Mejoramiento de
sitio de resguardo de caballares cercano” (CC-MH-CON-01), que permitira mejorar el sitio de
resguardo de caballares utilizado mediante la implementaciéon de un “contenedor estandar con
cobertizo” que cumplird las funciones de resguardo de caballares y enseres. La localizacion,
materialidad y funcionalidad de la infraestructura en el nuevo sitio permiten compensar
adecuadamente el efecto adverso sobre los grupos humanos indigenas que hacen uso de sitio de
resguardo de caballares que se sera eliminado por el proyecto, en conformidad también con el
Protocolo de Acuerdo Final del Proceso de Consulta Indigena sustanciado.

Literal e) del articulo 11 de la Ley
Alteracion significativa del valor paisajistico de una zona.

Impacto ambiental “Modificacion de los atributos estéticos” (VP-PAI-CON-01)

Las obras del proyecto modifican los atributos estéticos del
paisaje (forma color y textura) que contribuyen a otorgar una
calidad visual y paisajisticas alta a las unidades de paisaje
identificadas (valle fluvial y valle glacio-fluvial) en el 4rea de
influencia. Parte de las obras son perceptibles desde ciertos
puntos de observacion representativos (PO 05, PO 18 y PO 21)

“Artificialidad” (VP-PAI-CON-02)

Existiran alteraciones al paisaje atribuible a eventos que no
responden a condiciones naturales. Las obras que modifican en
mayor parte el paisaje y le afaden artificialidad son el camino,
los puentes, los deslizamientos, pero, fundamentalmente, el
Botadero 1, dada la remocion de vegetacion que deja al
descubierto la ladera (6 hectareas aproximadamente). Esta obra
es percibida como una modificacion la geoforma en el sector a
causa de factores antropicos y no naturales como otros
deslizamientos en la zona.
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“Pérdida de atributos biofisicos” (VP-PAI-CON-03)

Para la materializacién del Proyecto, se requiere de la corta de
vegetacion, atributo biofisico que, junto a otros tales como
relieve, fauna, agua, suelo y nieve, le otorga valor paisajistico al
area de influencia. La Intensidad del impacto resulta ser mayor
para las obras que implican una mayor pérdida de vegetacion y
que a su vez, resultan ser perceptibles desde el Sendero de Chile,
principal ruta de visibilidad a las obras del Proyecto. La actividad
que tiene una mayor intensidad es el Botadero 1, ya que esta obra
resulta ser la méas notoria.

En el Anexo III, punto 4.5.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacion de los citados impactos.

Parte, obra o accién que lo | -Botadero N°1

genera
Fase en que se presenta Construccion
Lugar donde se produce Sector Baldovinos (km 8,5 del camino)

254000 255000

Leyenda

m Sector con visibilidad a BOT1 desde RDE02 {

[] som

yCartograficos Datum WGS 84 - Proyeccién Universal Transversal de Mercator (UTM] - Huso 19 Sur

Referencia al ICE para Punto 5.1.2 y 6.1.4 del ICE

mayores detalles sobre este
impacto especifico

En el area de influencia se pueden distinguir dos unidades de paisaje distintas: UP Valle Fluvial y
UP Valle Glacio-Fluvial. Los atributos de estas unidades se asemejan en cuanto a las variaciones
abruptas del relieve y los atributos biofisicos y estéticos; mientras que se diferencian por la
presencia en la primera unidad, de una espacialidad de mayor amplitud dado por la presencia de un
valle mas extendido, lo cual ademas otorga mayor diversidad paisajistica, que define una mayor
diversidad de colores y texturas en el paisaje. La calidad visual de ambas unidades presenta una
calidad paisajistica Alta, lo cual se explica por el alto valor atribuido a las formas del relieve,
vegetacién, cursos de agua y naturalidad del paisaje. A partir de la valoraciéon de los atributos
biofisicos existentes en el paisaje de estudio, se pudo determinar que el area de influencia del
Proyecto presenta atributos que le otorgan valor paisajistico, a razén de la variedad de sus atributos
biofisicos.

El impacto VP-PAI-CON-01 “Modificacién de atributos estéticos”, estd dado por la construccion
del camino que incorpora nuevos elementos de cardcter antrépico al paisaje, lo cual implica la
alteracion de las caracteristicas basales de éste, en su color, forma y contraste. El impacto VP-PAI-
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CON-01 “Modificacion de atributos estéticos”, se refiere a la alteracion visual que se reconoce por
la afectacion de las obras sobre el componente paisaje, involucrando las superficies con mayor
visibilidad desde puntos locales de concentracién de observadores. Finalmente, el impacto VP-PAI-
CON-03 “Pérdida de atributos biofisicos” se refieren especificamente a la alteraciéon de los
atributos biofisicos que le otorgan valor al paisaje, como son el relieve, el suelo y la vegetacion,
elementos visibles por el observador.

La corta de vegetacion y deslizamiento han modificado la geoforma, tonalidades y condiciones
naturales de las laderas, particularmente en el sector del Botadero N° 1, disminuyendo la calidad
paisajistica del sector en una superficie de aproximadamente 7,5 hectareas, que resultan ser las mas
notorias y accesible visualmente desde los puntos de observacién que se definieron en el estudio de
paisaje.

Respecto a estos impactos significativo se plantea la medida de mitigacion “Estabilizacion de
laderas y taludes en zonas susceptibles a erosién” (MM-EDA-CON-01) esta medida que considera
estabilizar, mediante técnicas mecanicas, las laderas y/o taludes que se generaron y se generaran
como consecuencia de la construccién del camino, con el fin de alcanzar la estabilidad estructural y
evitard la activacion de procesos erosivos hidricos por escurrimiento superficial, en las zonas
especificas del proyecto. También contempla la realizacién de acciones de revegetacion de laderas
y taludes lo que favorecera la capacidad del suelo para sostener biodiversidad y permitird que
mejore gradualmente la condicién natural del paisaje. Por los tanto, el proyecto se hace cargo del
impacto adverso significativo producido.

6.- Que, durante el proceso de evaluacién se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los demas efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300:

6.1. Impactos No Significativos

Los impactos ambientales adversos no significativos del proyecto, agrupados por elementos del
medio ambiente, son los siguientes:

Salud de la poblacién

Emisiones de ruido

Impacto ambiental no significativo: Aumento temporal del nivel de presién sonora en receptores
(MF-RUI-CON-01)

Impacto Ambiental Aumento temporal del nivel de presion sonora en receptores
(construccién)

En el Anexo III, punto 4.1.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacién y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de construccion se proyecta la generacion de
ruido producto de las acciones necesarias para la materializacién
de las obras, el transito y operacién de vehiculos y maquinaria, lo
cual alterarda la condicién de ruido base del sector

Parte, obra o acciéon que lo | -Obras de saneamiento transversal y longitudinal (alcantarillas,
genera fosos laterales).

-Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

Excavacién a cota de rasante /corta de vegetacion/ Elaboracién
de carpeta de rodado (material granular).

Excavacién a cota de rasante /corta de vegetacion/ Elaboracién
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de carpeta de rodado (material granular).

Operacién planta de aridos y planta de hormigén

Operacién BOT2 y BOT3

Habilitacién, operacién y cierre de instalaciones de faenas (IF1,
IF2 e IF3)

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al interior

de la obra).
Tronaduras
Lugar donde se produce Sectores 1,2,3,4y5
Fase en que se presenta Construccién

Impacto ambiental no significativo: Aumento temporal del nivel de presién sonora en receptores

(MF-RUI-OPE-01)

Impacto Ambiental

Aumento temporal del nivel de presiéon sonora en receptores
(operacion)

En el Anexo III, punto 4.1.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de operacion se proyecta la generacion de ruido
producto del transito de vehiculos pesados y livianos proyectados
a lo largo de la primera seccién del camino, lo cual alterara la
condicién de ruido base del sector

Parte, obra o acciéon que lo
genera

Uso del camino

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2,3,4y5

Fase en que se presenta

Operacién

Emisiones atmosféricas

Impacto ambiental no significativo: Alteracion de la calidad del aire por emisiéon de material

particulado (MF-CDA-CON-01)

Impacto Ambiental

Alteracién de la calidad del aire por emisién de material
particulado (construccion)

En el Anexo III, punto 4.1.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de construccion se proyecta la realizacion obras
que conllevan movimiento de tierra y resuspension de material
particulado, afectando la calidad del aire.

Parte, obra o acciéon que lo
genera

Excavaciéon a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta de
vegetacion/ Elaboracion de carpeta de rodado (material granular).
Obras de saneamiento transversal y longitudinal (alcantarillas,
fosos laterales).

Habilitacién de instalaciones de faenas (IF1. IF2 e IF3)
Operacion de planta de aridos y planta de hormigén.

Operacién y cierre de BOT1.

Habilitacién, operacién y cierre de BOT2 y BOTS3.

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al interior
de la obra)

Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y
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construccion de vigas y plataforma)

Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra del
Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2,3,4y5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Alteraciéon de la calidad del aire por emisién de gases de

combustion (MF-CDA-CON-02)

Impacto Ambiental

Alteracién de la calidad del aire por emision de gases de
combustion (construccion)

En el Anexo III, punto 4.1.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de construccion se proyecta la realizacion obras
que conllevan movimiento de tierra y resuspensién de material
particulado, afectando la calidad del aire.

Parte, obra o acciéon que lo
genera

Excavacién a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta de
vegetacion/ Elaboracion de carpeta de rodado (material granular).
Obras de saneamiento transversal y longitudinal (alcantarillas,
fosos laterales).

Habilitacién de instalaciones de faenas (IF1. IF2 e IF3)
Operacién de planta de aridos y planta de hormigén.

Operacién y cierre de BOT1.

Habilitacién, operacion y cierre de BOT2 y BOT3.

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al interior
de la obra)

Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y

construccion de vigas y plataforma)

Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra del
Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2,3,4y5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Aumento temporal del nivel de vibraciones en

receptores (MF-VIB-CON-01)

Impacto Ambiental

Aumento temporal del nivel de vibraciones en receptores
(construccion)

En el Anexo III, punto 4.1.3, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de construccién se proyecta la generacion de
vibraciones producto del uso de maquinaria y tronaduras, asi
como también producto del transito vehicular (fuentes de
vibraciones).

Parte, obra o acci6on que lo
genera

Obras de saneamiento (alcantarillas, fosos laterales)
Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccion de vigas y
plataforma)
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Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

Excavacién a cota de rasante /corta de vegetaciéon/ Elaboracién
de carpeta de rodado (material granular).

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al interior

de la obra).
Tronaduras
Lugar donde se produce Sectores 1,2,3,4y5
Fase en que se presenta Construccion

Impacto ambiental no significativo: Aumento temporal del nivel de vibraciones en

receptores (MF-VIB-OPE-01)

Impacto Ambiental

Aumento temporal del nivel de vibraciones en receptores
(operacion)

En el Anexo III, punto 4.1.3, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcion, valorizacion y
calificacion del presente impacto.

Durante la fase de operacion se proyecta generacion de
vibraciones producto del transito de vehiculos pesados y livianos
a lo largo del camino.

Parte, obra o accién que lo
genera

Uso del camino

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2,3,4y5

Fase en que se presenta

Operacion

Recursos Naturales

Flora y vegetacion terrestre, fauna terrestre, biota acudtica y hongos

02)

Impacto ambiental no significativo: Afectacion de habitat y/o especies amenazadas (ET-FVT-CON-

Impacto Ambiental

Afectacién de habitat y/o especies amenazadas

En el Anexo III, punto 4.2.2, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién y
calificacién del presente impacto.

El Proyecto contemplan corta de bosque nativo, el cual es
constituyente de hdbitat para especies amenazadas, en especial
parte del sector 3 y 4 del camino (10 ha aproximadamente). Sin
embargo, a pesar de que la construccion del camino podria haber
involucrado corta de individuos de Austrocedrus chilensis (especie
considerada amenazada para efectos del EIA). Otra especie
identificada como amenazada es el helecho Hymenophyllum
umbratile, que fue detectado solo en una estaciéon de muestreo a lo
largo de todo el camino, lo cual supone una probabilidad de
afectacion menor, dada su baja presencia.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino

-Obras de estabilizacion de taludes (desquinche de arboles).
-Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccion de vigas y
plataforma)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje
fundaciones de soportes, montaje y construccién
plataforma)

de estribos,
de vigas y
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-Habilitacion de instalaciones de faenas (IF2 y IF3)

-Operacién de Botadero (BOT1).

-Habilitacion de Botadero (BOT2 y BOT3).

-Habilitacion de sectores destinados al almacenamiento de
explosivos (POL1, POL2, POL3 y POLA4).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino)
-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino)
-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra del Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

CON-01)

Impacto ambiental no significativo: Pérdida y fragmentacion de habitat para fauna nativa (ET-FFT-

Impacto Ambiental

Pérdida y fragmentacion de habitat para fauna nativa
(construccion)

En el Anexo III, punto 4.2.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién y
calificacion del presente impacto.

Las obras del proyecto generan pérdida de habitat para especies de
vertebrados terrestres al interior del é4rea de influencia del
proyecto, ya sea por la construccion de obras permanentes como
temporales, con el consecuente cambio de las condiciones que
permiten la existencia de especies de fauna nativa y, por otro lado,
la fragmentacion que implica la aparicién de discontinuidades o
barreras en los héabitats, cambiando la superficie continua de
vegetacion.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino/ Corta de
vegetacion

-Obras de estabilizacion de taludes (desquinche de arboles).
-Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccion de vigas y
plataforma)

-Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccion de vigas y
plataforma)

-Habilitacion de instalaciones de faenas (IF1, IF2 e IF3)
-Operacién de Botadero (BOT1).

-Habilitacion de Botadero (BOT2 y BOT3).

-Habilitacion de sectores destinados al almacenamiento de
explosivos (POL1, POL2, POL3 y POL4)

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino).
-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino).
-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacién de la cota del camino (sector Piedra del Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Perturbacién de la fauna nativa (ET-FFT-CON-02)

Impacto Ambiental

Perturbacion de la fauna nativa (construccion)

En el Anexo III, punto 4.2.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién y
calificacion del presente impacto.

Las actividades propias de la fase de construccién, como son el
uso de maquinaria y transito vehicular, generan una perturbacion a
la fauna circundante, la cual ocasionard su desplazamiento del
sector que resulta ser alterado. La perturbacion de la fauna,
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durante la construcciéon del camino, ocurrird especialmente en
individuos de baja movilidad (pequefios mamiferos y herpetozoos)
que poseen escasas posibilidades de evadir el ruido y toda fuente
que genere perturbacién de especies.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino (incluido
tronaduras)

-Habilitacion, operacion y cierre de instalaciones de faenas (IF1,
IF2 e IF3)

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino y
sistema de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino y
sistema de alcantarilla).

-Operacioén de Botaderos (BOT1).

-Habilitacion, operacion y cierre de Botaderos (BOT2 y BOT3).
-Transporte de materiales, residuos y personal (transito al interior
de la obra)

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal (alcantarillas,
fosos laterales)

-Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra del Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 1,2,3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Perturbacién de la fauna nativa (ET-FFT-OPE-01)

Impacto Ambiental

Perturbacion de la fauna nativa (operacion)

En el Anexo III, punto 4.2.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién y
calificacién del presente impacto.

El transito vehicular en el camino, durante la operacién, tanto por
vehiculos menores como mayores, ocasionara perturbacion a la
fauna cercana. Este impacto corresponde a alteraciones en los
patrones normales de comportamiento y uso de dareas, que
presentan las especies en condiciones con proyecto. Incluye
también la alteracion del comportamiento de individuos de
especies de fauna nativa en alguna categoria de amenaza (13
especies del total identificado en la linea de base).
Especificamente, esta alteracion podria estar asociada al impacto
visual y auditivo de las siguientes fuentes: i) transito de vehiculos;
y ii) ruido.

Parte, obra o accién que lo
genera

Uso del camino

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Construcciéon

Impacto ambiental no significativo: Pérdida de individuos de fauna nativa (ET-FFT-OPE-02)

Impacto Ambiental

Pérdida de individuos de fauna nativa (operacién)
En el Anexo III, punto 4.2.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién y

calificacién del presente impacto.

Las causas de la pérdida de fauna, en la fase de operacion, es
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producto del atropello por parte de los vehiculos que circulan en el
camino e impactan de forma fatal a los individuos que intentan
cruzar de un lado a otro del camino. La pérdida de individuos de
fauna nativa considera a los reclutas (crias, polluelos, huevos,
larvas y renacuajos) y los individuos adultos de especies de baja
movilidad (pequefios mamiferos y herpetozoos).

Parte, obra o accién que lo
genera

Uso del camino

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Operacion

HNG-CON-01)

Impacto ambiental no significativo: Afectacion de habitat o individuos de especies de hongos (ET-

Impacto Ambiental

Afectacién de habitat o individuos de especies de hongos
(construccion)

En el Anexo III, punto 4.2.3, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién y
calificacién del presente impacto.

Obras necesariamente contemplan corta de bosque nativo,
constituyente de habitat para la microbiota.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino/Corta de
vegetacion

-Obras de estabilizacion de taludes (desquinche de arboles).
-Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

-Habilitacion de instalaciones de faenas (IF2 e IF3)

Operacion de Botadero (BOT1).

-Habilitacion de Botadero (BOT2 y BOT3).

-Habilitacion de sectores destinados al almacenamiento de
explosivos (POL1, POL2, POL3 y POLA4).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino)
-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino)
-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra del Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Perturbacién de la Biota Acuatica (EA-BTA-CON-01)

Impacto Ambiental

Perturbacion de la Biota Acuética (construccion)

En el Anexo III, punto 4.3.3, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién y
calificacién del presente impacto.

Las obras que se ejecutaran dentro de los cauces y en sectores de
pendientes, tales como el enrocado, los cruces temporales, algunos
esteros y el puente sobre el rio Tigre, poseen una probabilidad de
impactar a la biota del lugar, dada la necesidad de remover el
lecho del cauce y la eventual caida y arrastre de material por las
laderas, a diferencia de la construccion del puente sobre el rio Frio,
la cual no conlleva ninguna intervencion en el rio y resulta ser un
sector con menor pendiente.

Parte, obra o accién que lo
genera

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal (alcantarillas).
-Operacién de Botadero (BOT1).

-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccién en el rio
Manso y elevacién de la cota del camino (sector Piedra del Gato).

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




-Construcciéon puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino (incluido
tronaduras)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

-Obras de estabilizacion de taludes

-Uso vado rio Frio

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (sistema de
alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (sistema de
alcantarilla).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Suelo y Sedimento

Impacto ambiental no significativo: Pérdida del recurso natural suelo (MF-EDA-CON-01)

Impacto Ambiental

Pérdida del recurso natural suelo (construccién)

En el Anexo III, punto 4.2.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

La pérdida del recurso natural suelo o su degradacién ocurre
por el emplazamiento de las obras permanentes y/o
temporales, las obras de excavacién realizadas y las que
restan para la finalizacion del camino, incluidos los
deslizamientos producidos. La pérdida del recurso suelo, no
s6lo conlleva a una pérdida de suelos arables sino también a
la pérdida de la capacidad de sustentar biodiversidad del
medio.

Parte, obra o accion que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras)
-Habilitacion de instalaciones de faenas 1, 2 y 3.

- Habilitacién, operacidn y cierre de Botaderos 2 y3.
-Operacidn cierre de Botadero 1.

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Alteracion del perfil del suelo (MF-EDA-CON-02)

Impacto Ambiental

Alteracion del perfil del suelo (construccion)

En el Anexo III, punto 4.2.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcion, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

La construccion del camino implica cortes y excavaciones al
suelo. La mayor parte del trazado del proyecto se encuentra
en suelos delgados de perfiles poco constituidos.

Las areas donde se manifiesta este impacto corresponden,
principalmente, a los sectores donde se encuentran las obras
permanentes y temporales del Proyecto, asi como también los
sectores donde se producen las principales actividades para su
materializacion (sectores de acopio, entre otros). La extension
del impacto varia segun el area intervenida, de manera que la
mayor porcién corresponde al trazado del camino y al BOT1.

Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta de
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vegetacion

-Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes)

-Construccion puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes)

-Habilitacion de instalaciones de faenas (IF1, IF2 e IF3)
-Operacion y cierre de Botaderos (BOT1).

-Habilitacion, operaciéon y cierre de Botaderos (BOT2 y
BOT3).

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

tributarios. (EA-CDS-CON-01)

Impacto ambiental no significativo: Perturbacion de la calidad de sedimentos del rio Manso y sus

Impacto Ambiental

Perturbacién de la calidad de sedimento (construccion)

En el Anexo III, punto 4.3.2. del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

Las obras que se ejecutaran dentro de los cauces y en sectores
de pendientes, tales como el enrocado, los cruces temporales,
algunos esteros y el puente sobre el rio Tigre, poseen una
mayor probabilidad de impactar la calidad de los sedimentos
de los cursos de agua, dada la necesidad de remover el lecho
del cauce y la eventual caida y arrastre de material por las
laderas.

Parte, obra o accion que lo genera

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal (desquinche
de arboles, alcantarillas, fosos laterales).

-Operacion de Botadero (BOT1).

-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccién en
el rio Manso y elevacién de la cota del camino (sector Piedra
del Gato).

Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino (incluido
tronaduras)

-Construccién puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Construccién puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

-Obras de estabilizacion de taludes

-Uso vado rio Frio

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino y
sistema de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino y
sistema de alcantarilla).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

Agua

tributarios (EA-CDA-CON-01).

Impacto ambiental no significativo: Perturbacion de la calidad de agua del rio Manso y sus

Impacto Ambiental

Perturbacién de la calidad de agua

En el Anexo III, punto 4.3.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacién, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.
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Obras como los cruces temporales en los rios Frio y Tigre, y
el enrocado en el sector Piedra El Gato, en el rio Manso
modificaran temporalmente los cauces respectivos. Las
intervenciones que se realizardn seran con material inerte,
ocasionando principalmente turbidez a causa del movimiento
de material por la maquinaria. También se considera el
impacto por caida y arrastre materiales al curso del rio Manso
desde el Botadero 1. Para los cauces menores, como son los
esteros donde se proyectan alcantarillas, se considera una
intensidad menor del impacto, dado que se proyecta ejecutar
las obras en periodo seco.

Parte, obra o accion que lo genera

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal
(alcantarillas).

-Operacion de Botadero (BOT1).

-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccién en
el rio -Manso y elevacion de la cota del camino (sector Piedra
del Gato).

-Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino
(tronaduras)

-Construccion puente sobre el rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construcciéon de vigas y
plataforma)

-Obras de estabilizacion de taludes

-Uso vado rio Frio

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino y
sistema de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino y
sistema de alcantarilla).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

Geologia, geomorfologia y riesgo

(MF-GEO-CON-01

Impacto ambiental no significativo: Alteracion de las unidades geoldgicas producto de excavaciones.

Impacto Ambiental

Alteracion de las wunidades geoldgicas producto de
excavaciones

En el Anexo III, punto 4.1.4, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

El camino considera excavaciones que alterara la geologia de
manera puntual.

Parte, obra o accion que lo genera

-Fundaciones de soportes (puentes sobre el rio Frio)
-Fundaciones de soportes (puentes sobre el rio Tigre)
-Excavacion a cota de rasante (en roca)

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3y 4

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo:
excavaciones. (MF-GEF-CON-01)

Alteracion de las unidades geomorfoldgicas producto de

Impacto Ambiental

Alteracion de las unidades geomorfolégicas producto de
excavaciones.

En el Anexo III, punto 4.1.5, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
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y calificacién del presente impacto.

El camino considera excavaciones para su materializacion, las
cuales alteran las unidades geomorfologicas.

Parte, obra o accién que lo genera

-Fundaciones de soportes (puentes sobre el rio Frio)
-Fundaciones de soportes (puentes sobre el rio Tigre)
-Excavacion a cota de rasante (en roca)

Lugar donde se produce

Sectores 2,3y 4

Fase en que se presenta

Construccién

susceptibilidad (MF-ARI-CON-01)

Impacto ambiental no significativo: Generaciéon de deslizamientos en sectores con alta

Impacto Ambiental

Generacion de deslizamientos sectores alta

susceptibilidad.

en con

En el Anexo III, punto 4.1.7.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

En el area de proyecto se han manifestado deslizamientos,
tanto naturales como inducidos por la construccion del
camino.

Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion de Fundaciones de Soporte (puente sobre el rio
Tigre)
-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras).

Lugar donde se produce

Sectores 3y 4

Fase en que se presenta

Construccion

Sistemas de vidas y costumbre de grupos humanos

Sistema de vidas y costumbres de grupos humanos no indigenas

Impacto ambiental no significativo: Inseguridad vial para animales domésticos y personas debido al
aumento de transito en la ruta (MH-SVH-CON-01)

Impacto Ambiental

Inseguridad vial para animales domésticos y personas debido
al aumento de transito en la ruta

En el Anexo III, punto 4.8.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

La construccién del camino puede generar riesgos para las
personas y sus animales debido al transito de maquinarias y
vehiculos por la via.

Parte, obra o accién que lo genera

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Construccién

Impacto ambiental no significativo:
SVH-CON-02)

Alteracion temporal del transito en camino Rio Manso (MH-

Impacto Ambiental

Alteracion temporal del transito en camino Rio Manso

En el Anexo III, punto 4.8.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

La construccién del camino y el transporte vehicular asociado
alteran el transito de los habitantes del sector por el camino.
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Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta de
vegetacion

-Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

-Obras de saneamiento
(alcantarillas)

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino y
sistema de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino y
sistema de alcantarilla).

-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccién en
el rio Manso y elevaciéon de la cota del camino (sector Piedra
del Gato).

transversal y longitudinal

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

CON-03)

Impacto ambiental no significativo: Alteracién temporal del flujo vehicular ruta V-721 (MH-SVH-

Impacto Ambiental

Alteracion temporal del flujo vehicular ruta V-721

En el Anexo III, punto 4.8.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

Transito vehicular en la ruta, producto de la construccion del
camino, genera alteracién temporal del normal transito de
vehiculos particulares que transitan en el tramo de la Ruta V-
721 que va desde Puerto Maldonado al puente Juan Emilio
Cheyre Toutin.

Parte, obra o accién que lo genera

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
exterior de la obra — rutas publicas).

Lugar donde se produce

Ruta V-721

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Alteracién a la identidad cultural en poblacién aledafia al
camino Rio Manso (MH-SVH-CON-05)

Impacto Ambiental

Alteraciéon a la identidad cultural en poblacion aledafia al
camino Rio Manso

En el Anexo III, punto 4.8.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.

La construccién del camino implica una intervencién
territorial y un mayor flujo de personas (trabajadores
asociados a las obras) que altera de la identidad cultural local.

Parte, obra o accién que lo genera

Todas las actividades

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Alteracion temporal al uso de la barcaza (MH-SVH-CON-07)

Impacto Ambiental

Alteracién temporal al uso de la barcaza.

En el Anexo III, punto 4.8.1, del Adenda Complementaria, se
presenta en detalle la identificacion, descripcién, valorizacién
y calificacién del presente impacto.
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Los vehiculos asociados al Proyecto utilizan cupos de la
barcaza, alterando tiempos de espera de otros vehiculos
particulares.

Parte, obra o accion que lo genera

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
exterior de la obra — rutas puiblicas).

Lugar donde se produce

Puerto Canelo — Puerto Maldonado

Fase en que se presenta

Construccion

Sistema de vidas y costumbres de grupos humanos indigenas

Impacto ambiental no significativo: Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos debido al
aumento de transito en la ruta (MH-SVI-CON-01)

Impacto Ambiental

Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacién y calificacién del presente impacto.

La construccién del camino podria generar riesgo de
accidentes, tanto para los GHPPI (y sus animales) que
habitan en terrenos colindantes al camino, por el uso de
éste (transito vehicular).

Parte, obra o accion que lo genera

Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Construccién

SVI-CON-02)

Impacto ambiental no significativo: Alteracién temporal del transito en camino rio Manso. (MH-

Impacto Ambiental

Alteracién temporal del transito en camino rio Manso.

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacién, descripcion,
valorizacién y calificacion del presente impacto.

Producto de la ejecucién de las obras del proyecto existiran
interrupciones en el transito de las personas de los
habitantes del sector.

Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta
de vegetacién

-Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal
(alcantarillas)

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (camino y
sistema de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (camino
y sistema de alcantarilla).

-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccion
en el rio Manso y elevacion de la cota del camino (sector
Piedra del Gato).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

CON-03)

Impacto ambiental no significativo: Alteracion temporal al acceso a vivienda RIZ01. (MH-SVI-

Impacto Ambiental

| Alteracién temporal al acceso a vivienda RIZ01.
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En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacién, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

Como parte de las obras temporales del Proyecto, se
considera la habilitacién y operacion de la Instalacion de
Faena N° 1 (IF1), cuyo acceso es compartido en un tramo
menor con la vivienda de RIZ01, perteneciente al Sr. Aldo
Gallardo Caucaman. Ademads, esta prevista la construccion
de una obra de saneamiento (alcantarilla) al inicio del
acceso al predio donde se ubica la vivienda, por lo que el
acceso a la vivienda se obstruird temporalmente.

Parte, obra o accion que lo genera

-Habilitacion, operacion y cierre de instalaciones de faenas
(IF1)
Obras de saneamiento transversal y longitudinal

(alcantarilla)
Lugar donde se produce Sector 2
Fase en que se presenta Construccién

Impacto ambiental no significativo: Alteracion a la actividad turistica de RIZ01. (MH-SVI-CON-05)

Impacto Ambiental

Alteracion a la actividad turistica de RIZ01

En el Anexo III, punto 4.8.2.2, del Adenda
Complementaria, se presenta en detalle la identificacion,
descripcién, valorizacion y calificacion del presente
impacto.

La IF1 ocupara un sector acotado del predio donde se ubica
la vivienda RIZO01, perteneciente al Sr. Aldo Gallardo
Caucaman, que es utilizado por él para desarrollar una
actividad econémica relacionada al turismo (arriendo de
espacios para instalar carpas).

Parte, obra o accién que lo genera

Habilitacién, operacién y cierre de instalaciones de faena

(IF1)
Lugar donde se produce Sector 2
Fase en que se presenta Construccién

Rio Manso. (MH-SVI-CON-06)

Impacto ambiental no significativo: Alteracién de identidad cultural a los GHPPI aledafios al camino

Impacto Ambiental

Alteracion de identidad cultural a los GHPPI aledafios al
camino Rio Manso.

En el Anexo III, punto 4.8.2.2., del Adenda
Complementaria, se presenta en detalle la identificacion,
descripcion, valorizacion y calificacién del presente
impacto.

La construccién del camino supone cierta intervencion del
medio y mayor flujo de personas (trabajadores asociados a
las obras), la existencia de estos factores podria implicar la
alteracién de la identidad cultural local.

Parte, obra o accién que lo genera

Todas las actividades

Lugar donde se produce

Todo el camino

Fase en que se presenta

Construccion

Manso. (MH-SVI-CON-08)

Impacto ambiental no significativo: Alteracion temporal a la actividad de cabalgatas en el camino rio

Impacto Ambiental

| Alteracién temporal a la actividad de cabalgatas en el
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camino rio Manso.

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

El GHPPI habitante de ribera izquierda del rio Manso,
identificado como RIZO01 y el GHPPI de Valle El Frio,
identificado como VF06, realizan actividades relacionadas
al turismo consistentes en servicios de cabalgata y arriendo
de caballos de manera esporadica. No obstante, este
impacto es aplicable para cualquier GHPPI que utilice el
camino como ruta para realizar cabalgatas, las que se
verian alteradas por el transito vehicular y la ejecucién de
ciertas obras.

Parte, obra o accién que lo genera

-Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

-Obras de saneamiento transversal y longitudinal
(alcantarillas).

-Construccién de un enrocado y un espigén de proteccion
en el rio Manso y elevacién de la cota del camino (sector
Piedra del Gato).

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta
de vegetacién/ Elaboracion de carpeta de rodado (material
granular).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio (sistema
de alcantarilla).

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Tigre (sistema
de alcantarilla).

Lugar donde se produce

Sector 2,3,4y5

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental no significativo: Alteracion a los sistemas de vida de los GHPPI por afectacién al
recurso natural suelo (MH-SVI-CON-09)

Impacto Ambiental

Alteracién a los sistemas de vida de los GHPPI por
afectacion al recurso natural suelo.

Los grupos humanos indigenas del sector ribera izquierda
de rio Manso (RIZ01 y RIZ05), utilizan el recurso suelo
principalmente para actividades agro-pecuarias orientadas
al autoconsumo (particularmente habilitando praderas para
el pastoreo de ganado y para la implementacion de
horticultura). De esta manera, el suelo es utilizado
principalmente como recurso econdémico. No obstante,
ninguno de los GHPPI antes mencionados se veria afectado
a consecuencia de los impactos significativos sobre el
recurso suelo, toda vez que la ubicacion de dichos
impactos se encuentra en el sector del botadero N° 1 y el
trazado del camino, desde el kilometro 4,6 en adelante. Es
mas, ninguno de los impactos significativos se encuentra
dentro de los predios donde los GHPPI realizan sus
actividades agro-pecuarias.

Parte, obra o accion que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta
de vegetacién/ Elaboracién de carpeta de rodado (material
granular).

Lugar donde se produce

Sector 3y 5

Fase en que se presenta

Construccion

la flora. (MH-SVI-CON-10)

Impacto ambiental no significativo: Alteracién a los sistemas de vida de los GHPPI por afectacién a

Impacto Ambiental

|Alteracién a los sistemas de vida de los GHPPI por
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afectacion a la flora

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

Los GHPPI RIZ01 y RIZ05 utilizan el recurso flora lefia
para la calefaccion doméstica y para la recoleccion del
hongo Morchella (Morchella  conica), utilizado
principalmente para su comercializacién en temporada
estival. Las obras y acciones del proyecto (corta de
vegetacion) afectarian a disponibilidad del recurso llora,
para fines econémicos y de auto sustento.

Parte, obra o accion que lo genera

-Excavacion a cota de rasante

Lugar donde se produce

Sector 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

la fauna nativa. (MH-SVI-CON-11)

Impacto ambiental no significativo: Alteracion a los sistemas de vida de los GHPPI por afectacién a

Impacto Ambiental

Alteracion a los sistemas de vida de los GHPPI por
afectacién a la fauna nativa

En el Anexo III, punto 4.8.2, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

La fauna nativa es utilizada principalmente como un
elemento del paisaje en los circuitos de cabalgatas que
realizan los GHPPI RIZ01 y VEFO06. Estos grupos
humanos realizan cabalgata por el sector ribera izquierda
de rio Manso (entre otros sectores), area donde se
produciria un impacto sobre la fauna nativa, generando
entonces las condiciones de susceptibilidad de afectacién
sobre esta actividad econémicas de RIZ01 y VEF06.

Parte, obra o accién que lo genera

-Excavacion a cota de rasante (incluidas tronaduras)

Lugar donde se produce

Sector 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Localizacion en area protegida

Localizacion en drea protegida

APR-CON-01)

Impacto ambiental no significativo: Alteracién de areas colocadas bajo proteccion oficial ZOIT (AP-

Impacto Ambiental

Alteracién de areas colocadas bajo proteccion oficial ZOIT

En el Anexo III, punto 4.6.1, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacién, descripcion,
valorizacién y calificacion del presente impacto.

El proyecto se emplaza integramente dentro la ZOIT
denominada “Cuenca de Rio Puelo — Cochamé”, ubicada
entre las comunas de Cochamé y Hualaihué, la que
considera una superficie total de 251.800 ha.

Parte, obra o accion que lo genera

-Excavacion a cota de rasante /corta de vegetacion
-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccion
en el rio Manso y elevacién de la cota del camino (sector
Piedra del Gato).

-Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
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plataforma)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje de
estribos, fundaciones de soportes, montaje y construccion
de vigas y plataforma)

-Habilitacion de instalaciones de faenas (IF1, IF2 e IF3)
-Operacion de Botadero (BOT1).

-Habilitacion y operacion de botadero (BOT2 y BOT3).

Lugar donde se produce

Sectores 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccién

Valor Turistico

Valor turistico

Impacto ambiental no significativo: Alteracién de la imagen turistica (VI-TUR-CON-01).

Impacto Ambiental

Alteracién de la imagen turistica

En el Anexo III, punto 4.7.1, del Adenda Complementaria,
se presenta en detalle la identificacion, descripcion,
valorizacion y calificacion del presente impacto.

Las obras del proyecto alteran los atributos biofisicos que
le otorgan valor al paisaje y, por ende, a la imagen turistica
del sector, la zona sigue conservando su valor turistico, ya
que la pérdida es parcial, las actividades turisticas del
sector no se han visto ni se veran interrumpidas, asi como
tampoco la capacidad y el flujo de turistas.

Parte, obra o accion que lo genera

-Transporte de materiales, residuos y personal (transito al
interior de la obra).

-Excavacion a cota de rasante (incluido tronaduras) /corta
de vegetacion

-Construccion de un enrocado y un espigén de proteccion
en el rio Manso y elevacion de la cota del camino (sector
Piedra del Gato).

-Construccion puente sobre el rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, montaje y construccién de vigas y
plataforma)

-Construcciéon puente sobre el rio Tigre (sondaje de
estribos, fundaciones de soportes, montaje y construccion
de vigas y plataforma)

-Habilitacion, operacién y cierre de instalaciones de faenas
(IF1, IF2 e IF3)

-Habilitacion de cruce temporal sobre el rio Frio y Tigre
(camino).

-Operacién de Botadero (BOT1).

-Habilitacion, operacion y cierre de Botadero (BOT2 y
BOT3).

Lugar donde se produce

Sectores 1, 2, 3,4y 5

Fase en que se presenta

Construccion

Patrimonio Cultural

Patrimonio Cultural

Impacto ambiental no significativo: Alteracion a unidades fosiliferas (PC-PAL-CON-01).

Impacto Ambiental

| Alteracién a unidades fosiliferas
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En el Anexo III, punto 4.4.22, del Adenda
Complementaria, se presenta en detalle la identificacion,
descripcién, valorizacion y calificacion del presente
impacto.

Las obras implican excavacién en roca con potencial
fosilifero, identificadas en el Anexo X del Adenda.

Parte, obra o accién que lo genera -Excavacion a cota de rasante para nivelar el camino.
-Tronaduras
-Obras de saneamiento transversal y longitudinal
(alcantarillas).

Lugar donde se produce Sectores 4y 5

Fase en que se presenta Construccién

6.2. Inexistencia de efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley

La fundamentacién de la inexistencia de efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de
la Ley, en relacién a los principales impactos no significativos del proyecto, se indica a
continuacion:

Inexistencia de riesgo para la salud de la poblacién, debido a la cantidad y calidad de efluentes,
emisiones y residuos.

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.2.1 y 6.2.1 del ICE
detalles  sobre los  impactos
especificos y antecedentes sobre los
efectos

Calidad del Aire

En el Anexo 3.19 del EIA se realiza la estimacion de las emisiones atmosféricas del proyecto
(material particulado y gases) para la fase de construccién y operacion, considerando como fuentes
de emision, durante la construccién, el movimiento de tierra, la combustion interna de maquinaria a
utilizar, la circulacion vehicular y el funcionamiento de grupos electrogenos; en tanto para la fase de
operacion, se considero en la estimacidn la circulacion vehicular. Este estudio se realiz6 teniendo en
cuenta las obras aun no materializadas del proyecto. La estimaciéon de emisiones anterior fue
complementada en el Anexo II del Adenda, con aquellas realizada para las obras ejecutadas del
proyecto entre los afios 2012 y 2015, es decir, previas a su ingreso al SEIA. Los resultados indican
que las emisiones generadas por el proyecto, en dicha etapa, fueron espacialmente menos
concentradas que las proyectadas, debido al método constructivo del camino (lineal). Ademas, las
emisiones fueron temporalmente limitadas extendiéndose al periodo de construccion,
identificandose los valores mas altos de MP10 (18,8 t/afio), de NOx (35,1 t/afio) y CO (9,2 t/afio) en
el afio 2015. Igualmente hubo concentraciones altas para el 2014 pero en menor proporcién: de
MP10 (10,7 t/afo), de NOx (15,3 t/afio) y CO (4,3 t/afio). Ademads, dichas concentraciones en el
ambiente estuvieron acotadas al periodo de la fase de construccion, es decir, no son permanentes
como en la fase operativa de un proyecto.

De los resultados obtenidos, se puede establecer que las principales emisiones atmosféricas
corresponden a NOx producido, por el uso de maquinaria durante la ejecucién de la obra, y MP10
producto de la circulacién de vehiculos en caminos no pavimentados. A fin de minimizar estas
emisiones se realizaran, durante la fase de construccion, las siguientes acciones para su control y
abatimiento:

[] Los camiones que transporten materiales mantendran su carga cubierta.

[l Los caminos de servicio y acceso a las obras se mantendran libres de residuos o basuras.

[ Los camiones tendran velocidad restringida dentro del rango permitido (20 a 30 km/h).

[] Los vehiculos estacionados se mantendran con su motor apagado.

[] Se realizara mantenci6n permanente de vehiculos y maquinarias y exigencia de revision técnica al
dia.

[] Durante el periodo en que se realicen las faenas de relleno y excavaciones, el terreno se humectara
en forma oportuna y suficiente, a excepcion en los dias de lluvias; Esta humectacion se realizara de
manera diaria en caso de ser necesario, en periodos secos.
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[] La obra se mantendra aseada con la colocacién de recipientes recolectores, convenientemente
identificados y ubicados.

Conforme a la prediccion de impactos sobre el componente calidad del aire (Anexo III adenda
Complementaria), la calificacién de los impactos MF-CDA-CON-01 Alteracién de la calidad del
aire por emision de material particulado y MF-CDA-CON-02 Alteracién de la calidad del aire por
emisién de gases de combustién, es No significativo (Tablas 23 y 25 del Anexo IIT del Adenda
Complementaria).

Dada la magnitud de las emisiones atmosféricas y las condiciones climéticas prevalente en la zona,
descritas en el Anexo 3.3 del EIA, particularmente el régimen e intensidad del viento, se prevé que
los gases contaminantes seran dispersados sin que lleguen a alterar la calidad del aire ni poner en
riesgo la salud de la poblacién proxima. Ademas, la existencia de precipitaciones durante todos los
meses del afio y las medidas de control que se sefialan para el abatimiento de las emisiones de
material particulado, durante la fase de construccion, permiten establecer que las emisiones de
material particulado tampoco afectardn de manera considerable la calidad del aire.
Consecuentemente, no existira riesgo para la salud de la poblacién que habita en las cercanias del
proyecto.

Ruido

El EIA incorpor6 de una modelacién de ruido (Anexo 3.16 del EIA) con el objeto de proyectar los
niveles de presién sonora en receptores cercanos, con ocasion de ruido generado por fuentes fijas,
transito vehicular y tronaduras, evaluando para cada uno de ellos el cumplimiento de la norma
especifica, a saber Decreto Supremo (MMA) N°38/11, Normativa de la Confederaciéon Suiza OPB
814.41 y el Reglamento Norteamericano “Environmental Regulations for the State of Illinois, Title
35 of the Illinois Administrative Code: Environmental Protection, Subtitle H Noise, Chapter I
Pollution Control Board, Part 901: Sound Emission Standards and Limitations for Property Line
Noise Sources”, respectivamente.

Los resultados indican el cumplimiento de los limites establecidos en la normativa Suiza OPB
814.41, para ruido producido por transito vehicular, tanto para etapa de construcciéon como de
operacién del Proyecto. Con relacién al ruido producido por eventos de tronadura a realizar, los
niveles de exposicién sonora estimados no superan los limites establecidos en la normativa de
referencia, Environmental Regulations for the State of Illinois (EEUU). En lo que respecta al
cumplimiento de la norma de emisiéon de ruidos para fuentes fijas, D.S. (MMA) N°38/11, el
proyecto cumple con los niveles maximos permisibles de presién sonora en los lugares donde se
encuentran los receptores, a excepcion de los receptores R01, R04, R06, R07, R08 y R10 (ver tablas
32, 33 y 35 del Anexo 3.16 del EIA), durante la fase de construccion. Por tal motivo, el EIA plantea
la instalaciéon de barreras actstica temporal transportable a fin de reducir las emisiones sonoras
sobre los receptores comunitarios mas sensibles.

Conforme a la prediccién de impactos que analizé impactos vinculados a la generacién de ruido
(Anexo III adenda Complementaria), la calificacion de los impactos MF-RUI-CON-01 Aumento
temporal del nivel de presion sonora en receptores y MF-RUI-OPE-01 Aumento temporal del nivel
de presion sonora en receptores., es No significativo (Tablas 28 y 33 del Anexo III del Adenda
Complementaria).

De acuerdo con lo expuesto, es posible concluir que el proyecto no superara los valores limites
maximos presién sonora establecidos por la norma de emision vigente para fuentes fijas, debido a la
adopcion de las medidas de control de ruido que se indican. Tampoco se superaran los niveles de
ruido por transito vehicular y tronaduras. Por lo tanto, que no se genera riesgo para la salud de la
poblacién ya que no existird superacion de los valores de ruido establecidos en la normativa
ambiental vigente, asi como de las normas de referencias citada.

Sin perjuicio de lo anterior, en Adenda (Anexo II, CP Ruido), se presenta un estudio de ruido
complementario que incluye la estimacién de los niveles sonoros generados por las faenas
constructivas ejecutadas en el tramo construido del camino. De acuerdo a los resultados de la
modelacién, para los distintos escenarios modelados, no se habria superado los niveles maximos
permisibles de presién sonora, establecidos en el D.S. (MMA) N°38/11, en los lugares donde se
encuentran los receptores, excepto en los receptores identificados como R06, R07, R08, R09 y R10,
producto de las faenas constructivas asociada a corte de vegetacion (ver Tabla 23 del Anexo II, CP
Ruido, del Adenda) y excavacién a cota de rasante (ver Tabla 24 del Anexo II, CP Ruido, del
Adenda). Respecto a la evaluacién del ruido generado por transito vehicular en fase de
construccion, en referencia a Norma Suiza OPB 814.41, se cumple los niveles maximos establecidos
en la norma de referencia para todos los receptores. En cuanto al ruido provocado por las
tronaduras, de acuerdo a los resultados de la modelacién no se habria dado cumplimiento al estandar
permisible de norma de referencia Environmental Regulations for the State of Illinois (EEUU), en
los receptores R06, R07 y R0O8 producto de tronadura N°1, y en el receptor R10 producto de
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tronadura N°2. Cabe indicar que las tronaduras N°1 y N°2, corresponden a tronaduras ya realizadas
entre el km 4,2 y 4,5, entre el km 8,1 y 8,6, respectivamente, segin se detalla en el estudio de ruido,
citado previamente. Para las tronaduras N°3 (realizada) y las N°4 y n°5 (por realizar) no se supera el
limite de exposicién sonora indicado en norma norteamericana.

Respecto a los resultados indicados precedentemente se ha de sefialar que, a nivel nacional, la norma
chilena NCh 1619 (1979) "Acustica - Evaluacién del ruido en relaciéon con la reaccién de la
comunidad" establece categorias del nivel de respuesta de la comunidad ante el ruido en base a la
cantidad de superacion sobre el ruido de fondo (patrén de ruido) de cada receptor. De acuerdo a esta
norma, el ruido generado por el corte de vegetacién implica que receptores R07, R08 y R09 se
clasifiquen en categoria de respuesta "mediana", asociada a quejas frecuentes; receptor R06 se
clasifica en categoria de respuesta "fuerte", relacionada a amenazas de accién de la comunidad; y a
receptor R10 le corresponde la categoria de respuesta mas desfavorable denominada "muy fuerte",
asociada a acci6n enérgica de la comunidad. En tanto, se estima que el ruido generado por la
excavacion a cota de rasante provoco una respuesta de categoria "fuerte" (amenazas de accién de la
comunidad) en receptores R07, RO8 y R09 y "muy fuerte" (accion enérgica de la comunidad) en
receptores RO6 y R10. En resumen, se estima que la maquinaria involucrada en las actividades de
construccion del camino provocé molestia y reaccién adversa de la comunidad en los receptores
sefialados. Sin perjuicio de lo anterior, no es probable que se hayan provocado dafios auditivos,
fisiologicos o de comportamiento en ninguno de los receptores evaluados.

Por otro lado, respecto de los niveles de ruido generados por las tronaduras asociadas a la
construccion del camino, que presentan valores superiores a limites recomendados por norma de
referencia Environmental Regulations for the State of Illinois (EEUU), se indica que la OMS
estipula que, para evitar la pérdida de audicién debido a la exposicién a ruidos de impulso, los
niveles de presién sonora maximos nunca deben exceder de 140 dB para adultos y 120 dB para
nifios. Por consiguiente, pese a que valores estimados en algunos receptores superan el estandar
recomendado por norma estadounidense de referencia, no se estima probable el deterioro auditivo
de los receptores evaluados producto de la realizacién de tronaduras, acotandose el impacto actstico
a efectos de molestia y eventuales quejas en los receptores R06, R07, R08 y RI10.
Consecuentemente, no existira riesgo para la salud de la poblacién que habita en las cercanias del
proyecto.

Vibraciones

En el Anexo 3.17 del EIA se acompafia un estudio de vibraciones donde se analizan las vibraciones
provocadas por maquinaria y transito vehicular, y por tronaduras. La evaluacion de las vibraciones
generadas por maquinaria, actividades de construccion e infraestructura de transporte se efecttia en
base al documento “Transit Noise and Vibration Impact Assessment” (mayo, 2006), elaborado por la
Administracién Federal de Transito (Federal Transit Administration, FTA) de los Estados Unidos,
donde se evalta el impacto de las vibraciones sobre las personas y sobre las estructuras. El primero
estd asociado con los niveles de vibracién transmitidos por el suelo, cuya influencia y percepcién
puedan generar molestia en la poblacién receptora, mientras que el segundo esta relacionado con el
dafio que puedan sufrir las estructuras. Se defini6 el limite del nivel de vibraciones, para el criterio
de dafio a estructuras, correspondiente a 90 VdB y una velocidad peak de particula maxima de 0,12
pulgada/s. Por otra parte, la Oficina de Minas de Estados Unidos, en su Informe de Investigacion N°
8507 del afio 1989: “Structure Response and Damage Produced by Ground Vibration from Surface
Mine Blasting”, entrega valores recomendados de vibraciones generadas por tronaduras en
estructuras de tipo residencial, que han sido validados por la investigacion actual. El limite utilizado
es el mas restrictivo correspondiente a un PPV de 12,7 mm/s.

De acuerdo a la evaluacién de la emisién de vibraciones, se concluye que el nivel de vibraciones
producido por maquinarias y transito vehicular en la etapa constructiva de la primera seccion del
Proyecto (km 0 a km 18,2), presenta conformidad con los valores limites de vibraciones definidos
en normativa extranjera de referencia (Transit Noise and Vibration Impact Assessment, FTA), tanto
en criterio de molestia a las personas como en criterio de dafio a estructuras, para todos los puntos
receptores evaluados. En lo referente a las vibraciones generadas por eventos de tronaduras,
cumplen con los maximos establecidos en normativa extranjera de referencia

Conforme a la prediccién de impactos que analizé impactos vinculados a las vibraciones (Anexo III
adenda Complementaria), la calificacién de los impactos MF-VIB-CON-01 Aumento temporal del
nivel de vibraciones en receptores MF-VIB-OPE-01 Aumento temporal del nivel de vibraciones en
receptores, no es significativo (Tablas 35 y 40 del Anexo III del Adenda Complementaria).
Consecuentemente, no existira riesgo para la salud de la poblacién debido a las vibraciones.

Emisiones liquidas (efluentes)
En cuanto a las emisiones liquidas del proyecto estas corresponden a aguas servidas (13,5 m*/dia),
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generadas durante la fase de construccién, las que seran manejadas mediante fosas sépticas y drenes
de infiltracién en cada una de las instalaciones de faenas. Por otra parte, el proyecto producira aguas
residuales como consecuencia del proceso de hormigonado (planta) y el lavado de equipos
asociados. Estos residuos liquidos seran reutilizados en la misma planta de hormigén o en su defecto
utilizados para la humectacion de caminos y/o el mismo botadero, con la finalidad de controla la
generacion de material suspendido. Los residuos liquidos provenientes del lavado de camiones seran
conducidos a piscinas de decantacién, donde el agua sera recirculada y el excedente utilizado para
humectacién de caminos. Por lo tanto, el proyecto no considera descargas de residuos liquidos a
cursos o cuerpos de agua subterranea o superficiales, sin un adecuado manejo o tratamiento previo,
por lo que no se vera alterada la calidad de las aguas ni se expondra a la poblacién a contaminantes
que pongan en riesgo su salud.

Ademas, el proyecto analizé en el Adenda Complementaria, la posible afectacion de un punto de
captacion de agua para consumo humano en el rio Manso producto de la obra de defensa fluvial en
el sector Piedra El Gato. En ella se estableci6 que la distancia entre el punto de captacion de agua
-correspondiente a un GHPPI identificado como RIZ01- y el punto mas cercano de las obras
proyectadas, corresponde a 600 m, medidos segtin curso del rio Manso. Atendida la distancia entre
ambos puntos, no se prevé afectacion en la calidad ni cantidad de las aguas que son utilizadas como
consumo por el GHPPI. En efecto, dado que una particula de arena, cuya tasa de sedimentacion
varia entre 10 cm/s y 30 cm/s, podria ser transportada aguas abajo por la corriente entre 30 y 100 m
respectivamente antes de llegar a depositarse en el sustrato. Para tamafios mas grandes (e.g. clastos)
que la arena (> 2 mm), las distancias de arrastre y posterior deposito disminuyen considerablemente,
quedando practicamente circunscritas al entorno inmediato. Por lo tanto, la poblacién no se vera
expuesta a contaminantes, tal que constituya un riesgo para su salud, debido al impacto de los
efluentes o alteraciones al recurso hidrico producto de las obras del proyecto.

Residuos

Manejo de residuos En la Tabla 1-44 del EIA se resume la generacion y manejo de los residuos
generados durante la fase de construccién. En el Anexo V de la Adenda, se adjunta el plan de
gestion de residuos que considera los residuos sélidos domiciliarios, inertes, industriales peligrosos
y no peligrosos. Para el acopio temporal de residuos industriales no peligrosos, las instalaciones de
faena contaran con un lugar donde se almacenara temporalmente material reutilizable y materiales
residuales no peligrosos. Estos residuos se ordenaran y segregaran para su posterior reutilizacién,
reciclaje o disposiciéon final en sitios autorizados. Para el acopio temporal de los residuos
domésticos, se utilizardn contenedores de basura fabricados en HDPE o similar, con capacidad
aproximada de 300 1, tapa y sistema de ruedas con freno. De este modo se impide el escurrimiento
de liquidos percolados y se evita que los animales silvestres den vuelta los basureros. S6lo para la
IF3 se considera un contenedor de 20 1 para su almacenamiento. Todos estos residuos seran
consolidados en la IF1, para su posterior retiro y disposicion. El retiro de los domiciliarios y/o
asimilables serd quincenal, desde la IF1 y su disposicion final estarda a cargo de una empresa
autorizada por la Autoridad Sanitaria. Para el almacenamiento de residuos industriales no
peligrosos, se considera la instalacién de un contenedor de 20 m?, el cual estara ubicado en la IF1.
Para la IF2, se considera un contenedor de 0,3 m® para el almacenamiento de residuos industriales,
los cuales seran trasladados hasta la IF1 para su posterior traslado y disposicion en lugar autorizado.
En la Tabla 1-22 del EIA se detallan las zonas de almacenamiento de residuos no peligrosos.

Para el almacenamiento temporal de residuos peligrosos se contard con una zona o bodega de
almacenamiento temporal de residuos peligrosos. La IF1 contara con una bodega mayor donde se
consolidan los residuos peligrosos para su retiro, en cambio en la IF2 existira una bodega transitoria
desde donde seran posteriormente trasladados los residuos a la IF1. Las bodegas seran identificadas
con su nombre correspondiente, con los rombos de seguridad que identifique los tipos de residuos
ahi almacenados. El transporte y disposicion final de los residuos peligrosos, se realizara por una
empresa autorizada y en sitios que cuenten con las resoluciones correspondientes de la SEREMI de
Salud. Estas serdn emplazadas en el patio de la instalacion de faena, separada de otras bodegas
conforme indica el D.S N°148/03. La zona destinada para el almacenamiento de residuos peligrosos
contara con un radier de hormigén impermeabilizado con bermas y pretiles antiderrames, capaz de
contener el 110% del contenedor de mayor volumen y recipiente para conducir el derrame.
Independiente del volumen de residuos peligrosos generados, al momento de implementa la bodega,
se presentara a la Autoridad Sanitaria un Plan de Manejo Residuos Peligrosos y cada vez que se
ejecute un retiro de residuos peligrosos se realizara su oportuna declaracién en el SIDREP.

Los residuos de corta, producto de los desquinches y despeje de vegetaciéon de las obras que restan
para finalizar la construccién del camino, se almacenaran temporalmente en los frentes de trabajo,
para a posterior hacer entrega de éstos a los vecinos del sector para uso como fuente de energia. El
material que no retina las condiciones para ser entregado a los vecinos serd dispuesto en un sitio
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autorizado.

Los residuos inerte correspondientes a los generados productos de las obras de excavacién del
proyecto y lavado de camiones seran enviados a los Botaderos descritos en el presente proyectos.
Estos botaderos seran manejados de acuerdo con lo que establece el plan de manejo de botaderos,
presentados en el Anexo 1.8 del EIA.

De lo anterior, se colige que los residuos generados por el proyecto seran manejados de acuerdo a la
normativa y almacenados o dispuestos en condiciones que no implican riesgo de contaminacién del
suelo, agua o aire, a través de los cuales la poblacidn se vea expuesto a ellos.

Inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales
renovables, incluidos el suelo, agua y aire

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.2.2 y 6.2.2 del ICE
detalles  sobre los  impactos
especificos y antecedentes sobre los
efectos

Cabe indica que el EIA reconoce efectos adversos significativos sobre el suelo, provocados por el
impacto correspondiente a activacion de procesos erosivos (MF-EDA-CON-03). De igual manera el
proyecto genera efectos adversos significativos sobre la flora y vegetacion, y fauna terrestre, segin
se indicé previamente, provocados por los impactos: “Perdida de cobertura de bosque nativo” (ET-
FVT-CON-01) y “Perdida de individuos de fauna nativa” (ET-FFT-CON-03), respectivamente.

Biota acuatica

Las obras que se ejecutaran dentro de los cauces y en sectores de pendientes adyacentes, tales como
el enrocado, los cruces temporales y el puente sobre el rio Tigre. El impacto sobre la biota estd dado
por la realizacién de obras en distintos cauces naturales que provocarian la incorporaciéon de
sedimentos a ellos, durante la fase de construccién del proyecto, ocasionando un aumento en la
concentracién de solidos suspendidos totales y turbidez en relacién a la condicién basal. Este
incremento de material s6lidos en la columna de agua podria alterar la calidad del agua y del
sedimento de los cursos de agua permanentes, y con ello indirectamente a la biota del sector.
También se asocia estos impactos a las obras en sectores con alta pendiente donde existe posibilidad
de eventual caida y arrastre de material por las laderas. Cabe indicar que la construccién del puente
sobre el rio Frio, no conlleva ninguna intervencion en el del rio y por ser un sector con menor
pendiente, la probabilidad de ocurrencia del impacto es baja.

Respecto a la biota acuética, el EIA defini6 un area de influencia “limnol6gica” teniendo en cuenta
la afectacion directa de la biota y su habitat, durante la fase de construccién de las obras del
proyecto en los cauces, y la posibilidad de incorporar sedimento a los cursos fluviales, lo que podria
ocasionar un aumento en la concentracién de sélidos suspendidos totales y turbidez en relacién a la
condicién basal de los cuerpos de agua. El proyecto no afecta la cantidad de los caudales en ninguna
de sus fases. Los limites del 4rea de influencia comprenden desde el Puente Cheyre hasta el km 18,2
del camino, en el rio Manso. Para los rios Frio y Tigre, se considerd el inicio del area de influencia
10 m aguas arriba de donde se llevara a cabo la construccién de los puentes y hasta la confluencia
con el rio Manso, considerando ambas riberas.

Los estudios limnoldgicos se desarrollan en el Anexo 3.8 del EIA y se complementan en Anexo 3,
Parte 3, del Adenda. En relacién a la fauna ictica, los resultados indican una baja riqueza de especies
y una baja densidad relativa. La mayoria de las especies nativas de ictiofauna preferirian los habitats
disponibles en el sector ubicado aguas abajo de la desembocadura del rio Frio en el rio Manso,
caracterizado por presentar islas esporadicas y brazos secundarios, que promueve la existencia de
ambientes de tipo ritrén, lo que en general se condice con los habitats preferidos por las especies
Diplomystes sp., Hatcheria macraei y Trichomycterus areolatus. Para el caso particular de
Mordacia lapicida, que se caracterizé tanto en la parte de bajo del rio (aguas abajo del puente
Cheyre) como en la parte alta (aguas arriba de la desembocadura del rio Frio; estacién M8), se
estima que ésta encuentra refugio y alimentacion en todos los sectores en donde existe sustrato de
fango-limo, con abundante material al6ctono (especificamente ammocetes), relacionado con los
bordes y remansos de los rios. En toda el area de influencia del Proyecto predominan las especies
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exoticas, quedando las especies nativas relegadas a una baja presencia, las cuales, por condiciones
de habitat, s6lo han sido registradas en los primeros 5 km del area de estudio, es decir, en el sector
con menor pendiente.

Conforme a la prediccion de impactos, que analizé el impacto vinculado a la biota acuatica (Anexo
IIT adenda Complementaria), la calificacién del impacto “Perturbacién de la Biota Acuética” (EA-
BTA-CON-01), fue No significativo (Tabla 83 del Anexo III del Adenda Complementaria). Las
areas donde se realizaran intervencion directa sobre el cauce corresponden a aquellas donde se
proyectan los cruces temporales y el enrocado. En el caso de la fauna ictica en estado de
conservacion, ésta posee gran movilidad y se ha descrito que, dependiendo de las caracteristicas del
medio, como el aumento o disminucion del caudal, temperatura, cambios en la morfologia del lecho
y del entorno, entre otros, puedan migrar hasta 1 km dentro de los cuerpos de agua, por lo que la
actividad de construccién del camino no afectaria significativamente su condicién de vida, pudiendo
movilizarse a sectores con mas alimento y refugio si es que lo llegasen a necesitar. Por el contrario,
existen especies que no poseen una alta movilidad, como es el caso de las especies de
macroinvertebrados benténicos o zoobentos, los cuales son mas tolerantes a cambios ambientales
propios de estos cursos de agua, que mantienen diferencias estacionales en cuanto a caudal,
temperatura y transporte de material, pero que aun asi mantienen poblaciones relativamente estables
en el tiempo. Asi, las obras y actividades que se desarrollaran directamente en los cauces (rio Frio,
Tigre y Manso) tenderan a desplazar a la biota del lugar, pero no afectara la permanencia de los
recursos en los cursos fluviales, pues el area de intervencién directa es reducida, siendo el enrocado
el de mayor extensién (0,2 hectareas), cuya construccién durard como maximo 4 meses, por lo que
la magnitud del impacto no resulta considerable.

Asociado a este impacto no significativo el Titular se asume el CAV “Monitoreo biota acuatica”
cuyo objetivo es acreditar la no afectacién de la biota acuatica en los cursos de aguas que
serdn intervenidos, mediante la realizacién de muestreos de ictiofauna 'y
macroinvertebrados.

Calidad de agua y sedimentos

La obras y acciones necesarias para la construccion de los cruces temporales de los rios Frio y Tigre,
serd con material inerte y extraido del mismo lugar, lo que implicaré principalmente turbidez a causa
del movimiento de material. El drea de los cauces mayores a intervenir no supera en conjunto la
hectarea: La distancia de arrastre de material dependera del tamafio de las particulas, a modo de
ejemplo, una particula de arena, cuya tasa de sedimentacién varia entre 10 cm/s y 30 cm/s, podria
ser transportada entre 30 y 100 m respectivamente previo a alcanzar los 2 m de profundidad, es
decir, quedaria en las inmediaciones. Para particulas mas grandes que arena (> 2 mm), las distancias
de arrastre y depositacién disminuyen considerablemente, quedando practicamente circunscritas al
entorno inmediato e incluso a los primeros centimetros, en el caso de los grandes clastos y cuando el
rio estd muy crecido. Las particulas mas pequefias seran transportadas por el escurrimiento, en
verdadera mezcla con las particulas liquidas, proceso que se denomina “arrastre en suspension”.
Aquellas particulas menores a las 63 micras, es decir limos y arcillas, avanzarian mayores
distancias. Ahora bien, la importancia del impacto, en este caso dependerd de los volumenes de
fango (limo y arcilla) que se generen. Cabe indicar que los rios sefialados precedentemente son
afluentes directos del rio Manso y los sectores a intervenir se encuentran proéximas a su confluencia,
por lo que las particulas pequeiias podrian llegar al rio Manso.

El Anexo II del Adenda, CP Limnologia, indica que el tramo del rio Manso en estudio presenta
caracteristicas fisiograficas tipicas de un sistema fluvial ritrénico, entre las que se destacan altas
velocidades de corrientes, bajas profundidades, lecho constituido principalmente por rocas de gran
tamafio y acumulacién de sedimentos gruesos en zonas de remansos. Frente a la eventualidad de
aporte sedimentario, como el que se prevé durante el proceso constructivo de los cruces temporales,
éste no tendrd efectos significativos sobre la calidad fisico, quimica y bioldgica del agua y
sedimento del rio Manso. Ello en atencién a que el rio Manso posee un lecho confinado con una
gran capacidad de arrastre y claras tendencias a la erosién y transporte de sedimentos, condicion que
no ha afectado en gran medida al sistema fluvial, el cual ha mantenido su dindmica, tipologia de
canal y grado de confinamiento.

Conforme a la prediccién de impactos que analiz6 aquel vinculado a la calidad del agua (Anexo III
adenda Complementaria), la calificacién del impacto “Perturbacién de la calidad de agua” (EA-
CDA-CON-01, es No significativo (Tabla 78 del Anexo III del Adenda Complementaria). Lo
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anterior considerando que la construccion de cada obra sera puntual y de superficie acotada. A su
vez, los materiales a utilizar seran de caracteristicas inertes y extraido del mismo lugar, ocasionando
principalmente turbidez a causa del movimiento de material, sin que se produzcan cambios
sustanciales en la calidad del agua de los rios. Para verificar lo anterior, se contempla el compromiso
ambiental voluntario “Monitoreo de Calidad del Agua”, que incluye los s6lidos disueltos, que son
los sedimentos mas finos y de mayor desplazamiento, en los tres cauces principales, aguas arriba y
aguas abajo de cada intervencion segin se indica en el Anexo III de la segunda Adenda
Complementaria. Por su parte las obras de artes en los cauces menores, consistente
fundamentalmente en la instalacion de alcantarillas y un badén (ver Anexo XI del Adenda, PAS
156), son intervenciones transversales de los cauces por lo que superficie en cada cauce es reducida
y acotada. Ademas, las intervenciones se realizaran en periodo estival, época en que no cuentan con
agua, y la duracion de la faena constructiva es de rapida ejecucion (1 dia por alcantarilla) y 7 dias
para el badén. Por lo que no existira alteracién de los caudales ni de la calidad de las aguas.

Respecto a los sedimentos, la cuenca en estudio, posee tributarios permanentes, con flujo de agua
durante todo el ciclo hidrol6gico anual; tributarios temporales donde el flujo cesa durante una parte
del afio y algunos tributarios efimeros donde el agua circula tnicamente tras fuertes precipitaciones.
Este comportamiento de los tributarios, los cuales concuerdan con la clasificaciéon de Vidal-Abarca
et al., (2004), genera pulsos de ingreso de agua ricas en sedimentos, metales y nutrientes al rio
Manso, los cuales tienen el potencial de afectar, modificar o perturbar en forma natural la calidad de
las aguas, sedimento y biota asociada.

En variables ambientales asociadas al sedimento y biota, algunas explicaciones respecto a su
composicion, abundancia o comportamiento estacional, pueden encontrarse en la energia del curso
de agua, lo cual se asocia por ejemplo con los cambios en las pendientes. Altas pendientes estan
asociadas a rapidos, mientras que las menores pendientes se correlacionan con las dreas de mayor
depositacién. Los tributarios arrastran mucho material al6ctono al rio Manso, que, gracias al caudal
del receptor, puede ser diluido, homogenizando la calidad de las aguas a lo largo de su trayecto. No
obstante, 5 km antes del puente Cheyre, el rio Manso inicia una zona natural histérica de
depositacién, donde el rio adquiere caracteristicas hidrologicas de trenzadas.

Teniendo en cuenta la buena calidad de sedimento a lo largo de todo el rio Manso y sus tributarios,
las obras y actividades que intervendran - directa e indirectamente - los cauces, podran afectar
perceptiblemente y solo de manera puntual la calidad de éste. No obstante, no se compromete su
disponibilidad dentro del area de influencia, en especial considerando que dicha perturbacion estaria
dada solo por la remocién del lecho y caida de material inerte a los cauces, durante la ejecucion de
las obras y no de forma permanente.

Conforme a la prediccion de impactos que analizé aquel vinculado a la calidad del sedimento
(Anexo IIT adenda Complementaria), la calificacion del impacto “Perturbacién de la calidad de los
sedimentos” (EA-CDS-CON-01), es No significativo (Tabla 80 del Anexo III del Adenda
Complementaria). Lo anterior considerando que la alteracién a los cauces y, por ende, a los
sedimentos contenidos en éstos, se produce de manera acotada, siendo el enrocado la intervencién
de mayor superficie (0,2 ha), comparada con el resto de las obras del Proyecto (aprox. 0,01 ha cada
alcantarillado y cruce temporal). A su vez, el tiempo de duraciéon de cada construccién es bajo,
siendo el mayor de 4 meses (enrocado).

Sobre la inexistencia de reasentamiento de comunidades humanas o alteracién significativa de los
sistemas de vida y costumbres de grupos humanos

Sobre la inexistencia de reasentamiento de comunidades humanas o alteracion significativa de los
sistemas de vida y costumbres de grupos humanos
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Cabe indica que el EIA reconoce efectos adversos significativos sobre los sistemas de vidas y
costumbres de grupos humanos tanto indigenas como no indigenas, provocado por el impacto

’

“Alteracion de lugar de resguardo de caballares, aledafio a ribera derecha del rio Frio” (MH-SVI-
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CON-04 y MH-SVH-CON-04, respectivamente).

La ejecucién del proyecto, en ninguna de sus fases, generara el reasentamiento de comunidades
humanas. La construcciéon del camino no contempla la intervencion en predios, viviendas o
infraestructura que implique el desplazamiento y reubicacién de grupos humanos.

En cuanto a la intervencion o restriccion al acceso de los recursos naturales utilizados como sustento
econémico del grupo o para cualquier otro uso tradicional en el 4rea de influencia del Proyecto, en
particular en el drea donde se desarrolla el camino correspondiente a la ribera izquierda del Rio
Manso, el estudio de linea base de medio humano (Anexo 3.9 del EIA) indica que la utilizacién del
recurso suelo por los grupos humanos es escasa, existiendo agricultura de escala doméstica en las
pocas praderas que existen en el area. La totalidad de los habitantes del sector de ribera izquierda
del rio Manso, se dedican durante los meses de octubre y noviembre de cada afio a realizar
recoleccion de Morchella (Morchella conica), el cual es un hongo que, tras su secado, es vendido a
compradores que habitan el sector de Llanada Grande. El habitat principal de la especie corresponde
al bosque de Nothofagus. Sin embargo, muchas veces, las morchelas pueden desarrollar un tipo de
vida saprobia y crecer en los suelos del bosque y en praderas. Es por lo anterior que, si bien el
camino intervino e intervendrd una zona predominada por bosques, esto no sera una restricciéon para
la extraccion de este tipo de hongo ya no se encuentran asociadas a un espacio geografico
delimitado dentro de la ribera izquierda del rio Manso, sino que se distribuye en distintas areas,
siendo posible encontrarlos tanto en praderas como en zonas de bosque. Cabe indicar que los
estudios en terreno no registraron la presencia de esta especie en las estaciones de muestreo de
hongos ubicadas en las proximidades de camino. La extraccién de madera o lefia para la calefaccion
doméstica también se desarrolla a pequefia escala sin que existan lugares especificos desde donde se
extrae y que haya o pueda verse afectadas por la corta de bosque prevista por el proyecto.

Respecto a los flujos de comunicacion y transporte, las localidades presentes en el area de influencia
del Proyecto suelen estar conectadas por una ruta V-721, la cual cuenta con flujo regulado por la
existencia de una barcaza que cruza el Lago Tagua Tagua. Para el periodo abril-noviembre existen
dos ciclos de viaje diario y para el periodo diciembre-marzo un total de tres ciclos de viaje diario.
Dado que es necesario hacer llegar ciertos insumos y/o servicios que haran uso de la ruta, el EIA
evaluo el impacto “Perturbacion temporal del flujo vehicular en ruta V-721, de conexién a Llanada
Grande, Puerto Maldonado y Puerto Canelo” (MH-DG-CO-02), calificAndolo en primera instancia
como significativo (ver Capitulo 4 del EIA). En virtud de nuevos antecedentes recopilados y de
mejoras del proyecto, en el Anexo XVII de la Adenda se efectud la actualizacién de la evaluacion de
impactos, asi como también la redefinicién del drea de influencia sobre los sistemas de vidas y
costumbre de grupos humanos (Anexo XV de la Adenda). Ademas, el impacto relacionado con el
uso de la barcaza pas6 a denominarse “Alteracion temporal al uso de la barcaza” (MH-SVH-CON-
07). Como mejora del proyecto indica la utilizacién de la barcaza sélo en un horario fuera del oficial
durante la temporada estival (mayor demanda de uso de la barcaza) para el traslado de maquinaria y
equipos de gran tamafio, que son los que podrian generar una afectacién al traslado para el resto de
los usuarios de la barcaza. Como resultado del andlisis del uso de la barcaza por el proyecto y de la
informacion oficial de viajes anuales de la concesionaria de la barcaza Caupolicén, se determina que
el uso promedio anual de la barcaza por la construccién del camino es bajo. Por ejemplo, para el afio
2015, el uso anual de la barcaza fue de 2,62%. Lo mismo ocurre al realizar analisis en periodo
estival, es decir de noviembre-marzo, donde, por ejemplo, en el periodo estival noviembre 2015 a
marzo 2016, el uso fue del 1,22%. La calificacion final del impacto se presenta en el Anexo III del
Adenda Complementaria, y considera los siguientes criterios:

Probabilidad: La probabilidad de ocurrencia del impacto se defini6 Moderada, puesto que el transito
vehicular en la ruta, producto de la construccion del camino, pudo/podria alterar temporalmente el
normal transito de los vehiculos particulares que por alli transitan. No obstante, esta perturbacion es
eventual y no afecta necesariamente a todos los usuarios de la ruta. De igual manera, tal como se
explico inicialmente, el transito vehicular no se realiza todos los dias.

Extension: El impacto se define como Extenso, ya que éste se manifiesta en el tramo de la ruta V-
721, que va desde Puerto Maldonado y Puente Juan Emilio Cheyre Toutin. Hay que destacar que la
mayoria del transito del Proyecto ha sido interno, es decir, entre los kilémetros 0 y 18,2.

Intensidad: La Intensidad se definié como Baja, puesto que si bien, el flujo vehicular asociado al
Proyecto ocasiona una alteracién que podra ser perceptible por algunos usuarios de la ruta, ésta sera
de baja frecuencia, afectando solo parcialmente las condiciones de la ruta y en ningin caso el libre
transito. Se calcula que, desde el inicio de la construcciéon del camino a la fecha, en el peor
escenario, no se ha superado la cantidad de 7 vehiculos diarios del Proyecto transitando en la ruta.
Cabe destacar que el flujo antes sefialado no se producira todos los dias del periodo de construccién
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del Proyecto, sino que se podria presentar solo eventualmente durante un peak de la ejecucién, es
decir, se refiere solo a la cantidad maxima de vehiculos que podrian transitar en un dia, en el peor
escenario.

Duracion: La duracién del impacto es de Largo plazo, ya que la actividad se origina desde el inicio
de la construccion del camino actual, que data del 2010 aproximadamente.

Sinergia: No existe potenciamiento sinérgico del impacto con Proyectos que cuenten con RCA
vigente.

Reversibilidad: El impacto se califica como Reversible, pues una vez que se detiene la fuente que lo
genera (transito vehicular), desaparece la perturbacion a la ruta en cuestion.

La calificacién del impacto total “Alteracion temporal al uso de la barcaza” (MH-SVH-CON-07),
resulta No significativo. Por lo tanto, se sostiene que no se ha obstruido ni se restringira la libre
circulaciéon y la conectividad. Tampoco hubo ni habra un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos del sector, toda vez que la frecuencia con que se ha utilizado
y se usard la ruta V-721, asi como la cantidad de vehiculos que la ha transitado, es minima. En la
etapa de construccién se ha estimado que el maximo diario -que transitard por la ruta- sera de 7
vehiculos en su momento peak.

Para el resto de la ruta, es decir desde Puerto Maldonado hasta el Km 0 del proyecto, sector Puente
Cheyre, los flujos asociados a las etapas de construccion y operacién seran bajos, por lo cual no se
generara obstruccion o restriccion a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de
los tiempos de desplazamiento sobre la Ruta V-721.

Respecto a la obstruccién o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo
de los tiempos de desplazamiento al interior del tramo del camino existente y proyectado, cabe
sefialar que la existencia de una baja densidad poblacional en el sector. La frecuencia de traslado por
el camino es acotada, porque los sistemas de vida se estructuran en torno a practicas que requieren
la presencia continua sobre los predios. Asi, los viajes hacia otros sectores y, por ende, el uso del
camino ya ejecutado es limitado, siendo en la temporada estival donde se genera la mayor
intensidad de uso del camino. La construccion de las obras del camino no ha obstruido ni
restringiran la libre circulacién y la conectividad, puesto que las obras se ejecutaran priorizando
siempre el trdnsito de quienes habitan en el sector y utilizan el camino para su desplazamiento
normal. Ahora bien, en caso de que por temas de seguridad se deba restringir el transito, se ejecutara
previo aviso y en coordinacién con la gente que hace uso del camino. En lo que respecta a la
seguridad vial para personas y animales se tomaran los resguardos correspondientes como son el
mantener un limite de velocidad prudente (méax. 30 km/h) y el cercado de predios entre los
kilémetros 0 y 10 del proyecto, considerando que es donde existen vecinos aledafios al camino que
poseen animales con posible transito en la ruta.

Conforme a la prediccién de impactos que analiz6 impactos a los sistemas de vidas y costumbre de
grupos humanos relacionados con la conectividad (Anexo III adenda Complementaria), la
calificacion de los impactos “Alteraciéon temporal del transito en camino Rio Manso” (MH-SVH-
CON-02 y MH-SVI-CON-02), “Alteracion temporal del flujo vehicular ruta V-721” (MH-SVH-
CON-03) e “Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos debido al aumento de transito en la
ruta” (MH-SVI-CON-01) e “Inseguridad vial para personas y animales domésticos debido al
aumento de transito en la ruta” (MH-SVH-CON-01), no son significativos. Asociado al impacto
“Alteracién temporal del transito en camino Rio Manso” el Titular asume los CAV “Dar libre
transito por el camino a los vecinos del sector” y “Mejoramiento pasarela rio Frio”, y los
CAV “Cercado de animitas”, “Implementacion de medidas de seguridad y control en el
trafico de vehiculos por ruta aledafia a costado izquierdo de rio Manso” y “Cercado de
predios”, vinculados al impacto no significativo “Inseguridad vial para GHPPI y animales
domésticos debido al aumento de transito en la ruta”

En cuanto a la alteracién al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o
infraestructura béasica, se tiene que la instalacién de faenas y su respectivo campamento se
emplazara al interior del proyecto y tendra capacidad de autoabastecimiento durante toda la fase de
construccion del Proyecto, no siendo necesario el uso de servicios del sector de Llanada Grande u
otro aledafio. No se utilizaran servicios de alojamiento, alimentacion u otros, de las localidades
emplazadas dentro y en la cercania del area de influencia. El Titular ha disefiado el campamento de
forma tal que las necesidades de los trabajadores (alimentacién, recreacion, salud, entre otros) sean
cubiertas en él. El campamento tendrd una sala de primeros auxilios donde seran llevados los
trabajadores cada vez que sea necesario. En caso de requerir una atencién de mayor complejidad, el
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trabajador serd trasladado a la posta de salud rural de Llanada Grande para ser estabilizado para
luego ser trasladado a un centro de salud de Puerto Montt (hospital regional o mutual de seguridad).
No esta considerado que los trabajadores se desplacen en sus horas de descanso hacia los centros
poblados cercanos, salvo alguna emergencia. Los trabajadores, terminado su turno, seran trasladados
directamente en buses y/o minibuses desde el campamento a Puerto Montt. Con ello, el Titular
pretende asegurar que no exista alguna presion por parte del Proyecto a los sistemas de vida locales.
Los insumos necesarios para la elaboracion de los alimentos que seran consumidos por los
trabajadores alojados en el campamento seran adquiridos directamente en Puerto Montt. Dado que
para la adecuada operacion del campamento no se interviene ningun tipo de servicio, equipamiento
e infraestructura utilizado por los GHPPI y no GHPPI emplazados en el area de influencia del
proyecto y, ademas no se requiere ningtn servicio adicional a los considerados en el campamento,
se descarta cualquier alteracion al acceso o calidad del equipamiento por el aumento de la capacidad
de trabajadores alojados en el campamento.

En cuanto a las manifestaciones culturales en el area de influencia, el estudio de medio humano
(Anexo 3.9 del ETA), ha identificado las siguientes:

Arreo de ganado (vacunos, cabras y corderos) realizado por habitantes de Paso El Ledn, entre ellos
personas (3) declarados tesoros humanos vivos por ser portadores de patrimonio cultural inmaterial
de Chile. Esto implica la proteccién y transmision de su patrimonio, sobre todo considerando que las
nuevas generaciones que habitan Paso El Le6n ya no se dedican a esta labor, siendo los arrieros de
esta zona los ultimos representantes de esta tradicion. En el sector de Paso El Leon, existe también
las celebraciones del 18 de septiembre, la fiesta leonina en febrero y la fiesta de la hermandad
(noviembre), como un acto de camaraderia entre representantes argentinos y chilenos, y en el cual
esta invitado gente de los dos paises. Generalmente las reuniones sociales se realizan en torno a un
fogon, al calor de un asado de cordero, en el cual todos los comensales traen algo para compartir y
degustar. Una actividad bien arraigada es la carrera a la chilena, la cual se realiza en toda época del
afio, pero principalmente en septiembre. Para ello existe una cancha en el predio de Efrain Macias
en la coordenada 19 G 261566 E / 5400757 N, lo que implica participaciones importantes a nivel de
la localidad.

Celebracion de fiesta costumbrista Mansina, celebrada habitualmente en el Puente Cheyre en la casa
de la sefiora Maria Andrade, en el sector de la ruta V-721, entre puente Cheyre y Puerto Maldonado.
En cuanto a otros tipos de manifestaciones culturales en el sector El Manso, se encuentra la
ganaderia practicada por arrieros, que histéricamente ha utilizado el caballo para el acarreo de
animales y el movimiento de personas. Segun los antecedentes recolectados en terreno tanto en las
entrevistas como en la observacién del lugar, en esta localidad no existen manifestaciones de la
cultura relacionadas con grupos indigenas

Fiesta Costumbrista de Valle El Frio, realizada el dltimo fin de semana de enero y organizada por la
junta de vecinos de Valle El Frio, se realiza en los terrenos cercanos a la escuela del sector. Por otra
parte, los sitios de valor antropolédgico presentes en Valle El Frio corresponderian principalmente a
dos cementerios, ambos utilizados por el grupo humano local, pero sin asociacién a practicas,
rituales o relatos indigenas.

Respecto a lo anteriormente expuesto, cabe sefialar que las obras del proyecto no constituiran un
impedimento para trasladarse por la ribera derecha del rio Manso, por cuanto no la interviene ni
afecta, asi como tampoco afectar los desplazamientos por la ribera izquierda del mismo. Para la
etapa de construccién solo se ha identificado el impacto “Perturbacién temporal del transito en
camino Rio Manso” (MH-DG-CO-01), calificado como No significativo. De esta manera los
habitantes de estos sectores no verian afectadas sus posibilidades de traslados en caso de quisieran
participar de estas celebraciones o actividades identificadas. Asimismo, las obras de construccién y
la etapa de operacion del proyecto no suponen alteracién de predios donde se llevan a cabo las
manifestaciones culturales mencionadas. Por lo tanto, no existe dificultad o impedimento para el
ejercicio o la manifestacién de tradiciones, cultura o intereses comunitarios, que puedan afectar los
sentimientos de arraigo o la cohesion social del grupo.

Por su parte, la construccién del camino supone cierta intervencion territorial y mayor flujo de
personas ajenas al area (trabajadores asociados a las obras), lo que fue considerado en la evaluacién
del impacto “Alteracién a la identidad cultural en poblacién aledafia al camino Rio Manso” (MH-
SVH-CON-05). El incremento en el flujo de personas foraneas, vehiculos y maquinarias durante la
fase de construccién del Proyecto, provocara una alteracién de la condicion basal de “tranquilidad”
del entorno en el sector aledafio al camino. Sin embargo, se ha establecido que tanto la probabilidad
de ocurrencia de este impacto, como su intensidad, es moderada debido a que, si bien la

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




construccion del camino supondrd mayor flujo de personas, la existencia de estos factores no
implica necesariamente la alteracién de la identidad cultural local, ya que no se modifican ni
intervienen los recursos asociados a las practicas tradicionales de los habitantes del sector aledafio al
camino y, por ende, tampoco a las practicas que conforman el sistema de vida y costumbres
tradicional de estos habitantes. Esto por cuanto el incremento en el flujo de personas foraneas
(trabajadores), vehiculos y maquinarias (fase de construccién) no intervendra en predios en los que
los grupos humanos realizan sus practicas econémicas en el sector aledafio al camino, salvo por el
predio en el que reside el grupo humano RIZ01, el cual ha sido evaluado como un impacto distinto,
codificado como impacto MH-SVI-CON-05. El incremento asociado a la fase de construccién
tampoco intervendra recursos ni infraestructura en los cuales estos grupos humanos desarrollan sus
practicas economicas cotidianas y tradicionales. Por consecuencia, el incremento mencionado y
asociado a la fase de construccién, no modificard las actividades econémicas tradicionales que
despliegan estos grupos humanos en el sector aledafio al camino, principalmente agricultura y
ganaderia menor, orientadas al autoconsumo, mas algunas actividades esporadicas de autoconsumo,
elementos constituyentes de su sistema de vida y, con ello, de su identidad cultural. De esta manera,
la “Alteracion a la identidad cultural en poblacién aledafia al camino Rio Manso”, que se remite sélo
a alteraciones asociadas a la fase de construcciéon, no genera modificaciones sustanciales o
significativas a la forma en que los habitantes del sector aledafio al camino desarrollan las
actividades que constituyen la identidad cultural de los sistemas de vida y costumbres de estos
grupos humanos.

Finalmente, cabe indicar que en el 4rea de influencia del proyecto no se encuentran agrupaciones
indigenas, sean estas asociaciones o comunidades regidas por la Ley Indigena N°19.253, que
puedan ver afectada su forma de organizacion particular con algunas parte, obra o acciéon del
proyecto.

Sobre la localizacion en o proxima a poblaciones, recursos y éareas protegidas, sitios prioritarios
para la conservacién, humedales protegidos y glaciares, susceptibles de ser afectados, asi como el
valor ambiental del territorio en que se pretende emplazar

Sobre la inexistencia de localizacion en o proxima a poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios
prioritarios para la conservacion, humedales protegidos y glaciares, susceptibles de ser afectados, asi
como el valor ambiental del territorio en que se pretende emplazar.

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.2.4 y 6.2.4 del ICE
detalles  sobre los  impactos
especificos y antecedentes sobre los
efectos

El EIA reconoce efectos adversos-significativos sobre grupos humanos pertenecientes a pueblos
indigenas presentes en el area de influencia, determinada y justificada en el Anexo XV del Adenda,
provocado por el impacto “Alteracion de lugar de resguardo de caballares, aledafio a ribera derecha
del rio Frio” (MH-SVI-CON-04).

Areas protegidas

Respecto a la susceptibilidad de afectacién de areas protegidas, los parques nacionales mas cercanos
al proyecto corresponden al “Parque Nacional Hornopirén”, ubicado en la comuna de comuna de
Hualaihue, a 13 km en direccién suroeste al trazado del proyecto y el “Parque Nacional Vicente
Pérez Rosales”, ubicado en la comuna de Puerto Varas a 15 km al noroeste del proyecto. Los
Monumentos Histéricos mas cercanos corresponden a: Casa Pauly y Torre Campanario del Colegio
San Francisco Javier, en la comuna de Puerto Montt, ambos distantes a 80 km en direccion poniente.
En tanto, la Zona Tipica mas cercana corresponde al “Sector de Puerto Varas”, ubicada a mas de 90
km hacia el oeste del proyecto. Finalmente, el Santuario de la Naturaleza méas cercano, “Bosque
Fo6sil de Punta Pelluco” se ubica a mas de 87 km al oeste, en la comuna de Puerto Montt. No
existen sitios Ramsar en el area del proyecto, ni en la regién en que se emplaza. El area del proyecto
no se intercepta con ningun sitio prioritario para la conservacion. Efectuado un andlisis de
superposicion entre las obras e instalaciones contempladas por el proyecto y aquellos sitios
prioritarios identificados en la Estrategia de Biodiversidad de la Regién de Los Lagos, es posible
seflalar que, parte del trazado del camino proyectado, que equivale al 0,003% del total del area, hara
atravieso del sitio prioritario “Cuenca del Rio Puelo”. Mayores antecedentes al respecto se
encuentran en el Anexo 3.1 del EIA (LB Areas protegidas).
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El proyecto se emplaza integramente en la Zona de Interés Turistico “Cuenca de Rio Puelo —
Cochamé”. Esta ZOIT fue declarada como tal el afio 2007 mediante la Resoluciéon 567/2007 de
SERNATUR, por lo tanto, se encuentra bajo proteccion oficial. La siguiente imagen muestra la
ubicacion relacion de la superficie de la ZOIT y el area del proyecto.

Figura 3-5. Area de proyacto y Z0IT
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La declaratoria de la ZOIT destaca entre los atractivos de la zona la riqueza y alto valor paisajistico
asociados a atractivos naturales tales como rios, lagos, volcanes, bosque nativo; presencia de
recursos y fuentes termales; presencia de variada biodiversidad asociada a los ecosistemas de
bosque templado lluvioso, flora y fauna endémicas; y presencia de tramos del trazado del Sendero
de Chile en la zona. En este contexto, la intervencion que ha realizado y realizara el Proyecto en
dicha zona, considera, principalmente, la corta de bosque nativo para la construccion de las obras
del proyecto. Por tal motivo el EIA identifica y analiza los impactos “Alteracién de areas colocadas
bajo proteccién oficial (ZOIT Cuenca rio Puelo Cochamd)”, en las fases de construccion y
operacion (AP-APR-CON-01 y AP-APR-OPE-01, respectivamente), siendo en ambos casos los
impactos calificados como “medianamente significativos” (Capitulo 4 EIA). En el Capitulo 5 del
EIA, Descripcion pormenorizada de aquellos efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11
de la Ley, se indica que el proyecto se encuentra emplazado en una Zona de Interés Turistico y que
la que la intrusién de infraestructuras antropicas no altera significativamente la vocacion del sector.

En el Anexo XVII del Adenda, se actualiza la evaluacién de los impactos, derivada de
consideraciones metodoldgicas observadas y cambios en el proyecto, para finalmente en el Adenda
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Complementaria (Anexo III) realizar el andlisis y evaluacion definitiva del impacto AP-APR-CON-
01 “Alteracién de areas colocadas bajo proteccién oficial (ZOIT)”, para la fase de construccion.
Para la fase de operacion, se descarta la ocurrencia de impactos adversos sobre la ZOIT, puesto que
las obras o acciones del proyecto en dicha etapa son minimas (mantencién y flujo vial asociado al
primer tramo del camino). Los criterios de valoracion del impacto utilizados fueron los siguientes:
Probabilidad: La probabilidad de ocurrencia del impacto se definié Alta, vale decir, existe total
certeza que este ocurrird, ya que la materializacién de las obras y/o actividades ha generado
alteracién del Paisaje en ciertos puntos de la ZOIT.

Extensién: El impacto se considera Puntual, porque la alteracion de la ZOIT es perceptible solo
desde puntos especificos del Sendero de Chile.

Intensidad: La Intensidad del impacto se defini6 como Baja y Moderada, en funcién del grado de
alteracién al Paisaje y la relacion de ésta con la superficie total de la ZOIT. La intervencion
considera -principalmente- la pérdida de bosque nativo del area protegida.

Duracién: La duracién del impacto fue calificada como de Mediano plazo y Largo plazo,
dependiendo si las actividades son de caracter temporal o bien, permanentes. Cabe sefialar que, se
consideraron de largo plazo las obras temporales que se originaron en la construcciéon del camino
actual, tales como BOT1, BOT2 e IF2.

Sinergia: No existe potenciamiento sinérgico del impacto con Proyectos que cuenten con RCA
vigente.

Reversibilidad: Se considera que cualquier modificacién permanente de la condicién original de
base sera Irreversible, como es el caso de las obras de construccién propias del camino (incluidos
puentes y enrocado) y que sera Reversible cuando el tipo de obra permite la recuperacién natural del
entorno, como sucede con las obras temporales, salvo el BOT 1.

La calificacién del impacto se resume en la siguiente Tabla:
Tabla 99. Calificacion del Impacto Total

. . Lugar
(]rlgen_ y caracteristicas de Cardcbes | Maguitad VA IT
de los impactos X
impacto
. 52 -1 5 10 -50
Excavacion a cota de rasante
Jcorta de vegetadon 53, 54y -1 5 10 -50
55

Construccién de un enrccado
y un espigon de proteccion
en el no Manso v elevacion 52
de la cota del camino (sector
Piedra del Gato).
Construccion puente sobre el
rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de soportes, 53 -1 5 10 -50
montaje y construccion de
vigas v plataforma)
Construccion puente sobre el
ric  Tigre (sondaje de

I

estribos, fundau::iu:un.es de S 1 5 10 50
soportes, montaje W

construccian  de  wigas v

plataforma)

Habiltacién de instalacicnes 5o 1 2 10 -20
de faenas (IF1)

Habiltacién de instalacicnes s3 1 3 10 -30
de faenas (IF2)

Habiltacién de instalacicnes S5 1 2 10 -20
de faenas (IF3)

Operacion  de  Botadero a3 -1 5 10 -50
(BOTL).

Habilitacién y operacién de =3 1 4 10 -40
botadero (BOTZ). =

Habilitacién y operacién de S5 1 2 10 -20

botadero (BOT3).

Consecuente con la metodologia de evaluacién presentada, el impacto AP-APR-CON-01
“Alteracion de areas colocadas bajo proteccién oficial (ZOIT)”, se califica como No significativo.

Cabe indicar que los criterios de valoracion utilizados incorporan, finalmente, en su analisis los
principales objetos de proteccién que considera la declaratoria de la ZOIT y que se verian alteradas
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con la ejecucion del proyecto como es el paisaje, y su relacién con el Sendero de Chile, y el bosque
nativo. Del mismo modo, entre los criterios se encuentra la magnitud, duracién y extensiéon de la
intervencion de las partes, obras y acciones del proyecto.

La calificacién del impacto considera que la superficie alterada a causa del Proyecto representa
aproximadamente un 0,01% del total de la extensién de la ZOIT. A su vez, se sostiene que la
incorporacion de infraestructuras antrépicas del tipo camino no altera la vocacion turistica del
sector. Por otra parte, si bien se reconocen impactos significativos sobre el valor paisajistico, este se
produce en una zona muy acotada del trazado del camino (BOT1), equivalente a 3 hectareas, pues la
mayor parte del camino no es visible desde puntos de observacion relevantes, como el Sendero de
Chile. Por lo tanto, la magnitud en que se veria afectada la ZOIT por el impacto sobre los elementos
que la sustentan su declaratoria no es de consideracion como para modificar la aptitud turistica de la
ZOIT.

Vinculado con la ZOIT, el EIA analizd6 de manera independiente el impacto “Alteracion de la
imagen turistica” (VI-TUR-CON-01), que se desarrolla a continuacién y que concluye en que el
impacto no es significativo y no se generan efectos adversos sobre el valor turistico de la zona, pues
no se ven alteradas las actividades turisticas que se desarrollan en el area de influencia, asi como los
atractivos turisticos que se identifican en la comuna. A excepcion del rio Manso, los atractivos
turisticos de la comuna se hallan fuera del area de influencia definida para el componente turismo.
En la siguiente tabla se indica la distancia de los atractivos turisticos al proyecto.
Tabla 35. Atractivos turisticos descritos en el EIA.

Distancia
Nombre Categoria Jerarquia aprox. al | Fuente
Proyecto
SERNATUR,
Internacional
Lago Tagua Tagua Sitio Natural - 12 km Of. Turismo
Municipal
Este
Rio Manso Sitio Natural Local 300 m
estudio
Parque Privado Of. Turismo
Sitio Natural Internacional | 14,5 km
Tagua Tagua Municipal
Of. Turismo
Lago Vidal Gormaz | Sitio Natural Internacional | 12,5 km
Municipal

Alteracioén significativa, en términos de magnitud o duracion, del valor paisajistico o turistico de
una zona

Sobre la inexistencia de alteracién significativa, en términos de magnitud o duracion, del valor
paisajistico o turistico de una zona

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.2.5y 6.2.5 del ICE
detalles  sobre los  impactos
especificos y antecedentes sobre los
efectos

El EIA reconoce efectos adversos-significativos sobre el valor paisajistico, en el sector del BOT1,
debido a los impactos “Modificacién de los atributos estéticos” (VP-PAI-CON-01), “Artificialidad”
(VP-PAI-CON-02) y “Pérdida de atributos biofisicos” (VP-PAI-CON-03). Para los demas sectores y
obras del proyecto los impactos se calificaron como No significativos. En cuanto al analisis sobre el
criterio de obstruccién de visibilidad, se tiene que, dada las caracteristicas del proyecto, este no
bloquea vistas del paisaje, ni tiene la capacidad de interrumpir visualmente los atributos del area de
influencia.

En el EIA se sefialaba que el proyecto generaba, durante su fase de construccién, impactos
significativos asociado al valor turistico de una zona. El impacto identificado que generaba efectos
adversos significativos sobre el turismo correspondia a “Alteracién de la imagen turistica” (AN-
TUR-CON-01). Se indicaba que este impacto se presentaba a lo largo de todo el camino.
Consecuentemente, el EIA consideraba dos medidas de compensacién para hacerse cargo de los
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efectos sobre el turismo CC-PAI-TUR-CON-01 “Rescate de vistas escénicas a partir de
infraestructura (mirador)” y CC-PAI-TUR-CON-02 “Creacién y mejoramiento de espacios
publicos”.

En Adenda, el Titular efecttia una nueva evaluacién de los impactos identificados en el EIA,
considerando la nueva informacion obtenida en terreno y modificaciones a la metodologia de
valoracién de impactos, presentando en el Anexo XVII del Adenda una actualizaciéon de la
evaluacién, en virtud de, entre otras, las siguientes consideraciones: Modificaciéon del nombre del
rango de escala 41-60, pasando de “moderadamente significativo” a “Moderado”, para el criterio
Intensidad Total; actualizacion de los valores asignados al criterio “Sinergia”, en todos los impactos
del Proyecto; y eliminacién de la actividad “Operacion y cierre del lugar de extraccion de
empréstitos (EMP1 y EMP2)” a razén de mejoras del Proyecto (no serd necesario la extraccién de
empréstitos). Concluyendo, en esta oportunidad, que el impacto “Alteracién de la imagen turistica”,
cuyo codigo cambia a VI-TUR-CON-01, es No significativo. La medida de compensacion para
dicho impacto CC-PAI-TUR-CON-01 “Rescate de vistas escénicas a partir de infraestructura
(mirador)”, se mantiene, pero es reemplazada por el CAV “Mirador” (Anexo XIV del Adenda).
Solicitada al Titular la aclaracién y fundamentacién de la determinacién de la no generacion de
efectos significativos sobre el Turismo, en ICSARA Complementario, el Titular presenta en Anexo
11T del Adenda Complementaria, un nuevo analisis del impacto donde se argumenta lo siguiente:

El area donde se inserta el proyecto es parte de la Zona de Interés Turistico “Cuencas de los rios
Puelo y Cochamé”, la que fue declarada como Zona de Interés Turistico a través de la Resolucion
N° 567 del Servicio Nacional de Turismo, con fecha 5 de junio de 2007, con el objetivo de promover
su conservaciéon ambiental, su desarrollo local y el desarrollo del ecoturismo, ZOIT que a la fecha ha
concluido los tramites de actualizacién dispuestos por la Ley N° 20.423.

La temporada alta de turismo, en términos genéricos, se desarrolla entre los meses estivales, los
cuales se consideran de diciembre a marzo. La temporada de pesca deportiva es entre septiembre y
mayo y los circuitos de cabalgatas se realizan entre noviembre a abril. Para la planificacién de las
campafias se consideraron los flujos de la barcaza que reflejan los meses de enero y febrero como
aquellos con mayor flujo de personas en el sector.

Existen circuitos de cabalgatas realizados por operadores que se encuentran en el area de influencia,
circuito que consiste en realizar un recorrido desde el rio Manso hacia Valle El Frio, de duracion de
un dia. También realizan cabalgatas por el Sendero de Chile desde el rio Manso hacia Paso El Leon,
la cual dura tres dias.

Existen otros operadores turisticos comunales que desarrollan parte de sus circuitos dentro del area
de influencia (entre 9 a 11 dias), los cuales se realizan principalmente por el Sendero de Chile. Este
servicio incluye traslados, alojamiento, comida, actividades de pesca y bafio. La actividad conlleva
una logistica importante, considerando que para un grupo de 5 personas se necesitan a lo menos 9
caballos. Los grupos suelen ser de entre 2 a 8 personas, por la cantidad de dias y esfuerzo que se
necesita para realizarse. La temporada de cabalgatas comienza en noviembre y finaliza el mes de
abril; los operadores declaran realizar en promedio dos viajes al mes.

Se reconoce que uno de los principales puntos de pesca dentro del area de influencia de Turismo se
ubica en la confluencia de los rios Manso y Frio. Otros puntos de pesca relevantes, pero que se
encuentran fuera del area de influencia, son el lago Tagua Tagua, la confluencia del rio Puelo con el
rio Manso y la confluencia del rio Puelo con el rio Traidor. La actividad de pesca comienza el
segundo viernes de septiembre y hasta el tltimo domingo de mayo.

De acuerdo a lo sefialado por los operadores turisticos e informacién secundaria, no hay indicios que
se desarrollen actividades de kayak en el area de influencia del Proyecto. Algunos operadores, que
desarrollan esta actividad fuera del area de influencia, sefialan como fecha de inicio el mes de
noviembre y fecha de término el mes de abril (coincidiendo con la temporada de cabalgatas). No
obstante, esta actividad se realiza todo el afio si las condiciones climéticas lo permiten. La duracién
de esta actividad es en promedio de 5-6 horas y se realiza principalmente en el Lago Tagua-Tagua y
el rio Puelo. De acuerdo a lo sefialado por los operadores turisticos e informacién secundaria, no hay
indicios que se desarrollen actividades de rafting en el area de influencia del Proyecto. Algunos
operadores, que desarrollan esta actividad fuera del area de influencia, sefialan que esta actividad se
realiza en el rio Puelo, principalmente entre los meses de octubre a abril. Los operadores que
ofrecen este servicio consideran dos dias de actividades y un recorrido que comprende
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aproximadamente 12 km del rio Puelo, comenzando con la actividad de floating.

Existen diferentes alternativas y circuitos de trekking en la comuna, los cuales implican caminatas
de hasta nueve dias. Se reconocen dos circuitos que son parte y/o se realizan dentro del area de
influencia, los cuales corresponden al Sendero de Chile y un circuito de 5 horas a Valle El Frio, el
cual se realiza utilizando el camino y la huella hacia dicho sector. Otro circuito que destaca, pero
que se encuentra fuera del area influencia, es el del Parque Tagua-Tagua. Para este tipo de
actividad, se pueden contratar servicios complementarios de “caballos pilcheros”, destinados a
transportar el equipaje/equipos de aquellas personas que prefieran realizar la actividad de trekking
de manera mas liviana. Mayores antecedentes al respecto se encuentran en el Anexo 3.18 del EIA
(LB Turismo) y respuestas N° 39, 106 y 109 del Anexo I de la Adenda 1 (PAC).

La valoracién del impacto “Alteraciéon de la imagen turistica” (VI-TUR-CON-01), consider6 los
siguientes criterios:

Probabilidad: La probabilidad que se manifieste el impacto es Alta, dado que la construccion del
camino podria significar una alteracién puntual (area del proyecto) de la imagen turistica, producto
de las obras del Proyecto ejecutadas y por ejecutar

Extension: El impacto se considera Puntual, pues la alteracién a la imagen turistica solo es
perceptible desde ciertos puntos especificos identificados. A su vez, el camino solo altera un 0,01 %
de la ZOIT aproximadamente.

Intensidad: Si bien existe pérdida de atributos biofisicos, que le otorgan valor al paisaje y, por ende,
a la imagen turistica del sector, la zona sigue conservando su valor turistico, ya que la pérdida es
parcial, las actividades turisticas del sector no se han visto ni se veran interrumpidas, asi como
tampoco la capacidad y el flujo de turistas. Es por ello que la intensidad del se defini6 como Baja y
Moderada, en funcién del grado de alteracion al turismo que se realiza en el area del Proyecto.
Duracién: La duracién del impacto se determiné en funcion del tiempo que permanece la alteracién
a la ZOIT, siendo las obras permanentes y las actividades que se originan desde la construccion del
camino actual, las intervenciones que mas tiempo han alterado la imagen turistica. Del mismo
modo, la duracién del impacto se relaciona a la visibilidad que tenga cada obra desde distintos
puntos de observacion que sean turisticos, es asi como para algunas obras del Proyecto que no seran
vistas, su duracién es solo temporal. A partir de lo anterior, se define el impacto entre Temporal,
Mediano Plazo y Largo Plazo.

Sinergia: No existe potenciamiento sinérgico del impacto con Proyectos que cuenten con RCA
vigente.

Reversibilidad: Los impactos ocasionados por las actividades propias de construccion del camino se
consideran Reversibles, pues la alteracion a la imagen turistica es a causa de éstas; alteracion que
desaparece una vez terminada la construcciéon. No obstante, la materializacién del camino y los
puentes resulta Irreversible, entendiendo a estas obras como un impacto permanente al paisaje, el
cual se conforma como un atractivo de la ZOIT.

La construccién del camino incorpora nuevos elementos de caracter antrépico al paisaje, lo cual
implica una alteracién a la ZOIT y, por consiguiente, a la imagen turistica, lo cual resulta tener un
caracter Negativo.

A continuacion, se resume la calificacién del impacto total (IT) para la componente en estudio:

Tabla 101. Calificacion del Impacto Total

Origen y caracteristicas de Lugar
g. v de Caracter | Magnitud VA IT
los impactos .
impacto

Transporte de materiales, Todo &l
residuos y personal (transito -1 4 10 -40

al interior de la obra). camine
Excavacién a cota de rasante 52 -1 4 10 -40
(incluido tronaduras) /corta de
- S3,54vy
vegetacion o5 -1 5 10 -50

Construccién de un enrocado y
un espigén de proteccién en el S2 -1 3 10 -30
rio Manso y elevacién de la
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cota del camino (sector Piedra
del Gato).

Construccion puente sobre el
rio Frio (sondaje de estribos,
fundaciones de  soportes, S3 -1 5 10 -50
montaje y construccién de
vigas y plataforma)
Construccion puente sobre el
rio Tigre (sondaje de estribos,
fundaciones de  soportes, S4 -1 5 10 -50
montaje y construccién de
vigas y plataforma)
Habilitacion, operacion y
cierre de instalaciones de S2 -1 2 10 -20
faenas (IF1)

Habilitacidn, operacion y

cierre de instalaciones de S3 -1 2 10 -20
faenas (IF2)

Habilitacion, operacion y

cierre de instalaciones de S5 -1 2 10 -20

faenas (IF3)
Habilitacién de cruce temporal

sobre el rio Frio (camino). 2 -1 2 10 -20
Habllltacn?n c!e cruce tfamporal o4 1 3 10 30
sobre el rio Tigre (camino).

Operaciéon de Botadero

(BOT1). S3 1 5 10 50
Habilitacion, operacion  y _ )
cierre de Botadero (BOT2). 53 1 3 10 30
Habilitacion, operacion y s 1 5 10 20

cierre de Botadero (BOT3).

Atendido lo establecido en el articulo 9 del D.S. N° 40/2012 y considerando los resultados obtenidos
en la tabla anterior, que se desprenden de la valoracién de cada actividad y obra del Proyecto y su
justificacion segtin la informacién obtenida de las lineas de base, se puede determinar que, no se
obstruye el acceso o se alteran zonas con valor turistico de forma significativa, toda vez que, el
Proyecto no afecta el flujo de visitantes o turistas hacia el area de influencia, ni interfiere con las
actividades turisticas descritas y que se realizan en el area de influencia del proyecto.

Cabe indicar que para el impacto no significativo “Alteracion de la imagen turisticas”, se encuentran
asociados los CAV “Mirador”, “Generacioén de sefialética e infraestructura de uso publico” y “Fondo
para desarrollo de actividades turisticas”.

Alteracién de monumento, sitios con valor antropolégico, arqueolégico, histérico y, en general, los
pertenecientes al patrimonio cultural

Sobre la inexistencia de Alteracion de monumento, sitios con valor antropologico, arqueoldgico,
histérico y, en general, los pertenecientes al patrimonio cultural

Referencia al ICE para mayores | Punto 5.2.6 y 6.2.6 del ICE
detalles  sobre los  impactos
especificos y antecedentes sobre los
efectos

El EIA contiene un informe denominado de inspeccién de patrimonio cultural (Anexo 3.2 del EIA)
que tenia por objetivo identificar y caracterizar preliminarmente todos aquellos recursos culturales o
naturales existentes en el area del proyecto que puedan tener valor arqueoldgico, histérico, artistico
o cientifico, presentes en el drea de influencia para el componente Patrimonio Cultural,
correspondiente a la superficie de emplazamiento de las obras y actividades del proyecto,
comprendiendo un area aproximada de 109,5 hectéareas. El estudio se realizé6 mediante revision de
antecedentes bibliograficos e inspecciones en terreno.

La revision en la base de datos online del SEA, para el caso de la comuna de Cochamé, da cuenta de
la existencia de al menos tres elementos patrimoniales (JIA 2011), identificados mediante
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prospecciones en el marco del sistema de evaluaciéon ambiental, representados por tres hallazgos
aislados, correspondiente a elementos de molienda (ver Tabla 3-1 del Anexo 3.2 del EIA). El
primero corresponde al Hallazgo 1, de tipo doméstico, y representado por un fragmento de mano de
moler litica. El segundo corresponde al Hallazgo 2 representado por una conana para molienda de
granos, y un tercer, al Hallazgo 3 representado por una mano de moler en granito completa. Estos
elementos se encuentran asociados a ocupaciones histéricas de comienzos del siglo XX. La
blisqueda de antecedentes arqueol6gicos, en bibliografia especializada, para la comuna de Cocham6
permitié determinar la existencia de cuatro sitios arqueoldgicos representados por paneles con
manifestaciones rupestres y emplazamientos habitacionales (Ver Tabla 3-2 del Anexo 3.2 del EIA),
en el marco de estudios de prefactibilidad ambiental (Labarca, 2007, citado en JIA 2011). Estos
elementos fueron descritos ademas en investigaciones asociadas a ocupaciones del Ambito Boscoso
Lacustre del Nordeste de Patagonia, propia de los cazadores recolectores del Holoceno tardio en
Patagonia (Podesta et al. 2008). El arte rupestre descrito para la zona se enmarca dentro de los sitios
estudiados en la vertiente occidental de los andes, bajo la categoria de grecas en rojo adscritos a
Tendencia Abstracta Geométrica Compleja (TAGC) (Podesta et al. 2008; Bellelli et al. 2008). Estos
elementos se emplazan a mas de 2 km de distancia de las obras proyectadas. El sitio Rio Manso-01
se emplaza a 600 m al oeste en linea recta del camino proyectado. Es importante aclarar que los
elementos antes mencionados se ubican fuera del perimetro correspondiente al drea de estudio.

En Adenda el Titular amplia la inspeccion visual (campafia de terreno 05 y 06 de diciembre de 2017)
a todas aquellas areas no abarcadas en el primer informe de patrimonio cultural, adjuntando en el
Anexo X de la Adenda un informe complementario. Los resultados sefialan que préximo a la IF3 se
identifica el sitio Mesias 1, representado por tres hallazgos aislados, los que fueron verificados en el
lugar (durante esta prospeccion), detectandose s6lo dos de los tres hallazgos inicialmente registrados
para el sector en el marco de la linea base patrimonial del proyecto “Central de Pasada
Mediterraneo” (JIA 2011). Los hallazgos asociados al sitio Mesias 1 se encuentran distantes 50 m de
la IF3, razén por la cual se recomendé su protecciéon mediante cerco y sefialética. Cabe indicar que
la TF3 fue trasladada del lugar original presentado en el EIA, pues su ubicacién coincidia con de los
hallazgos citados. Tras la inspeccién arqueoldgica del nuevo poligono IF3, no fueron registrados
otros elementos patrimoniales.

En adenda complementaria se establece la definicion de un area de exclusién del sitio Mesias 1, y se
indica que se instalara un cercado perimetral del sitio, dejando un buffer de 10 metros alrededor de
los hallazgos de acuerdo a la dispersion superficial de material arqueolégico. El cerco sera visible y
resistente, compuesto de mallas y postes de 1,20 m de altura como minimo. Ademas, contara con
seflalética que dé cuenta del nombre sitio, marco legal y prohibicién de ingreso. Este cerco sera
instalado previo al inicio de las obras (considerando la habilitacién de caminos) y durara hasta el
final de las mismas, de tal manera de proteger el sitio arqueoldgico durante la etapa de ejecucion de
las obras del proyecto. El cerco sera retirado una vez que finalicen las actividades del proyecto. La
actividad de instalacion y retiro del cercado y sefialética serd supervisada por un arquedlogo o
licenciado en arqueologia y comunicada a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA) en un
plazo méaximo de 10 dias habiles, luego de la implementacion de las actividades, dando cuenta de
medida que incluirad un registro fotografico del proceso y del estado de proteccion del sitio.

A su vez, en el Anexo III del Adenda Complementaria, se detalla el compromiso ambiental
voluntario de efectuar un “monitoreo arqueoldgico” permanente por cada frente de trabajo, previo a
tronaduras, durante las obras de limpieza de terreno y despeje de vegetacién, escarpes de terreno,
excavaciones y en todas las actividades que considere cualquier tipo de remocion de la superficie.
Ademas, compromete contar con un arquedlogo o licenciado en arqueologia, mientras dure el
movimiento de tierra en areas no prospectadas.

En relacién con el patrimonio paleontoldgico el informe de linea base paleontoldgica (Anexo 3.11
del EIA) identifica dos puntos, correspondientes al 32 (km 15,5 al 16) y 34 (km 18 al 18,2), donde
se reconocieron hallazgo de restos fésiles. Si bien el trazado proyectado no se emplaza sobre estos
puntos, ya que la distancia entre las obras del proyecto (camino) y los hallazgos paleontolégicos son
de 62 m para el punto de control 32 y de 126 m para el punto de control 34, en el ICSARA se
plante6 la posible afectacién de unidades geoldgicas consideradas “fosiliferas” (punto de control 32
“rocas volcanicas cuaternario-reciente” y punto de control 34 “rocas volcanicas y sedimentarias
indiferenciadas del meso-cenozoico”). Ademas, se solicitd que el estudio incluyera y precisara las
unidades geoldgicas (fosilifera, susceptible o estéril) que seran intervenidas con ocasién de las obras
del proyecto que faltan por materializar, e indicara la procedencia del PAS 132 y observara las
recomendaciones del estudio paleontoldgico respecto a las medidas de manejo y monitoreo. Lo
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anterior motivo la actualizacién del estudio paleontolégico, que se adjunta en el Anexo X y el CAV
respectivo del Anexo XIV, ambos del Adenda. En el ICSARA complementario se plante6 al Titular
que la actualizacion del estudio paleontolégico del Adenda no aporta nuevos antecedentes que
demuestren que la unidad geologica clasificada como “fosilifera” no se extiende hasta los sectores
que seran intervenidos por las obras del proyecto. En efecto la Figura 46 de la linea de base
paleontolégica (pagina 61 de dicho informe) sefiala una zona de potencial paleontolégico medio a
alto para el tramo final del camino (unidades fosiliferas, segtn criterios de la Guia de Informes
Paleontolégicos del Consejo de Monumentos Nacionales CMN)), con hallazgos paleontolégicos
tanto a la izquierda como a la derecha del camino (puntos de control 32 y 34), previéndose asi
intervencion de unidades fosiliferas, consecuentemente se solicit6 la presentacion de los contenidos
técnico y formales necesarios para acreditar el cumplimiento del permiso ambiental sectorial a que
se refiere el articulo 132 del RSEIA, los que fueron presentado por el Titular en el Anexo VII del
Adenda Complementaria. Las condiciones para el otorgamiento del permiso ambiental incluyen la
realizacién de inspecciones visuales en las zonas donde se desarrollen obras sobre unidades
geologicas fosiliferas, un monitoreo paleontologico permanente por cada frente de trabajo en que se
desarrollen obras sobre unidades geoldgicas fosiliferas e informes de monitoreo mensual.

A su vez, en el Anexo III del Adenda Complementaria, se detalla el compromiso ambiental
voluntario de efectuar un “monitoreo paleontolégico” de forma permanente en las zonas donde
afloran unidades fosiliferas mientras haya cualquier movimiento de tierra que implique excavacion
o remocion de tierra o roca, incluidos taludes o cortes de roca. Lo anterior se refiere a las faenas de
excavaciones préximas a los puntos 32 (km 15,5 al 16) y 34 (km 18 al 18,2). Ademds, compromete
a capacitar al personal ante eventuales hallazgos.

Todo anterior permite establecer la ausencia de elementos patrimoniales en el area del proyecto, y la
proteccion y no intervencion del sitio arqueoldgico proximo a las obras. En lo referido al patrimonio
paleontol6gico, dado que existira alteracion de unidades geoldgicas con potencial presencia de
fosiles, se ha han adoptado compromisos ambientales voluntarios y procedimiento tendientes a
proteger y/o conservar el patrimonio cultural en categoria de monumento arqueoldgico
(paleontolégico) ante eventuales hallazgos. Ademas., la magnitud de la alteracion a las unidades
potencialmente fosiliferas -producto de las actividades de excavacion- no es significativa, debido a
que las superficies intervenidas seran muy menores (en la unidad fosilifera ubicada en el sector del
rio Frio- solo se intervendra una superficie aproximada de 1 ha y en la unidad fosilifera del sector
del km 18 del camino, solo se intervendra una superficie de 0,6 ha).

Por otra parte, el informe de inspeccién de patrimonio cultural (Anexo 3.2 del EIA) sefiala que en
revisién de base de datos catastro de sitios de la Region de Los Lagos UTMA-MOP 1994, no se
registraron elementos patrimoniales descritos para la comuna de Cochamé. Por otro lado, la revisién
de la base de datos del Consejo de Monumentos Nacionales no informa la presencia de un
Monumentos histéricos, Santuarios de la Naturaleza, o Zonas Tipicas con declaratoria en la comuna
de Cochamo.

Tal como se ha identificado en la Linea de Base de Medio Humano, se han identificado dentro del
area de influencia del proyecto cinco celebraciones tradicionales y/o folcléricas de caracter
colectivo o comunitario (ninguna de ellas asociada a celebraciones o rituales indigenas), las que,
independiente de su antigiiedad, constituyen manifestaciones propias de la cultura local. Estas
celebraciones corresponden a: i) Semana Mansina; ii) Fiesta Leonina; iii) Celebraciones de 18 de
septiembre en Paso el Leon; iv) Fiesta de la Hermandad; v) Carreras a la chilena. Respecto de los
lugares de realizacion de dichas celebraciones, todas se realizan en sitios de caracter secular (sin
valor religioso, tanto de sistemas de creencias indigenas como rurales no-indigenas), y en sitios que
no son intervenidos por el proyecto, sus obras o partes; no existiendo afectaciéon del lugar de
realizacién de dichos eventos. De esta manera, las obras y partes del proyecto no intervienen
ninguno de los predios donde se desarrollan estas celebraciones. Por tanto, es posible concluir que
las actividades del Proyecto no generaran afectacién de lugares o sitios en que se lleven a cabo
manifestaciones habituales propias de la cultura o folclore de alguna comunidad o grupo humano.

7.- Que, del proceso de evaluacion de impacto ambiental del Proyecto puede concluirse que las
siguientes medidas de mitigacion, reparacién y/o compensacion son adecuadas para hacerse cargo
de los efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300 que genera o
presenta el Proyecto, las que deberan implementarse para su ejecucién:
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Medida de Mitigacién “Estabilizacion de laderas y taludes en zonas susceptibles a erosién” (MM-

EDA-CON-01)

Fase

Construccion

Impacto ambiental

MF-EDA-CON-03 - Activacién de procesos erosivos
VP-PAI-CON-01 - Modificacion de los atributos estéticos
VP-PAI-CON-02- Artificialidad

VP-PAI-CON-03 - Pérdida de atributos biofisicos

Tipo de Medida Mitigacién
Componente(s) Suelo
ambiental(es) Valor Paisajistico
objeto de

proteccién

Impacto asociado

MF-EDA-CON-03 - Activacién de procesos erosivos
VP-PAI-CON-01 - Modificacion de los atributos estéticos
VP-PAI-CON-02- Artificialidad

VP-PAI-CON-03 - Pérdida de atributos biofisicos

1. Estabilizar, mediante técnicas mecanicas, las laderas y/o taludes que se
generaron y se generaran como consecuencia de la construccién del camino,
con el fin de alcanzar la estabilidad estructural.

Se debera obtener las siguientes pendientes en taludes segtin la composicién
de ellos.

- Corte en terreno de cualquier naturaleza (TCN): talud 2:3 (H:V).

- Corte en roca: talud 1:6 (H:V)

- Terraplenes: talud 3:2 (H:V)

Se tendra un mayor énfasis en zonas que presentan signos de erosién o cruces
de rios y quebradas. El tipo de estabilizacién fisica se implementara
dependiendo de las caracteristicas del talud y/o ladera y el grado de
susceptibilidad a procesos erosivos.

2. Evitar la activacion de procesos erosivos hidricos por escurrimiento
superficial, en las zonas especificas del proyecto (segtin planos adjuntos en
Anexo IV del Adenda), con lo cual se lograra recuperar la capacidad del suelo
como sostenedor de biodiversidad. A su vez, esto permitira que se recupere la
condicién natural del Paisaje, incluido el sector del BOT1 que es donde se
produce el mayor impacto visual. Para lo anterior se realizaran obras de
conservacion de suelo y revegetacion de laderas y taludes, las cuales se
explican més adelante.

Esta medida se encuentra asociada a las actividades de construcciéon del
camino, debido a su caracter de intervenciéon mas intensiva sobre el recurso
suelo, como son la excavacion a cota de rasante, tronaduras y corta de
vegetacion, las cuales, ademas, han generado un menoscabo al paisaje.

Las medidas de estabilizacién basicamente consisten en actuar sobre el
volumen y velocidad de escorrentia, reducir la entrada de agua al talud y
estabilizar el suelo.

La presente medida se implementara en las zonas descritas en los planos de
ingenieria actualizados del Proyecto, adjuntos en el Anexo IV del Adenda.

Taludes y/o laderas del camino y sectores de cruce de agua o mayor
susceptibilidad a procesos erosivos, entre ellos, el BOT1.

Objetivo
Descripcion y
Justificacion

Lugar de
implementacion
Forma y
oportunidad de
implementacion

Se contemplaran dos frentes importantes de medidas, una de ellas asociadas a
la implementacion de obras de conservacién de suelos y otra asociada a la
revegetacién natural de taludes y/o laderas. Esta tltima (revegetacion)
cumplird doble funcién, que es mejorar la condicién natural del Suelo y el
Paisaje.

a) Implementacién de obras de conservacion de suelos

Perfilado de taludes: Consiste en uniformizar los taludes artificiales formados
por la construccién de caminos, que presenten irregularidades superficiales.
Construccion de barreras de disipacion en taludes y/o laderas: Dentro de esta
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medida se considera la implementacién de barreras mecanicas de
estabilizacién como fajinas, empalizadas y roce de los arboles ubicados en las
vecindades del coronamiento del talud (desquinche). El disefio e
implementacion de las obras dependera de las condiciones en que quedara el
terreno posterior a la construccion del camino.

Construccioén de obras de Drenaje: Se contempla la instalacién de una cuneta
lateral de tipo triangular al pie del talud y para los atraviesos de quebradas la
construccion de alcantarillas y badenes con su longitud y dimensiones en
funcién de los requerimientos del cauce. Ademas, en zonas especificas del
proyecto, segtin planos adjuntos en Anexo IV de la Adenda, se implementaran
cunetas, fosos y contrafosos, con la finalidad de canalizar de menor manera el
agua que escurre de forma natural hacia el camino.

b) Revegetacién de taludes y/o laderas

Se realizara el establecimiento de cobertura vegetal por regeneracién natural
de los sectores, instalaciéon de mallas fibra de coco, hidrosiembra y/o
revegetacion. El Titular considera medidas de revegetacién utilizando, por
ejemplo, semillas de especies nativas colonizadoras como Matico, Maqui,
entre otras, para potenciar la recuperacion de las zonas intervenidas
temporalmente, consiguiendo con esto, ademas de estabilidad, la
recuperacion natural del Paisaje.

Ahora bien, las obras destinadas a la conservacién de suelos y las acciones de
revegetacion de laderas y taludes -en distintos sectores del camino y
botaderos- que a la fecha no se han ejecutado, se presentan en la siguiente
tabla, en la que se sefiala el inicio y la duracién de cada una de ellas.

Tabla 1. Obras en Taludes No ejecutadas
km Obra Estado de la Inicio Duracion
Obra
0 al 0,140 Faena: Tala de | Mo gjecutada 30 dias 15 dias

arboles de mayor desde
altura con la aprobacién
preservacion de los FMF
sistemas radiculares y
tocones

0,265 al 0,520 Faena: Tala de Mo gjecutada 30 dias 15 dias
arboles de  mayor desde
altura con la aprobacidn
preservacion de los FMF
sistemas radiculares y
tocones

0,580 al 0,715 Faena: Tala de Mo gjecutada 30 dias 15 dias
arboles de mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los FMF
sistemas radiculares y
tocones

0,980 al 1,100 Faena: Tala de Mo gjecutada 30 dias 15 dias
arboles de mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los PMF
sistemas radiculares y
tocones

1,575 al 1,586 Faena: Tala de Mo gjecutada 30 dias 15 dias
arboles de mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los PMF
sistemas radiculares y
tocones

1,820 al 1,885 Faena: Tala de Mo ejecutada 30 dias 15 dias
arboles de mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los PMF
sistemas radiculares y
tocones

2,128 al 2,162 Faena: Tala de Mo ejecutada 30 dias 15 dias
arboles de  mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los PMF
sistemas radiculares y
tocones
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2,175 al 2,240 Faena: Tala de | Mo ejecutada 30 dias 15 dias
arboles de  mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los PMF
sistermas radiculares y
tocones
2,575 al 2,625 Faena: Tala de Mo ejecutada 30 dias 15 dias
arboles de  mayor desde
altura con la aprobacion
preservacion de los FMF
sistemas radiculares y
tocones
Sector Contra foso Mo ejecutada Segundo 2z meses
8.500,00 al 8.620,00 | proyectado verano
después de
cbtenida la
RCA
8.530,00 al 8.900,00 | Foso proyectado Mo ejecutada Segundo 4 meses
verano
después de
cbtenida la
RCA
Sector Desguinche de arboles Mo ejecutada 30 dias 15 dias
13.600,00 al desde
13.720,00 aprobacion
PMF
Sector 13.860,00 Revegetacion arborea Mo ejecutada Primer 20 dias
inviermno (todo el
después de invierno)
cbtenida la
RCA
Sector Hidrosiembra Mo ejecutada Una wvez que | Dos meses
14.500,00 al se repare
16.000,00 el vado del
rio Tigre
Sector 15.250,00 Desguinche de arboles Mo ejecutada 30 dias 15 dias
desde
aprobacion
PMF
Sector Revegetacion arborea Mo ejecutada 30 dias 10 dias
15.400,00 v empalizada desde
15.560,00 obtencién
RCA

Indicador de

cumplimiento

Se considerara como indicador de cumplimiento, la inexistencia de carcavas,
estabilizacién de las laderas sin pérdida de suelos por erosién. De detectarse
indicadores de problemas, se aplicardn las medidas correctivas dentro en un
plazo no mayor a 90 dias, cuya ejecucion sera de responsabilidad del Titular a
través de la empresa contratista.

Se generaran registros fotograficos de cada obra de conservacion de suelo y
revegetacion implementada.

El cumplimiento de la medida sera respaldado a través de un informe técnico
que dé cuenta de la efectividad de la medida, el cual sera enviado a la SMA.

Medida de Mitigacion “Rescate y relocalizacion de individuos de anfibios” (MM-FFT-CON-01)

Fase Construccion

Impacto ambiental | ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.
Tipo de Medida Mitigacién

Componente(s) Fauna Terrestre.

ambiental(es)

objeto de

proteccion

Impacto asociado

ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Objetivo

Permitir la continuidad biolégica de la poblacién afectada a través de la
conservacion de su patrimonio genético.

Descripcion y
Justificacién

Se utilizan como base las medidas recomendadas por las siguientes
publicaciones de la autoridad nacional: SAG (2012)1 y SAG (2014)2, las
cuales entregan referencias técnicas indicativas asociadas a disminuir la
probabilidad de pérdida de individuos, mediante la aplicacién de la medida de
rescate y relocalizacion de individuos como técnica de mitigacion.

La medida de mitigacién propuesta se justifica solamente para las especies
que presentan ambitos de hogar reducidos y baja movilidad; y que se podrian
ver afectadas por las obras y actividades asociadas al Proyecto. Desde este
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punto de vista, y en base al listado de especies de vertebrados terrestres
registradas en la linea de base, la tnica especie a la que corresponde aplicar
dicho Plan es Rhinella rubropunctata (Sapo de manchas rojas) considerado en
categoria de conservacion Vulnerable (VU) en base al D.S. N° 41/2011 del
Ministerio del Medio Ambiente, que oficializa el sexto proceso de
clasificacion del Reglamento de Clasificacién de Especies (RCE).

De este modo, con dicha medida busca asegurar la sobrevivencia de una
fraccion importante de la poblacién de especies de baja movilidad, las cuales
se veran afectadas por las obras del Proyecto.

Sin perjuicio de lo anterior, el desarrollo del Plan de rescate y relocalizacion
incluira a todas las especies de anfibios que se pudieran encontrar al momento
de realizar el rescate, se encuentren o no en estado de conservacion.

Lugar
implementacion

de

En todos los sectores donde resta realizar corta de bosque nativo.

Forma
oportunidad
implementacion

y
de

Captura y cautiverio

Las campafias de captura se realizardn antes del reinicio de la fase de
construccion del Proyecto. El tiempo que transcurra entre los rescates y el
inicio de la construccién de las obras —que implica remocién de suelo y/o
vegetacion- serda lo mas breve posible. Este procedimiento se implementara
entre 5 a 10 dias antes de que comiencen las actividades en cada frente de
construccion, con el propoésito de evitar la recolonizacién del area rescatada.
Después de efectuar el rescate, se llevara a cabo a la brevedad la intervencion
del suelo y la vegetacién para evitar la recolonizacion de las areas liberadas.
El rescate de anfibios se efectuard mediante una captura manual y/o
chinguillos, y seran almacenados y transportados temporalmente en bolsas de
recoleccion, para posteriormente ser llevados a recipientes plasticos
individuales y acondicionados para dichos efectos.

Identificacion y Marcaje

Durante el cautiverio, cada ejemplar sera fotografiado, identificado a nivel de
especie de acuerdo a la bibliografia actualizada y marcado para su posterior
seguimiento.

Sitios de relocalizacién

Para la seleccién de los sitios de relocalizacién se consideran principalmente
los siguientes criterios:

1. Sitios donde la especie a relocalizar se encuentre presente (se requiere
caracterizacién del sitio de relocalizacion).

2. Sitios cercanos a los lugares de captura, pero lo suficientemente lejanos
para que los individuos no recolonicen el area donde fueron rescatados.

3. Sitios con condiciones ambientales bidticas y abidticas similares al lugar de
origen, en términos del tipo de sustrato, especies vegetales, cobertura
vegetacional, estructura vegetacional, fisionomia vegetacional, presencia de
rocas, exposicion y pendiente, entre otros.

4. Sitios fuera del area de impacto del Proyecto y del alcance de otras
actividades antropicas, para asegurar la sobrevivencia de los individuos
relocalizados.

5. Los vertebrados terrestres capturados seran liberados en mas de un sitio, de
manera de no sobre poblar artificialmente el sitio de relocalizacion.

Esta actividad se realizard para todas las areas donde se realice corta de
vegetacion.

En el Anexo XIX de la Adenda, se detalla la metodologia especifica de los
sitios de relocalizacién.

Indicador
cumplimiento

de

Se considera como plan de rescate y relocalizacién exitoso, la captura de
100% de las especies, presentes al momento de realizar el rescate, clasificadas
como vulnerables en la linea de base (Rhinella rubropunctata). Sin perjuicio
de lo anterior, en la medida de lo posible, ademaés, en caso de evidenciar otras
especies de anfibios, éstas también serdn rescatadas.

El nimero de individuos rescatados por especie debe presentar, a lo menos,
entre un 30 a 50% de sobrevivencia, estimando la proporcion de individuos
rescatados.

Debido a la corta duraciéon de la aplicacion de esta medida, se elaborard un
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informe con los resultados correspondiente al Plan de Rescate y
relocalizacion, serd remitido a las autoridades competentes (SAG) y la SMA,
dentro de un plazo maximo de 30 dias después de ejecutadas las actividades
de seguimiento de la medida.

Medida de mitigacion “Programa de charlas de educacién ambiental” (MM-FFT-CON-02).

Fase Construccion

Impacto ambiental | ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.
Tipo de Medida Mitigacién

Componente(s) Fauna terrestre

ambiental(es)

objeto de

proteccién

Impacto asociado

ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Objetivo

Disminuir la probabilidad de pérdida de individuos de fauna nativa por
acciones o desconocimiento del personal que ejecuta las obras de
construccion.

Descripcion y | Con el propésito de capacitar al personal en temas relacionados con la
Justificacién proteccion de la biodiversidad, se implementara un programa de educacién
ambiental para todos los trabajadores involucrados en la construcciéon y
operacién del Proyecto.
De esta forma, se busca poder minimizar los eventuales accidentes de fauna
nativa que podrian ocurrir por desconocimiento o imprudencia de los
trabajadores del Proyecto.
Lugar de | La charla se realizara en el punto de inicio diario de las obras, esto puede ser
implementacién tanto en los frentes de trabajo como en las instalaciones de faenas.
Forma y | Se implementarda un programa de inducciones “hombre nuevo” a los
oportunidad de | trabajadores del Proyecto, antes de dar comienzo a las obras de construccién y
implementacion cada vez que ingrese una nueva empresa contratista a realizar trabajos en el
area del Proyecto. Este programa abarcara los siguientes contenidos:
1) Biogeografia, diversidad nacional y local
2) Especies endémicas y de distribucion restringida
3) Especies con problemas de conservacion
4) Amenazas a la biodiversidad:
. * Pérdida y fragmentacion de habitat.
. + Contaminacién de cursos de agua.
. * Introduccién de especies ex6ticas, domésticas y asilvestradas.
. * Riesgos de alimentar animales silvestres.
. * Caza y captura ilegal.
. * Atropellos de fauna mayor.
5) Buenas practicas ambientales
. * Importancia de no de introducir perros, gatos u otros animales en el
area.
. * Importancia de prohibir la corta de vegetacién y la caza de fauna.
. * La importancia de no alimentar fauna nativa.
. * Protocolo de contingencia ante un eventual atropello de fauna nativa
. * La importancia del silencio y de mantener distancia de la fauna.
. * No botar basura
. * Prevencion de incendios
De esta forma, se busca también poder minimizar el impacto asociado a la
perturbacion de fauna nativa por ruido y presencia humana.
Adicionalmente, con el prop6sito de complementar la medida mencionada,
orientada a minimizar el riesgo de Pérdida de Individuos de Fauna Nativa, se
implementard la instalacién de sefialética informativa sobre la presencia
potencial de fauna en los caminos.
Indicador de | Cero accidentes en cuanto a atropello de fauna nativa. No obstante, en caso de
cumplimiento ocurrir un eventual accidente, el personal encargado debe aplicar

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




correctamente los planes de contingencia detallados en el Capitulo 8 del EIA
y en Anexo V de la Adenda.

Registro de las inducciones realizadas, que incluira fecha de la induccion, el
listado con los nombres de los participantes y los temas abordados durante
ésta, nombre y competencias de quién realice cada induccién. Tales registros
seran guardados en cada instalacién de faenas y, estaran disponibles en todo
momento para quien las requiera.

Medida de mitigacién “Perturbacién controlada” (MM-FFT-CON-03).

Fase Construccién

Impacto ambiental | ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.
Tipo de Medida Mitigacion

Componente(s) Fauna terrestre

ambiental(es)

objeto de

proteccion

Impacto asociado

ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Inducir el abandono paulatino de los mamiferos, micromamiferos y reptiles de
las zonas que seran intervenidas por las obras, perturbando el microhabitat de
estas especies.

Esta medida se realiza para generar el movimiento de gran parte de los
individuos, sin necesidad de realizar capturas que impliquen mayores
alteraciones para las poblaciones de estas especies. Asi mismo, esta medida se
presenta en la “Guia de evaluaciéon ambiental. Componente fauna silvestre”
(SAG, 2012) como la medida adecuada para mitigar los impactos sobre
micromamiferos que generan los proyectos lineales, como es el caso del
camino.

Los lugares en donde sera implementada la medida corresponden a sectores a
intervenir por el proyecto que presenten buenas condiciones de refugio y
alimento los que corresponde a los sectores de bosque nativo, basicamente
porque son los lugares que dentro del area del proyecto presentan menos
intervencion de caracter antropico y son lugares potenciales de habitat para
las especies de mamiferos, micromamiferos y reptiles.

Para la aplicacién de la medida se consideraran las siguientes actividades:

- La medida podra ser ejecutada por un profesional del area ambiental
(profesional afin) o del ITO Ambiental del proyecto, el cual estara a cargo de
la cuadrilla que realizara la perturbacién. El ITO ambiental debera supervisar
en todo momento la ejecucién de la medida.

- La medida serd aplicada a medida que avance los trabajos de corta, en los
sectores de bosque nativo.

- La medida sera aplicada entre 1 a 5 dias antes del inicio de las obras en la
fase de construccion, con el objeto de impedir la recolonizacion.

- Remocion de refugios (vegetacion arbustiva, rocas y piedras). Esto sera
realizado en forma cuidadosa y sin la intervenciéon de maquinaria pesada
despejando principalmente la vegetacion de tipo arbustiva y de baja altura
ademas de las rocas y piedras de mediano tamafio.

- Se evaluar4, en caso de ser necesario, la instalaciéon de elementos disuasivos
visuales y auditivos, remocion gradual de madrigueras, entre otros.

- En sitios donde se sospeche de actividad de anidacién, se monitoreara la
actividad reproductiva en términos de desarrollo y término del proceso.

- En las zonas cercanas al camino, la medida sera aplicada de tal manera de no
inducir el desplazamiento hacia los sectores de transito vehicular.

Objetivo
Descripcion y
Justificacién

Lugar de
implementacién
Forma y
oportunidad de
implementacion
Indicador de
cumplimiento

Se considerard como indicador del cumplimiento de la medida a la variable
“abundancia de las especies objetivo”. En ese sentido, se considerara que la
medida ha sido exitosa cuando la abundancia de las especies objetivo haya
disminuido al menos en un 75% tras la ejecucion de la medida, para lo cual se
utilizaran las estimaciones de abundancia previas (transectos previos) y
posteriores a las actividades (transectos posteriores).
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- Transectos previos a las actividades de perturbacién controlada seran
realizados mediante la participaciéon de un niimero adecuado de profesionales,
durante una jornada de trabajo. La cantidad total de transectos a realizar estara
sujeta al criterio del especialista, y seran efectuados en distintos horarios del
dia.

- Los transectos de observacion posteriores a la aplicacién de la medida seran
realizados en los mismos sectores donde fueron realizados los transectos
previos a la medida. La cantidad total de transectos sera igual o superior a la
realizada en los transectos realizados en forma previa a la medida, y en los
mismos horarios, mediante la participacion de un numero adecuado de
profesionales.

Ademas, se considerara como indicador de cumplimiento el envio de los
registros de la realizacién de la actividad (fotos e informes de los resultados
de la misma), conforme al avance de los trabajos de corta de bosque.

Tales informes incluiran fecha y lugar de realizacién de las actividades de
perturbacién, fotografias de la actividad, especies identificadas y su
abundancia.

Los informes de avance se enviardn de manera mensual a la Autoridad
competente.

Medida de Compensacion “Apoyo a Centros de Rehabilitacion de Fauna” (CC-FFT-CON-01)

Fase Construccién

Impacto ambiental | ET-FFT-CON-03 — Perdida de Individuos de Fauna Nativa
Tipo de Medida Compensacion

Componente(s) Fauna

ambiental(es)

objeto de

proteccion

Impacto asociado

ET-FVT-CON-01 — Pérdida de cobertura de bosque nativo

Objetivo Compensar la potencial pérdida de individuos de fauna nativa de baja
movilidad debido a la habilitacién de caminos y obras anexas.

Descripcion y | Dado a la imposibilidad de estimar cuantitativamente la pérdida de individuos

Justificacion de fauna por la implementacion del primer tramo del camino, el Titular
propone realizar apoyo financiero a alguna Institucion que realice
rehabilitacién de fauna silvestre en la Regién de Los Lagos, tal como lo es el
Centro de Rehabilitacion de Fauna Silvestre de la Universidad San Sebastian
en Puerto Montt (CEREFAS USS) u otro similar.

Lugar de | Se ha escogido el Centro de Rehabilitacion de Fauna Silvestre de la

implementacion Universidad San Sebastian en Puerto Montt (CEREFAS USS) por encontrarse
en la Region de los Lagos, no obstante, el Titular sefiala que en caso de no ser
posible realizar los aportes con la mencionada Institucion, el dinero se
destinard a otro centro ya sea de rehabilitacién o investigacion de fauna
silvestre, pero siempre con esos fines.

Forma y | El apoyo se realizard& mediante un convenio con la Instituciéon que

oportunidad de | corresponda (CEREFAS USS u otro) que compromete un aporte monetario de

implementacion $5.000.000.

El convenio contemplard, en el caso de que sea necesario, el transporte de
especies de fauna que se encuentren dentro del 4rea de influencia del proyecto
y que necesiten algun tipo de rehabilitacion.

Los Hitos relevantes asociados a estas actividades son:

. * Firma de convenio

. * Implementacion del convenio

. * Inspecciones periddicas que permitan identificar fauna silvestre que
necesite ser trasladada al Centro de rescate.

. * Aviso a la Institucién en convenio para el traslado de los individuos
afectados.
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Indicador de

cumplimiento

Firma de convenio y respaldo de aporte al centro de rehabilitacién
seleccionado.

Medida de Compensacion “Plantacién por pérdida de cobertura de bosque nativo” (CC-

FVT-CON-01)

Fase Construccién

Impacto ambiental | Pérdida de cobertura de bosque nativo
Tipo de Medida Compensacion

Componente(s) Flora y Vegetacion

ambiental(es)

objeto de

proteccion

Impacto asociado

ET-FVT-CON-01 — Pérdida de cobertura de bosque nativo

Objetivo

Compensar la pérdida de formaciones de bosques nativos y habitats de
especies de flora debido a la construccion del camino.

La superficie de bosque que se intervino, a causa de la construccién del
camino, corresponde a 49,18 ha. Por otra parte, la superficie de bosque nativo
que resta por intervenir corresponde a 5,52 ha. En total, la corta a causa del
proyecto suma 54,7 ha.

Del total anterior, el Titular propone como medida de compensacion,
reforestar el reforestar 16,41 ha, lo que corresponde a un 30% adicional de la
superficie de bosque cortado o intervenido por las obras del proyecto. Lo
anterior, corresponde a una reforestacion adicional a lo obligatorio por
concepto del PAS 148.

Las especies a utilizar para la compensacion corresponderan a las mismas que
se detallan en el PAS 148 (Anexo VIII de la Adenda Complementaria), o en
su defecto, con especies del mismo tipo forestal que presenten mejores
caracteristicas para la adaptabilidad en los sectores a plantar.

La justificacién in extenso de la superficie a compensar, en atenciéon a los
lineamientos de la Guia de Compensacién de la Biodiversidad en SEIA, se
presentan en la respuesta 4.3 de la segunda Adenda Complementaria.

Descripcion y
Justificacion

Lugar de
implementacion

El lugar donde se desarrollara la compensacién sera un lugar distinto a las
zonas directamente afectadas por la construcciéon del proyecto, que dan
cuenta de la equivalencia del efecto adverso identificado.

La justificacién detallada de la ubicacion de la medida, en atencion a los
lineamientos de la Guia de Compensacién de la Biodiversidad en SEIA, se
presentan en la respuesta 4.3 de la segunda Adenda Complementaria.

La superficie a reforestar adicional se establecerd en dos predios vecinos o
cercanos al proyecto, uno de 7,72 ha (zona del Vidal Gormaz) y el otro de
8,69 ha (sector Vuelta del Manso) a los cuales se accede a través de huellas
habilitadas para caballos, bueyes y pedestres.
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Figura 9. Ubicacién de los predios para materializar la medida de compensacion.
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Forma
oportunidad
implementacion

y
de

El procedimiento contempla la evaluacién del estrato arboreo a compensar.
Para ello es relevante conocer y caracterizar el ecosistema objetivo.

El disefio de la plantacién compensatoria se realizara acorde a las cualidades
del area a plantar resguardando las formaciones vegetacionales que ya existen
en la zona.

El sentido final de la intervencién es propiciar una cubierta arbérea plantada
que adquiera una dindmica mayor y alcance la sucesion de los bosques
colindantes y sirva como habitat para distintas especies.

Los Hitos relevantes asociados a estas actividades son:

* Cercado del area de plantacion

* Preparacién del suelo: mejoramiento del suelo a través de la confeccion de
casillas de plantacion (mecanicas o manuales).

* Plantacién: Composicién y elementos técnicos acordes a lo indicado a la
medida de bosque nativo, asociado al PAS 148.

* Mantencion: Actividades de mantenciéon como riego, podas, desmalezado,
etc.

Una vez concluida la plantacion, se realizard la mantencién de la misma por
un periodo de dos afios, que consiste en riego asistido, en caso de ser
necesario, durante la época estival (octubre a abril) y otras labores silvicolas
como replante, fertilizacion, desmalezado el resto del afio.

Para verificar la implementacién de la medida, se elaborara un informe anual,
que demuestre el estado de la plantacién.

En el caso de ser necesario, se aplicaran enmiendas tendientes a mantener las
plantaciones en un estado adecuado que permita su auto sustentabilidad a
largo plazo. Entre otras medidas se aplicara:

* Reemplazo de individuos: en caso de mortandad o mal estado sanitario

* Fertilizacion

* Limpias ante eventual ingresos de flora con caracter invasor.

Se elaboraran informes de seguimiento anuales de la reforestacién y
correccion de eventuales dafios, por un periodo de 5 afios, posterior a la fecha
de verificacién y acreditacion de la sobrevivencia del 75% de las plantas,
después de dos (2) afios desde la fecha de plantacién.

Respecto de los plazos, se hace presente que la ejecucion de la medida
iniciard durante el primer invierno siguiente al reinicio de la fase de
construccion del Proyecto.

Indicador
cumplimiento

de

Sobrevivencia de a lo menos un 75% de los ejemplares plantados al cabo de
dos afios de mantencién.

Medida de Compensacién “Mejoramiento de sitio de resguardo de caballares cercano” (CC-MH-

CON-01)

| Fase

' Construccion
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Impacto ambiental

MH-SVH-CON-04 Alteracién de lugar de resguardo de caballares
MH-SVI-CON-04 Alteracion de lugar de resguardo de caballares

Tipo de Medida Compensacion

Componente(s) Sistemas de vida y costumbres de grupos humanos y Sistemas de vida y
ambiental(es) costumbres de grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas y no
objeto de | indigenas

proteccién

Impacto asociado

MH-SVH-CON-04 Alteracién de lugar de resguardo de caballares
MH-SVI-CON-04 Alteracion de lugar de resguardo de caballares

Objetivo

Compensar la alteracién del sitio de resguardo de caballares ubicado en la
ribera derecha del rio Frio, utilizado por los habitantes de ribera izquierda del
rio Manso y de Valle El Frio (GHPPI y no GHPPI), mejorando el sitio que
utilizan en ribera derecha del rio Frio.

Descripcion y
Justificacién

El proyecto considera la construccién de un puente sobre el rio Frio, el que se
emplazara aledafio a la pasarela peatonal de conexién entre ambas riberas. La
construccion de dicho puente requerira remover parte del sitio de resguardo
de caballares de ribera derecha.

Se plantea el mejoramiento del sitio de resguardo de caballares emplazado en
la ribera izquierda del rio Frio (vado), el que también es usado como tal. El
mejoramiento consistira en la implementacién de un “contenedor estandar con
cobertizo” que permita guardar los enseres con candado, el cual sera cedido al
Grupo Mapuche Ancapichtn para su administracién y dominio.

Una vez que se termine la construccion del puente sobre el rio Frio, el
cobertizo quedara en el sector el vado y el container quedara a disposicion del
Grupo Mapuche Ancapichin para ser trasladado a un sector donde cumpla
mejor su funcion para el debido resguardo de enseres y aperos.

Durante la etapa de construccién, la mantencién (deterioro, rotura,
inundacién) del “contenedor estdndar con cobertizo” emplazado en el sector
el vado sera de cuidado del Titular. Y una vez que termine la construccion del
puente sobre el rio Frio y se encuentre habilitado para el libre transito, el
Titular trasladara el container al lugar que determine el Grupo Mapuche
Ancapichin.

A continuacién, se muestra area general donde se ubica el vado (izquierda),
propuesto para la instalacion del contenedor estandar con cobertizo en
comento:

Figura 1. Areas de los sitios de resguardo de caballares en ribera del rio Frio.

251700 252000

5379300

e
% ol
e
s ®
5
‘‘‘‘‘

5379000

Proyeccidn UTM WGS84 195
Imagen satelital Google Earth

Lugar de
implementacién

Lugar de implementacién: el sitio de resguardo de caballares se implementara
en la ribera izquierda del rio Frio (vado), al lado Norte del puente sobre el rio
Frio del proyecto, las coordenadas geograficas corresponden a la Zona 19 G,
coordenadas Este 251799.00 m E y Norte 5379171.00 m S.

Forma y
oportunidad de

Forma de implementacion:
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implementacién

Se presenta un esquema de la disposicion de la medida.
Figura 2. Ejemplo de contenedor mas cobertizo a implementar.

Oportunidad de implementacion:

La instalacion del contenedor estandar con cobertizo: una vez reiniciada la
fase de Construccién.

El traslado del contenedor: una vez que termine la construccién del puente
sobre el rio Frio y se encuentre habilitado para el libre transito.

Indicador de
cumplimiento

Registro fotografico del proceso de instalacion del contenedor estandar con
cobertizo para el resguardo de caballares ubicado en la ribera izquierda del rio
Frio y de la instalacion terminada.

Firma de acta de recepcion conforme de la entrega del contenedor por parte
del coordinador del Grupo Mapuche Ancapichiin o de quien lo reemplace.

8.- Que, el plan de seguimiento de las variables ambientales relevantes que fueron objeto de
evaluacién ambiental es el siguiente:

Seguimiento “Estabilizacién de laderas y taludes en zonas susceptibles a erosién” (MM-EDA-

CON-01)

Fase Construccién

Componente Suelo y Paisaje

Ambiental

Impacto Ambiental | MF-EDA-CON-03 - Activacion de procesos erosivos

VP-PAI-CON-01 - Modificacion de los atributos estéticos
VP-PAI-CON-02- Artificialidad
VP-PAI-CON-03 - Pérdida de atributos biofisicos

Medidas asociadas

Estabilizacién de laderas y taludes en zonas susceptibles a erosion

Estabilizar mediante técnicas mecanicas las laderas y/o taludes generados
como consecuencia de la construcciéon del Proyecto, con el fin de alcanzar
estabilidad estructural.

Dependiendo de la composicion del suelo excavado se estiman tres posibles
taludes de corte segun lo siguiente:

. * Corte en terreno de cualquier naturaleza (TCN): talud 2:3 (H:V).
. * Corte en roca: talud 1:6 (H:V)
. * Terraplenes: talud 3:2 (H:V)

Se contemplaran dos frentes importantes de medidas, una de ellas asociadas a
la implementacion de obras de conservacion de suelos (a) y otra asociada a la
revegetacion natural de taludes y/o laderas (b).

a) Implementacion de obras de conservacion de suelos

- Perfilado de taludes

- Construccion de barreras de disipacion en taludes y/o laderas
- Construccion de obras de drenaje

b) Revegetacién de taludes y/o laderas

- Regeneracion natural

- Instalacion de mallas de fibra de coco

Q=0 a0 T aQ
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h - Revegetacion
i - Hidrosiembra

Ademas de lo anterior, se verificara la estabilidad de las laderas y/o taludes
mediante el seguimiento al establecimiento de cobertura vegetal por
regeneracion natural de los sectores

Ubicacién puntos
de control

Divisién politico-administrativa: Provincia de
Llanquihue, Comuna de Cochamé.

Trazado del camino del Proyecto.

La ubicacién de la medida se detalla en los planos de ingenieria adjunta en el

Anexo IV de la Adenda.

Region de Los Lagos,

Parametros a medir

Para la medida Estabilizacion de laderas y taludes en zonas susceptibles a
erosion, los pardmetros de medicion corresponden a:

a) Parametros cualitativos (o indicadores visuales): Pérdida de horizontes
superficiales, aparicién de pedestales de erosién y afloramientos rocosos,
aparicion de canaliculos.

b) Pardmetros cuantitativos: Inclinacion y pendiente de los taludes; nimero,
longitud y profundidad de canaliculos, porcentaje de cobertura de la
vegetacion.

Limites permitidos/

Dentro de los limites permitidos, destacan:
Taludes con un méaximo de pendiente segun la tipologia de los materiales

componentes:

. * Corte en terreno de cualquier naturaleza (TCN): talud 2:3 (H:V).
. * Corte en roca: talud 1:6 (H:V)

. * Terraplenes: talud 3:2 (H:V)

. * y un factor de seguridad (FS) >= 1.

Es preciso sefialar que, los limites establecidos para la revegetacion de taludes
y/o laderas, se refieren a los indicados en los planos de ingenieria del
Proyecto, adjuntos en el Anexo IV de la Adenda.

La frecuencia del seguimiento de los pardmetros cualitativos y cuantitativos
serd de forma peridédica por parte del Encargado Ambiental del Proyecto,
durante la fase de construccion del Proyecto. Posteriormente durante la fase
de operacion del Proyecto, ésta se adaptard a la frecuencia de las
mantenciones preventivas del Proyecto por un periodo de 3 afios, tiempo en el
cual es esperable que los procesos erosivos alcancen una estabilizacion.

La frecuencia podra ser modificada en funciéon de las condiciones reinantes en
el momento de la inspeccion de la efectividad de la medida, los pardmetros
medidos, y de los resultados preliminares de las labores de seguimiento.

La revisiébn serd de forma cualitativa mediante registros fotograficos
georreferenciados y fichas de terreno de la estabilidad global de los taludes
mediante los métodos indicados anteriormente (revegetacion del talud,
hidrosiembra, etc). La revision de esta medida se realizara de forma anual
como parte del mantenimiento preventivo durante los tres (3) primeros afios
de la fase de operacién del Proyecto.

comprometidos
Duracion y
frecuencia del
monitoreo

Meétodo o}

procedimiento  de
medicion

En aquellos puntos identificados como susceptibles a la erosion, se verificara
y evaluard mediante métodos cuantitativos y cualitativos la existencia de
inestabilidad de laderas y taludes producto de la activacién de procesos
erosivos. A continuacion, se detalla el método de medicién a utilizar. Para ello
una vez terminada la etapa de excavaciones se realizara un plano que
identifique las zonas susceptibles de ser erosionadas

a) Métodos cualitativos

Inspeccién visual y registros fotograficos

Mediante visitas de inspeccion visual y supervision en el area del proyecto
por parte del Encargado Ambiental, se identificara la formacién de pedestales
de erosion, aparicién de afloramientos rocosos o pedregosidad superficial,
aparicion de raices expuestas, monticulos de sedimentos al pie de arboles y/o
arbustos, sedimentos en canales de drenaje, aparicion de canaliculos
(regaderas), desplazamiento de material entre otros, lo que permitira
identificar y diagnosticar la pérdida de superficie del suelo y sedimentacion y
aplicar las acciones correctivas (técnicas de conservacién de suelos).

b) Métodos cuantitativos
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Pedestales de erosion y afloramientos

Los pedestales (en el caso de existir en el area), tendran un seguimiento de la
altura desde la base de la piedra o “tapa” hasta la base del pedestal. La
diferencia entre la altura del pedestal y la superficie del suelo circundante
representara el suelo perdido desde la medicion anterior.

Cércavas y/o canaliculos (Para sectores que ya se encuentran erosionados
producto de la construccién del camino)

Seguimiento de la evolucién de cércavas y/o canaliculos mediante mediciones
de crecimiento en tres dimensiones (ancho, largo y profundidad). Estas seran
marcadas mediante estacas en ancho y largo, a modo de registrar el tamafio
inicial de la carcava y/o canaliculo y monitorear su evolucién en el tiempo.
Ademaés, permitirda una vez instaladas las medidas correctivas (canales de
desviacion, zanjas, empalizadas, entre otras) evaluar la efectividad de éstas.
Inclinaciones de taludes y laderas

El Encargado Ambiental verificara durante la construccion del Proyecto, que
los taludes y laderas cumplan con el disefio y especificaciones técnicas
consideradas por el Proyecto. Se verificara que el factor de seguridad (FS) sea
ser mayor a 1 (factor considerado como satisfactorio para la estabilidad de
taludes).

Las obras de conservacion de suelos seran objeto de procesos de inspecciones
visuales anuales como parte del mantenimiento preventivo durante los tres (3)
primeros afios de la fase de operacién del Proyecto y cuyos resultados se
documentaran en fichas que contendran un registro de la condicién original
para cada uno de los taludes (sectores sensibles a erosién) y su estabilizacién
de forma posterior a la construccion. Si habiendo ejecutado las medidas no se
ha conseguido estabilizar el talud, se ampliard el seguimiento hasta lograr
dicho fin, lo cual ird acompafiado de nuevos estudios para determinar la
medida més efectiva.

Plazo y frecuencia
de entrega de
informe

Se elaborardn y enviardn a la Superintendencia del Medio Ambiente, como
parte de los Informes de Seguimiento y Control Ambiental del Proyecto, los
reportes del seguimiento y estados de avance de la medida, de forma
semestral durante la fase de construcciéon del Proyecto. Para la etapa de
operacion semestralmente durante tres afios, siendo ampliable hasta cuando se
consiga la estabilizacion de los taludes, lo cual sera respaldado a través de un
informe técnico que dé cuenta de la efectividad de la medida.

Seguimiento “Rescate y relocalizacién de individuos de anfibios” (MM-FFT-CON-01)

Fase Construcciéon
Componente Fauna
Ambiental

Impacto Ambiental

ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Medidas asociadas

Rescate y relocalizacion de individuos de anfibios

Previo a la intervencion en el trazado del camino y obras anexas, se realizara
un rescate y relocalizacion de anfibios, especificamente de los individuos
pertenecientes a la especie Rhinella rubropunctata (Sapo de manchas rojas),
el cual consiste en trasladar a los individuos con el objetivo de permitir la
continuidad biolégica de la poblacién afectada a través de la conservacion de
su patrimonio genético.

Sin perjuicio de lo anterior, el desarrollo del Plan de rescate y relocalizacion
incluird a todas las especies de anfibios que se pudieran encontrar en su
ejecucion, se encuentre o no en estado de conservacion.

Ubicacién puntos
de control

Esta actividad se realizara para todas las areas donde se realice corta de
vegetacion.

Las campafias de captura se realizaran antes del inicio de la fase de
construccion del Proyecto. No obstante, el tiempo que transcurra entre los
rescates y el inicio de la construccion de las obras —que implica remocion de
suelo y/o vegetacion- serd lo mas breve posible. Este procedimiento se
implementard entre 5 a 10 dias antes de que comiencen las actividades en
cada frente de construccion, con el proposito de evitar la recolonizacién del
area rescatada. Después de efectuar el rescate, se llevara a cabo a la brevedad
la intervencién del suelo y la vegetacién para evitar la recolonizacién de las
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areas liberadas.

Los sectores de relocalizacién se dispondran en un 4rea cercana al area de
influencia del Proyecto, considerando una distancia suficiente, que asegure
que no habra efectos adversos sobre las especies.

En el Anexo XIX del Adenda se detalla la metodologia especifica de los sitios
de

relocalizacion.

Parametros a medir

Con el propésito de verificar que el plan de rescate y relocalizacion de
anfibios cumple con el objetivo de minimizar la pérdida de individuos, se
realizardn campafias de seguimiento de los individuos marcados y
relocalizados 7, 15 y 30 dias después de cada campana de relocalizacion.

Las campafias de seguimiento tendran como objetivo detectar la eficacia de la
relocalizacion a corto y mediano plazo, y el estado de la poblacién en general.
Para estimar lo eficacia de la medida, se considerard el porcentaje de
individuos recapturados (%recaptura = N° individuos marcados / N°
Individuos observados con marcas).

Limites permitidos/
comprometidos

Se considera como plan de rescate y relocalizacién exitoso, la captura de
100% de las especies, presentes al momento de realizar el rescate, clasificadas
como vulnerables en la linea de base (Rhinella rubropunctata). Sin perjuicio
de lo anterior, en la medida de lo posible, ademas, en caso de evidenciar otras
especies de anfibios, éstas también seran rescatadas.

El nimero de individuos rescatados por especie debe presentar, a lo menos,
entre un 30 a un 50% de sobrevivencia del total de individuos efectivamente
rescatados.

Duraci6én y
frecuencia del
monitoreo

Con el propésito de verificar que el plan de rescate y relocalizacién de
anfibios cumple con el objetivo de minimizar la pérdida de individuos, se
realizardn campafias de seguimiento de los individuos marcados y
relocalizados 7, 15 y 30 dias después de cada campaia de relocalizacion.

Método )
procedimiento de
medicién

Las actividades de seguimiento serdn realizadas en los sitios de
relocalizacion. En este caso en particular, se realizardn transectos de
observacion, de ancho fijo y largo variable, en horarios de 9:00 a 13:00, y de
14:00 a 17:00.

Todos los individuos capturados seran medidos pesados, sexados y marcados
(en caso de ser necesario) para posteriormente, ser liberados en el mismo sitio
donde fueron capturados.

Las campafias de seguimiento tendran como objetivo detectar la eficacia de la
relocalizacion a corto y mediano plazo, y el estado de la poblacién en general.
Para estimar la eficacia de la medida, se considerard el porcentaje de
individuos

recapturados (%recaptura = N° individuos marcados / N° Individuos
observados con marcas).

Plazo y frecuencia
de entrega de
informe

Debido a la corta duraciéon de la aplicacion de esta medida, se elaborard un
informe que contendra los resultados correspondientes al Plan de Rescate y
relocalizacion, el que sera remitido a las autoridades competentes (SAG) y la
SMA, dentro de un plazo maximo de 30 dias después de ejecutadas las
actividades de seguimiento de la medida.

Seguimiento “Programa de charlas de educacién ambiental” (MM-FFT-CON-02)

Fase Construccién

Componente Fauna

Ambiental

Impacto Ambiental | ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Medidas asociadas

Programa de charlas de educacion ambiental hacia los trabajadores para
reducir el riesgo sobre la fauna nativa

Con el propésito de capacitar al personal en temas relacionados con la
proteccion de la biodiversidad y conocimiento ambiental del area donde se
emplazara el Proyecto, se implementara un programa de educacién ambiental
para todos los trabajadores involucrados en la construccién del Proyecto.

Ubicacién puntos

Area del Proyecto
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de control

Parametros a medir

Estadisticas de charlas de educacién ambiental sostenidas durante la fase de
construccion del Proyecto

Limites permitidos/

100% de los trabajadores capacitados.

comprometidos Cero accidentes en cuanto a atropello de fauna nativa. No obstante, en caso de
ocurrir un eventual accidente, el personal encargado debe aplicar
correctamente los planes de contingencia para fauna nativa.

Duracion y | Cada vez que ingrese un nuevo trabajador o empresa contratista durante la

frecuencia del | construccién del Proyecto.

monitoreo

Meétodo o | Se dispondra de un registro de asistencia en la que cada trabajador y/o

procedimiento de
medicién

persona que ingrese a la charla de capacitacion y educacién ambiental.

Plazo y frecuencia
de entrega de
informe

Se contard con un informe semestral que incluya un consolidado de los
registros de las inducciones realizadas, con los participantes y los temas
abordados durante cada induccién.

Seguimiento “Perturbacion controlada” (MM-FFT-CON-03)

Fase Construccién

Componente Fauna

Ambiental

Impacto Ambiental | ET-FFT-CON-03 Pérdida de individuos de fauna nativa.

Medidas asociadas

Inducir el abandono paulatino de los mamiferos, micromamiferos y reptiles de
las zonas que seran intervenidas por las obras, perturbando el microhéabitat de
estas especies.

En los sectores a intervenir por el proyecto que presenten buenas condiciones
de refugio y alimento, se aplicara la medida de Perturbaciéon Controlada, la
cual consiste en inducir el abandono paulatino de los individuos de la zona de
obras, perturbando el microhdbitat de estas especies. Con ello, se provoca una
respuesta de huida orientada en una direccion planificada. El desplazamiento
se debera promover hacia sectores aledafios que no seran parte de las faenas
del proyecto.

En sitios donde se sospeche de actividad de anidacién, se monitoreard la
actividad reproductiva en términos de desarrollo y término del proceso.

En las zonas cercanas al camino, la medida sera aplicada de tal manera de no
inducir el desplazamiento hacia los sectores de transito vehicular.

Ubicacién puntos
de control

Todas las areas donde la construccion del camino requiere la intervencién del
bosque nativo. Para mayor detalle, ver Anexo VII de la Adenda, donde se
detallan las areas de corta del Proyecto.

Parametros a medir

Se considerara que la medida ha sido exitosa cuando la abundancia de las
especies objetivo haya disminuido al menos en un 75% tras la ejecucion de la
medida, para lo cual se utilizardn las estimaciones de abundancia previas
(transectos previos) y posteriores a las actividades (transectos posteriores).

Limites permitidos/

Se considera como indicador de cumplimiento la aplicacién de la medida en

comprometidos el 100% de los sectores afectos a corta de bosque nativo, y que presenten una
abundancia menor al 25% de especies objetivos posterior a la aplicacién de la
medida.

Duracion y | Serad aplicada a medida que avance los trabajos de corta, en los sectores de

frecuencia del | bosque nativo, entre 1 a 5 dias antes del inicio de las obras en la fase de

monitoreo construccion, con el objeto de impedir la recolonizacién.

Meétodo o | Las actividades de perturbacion controlada seran realizadas por un profesional

procedimiento  de
medicién

del area ambiental (profesional afin) o del ITO Ambiental del proyecto, el
cual estara a cargo de la cuadrilla que realizara la perturbacién en los sectores
de bosque nativo afecto a corta.

Se utilizaran las estimaciones de abundancia previas (transectos previos) y
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posteriores a las actividades (transectos posteriores):

. » Transectos previos a las actividades de perturbacion controlada
seran realizados mediante la participacion de un ndmero adecuado de
profesionales, durante una jornada de trabajo. La cantidad total de transectos a
realizar estara sujeta al criterio del especialista, y seran efectuados en distintos
horarios del dia.

. » Los transectos de observacién posteriores a la aplicacién de la
medida seran realizados en los mismos sectores donde fueron realizados los
transectos previos a la medida. La cantidad total de transectos sera igual o
superior a la realizada en los transectos realizados en forma previa a la
medida, y en los mismos horarios, mediante la participaciéon de un ntimero
adecuado de profesionales.

La Remocion de refugios (vegetacion arbustiva, rocas y troncos) sera
realizada en forma cuidadosa y sin la intervenciéon de maquinaria pesada
despejando principalmente la vegetacion de tipo arbustiva y de baja altura
ademas de los troncos caidos y piedras de mediano tamafio.

Se evaluard, en caso de ser necesario, la instalacién de elementos disuasivos
visuales y auditivos, remocion gradual de madrigueras entre otros.

Plazo y frecuencia
de entrega de
informe

El informe relativo a los resultados de la implementacion de la medida
“Perturbacion controlada” sera entregado de manera mensual, acorde al
avance de las obras de roce de vegetacion.

Seguimiento “Apoyo a centros de rehabilitacion de fauna” (CC-FFT-CDC-01)

Fase Construccién

Componente Fauna nativa

Ambiental

Impacto Ambiental | ET-FFT-CON-03 — Perdida de Individuos de Fauna Nativa

Medidas asociadas

Compensar la potencial pérdida de individuos de fauna nativa de baja
movilidad debido a la habilitacién de caminos y obras anexas.

Dado a la imposibilidad de estimar cuantitativamente la pérdida de individuos
de fauna por la implementacion del primer tramo del camino, el Titular
propone realizar apoyo financiero a instituciones que realicen rehabilitacién
de fauna silvestre en la Region de Los Lagos, tal como lo es el Centro de
Rehabilitacion de Fauna Silvestre de la Universidad San Sebastian en Puerto
Montt (CEREFAS USS) u otro similar.

Lugar de | Se ha escogido el Centro de Rehabilitacion de Fauna Silvestre de Ila

implementacion Universidad San Sebastian en Puerto Montt (CEREFAS USS) por encontrarse
en la Region de los Lagos, no obstante, el Titular sefiala que en caso de no ser
posible realizar los aportes con la mencionada Institucion, el dinero se
destinard a otro centro ya sea de rehabilitacién o investigacion de fauna
silvestre, pero siempre con esos fines.

Limites Donacion de $5.000.000 desde firmado el convenio. La institucion

considerados beneficiada entregarda un programa indicando en qué ocupara los recursos y

luego los informes de avance que acrediten el cumplimiento del convenio,
informando de los frutos que ha tenido la medida.

Periodo, frecuencia
y plazo de entrega
de los informes

Se remitira a la Autoridad competente copia de los antecedentes que acrediten
el aporte econémico

Seguimiento “Reforestacion de bosque nativo y recuperacion de habitat” (CC-FVT-CON-

01)

Fase Construccién
Componente Flora nativa
Ambiental

Impacto Ambiental

ET-FVT-CON-01 — Pérdida de cobertura de bosque nativo

Medidas asociadas

Compensar la pérdida de formaciones de bosques nativos y habitat para la
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fauna, debido a la habilitacién de camino, obras anexas.

La superficie de bosque que se intervino, a causa de la construccion del
camino, corresponde a 49,18 ha. Por otra parte, la superficie de bosque nativo
que resta por intervenir corresponde a 5,52 ha. En total, la corta a causa del
proyecto suma 54,7 ha.

Del total anterior, el Titular propone como medida de compensacién,
reforestar el reforestar 16,41 ha, lo que corresponde a un 30% adicional de la
superficie de bosque cortado o intervenido por las obras del proyecto. Lo
anterior, corresponde a una reforestacion adicional a lo obligatorio por
concepto del PAS 148.

Las especies a utilizar para la compensacion corresponderan a las mismas que
se detallan en el PAS 148 (Anexo VIII de la Adenda Complementaria), o en
su defecto, con especies del mismo tipo forestal que presenten mejores
caracteristicas para la adaptabilidad en los sectores a plantar.

La justificacién in extenso de la superficie a compensar, en atencion a los
lineamientos de la Guia de Compensacion de la Biodiversidad en SEIA, se
presentan en la respuesta 4.3 de la segunda Adenda Complementaria.

Ubicacién puntos
de control

La reforestacion se establecera de preferencia en la misma provincia, con
caracteristicas ambientales, similares a las condiciones de los bosques
afectados, y que permitan el establecimiento y desarrollo de la medida.

Se elaboraran informes de seguimiento anuales de la reforestacién y
correccion de eventuales dafios, por un periodo de 5 afios, posterior a la fecha
de verificacién y acreditacion de la sobrevivencia del 75% de las plantas,
después de dos (2) afios desde la fecha de plantaciéon. Ademas, instalara en el
sitio de reforestacion, letreros de sefializacién con la informacién requerida.

Parametros a medir

En las parcelas de monitoreo se medira:

. * N° de individuos vivos
. » Estado fitosanitario
. * Crecimiento de ejemplares

Limites permitidos/

Sobrevivencia de a lo menos un 75% de los ejemplares plantados al cabo de

comprometidos dos afios de mantencién.

Duracion y | Se realizara un monitoreo anual, post temporada de mantencién y riego, con
frecuencia del | lo que se reflejara la capacidad de las plantas a la adaptacion de su condicion.
monitoreo

Meétodo o | Parcelas permanentes de monitoreo, circulares y cuadradas de 1.000 m2, las

procedimiento  de
medicion

que seran establecidas al azar dentro del area forestada.

Plazo y frecuencia
de entrega de
informe

Se elaborara informes de seguimiento anuales de la reforestacién y correccion
de eventuales dafios, por un periodo de 5 afios, posterior a la fecha de
verificacion y acreditacion de la sobrevivencia del 75% de las plantas,
después de dos (2) afios desde la fecha de plantacién.

Seguimiento “Mejoramiento de sitio de resguardo de caballares” (CC-MH-CON-01)

Fase Construccién

Componente Grupos Humanos Indigenas y no Indigenas

Ambiental

Impacto Ambiental | MH-SVH-CON-04 Alteracién de lugar de resguardo de caballares

MH-SVI-CON-04 Alteracion de lugar de resguardo de caballares
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Medidas asociadas

Compensar la alteracién del sitio de resguardo de caballares ubicado en la
ribera derecha del rio Frio, utilizado por los habitantes de ribera izquierda del
rio Manso y de Valle El Frio (GHPPI y no GHPPI), mejorando el sitio que
utilizan en ribera derecha del rio Frio.

El proyecto considera la construccién de un puente sobre el rio Frio, el que se
emplazara aledafio a la pasarela peatonal de conexion entre ambas riberas. La
construccion de dicho puente requerira remover parte del sitio de resguardo
de caballares de ribera derecha.

Se plantea el mejoramiento del sitio de resguardo de caballares ubicado en
ribera izquierda del rio Frio, el que también es usado como tal. El
mejoramiento consistira en la implementacién de un “contenedor estandar con
cobertizo” que permita guardar los enseres con candado, el cual sera cedido a
la comunidad para su administraciéon y dominio.

Una vez que se termine la construccion del puente sobre el rio Frio, el
container quedara a disposicién de sus usuarios para ser trasladado a un sector
donde cumpla mejor su funcién.

Lugar de | Esta medida se implementara en el sitio de resguardo de caballares ubicado en
implementacién la ribera izquierda del rio Frio.

Limites El Titular dara por finalizada el seguimiento una vez construida y entregada la
considerados en la | medida a la comunidad objetivo de ésta.

evaluacién

Periodo, frecuencia
y plazos de entrega
de los informes de
seguimiento

Se enviara, a la SMA, fotografias del container con cobertizo y un documento
de recepcion conforme firmado por quienes haran uso de la medida o en su
defecto, el presidente de la Junta de Vecinos del Sector.

9.- Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a
las correspondientes partes, obras o acciones que se sefialan a continuacion:

9.1. Permisos Ambientales Sectoriales de Contenido Unicamente Ambiental

Permiso para realizar pesca de investigacion, segtin se establece en el articulo 119 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccion

Parte, obra o | -Traslocacién de ejemplares del género Aegla sp.

accién a la que | -Monitoreo de recursos hidrobioldgicos (ictiofauna y macroinvertebrados) en
aplica los rios Tigre, Frio y Manso

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en los Anexos V y VI del Adenda
exigencias Complementaria.

especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio ORD. N° (D.AC.) ORD. SEIA. N° 273 del 28 de junio de 2019 de la
del organo | Subsecretaria de Pesca.

competente

Referencia al ICE

Tabla 11.1.1 del ICE

9.2. Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos

Permiso para hacer excavaciones de tipo arqueol6gico, antropoldgico y paleontoldgico, segin se
establece en el articulo 132 del RSETA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccién

Parte, obra o | Excavaciones en unidades fosiliferas

accion a la que

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo VII del Adenda
exigencias Complementaria.

especificas para su
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otorgamiento Los materiales paleontolégicos a recuperar en el marco del proyecto, que sean
depositados en dependencias del Laboratorio de Paleontologia de la
Universidad Austral de Chile, deberan ser entregados cumpliendo los criterios
de conservacion y embalaje manejados por dicha institucion, ademas del
informe y documentacién paleontolégica correspondiente al material
entregado. Cuando los materiales sean entregados, se debera informar a este
Consejo adjuntando copia del acta de recepcion de los mismos por el museo.

Pronunciamiento Oficio Ord. N°3172 del 15 de julio de 2019 del Consejo de Monumentos

del organo | Nacionales.

competente

Referencia al ICE | Tabla 11.2.1 del ICE

Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacién de cualquier obra publica o
particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagiies, aguas servidas de
cualquier naturaleza, segun se establece en el articulo 138 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccion

Parte, obra o | Sistema de tratamiento y disposicién de aguas servidas de las instalaciones de
accién a la que | faenas (IF1, IF2 e IF3)

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en los Anexo 10.1 del EIA y Anexo VI
exigencias del Adenda

especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°202 del 04 de diciembre de 2018 de la SEREMI de Salud
del organo | Regién de Los Lagos.

competente

Referencia al ICE

Tabla 11.2.2 del ICE

Permiso para la construccion, reparaciéon, modificacion y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo lugar destinado
a la acumulacién, seleccién, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase, segtin se establece en el articulo 140 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccion

Parte, obra o | Habilitacién de é&reas en las instalaciones de faenas para la acumulacién
accién a la que | temporal de residuos (residuos domésticos, residuos asimilables a domésticos
aplica y residuos so6lidos industriales no peligrosos).

Condiciones o | Realizacién conforme con lo detallado en el Anexo XIII del Adenda
exigencias

especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°202 del 04 de diciembre de 2018 de la SEREMI de Salud
del organo | Region de Los Lagos.

competente

Referencia al ICE Tabla 11.2.3 del ICE

Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos, segun se establece en el
articulo 142 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construcciéon

Parte, obra o | Bodegas de almacenamiento de residuos peligrosos en IF1 e IF2
accion a la que

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo 10.3 del EIA
exigencias
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especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°202 del 04 de diciembre de 2018 de la SEREMI de Salud
del organo | Region de Los Lagos.

competente

Referencia al ICE Tabla 11.2.4 del ICE

Permiso para la caza o captura de ejemplares de animales de especies protegidas para fines de
investigacion, para el establecimiento de centros de reproduccion o criaderos y para la utilizacién
sustentable del recurso, segin se establece en el articulo 146 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccién

Parte, obra o | Plan de rescate y relocalizacion de fauna (sapo de machas rojas)
acciébn a la que

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo XIX del Adenda
exigencias

especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°557 del 18 de mayo de 2017 de Servicio Agricola y Ganadero
del organo | Region de Los Lagos.

competente

Referencia al ICE | Tabla 11.2.5 del ICE

Permiso para corta de bosque nativo, segun se establece en el articulo 148 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccién

Parte, obra o | Corta de vegetacién nativa.

accion a la que

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo VIII del Adenda
exigencias Complementaria.

especificas para su

otorgamiento El proyecto efectuara corta de 5,52 hectareas de bosque nativo de los Tipos

Forestales Siempreverde y Ciprés de la Cordillera. Ademas, 49,18 hectareas
sujetas a Planes de Manejo de Correccion para Reforestacion fueron
incorporada al Plan de Manejo Forestal. La superficie por reforestar sera de
54,7 hectareas.

a) Plan de Tratamiento de Residuos de la Corta de Bosque Nativo.

El Titular debera aplicar y cumplir con el Plan de Tratamiento de Residuos de
la Corta de Bosque Nativo, del Anexo VIII del Adenda Complementaria,
considerando:

-Extracciéon de material mediano y grueso de zona de corta en un plazo de 2
afios. Se considera plazo adicional de un afio, para finalizar la actividad.
-Elaboracién de Informes semestrales y envio a la SMA y CONAF, con
respaldo fotos, cartografia digital georreferenciada en formatos requeridos por
CONAF, con avances y verificadores.

- El Plan de tratamiento de residuos, debera ser considerado como parte del
Plan de Prevencion, Presupresion y Combate de Incendios Forestales
(PPPCIF).

b) Plan de Prevencion, Presupresién y Combate de Incendios Forestales
(PPPCIF)

El Titular debera aplicar y cumplir con Plan de Prevencién, Presupresién y
Combate de Incendios Forestales (PPPCIF), del Anexo VIII del Adenda
Complementaria, considerando:
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-Fortalecimiento de esquema organizativo, procedimientos, personal y
recursos.

-Programacion de prevencién eficaz y eficiente, e inclusiéon de tratamiento
para eliminacién de residuos forestales.

-El PPPCIF deberad estar vigente y aplicable no s6lo durante los afios de
construccion del proyecto, sino al menos dos (2) afios en la fase de operacién
y/o hasta la eliminacion total de residuos forestales por obras del proyecto.
-Deberd mantener y operar una Brigada de Emergencia contra incendios
forestales para el primer ataque al foco de incendio, acorde a la clase C1
"Brigada Rapida", segin los parametros de CONAF, e integrada por 7
personas técnicamente capacitadas, de las cuales 5 son la fuerza efectiva de
combate. La Brigada estara dotada de equipamiento, herramientas, vestuario y
vehiculo.

-La brigada contra incendios forestales debera operar en cada temporada anual
de incendios, durante la fase de construccién del proyecto, y los dos (2)
primeros afios de operacion del proyecto y/o la eliminacion total de residuos
forestales.

-Entrega de informes anuales acerca de constitucién y operacion de la brigada
contra incendios forestales, segin estandares de CONAF o de empresas
forestales.

¢) Plan de manejo de corta de bosques nativos y reforestaciéon para ejecutar
obras civiles y Planes de Manejo de Correccion.

El Titular esta obligado al cumplimiento relacionado con el Plan de manejo de
corta de bosques nativos y reforestacion de 5,52 hectareas adicionales, para
finalizar el proyecto de camino, y ademas por la obligacién de incorporacion
de 49,18 hectareas a reforestar, producto de la ejecucién de cortas no
autorizadas, para las cuales deberd tramitar sectorialmente ante CONAF
Provincial Llanquihue, post RCA aprobatoria, los respectivos Planes de
manejo de Correccidn.

Reforestacion y Seguimiento.

-El Titular deberé realizar un seguimiento de la reforestacion que involucra el
cuidado y proteccién del bosque en formacién iniciado con la plantacién,
elaborar informes anuales y corregir eventuales dafios, al menos por un
periodo de 5 afios, posterior a la fecha de verificaciéon y acreditacion de la
sobrevivencia del 75 % de las plantas, después de dos (2) afios desde la fecha
de plantacion.

-El Titular debera emitir informes anuales del estado de la plantacién, y de la
actividad de seguimiento y proteccién realizada, con apoyo de registros
fotograficos, planos, cartografia digital georreferenciada en Coordenadas
UTM, Datum WGS 84, archivos kmz, que se debera remitir a la SMA y
CONAF.

-Con posterioridad a la verificacién y acreditacién del minimo de 75 % de
sobrevivencia del nimero de individuos o plantulas comprometidas en el Plan
de Manejo, el Titular tiene la obligacion de asegurar la proteccion de la
plantacion involucrada, el resguardo contra amenazas y dafios de otros
agentes, como el ingreso y permanencia de ganado, de modo tal que se pueda
lograr la permanencia y desarrollo natural del bosque en formacion, el cual es
el objetivo que persigue la Ley de Recuperacion del Bosque Nativo.

El Titular debera instalar en el sitio de reforestacion, letreros de sefializacién
requeridos que informen: i) Identificacién del proyecto (EIA), que genera la
obligacién de reforestar, ii) N° de Resolucion aprobatoria de CONAF acerca
del Plan de Manejo de corta de bosques para ejecutar obras civiles, iii) Afio de
reforestacién, y iv) Especies forestales utilizadas, densidad y superficie.

Planes de manejo de corta y reforestacion para obras civiles.
En la tramitacion sectorial de los Planes de Manejo de corta de bosques
nativos y reforestacion para ejecutar obras civiles, una vez obtenida una RCA

favorable, el Titular debera tener presente lo siguiente:

-La reforestacion deberd considerar las especies forestales mas
representativas, y de mayor interés forestal y ambiental, en cada Tipo Forestal
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involucrado.

-El Titular debera actualizar y complementar el o los Planes de manejo para
ejecutar obras civiles, post RCA Favorable, para cumplir con las exigencias
ambientales y sectoriales.

-En la tramitacion sectorial de los Planes de Manejo de corta de bosques
nativos y reforestacion para ejecutar obras civiles, una vez obtenida una RCA
favorable, el Titular deberd tener presente lo siguiente: i) La reforestacion
deberd ser realizada en la misma Provincia, de preferencia Llanquihue,
deseable en un solo predio o predios vecinos, para constituir una masa forestal
que tenga mejor opcién de desarrollo, ii) A nivel sectorial CONAF verificara
las condiciones establecidas respecto de composicién de especies, densidad y
otras medidas que aseguren la sustentabilidad, desarrollo y éxito de la
reforestacion, segun los requerimientos de los Tipos Forestales a recrear, y las
caracteristicas especificas del sitio, iii) El Titular debera instalar en el sitio de
reforestacién, letreros de sefializacion requeridos por CONAF, iv) En la
tramitacion sectorial futura de los Planes de manejo de corta de bosques, el
Titular deberd incorporar las coberturas digitales georreferenciadas del
proyecto, actualizadas, con los formatos Shapes, Kmz, pdf, jpg, de los planes
de manejo y cortas de bosques que sean pertinentes.

De igual manera debera tener presente en la tramitacion sectorial del permiso
los requerimientos sefialados en los oficios Ord. N° 21-EA/ 2019 de 20 de
junio de 2019 y el oficio Ord. N° 41-EA/ 2019 del 20 de noviembre de 2019.

Pronunciamiento Oficio Ord. N° 21-EA/ 2019 del 20 de junio de 2019 del 04 de la CONAF
del organo | Region de Los Lagos.
competente

Referencia al ICE

Tabla 11.2.6 del ICE

Permiso para efectuar modificaciones de cauce, segun se establece en el articulo 156 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccion

Parte, obra o | Obras de artes, cruces temporales y puentes sobre cauces naturales

acciébn a la que

aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo XTI del Adenda.

exigencias

especificas para su | Efectuar el plan de seguimiento de calidad de las aguas para los cauces

otorgamiento mayores (rio Frio y Rio Manso), durante la fase de construccién de las obras.
Para los cauces de régimen discontinuo debera realizar un registro audiovisual
de los cauces a fin de verificar que las obras se realicen en ausencia de
escurrimiento, en cuyo caso no sera necesario el seguimiento de la calidad de
las aguas. En caso de presentarse precipitaciones en el momento de ejecucién
de las obras, conforme lo sefialado por el propio Titular, estas deberan ser
suspendidas de inmediato.

Pronunciamiento Oficio Ord. N°206 del 22 de noviembre de 2019 de la DGA Region de Los

del organo | Lagos.

competente

Referencia al ICE

Tabla 11.2.7 del ICE

Permiso para efectuar obras de regularizacion o defensa de cauces naturales., segtin se establece en
el articulo 157 del RSEIA

Fase del proyecto a
la cual corresponde

Construccién

Parte, obra o}
accion a la que

Defensa fluvial, sector Piedra el Gato
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aplica

Condiciones o | Realizacion conforme con lo detallado en el Anexo XII del Adenda.
exigencias Efectuar el plan de seguimiento de calidad dels aguas para el rio Manso
especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°206 del 22 de noviembre de 2019 de la DGA Region de Los
del organo | Lagos.

competente

Referencia al ICE | Tabla 11.2.8 del ICE

Permiso para subdividir y urbanizar terrenos rurales o para construcciones fuera de los limites
urbanos, segtin se establece en el articulo 160 del RSEIA.

Fase del proyecto a | Construccion

la cual corresponde

Parte, obra o | Edificaciones en instalaciones de faenas (IF1, IF2 e IF3)

accion a la que

aplica

Condiciones o | Realizacién conforme con lo detallado en el Anexo XXI del Adenda.
exigencias

especificas para su

otorgamiento

Pronunciamiento Oficio Ord. N°1213/2018 del 18 de diciembre de 2018 del SAG Region de
del organo | Los Lagos.

competente

Referencia al ICE | Tabla 11.2.9 del ICE

10.- Que, de acuerdo con los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

Ley N°458 General de Urbanismo y Construcciones. Ministerio de Vivienda y Urbanismo

Componente/materia:

Construcciones de equipamiento fuera de los limites urbanos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Instalaciones de faenas.

Forma de cumplimiento

Respecto a lo sefialado en el articulo 55 de la Ley, el Titular del
proyecto solicito y presenté los antecedentes ambientales del
permiso ambiental sectorial a que se refiere el articulo 160 del
RSEIA (Anexo 10.7 del EIA y Anexo XXI del Adenda). Los
antecedentes presentados establecen que las construcciones
previstas por el proyecto en las 4reas definidas como instalaciones
de faenas, por su caracter temporal, no originan nuevos ntcleos
urbanos al margen de la planificacién urbana. Por otra parte, la
superficie de suelo a ocupar por las edificaciones corresponde a un
total de 1362 m* (IF1:152 m? IF2:1008 m* y IF3:202 m?*) de
sectores de pradera con suelos con Capacidad de Uso VI y IV
cuyas caracteristicas y magnitud permite sostener que su pérdida
no implica una afectacién del recurso natural suelo debido a las
construcciones de las instalaciones de faenas.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Los servicios competentes se pronunciaron favorablemente con los
antecedentes sobre las caracteristicas del suelo y las edificaciones
previstas (Ord. N° 904 de la SEREMI de Agricultura, Ord. N°1213
del SAG y Ord. N°18, todos del 18.12.2018).
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Forma  de
seguimiento

control 'y

Exigencia: El Titular deberd, previo a la ejecucién las obras,
tramitar y obtener sectorialmente el Informe Favorable para la
Construccién, dado el caracter mixto del permiso, y mantener
copia de este para fines de seguimiento y fiscalizacién.

Decreto Supremo (MINVU) N°47/1992. Ordenanza general de urbanismo y construcciones

Componente/materia:

Control de emisiones de polvo y material en faenas constructivas
(articulo 5.8.3) y retiro de escombros (articulo 5.8.5)

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Faenas constructivas

Forma de cumplimiento

El Titular considera en el EIA las siguientes acciones para reducir
las emisiones de las emisiones de polvo y material en su faena
constructiva, atendida las caracteristicas de este. Plantea:
- Riego del terreno durante el movimiento de tierra y de las
vias de circulacién de vehiculos.
- Transporte los materiales en camiones con la carga
cubierta.
- Mantencién del aseo de la obra y manejo de los
desperdicios mediante la colocacién de recipientes
recolectores,

Indicador que acredita su

cumplimiento

Registro que indique cada una de las actividades de humectacion
de caminos, especificando: lugar, fecha y hora.

Registro fotografico de vehiculos con carga cubierta.

Registros fotograficos de los lugares de acopio de materiales y
tierra.

Forma de
seguimiento

control 'y

Exigencia: El Titular deberda mantener los registros disponibles
para fines de fiscalizacién.

Decreto con Fuerza de Ley N° 1.122. Co6digo de Aguas. Ministerio de Justicia

Componente/materia:

Recursos hidricos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccién

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras en cauces naturales (obra de saneamiento, cruces temporales
rio Frio y Tigre, puentes rio Tigre y Frio y defensa fluvial sector
Piedra El Gato)

Forma de cumplimiento

El Titular acompafia los antecedentes para la evaluacién ambiental
de las obras del proyecto a realizar en cauces naturales, a que se
refieren los articulos 41 y 171 del Cédigo de Aguas. Las obras que
corresponden a modificaciones de cauces son detalladas en los
Anexos 10.5 del EIA y XI del Adenda, en el marco del PAS 156
del RSEIA. Para el caso de la obra de defensa fluvial, asociada al
PAS 157 del RSEIA, se describe en el Anexo 10.6 del EIA. Sobre
la base de dichos antecedentes se verifica que el proyecto ha
previsto medidas de prevencion y control, durante la construccién
y operacion de sus obras, para evitar alterar la calidad de las aguas
de los cauces intervenidos, asi como para no causar dafio a la vida,
salud o bienes de la poblacion o que de alguna manera alterar el
régimen de escurrimiento de las aguas.

Indicador que acredita su

Pronunciamiento favorable de la autoridad competente (Ord. N°
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cumplimiento

2006 de la DGA Region de Los Lagos de fecha 26 de noviembre
de 2019) respecto de los contenidos ambientales de los permisos
ambientales sectoriales a que se refieren los articulos 156 y 157 de
RSEIA, considerando que corresponden a permisos ambientales de
caracter mixtos.

Forma de
seguimiento

control y

Exigencia: El Titular deberd, previo a la ejecucion las obras,
tramitar y obtener sectorialmente los permisos respectivos, dado el
caracter mixto del permiso, y mantener copia de este para fines de
seguimiento y fiscalizacion.

Decreto con Fuerza de Ley N° 725. Coédigo Sanitario. Ministerio de Salud

Componente/materia:

Salud de la poblacién

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Sistema de tratamiento particular de aguas servidas, generacién de
residuos industriales sélidos peligrosos y no peligroso, residuos
solidos domiciliarios y asimilables, residuos liquidos y lodos.
Transporte de basuras y desperdicios.

Forma de cumplimiento

En relacién con el manejo de los desperdicios y basuras a que se
refiere el Codigo Sanitario en el Parrafo III, el proyecto identifica
y cuantifica los residuos solidos que generara en cada una de sus
fases, los que se indican en los puntos .4.6.5 y 4.7.6 del presente
informe. A su vez, el proyecto considera lugares destinados a la
acumulacion de residuos so6lidos domiciliarios y asimilables,
residuos industriales no peligrosos, residuos peligros y lodos
organicos, al interior de las instalaciones de faenas cuyas
condiciones técnicas se especifican en los antecedentes de los PAS
140 y 142 (Anexo XIII del Adenda y Anexo 10.3 del EIA,
respectivamente). Los residuos inertes (rocas, suelo, hormigon,
lodos, etc.) seran dispuestos en los botaderos definidos en el
proyecto.

Sefiala que el transporte de los desperdicios y basuras se hara
mediante vehiculos que cumplan con las exigencias normativas
para ello y que la disposicién final de los mismos se hara recintos
autorizados, segtn la naturaleza del residuo a disponer.

En cuanto a las disposiciones referidas a residuos liquidos,
particularmente las aguas servidas, a que se refieren los articulos
71y 73 del Cédigo Sanitario, cabe indicar que el proyecto contara
con tres fosas sépticas que descargard las aguas tratadas mediante
infiltracion en terreno. Los antecedentes técnicos del sistema de
tratamiento particular se encuentran contenidos en el Anexo VI del
Adenda (PAS 138). Los lodos seran retirados cada 12 meses
mediante camién limpia fosas, a través de la contrataciéon de una
empresa que cuente con las autorizaciones correspondientes para
retiro, transporte y disposicion final de los lodos en un sitio que
cuente con los respectivos permisos. El transporte de lodos debera
realizarse en vehiculos completamente estancos y cerrados que
impidan escurrimientos, derrames y la emanacion de olores
durante su traslado. El volumen total estimado de generacién de
lodos en la etapa de construccién es de 3,2 m? /afio

Indicador que acredita su

cumplimiento

Durante la fase construccién se contara con registro de retiro de los
residuos generados, autorizacion sanitaria de la empresa encargada
de realizar el retiro, autorizacion de los sitios de almacenamiento
transitorio y autorizacién sanitaria del lugar de disposicion final
disposicion final de ellos. Durante la operacién mantendra copia
de contratos celebrados con contratistas en las que se establece que
en las actividades de mantencién se recolectaran los residuos
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generados.

Forma de control

seguimiento

y

Se mantendran las autorizaciones y registros disponibles para fines
de fiscalizacion de la Autoridad.

Decreto Supremo (MINSAL) N°594/1999. Reglamento sobre condiciones sanitarias y ambientales

basicas en los lugares de trabajo.

Componente/materia:

Condiciones ambientales en los lugares de trabajo

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccién y Operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Sistema de tratamiento particular de aguas servidas, generacién de
residuos industriales solidos peligrosos y no peligroso, residuos
solidos domiciliarios, residuos liquidos y lodos.

Forma de cumplimiento

En relacion con las disposiciones de caracter ambiental del citado
Decreto, correspondiente a los articulos 16 al 20, 24 inciso
segundo, 26 y 42, cabe indicar lo siguiente:

El proyecto no considera la descarga de sustancias de ningtn tipo a
redes publicas de desagiies de aguas servidas, asi como tampoco la
incorporacion de aguas contaminadas con productos t6xicos a rios,
quebradas, cursos agua superficiales o subterraneos.

Con relacién a la acumulacién y disposiciéon final de residuos
industriales dentro del predio industrial, el Titular identifica entre
ellos los residuos liquidos provenientes del proceso de
hormigonado (planta) y lavado de equipos asociados. El proyecto
no considera descargas de este tipo de efluente a cuerpos de aguas
superficiales o subterrdneos, sino que las aguas residuales seran
reutilizadas en la misma planta de hormigén o en su defecto
utilizados para la humectacién de caminos y/o del botadero. Para
el manejo de estas aguas, existira una zona con piscinas
especialmente habilitada, la cual contard con losa de hormigén y
sistema de drenaje de los efluentes con sedimentos generados. L.os
lodos seran retirados y dispuestos en los botaderos del proyecto.
Respecto a los residuos industriales sélidos identificados por el
proyecto, en el EIA se indica que ellos seran dispuestos en lugares
autorizados, fuera del predio, siendo transportados por vehiculos
que cuenten con la respectiva autorizacién.

El Titular identifica y estima la cantidad de residuos industriales a
generar, diferenciando aquellos que son peligrosos (Tabla 4.6.5.1 y
4.7.7.1 del ICE) de los que no lo son (Tabla 4.6.5.2 del ICE)
Durante la etapa de construccion el proyecto contard con bafios
quimicos en los frentes de trabajo y durante la operacion para las
actividades de mantencién. Los bafios quimicos seran provistos
por empresas autorizadas.

Indicador que acredita su | Los indicados previamente.

cumplimiento

Forma de control y | Exigencias: El Titular debera contar con autorizacién sanitaria del
seguimiento lugar donde se realice la acumulacién y tratamiento de los residuos

industriales del proyecto.

El Titular deberd mantener registros que acrediten que tanto el
transporte como la disposicion final de los residuos industriales
solidos peligrosos y no peligrosos cuentan con autorizacién para
ello.

El Titular debera mantener registros que acrediten que el manejo
de la provisién y manejo de bafios quimicos se hace por empresa
autorizada.

Decreto Supremo (MINSAL)

N°144/1961. Establece normas para evitar emanaciones o

contaminantes atmosféricos de cualquier naturaleza.

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas de cualquier naturaleza

Fase del proyecto a la que

Operacion y construccion
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aplica o en la que se darad
cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Movimientos de tierra, transito de camiones y maquinaria.

Forma de cumplimiento

Respecto a las emisiones de gases y material particulado, en el
Anexo 3.19 del ETA se acompaiia un informe de estimaciéon de
emisiones atmosféricas, que considera las fuentes de emision
asociada a movimientos de tierra (perforaciones, sondajes,
escarpes, excavaciones, trasferencia de material y carguio de
camiones, aridos, erosion de pilas y tornaduras), el uso de
magquinaria, la circulacion vehicular y el funcionamiento de
fuentes fijas (generadores).
Si bien el proyecto se encuentra en un area rural muy poco
poblada, se contempla la adopciéon de las siguientes acciones de
abatimiento y control de emisiones para evitar causar peligro, dafio
o molestia al vecindario, durante la fase de construccién:
- Transporte de materiales en camiones con cubierta.
- Restricciones de velocidad en el camino
- Mantencién mecdnica permanente de vehiculos vy
maquinarias, los que contaran revision técnica dia.
- Humectacién de terreno durante las faenas de relleno y
excavaciones,

Indicador que acredita su

cumplimiento

Registro que indique cada una de las actividades de humectacién
de caminos, especificando: lugar, fecha y hora.

Registros de revision técnica y de gases al dia de los camiones y
vehiculos del proyecto.

Se mantendra registro fotografico de vehiculos con carga cubierta.
Existird sefialética que limita la velocidad en los caminos de
accesos internos del proyecto.

Forma de
seguimiento

control y

Se mantendran los registros sefialados, disponibles para la
fiscalizacion de la Autoridad.

Decreto Supremo (MINSAL) N°

43/2015. Reglamento de almacenamiento de sustancias peligrosas.

Componente/materia:

Manejo de sustancias peligrosas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Bodega de almacenamiento de sustancias peligrosas

Forma de cumplimiento

Las instalaciones de faenas (IF1 e IF2) contardn con una bodega
para almacenamiento de sustancias peligrosas, tales como:
antiadherentes, adherentes, pinturas, diluyentes, aditivos para
hormigon, entre otras. Estas bodegas seran identificadas con su
nombre, ubicandose alejadas a lo menos 5 metros de otra
infraestructura. Se emplazaran en el patio de cada instalaciéon de
faena, separadas de otras bodegas y contaran con las hojas de
seguridad de cada producto que sea almacenado, de modo que
cada trabajador pueda identificar la composicién y riesgos a la
salud. Cabe sefialar que, en estas bodegas, se almacenara una
cantidad inferior a 10 toneladas de sustancias inflamables e
inferior a 30 t de otra clase de sustancias peligrosas

Indicador que acredita su | Registro de sustancias peligrosas almacenadas para ejecucién del
cumplimiento Proyecto. - Hojas de seguridad de cada producto almacenado.
Forma de control y | Verificacién en terreno y revisién del registro de las sustancias
seguimiento almacenadas
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Decreto Supremo (MINSAL)
peligrosos.

N°148/2003. Reglamento sanitario sobre manejo de residuos

Componente/materia:

Manejo de residuos peligrosos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Generacién, almacenamiento, transporte y disposicion final de
residuos peligrosos.

Forma de cumplimiento

El Titular identifica los residuos peligrosos y cantidades en cada
fase del proyecto (ver punto 2.6.5.2 del presente informe). Indica
que los residuos peligrosos se almacenardn en una bodega
temporal de las instalaciones de faena, para dicha bodega de
almacenamiento transitorio present6 y solicitd el PAS del articulo
142 del RSEIA.

La frecuencia de retiro de los residuos dependera de la cantidad
que se genere y de los permisos necesarios para retirar los
desechos a su destino final, considerando como minimo una
frecuencia de retiro cada 6 meses. El retiro y disposicion final se
realizard por una empresa autorizada a quien se le contratara el
servicio de traslado y disposicién final. Para mantener el control
sobre el transporte y disposicién de los residuos peligrosos se
implementara una cadena de custodia, exigiéndose el comprobante
de disposicion de los residuos en instalaciones autorizadas.

Indicador que acredita su | Identificacion y cuantificacion de sustancia peligrosas.

cumplimiento Presentacién de los antecedentes sobre el manejo de los residuos
peligros del proyecto y solicitud del PAS 142 del RSEIA para la
bodega de almacenamiento temporal.

Forma de control y | Se. mantendrd disponible para fines de fiscalizaciéon los

seguimiento comprobantes de transporte y disposicion final de los residuos

peligrosos, asi como las autorizaciones sanitarias de la bodega, del
transporte y disposicién final de los residuos.

Decreto Supremo (MMA) N°38/2011. Establece Norma de Emision de Ruidos Generados por
Fuentes que Indica, elaborada a partir de la Revision del Decreto N°146, de 1997, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia.

Componente/materia:

Emisiones de ruido/Salud de la poblacion.

El articulo 9 sefiala que, “para zonas rurales se aplicard como nivel
maximo permisible de presion sonora corregido (NPC), el menor
valor entre: a) Nivel de ruido de fondo + 10 dB(A) b) NPC para
Zona III de la Tabla 1. Este criterio se aplicara tanto para el
periodo diurno como nocturno, de forma separada.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Utilizacion de maquinaria en la construccion de las distintas obras
del proyecto (excavaciones, habilitacién instalacién de faenas,
puentes, defensa fluvial, botaderos, cruces temporales, obras de
saneamiento y operacion de las plantas de aridos y hormigén).

Forma de cumplimiento

En el Anexo 3.16 del EIA se presentdé un estudio de impacto
actstico que considera la evaluacion de ruido generado por fuentes
fijas (equipos y/o sistemas fijos o méviles, en areas definidas). Los
niveles de presién acustica obtenidos en la modelacion de ruido
para fuentes fijas indican que, los niveles méaximos de presion
sonora establecidos por la norma se superardn en los siguientes
Casos:

- Obras de saneamiento, entre km 0 a km 2,4, en el

Receptor 1 (R01)
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- Habilitacién de Instalacién de Faenas 1, Sector Piedra del
Gato y sondajes Puente Frio, en receptores 4 y 6 (R04 y
RO6)
- Construccién de Puente Frio, Empréstito 1 y obras de
saneamiento, en Receptores 4, 6, 7,8 y 10 (R04, R06, R07,
R0O8 y R10).
Dado lo anterior, el proyecto considera la instalacion de barrera
acustica temporales transportables. La altura de la barrera debera
ser de 4,8 m y debe ubicarse protegiendo a los receptores
identificados como R0O1, R04, R06, R07, R08, R09 y R10. La
barrera debera ubicarse tan préxima a la fuente de ruido como sea
posible. La extensién de la barrera dependera de la naturaleza de
las fuentes de ruido, debiendo abarcar 5 m hacia cada costado,
adicional al area ocupada por el frente de trabajo. Asi, para fuentes
de ruido estaticas se indica una extension minima de 10 m,
mientras que para fuentes moéviles o frentes de trabajo que
involucren mas de una fuente, se indica una extensién de 10 m mas
la longitud ocupada por dicha faena. Las areas donde debera
implementarse la barrera corresponden a
- Obras de saneamiento cercanas a R01, R04, R06, R07,
R08, R09 y R10.
- Habilitacién de Instalacién de Faenas 1 (km 3).
- Sector Piedra del Gato.
- Sondajes Puente Frio.
- Construccién Puente Frio.
Las caracteristicas generales de la barrera actstica requerida son la
siguientes:
- La materialidad de la barrera debe contar con una densidad
superficial minima de 10 kg/m? tales como tablero OSB (15 mm)
u otro con similares caracteristicas, para asegurar que la estructura
se comporte como barrera acuistica segin indica normativa ISO
9613-2.
- Debe poseer revestimiento interno de material fonoabsorbente,
tales como lana de vidrio o similar, con el fin de disminuir
reflexiones acusticas en direccion a los puntos receptores.
- Debera proporcionar una pérdida de insercion igual o mayor a 10
dBA.
Considerando la implementacion de acciones para el control de
ruido que se especifican, los resultados de los niveles sonoros de
proyectados para la etapa de construccién cumplen con los limites
maximos permitidos por la norma para zona rural (ver Tablas 45 a
47 del Anexo 3.16 del EIA).

Indicador que acredita su

cumplimiento

Modelacién de ruidos y propuesta de acciones para el abatimiento
de los niveles de ruido proyectados.

Forma de
seguimiento

control y

Los niveles de emision sonora podran ser controlados por la
Autoridad en visitas a terreno realizado a las obras y actividades
del proyecto

Ley N° 20.283 sobre recuperacion del bosque nativo y fomento forestal

Componente/materia: Bosques nativos/Corta y reforestacion
Otros cuerpos legales | Reglamento General de la Ley sobre Recuperacion del Bosque
asociados Nativo y Fomento Forestal. Decreto Supremo N° 93/2008

Ministerio de Agricultura

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que

Construccién de obras que implican corta de bosque nativo
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aplica

Forma de cumplimiento

El proyecto considera planes de manejo forestal (Anexo 10.4 del
EIA, Anexo VII y VIII del Adenda y Anexo VIII del Adenda
Complementaria asociados al PAS 148) para amparar la accién de
corta de bosque nativo que se requiere para la ejecucién de las
obras del proyecto. Conforme a lo establecido en el articulo 6, los
planes de manejo presentados contienen informaciéon general de
los recursos naturales existentes en el predio respectivo e
informacion detallada del area a intervenir. Asimismo, los planes
de manejo contienen los objetivos de la corta, la definicion del
trazado de la obra, la descripcion del é&rea a intervenir, la
descripcién de la vegetacion a eliminar, los programas de corta, la
cartografia correspondiente y los programas de reforestacion a
realizar con especies del mismo tipo forestal intervenido.

El proyecto no contempla la eliminacion, destruccién o descepado
de ejemplares de especies en categorias de conservacion, en
especial de la especie Alerce, ni la alteracion de su habitat.

El proyecto no requiere la autorizacién excepcional del inciso 2
del articulo 19, por cuanto no se intervendran especies en
categorias conservacion ni se alterara su habitat.

Conforme a lo sefialado en el articulo 3 del Reglamento General de
la Ley N°20.283, los planes de manejo presentados para el
proyecto consideran las normas de proteccién ambiental
establecidas en la citada Ley, incorporando en ellos medidas de
proteccién ambiental, proteccién al establecimiento de la
reforestacién y proteccion contra incendios forestales (plan de
supresion y tratamiento de corta del Anexo VIII del Adenda
Complementaria). Ademas, en los planes de manejo presentados se
indica la superficie a reforestar, siendo igual a la cortada
(superficie total 54,70 hectéareas). Las condiciones de reforestacién
se detallan en los planes de manejo forestal respectivos.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Presentacién del respectivo plan de manejo de corta de bosque
nativo. Pronunciamiento favorable de la autoridad competente
(Ord. N°21-EA/2019 de CONAF Region de Los Lagos de fecha 20
de junio de 2019) respecto de los contenidos ambientales del
permiso ambiental sectorial a que se refiere el articulo 142 del
RSEIA, considerando que corresponden a permisos ambientales de
caracter mixto.

Forma de
seguimiento

control y

Se dispondra de los Planes de Manejo aprobados por CONAF para
fines de fiscalizacién.

Decreto Ley N°701. Fija régimen legal de los terrenos forestales o preferentemente aptos para la
forestacion, y establece normas sobre la materia. Ministerio de Agricultura.

Componente/materia: Bosque nativo/Corta y reforestacion
Otros cuerpos legales | Reglamento del Decreto Ley 701, de 1974, Sobre Fomento
asociados Forestal, Decreto N°259 de 1980 del Ministerio de Agricultura

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Corta de bosque nativo

Forma de cumplimiento

El Titular presenta el plan de manejo para la corta de bosque
nativo a tramitar sectorialmente, el que incorpora los planes de
correccion por las cortas no autorizadas, realizadas con
anterioridad a la presente evaluacién. La superficie afecta al plan
de correccion es de 49,18 hectareas (Anexo VIII del Adenda
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Complementaria)

Para la accién de corta de bosque nativo se acompaian el plan de
manejo y los antecedentes requeridos en el marco de Permiso
Ambiental Sectorial que se sefiala en el articulo 148 del
Reglamento del SEIA. El plan de manejo de corta de bosque
nativo identifica los tipos forestales a cortar, correspondientes a
Siempreverde y Ciprés de la Cordillera, describe el programa de
corta y reforestacion, asi como las condiciones en que ésta ultima
se ejecutard (Anexo VIII del Adenda Complementaria). La
superficie de bosque afecta a corta y reforestacion consideradas en
el plan de manejo de corta de bosque nativo es de 5,52 hectareas,
siendo la superficie el total de bosque intervenido y por intervenir
de 54,7 hectareas.

Indicador que acredita su | Incorporacién a la evaluacién de los antecedentes relativos a los
cumplimiento planes de correccién presentados sectorialmente ente CONAF por
corta de bosque no autorizadas.
Presentaciéon de los antecedentes ambientales del permiso para
corta de bosque nativo (PAS 148 del RSEIA).
Forma de control y | Se dispondré de los Planes de Manejo de Corta de Bosque Nativo
seguimiento aprobados para fines de fiscalizacion

Tabla 10.1.11 Decreto Supremo
humedales.

(MINAGRI) N° 82/2010. Aprueba reglamento de suelos, aguas y

Componente/materia: Proteccion de suelos, aguas y humedales declarados sitios
prioritarios 0o RAMSAR
Fase del proyecto a la que | Construcciéon

aplica o en la que se dara
cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Corta de bosque nativo

Forma de cumplimiento

El plan de manejo de corta de bosque nativo considera medidas de
proteccion del suelo y aguas. (Anexo VIII del Adenda
Complementaria). En €l se indica, para el caso del suelo que:

-Se respetaran las caracteristicas naturales de pendiente y
cobertura vegetal, de manera de evitar erosién, asimismo se
consideraran los factores limitantes del sitio como clima,
exposicién, pendiente, altitud y nivel de fragilidad (con relacién al
tipo de suelo, profundidad, textura, drenaje y nivel de nutrientes).
-El suelo organico extraido de las excavaciones sera dispuesto
separadamente en un lugar adecuado y sera reutilizado en la
restauracion de terrenos.

-El levantamiento de polvo en los frentes de trabajo y caminos de
servicios se disminuird, si es necesario, con el humedecimiento del
material o el uso de un cobertor en los acopios de tierra.

-Para prevenir la contaminacién del suelo con posibles derrames
de combustible y aceite de cadena, cada operario de motosierra
realizarad la recarga de combustible y de aceite, en terreno, sobre
una cubierta o liner impermeable que evite todo contacto del
contaminante liquido con el suelo.

-Todos los residuos operacionales (envases, filtros, cadenas, etc.) y
no operacionales (bolsas plasticas, envases de comida y bebida,
papeles, etc.) seran retirados del lugar y depositados en un relleno
sanitario autorizado.

Respecto a las medidas de proteccion del agua se indica que para
todas aquellas areas ubicadas a una distancia igual o menor a 200
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m de masas o cursos de agua importantes que se ubiquen dentro
del area de influencia del Proyecto, se realizara lo siguiente:

-Se intervendra la vegetacion que sea estrictamente necesaria para
el desarrollo del Proyecto.

-El material cortado no se depositard en los cursos de agua, de
forma de no provocar diques o atascamientos de los desechos
organicos que se desplazan naturalmente por éstos.

-Durante las faenas del Proyecto, se prohibira vaciar o depositar
basuras y/o otro tipo de residuos liquidos o sélidos en los cursos de
agua permanentes o temporales.

Indicador que acredita su | Medidas de proteccién consignadas en el plan de manejo de corta
cumplimiento de bosque nativo.

Forma de control y | Se dispondra de los Planes de Manejo de Corta de Bosque Nativo
seguimiento aprobados para fines de fiscalizacion

Ley N°4.601, sustituida por la Ley N°19.473, sobre caza, y articulo 609 del Cédigo Civil Ministerio

de Agricultura.

Componente/materia: Animales de fauna silvestre. Caza y especies protegidas

Otros cuerpos legales | Reglamento de la Ley de Caza, Decreto Supremo N° 5/1998
asociados Ministerio de Agricultura.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se daréd
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Captura y relocalizacién de ejemplares anfibio sapo de manchas
rojas (Rhinella rubropunctata).

Forma de cumplimiento

El proyecto no considera la realizacién de actividades de caza,
comprometiéndose a capacitar e informar a los trabajadores la
prohibicion de realizar actividades de caza.

La accion de captura de ejemplares vivos de la especie sapo de
manchas rojas se realizard en un drea determinada, previa
autorizacion del SAG, para tales efectos se presentan en el Anexo
XIX del Adenda los antecedentes ambientales de dicha
autorizacion (PAS 146 del RSEIA).

Indicador que acredita su

cumplimiento

Presentacion de los antecedentes sobre captura y relocalizacion de
ejemplares de fauna nativa (sapo de manchas rojas) en el marco de
la obtencién del PAS 146 del RSEIA. Pronunciamiento favorable
del SAG Regién de Los Lagos (Oficio Ord. 1213/2018 del 21 de
diciembre de 2018)

Forma  de
seguimiento

control 'y

Se mantendra la autorizacién de captura del SAG y registro de
capacitaciones realizadas a trabajadores.

Ley N° 17.288/1970 sobre Monumentos Nacionales, Ministerio de Educacion Publica

Componente/materia: Sitios arqueolégicos y paleontol6gicos
Otros cuerpos legales | Reglamento de la Ley N° 17.288, sobre Excavaciones y/o
asociados Prospecciones Arqueolégicas, Antropolégicas y Paleontoldgicas.

Decreto Supremo N° 484/1990 Ministerio de Educacién

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Excavaciones asociadas a la construcciéon del camino, puentes,
habilitacién de botaderos e instalacion de faenas.

Forma de cumplimiento

De acuerdo con lo indicado en los informes arqueoldgicos (Anexo
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3.2 del EIA y Anexo X, parte 1, del Adenda), se prospect6 un area
total del43,5 ha, determindndose la ausencia de elementos
patrimoniales en el éarea de intervencion del proyecto. Sin
embargo, se informa la existencia de un conjunto de hallazgos
aislados, de cronologia indeterminada, denominados sitio Mesias
1, emplazados préximos a la IF3. Al respecto, el Titular plantea en
el Adenda complementaria que instalara un cercado perimetral del
sitio, dejando un buffer de 10 metros alrededor de los hallazgos de
acuerdo a la dispersion superficial de material arqueoldgico. El
cerco sera visible y resistente, compuesto de mallas y postes de
1,20 m de altura como minimo. Ademas, contara con sefialética
que dé cuenta del nombre sitio, marco legal y prohibicion de
ingreso. Este cerco sera instalado previo al inicio de las obras
(considerando la habilitacién de caminos) y debera durar hasta el
final de estas, de tal manera de proteger el sitio arqueoldgico
durante la etapa de ejecucion de las obras del proyecto. El cerco es
provisional, por lo que debera ser retirado una vez que finalicen las
actividades del proyecto. La actividad de instalacion y retiro del
cercado y sefialética serd supervisada por un arquedlogo/a o
licenciado/a en arqueologia y comunicada a la Superintendencia
del Medio Ambiente (SMA) en un plazo maximo de 10 dias
hébiles, luego de la implementacién de las actividades, el cual
debera dar cuenta de las medidas e incluir registro fotografico del
proceso y del estado de proteccion del sitio.

Por otra parte, indica que ante la eventual aparicién de restos
arqueologicos y/o paleontolégicos no previstos durante la
ejecucion de las obras, dara aviso a las autoridades competentes,
procediendo segun lo establecido en los articulos 26° y 27° de la
Ley N° 17.288 sobre Monumentos Nacionales y los articulos 20° y
23° del Reglamento sobre Excavaciones y Prospecciones
Arqueoldgicas, Antropologicas y Paleontoldgicas. Durante la etapa
de construccion considera la realizacién de charlas de induccién a
los trabajadores sobre el procedimiento a seguir ante un eventual
hallazgo, lo que quedara consignado en un informe a ser enviado
posteriormente al Consejo de Monumentos Nacionales

Respecto al componente paleontolégico, el EIA acompafia en su
Anexo 3.11 y en el Anexo X, parte 4, del Adenda, un estudio
paleontolégico. Dichos estudios reconocen diferentes niveles
sedimentarios, correspondientes al menos a dos secciones
diferentes en litologia. Una de ellas corresponde a rocas
consolidadas, entre ellas areniscas y lutitas bien laminadas, que
incluyen fosiles. La segunda seccién, claramente mas joven,
corresponde a depositos bien estratificados, con intercalaciones de
limolitas y cenizas volcanicas poco consolidadas, estas tltimas
fosiliferas. Ambos puntos fosiliferos se ubican en el sector norte
del trazado del proyecto, inmediatamente al norte del rio Tigre.

Las dos unidades sedimentarias arriba detalladas fueron
reconocidas como fosiliferas durante la inspeccién de terreno. La
primera unidad con fésiles (punto 32) corresponde a Sedimentos
Cuaternarios y Recientes (Adriasola y Stockhert, 2008), asignados
al Pleistoceno-Holoceno. En niveles de esta unidad se han
reconocido aparentes trazas de invertebrados. La segunda unidad
incluye restos vegetales en los niveles de lutitas (punto 34). Estos
niveles resultan correlacionables con la unidad informal Rocas
volcéanicas y sedimentarias indiferenciadas, del Meso-Cenozoico
(Adriasola 'y Stockhert, 2008), asignadas al Cretacico
indiferenciado. Criterios comparativos aca aplicados sugieren que
esta unidad podria corresponder a rocas mas antiguas, similares a
las presentes en el Tridsico-Jurasico Inferior de Chile centro-norte.
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En virtud de los antecedentes expuestos, se constat6 la presencia
de restos fosiles en afloramientos fuera del trazado del proyecto,
pero cercanos a éste (punto 32 a aprox. 62 m; punto 34 a aprox.
126 m). Los hallazgos fosiles se ubican en los segmentos
correspondientes a los km 15,5 al 16 (punto 32) y entre el 18 al
18,2 (punto 34).

Conforme con lo anterior el Titular solicita y acompafia los
antecedentes del PAS del articulo 132 del RSEIA, para la
realizacién de excavaciones de tipo paleontologico. Ademas,
asume el CAV de efectuar monitoreos paleontolégicos, los que
incluyen la dictacion de charlas de capacitacién a los trabajadores.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Informes arqueolégicos y paleontologicos. Presentacién de
antecedentes para la obtencién del PAS del articulo 132 del
RSEIA. Compromisos ambientales voluntarios de monitoreo
paleontoldgico.

Forma  de
seguimiento

control 'y

Ante la eventualidad de un hallazgo, el Titular informara a la
Autoridad competente, y se mantendran los antecedentes
disponibles para el control del Consejo.

El Titular debera, previo a la ejecucién las obras, tramitar y
obtener sectorialmente el permiso respectivo, dado el caracter
mixto del mismo, y mantener copia de este para fines de
seguimiento y fiscalizacion.

Ley N° 17.7982. Establece control de armas. Ministerio de Defensa Nacional.

Componente/materia: Explosivos
Otros cuerpos legales | Aprueba Reglamento Complementario a la Ley N° 17.798, sobre
asociados Control de Armas y Elementos Similares Decreto Supremo N°

83/2007 Ministerio de Defensa Nacional

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Uso de explosivos/polvorines

Forma de cumplimiento

El proyecto exigira a sus contratistas contar protocolos y
procedimientos de seguridad para las actividades de tronaduras.

El proyecto exigird a sus contratistas que manipulen explosivos
estar inscritos ante la Autoridad Fiscalizadora.

El personal que manipule explosivos deberd estar debidamente
autorizado por la Autoridad Fiscalizadora de control de armas y
explosivos. Por lo cual, todo el personal que labore en trabajo de
ésta indole, contard con su respectiva licencia al dia, tanto de
manipulador de explosivos como de programador calculista de
explosivos.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Protocolos de seguridad para manejo de explosivos. Copia de la
resolucion que autoriza al personal a manipular explosivos. Copia
de las resoluciones que autorizan el almacenamiento de explosivos
(polvorines).

Forma de
seguimiento

control y

Libro autorizado por el servicio competente en el que se registran
todas las entradas y salidas de productos explosivos, indicando
antecedentes tales como fechas (entrada y salida) y tipo de
producto.
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Decreto Supremo (MINECON) N° 430/1991. fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de
la Ley N°18.892, de 1989 y sus modificaciones, Ley General de Pesca y Acuicultura.

Componente/materia:

Recursos hidrobiolégicos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Construccién de los cruces provisorios rio Frio y Tigre y las obras
de enrocado sector El Gato, rio Manso

Forma de cumplimiento

De acuerdo con los antecedentes del proyecto no se introducira en
ninglin rio agentes contaminantes quimicos o bioldgicos que
causen dafio a los recursos hidrobiol6gicos. Se prevé que existira
intervencion del cauce del rio con ocasion de la construccion de
los cruces provisorios y las obras de enrocado, provocando una
afectacién en los cursos fluviales por agentes fisicos. Tal
informacion ha sido analizada y presentada en el Anexo III del
Adenda complementaria, evaluado el impacto Perturbacion de la
Calidad de Agua (EA-CDA-CON-01). Considerando la baja
extension (1 hectarea) y temporalidad de la intervencién directa en
los cauces, y que el principal impacto se vinculada al movimiento
de material inerte y extraido del mismo lugar, lo que provocaria
turbidez a causa del movimiento de material y pérdida muy local
de habitats de fauna ictica, se concluye que el proyecto no
provocara dafio sobre los recursos hidrobiol6gicos presentes en el
Manso y sus tributarios.

La construccién de los puentes se realizara en una cota superior a
la de los rios, por lo que no habré intervencién directa a ellos. No
obstante, se empleardn medidas de proteccién propias para este
tipo de construccion, como son empalizadas para evitar la caida de
material u otras que se relacionan directamente al lugar donde se
realicen las obras por medio de mallas, geotextiles, etc. Todo lo
anterior serd supervisado in situ en cada punto por un ITO
Ambiental del Proyecto.

La potencial perturbacién de la biota acudtica en los cuerpos de
agua que componen el sistema donde se ubica el camino, se da en
relacion a la alteracion del habitat y el efecto sobre la comunidad
dentro de los habitats del sistema. Sin embargo, dentro de las
especies en estado de conservacion, destacan el Bagrecito
(Trichomycterus areolatus), Bagre (Hatcheria macraei), Tollo
(Diplomystes sp.), Lamprea (Mordacia lapicida), todas especies de
gran movilidad. Al respecto se ha descrito que, dependiendo de las
caracteristicas del medio, como el aumento o disminucién del
caudal, temperatura, cambios en la morfologia del lecho y del
entorno, entre otros, puedan migrar hasta 1 km dentro de los
cuerpos de agua, por lo que la actividad de construccion del
camino no afectard -significativamente- su condicion de vida,
pudiendo movilizarse a sectores con mas alimento y refugio si es
que lo llegasen a necesitar.

Indicador que acredita su | Evaluacién del impacto sobre los recursos hidrobiolégicos y
cumplimiento calidad del agua.

Forma de control y | El Titular ha dispuesto el compromiso voluntario de monitorear la
seguimiento calidad del agua durante la fase de construccion, cuyo detalle se

encuentra en el Anexo IX del Adenda complementaria. Dicho
monitoreo apunta a medir y verificar las condiciones
fisicoquimicas idéneas para la preservacién de los recursos
hidrobiolégicos, es decir el monitoreo se centrard en el
seguimiento de las variables temperatura, pH, Oxigeno disuelto
(OD), Oxido-reduccién (potencial redox), conductividad y sélidos
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disueltos. Adicionalmente, como parte del CAV el Titular hard un
segundo monitoreo en los rios Tigre, Frio y Manso, esta vez de
seguimiento de la biota presente en los sectores susceptibles de
impacto. Los resultados que se obtendran del plan de monitoreo de
los recursos hidrobiologicos complementaran los resultados del
monitoreo de la calidad de las aguas propuesto dentro del marco de
la obtencién del permiso ambiental sectorial del articulo 156 del
RSEIA. El disefio del Plan de monitoreo de los recursos
hidrobiologicos se presenta en el Anexo IV del Adenda
complementaria.

Decreto Exento (MINECON) N°

878/12. Establece veda para especies que indica.

Componente/materia:

Recursos hidrobiolégicos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién/Operacién

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Actividades de relocalizacion de

hidrobiologicos

rescate 'y organismos

Forma de cumplimiento

El Titular indica que realizard monitoreo de peces y rescate y
relocalizacion de ejemplares del género Aegla sp en el rio Manso,
previo a la ejecucion de las obras de la defensa fluvial del camino
en el sector Piedra El Gato.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Presentacién de antecedentes técnicos y formales para la obtencion
del PAS a que se refiere el articulo 119 del RSEIA, que permiten
asegurar la preservacién de los recursos hidrobiol6gicos con
motivo de la realizacion de la pesca de investigacion.

Forma de
seguimiento

control 'y

Resolucién de autorizaciéon de Subsecretaria de Pesca y
Acuicultura para captura de ejemplares vivos, asociados a las
actividades de monitoreo y captura y relocalizacion.

Decreto Supremo (MINTRATEL) N°75/1987. Establece Condiciones para el Transporte de Carga

que Indica.

Componente/materia:

Transporte desperdicios, arena, ripio, tierra u otros materiales, ya
sean sélidos o liquidos.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Transporte de material, insumos o residuos del proyecto

Forma de cumplimiento

El EIA indica que el transporte de materiales por zonas urbanas,
tanto en la fase de construccién como de operacién, se efectuara
con la seccion de carga de los camiones cubierta de lonas, con el
fin de impedir la dispersion de polvo y el escurrimiento de
materiales. Asimismo, se sefiala que la empresa exigird a los
contratistas que los camiones de carga o vehiculos que transporten
materiales, escombros o tierra durante la fase de construccion
cuenten con cobertores que impidan la caida de estos materiales.
El transporte de desperdicios y basuras, se hara vehiculo cubierto.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Contratos con empresas subcontratistas y proveedores en el que se
exigira dicha obligacién.

Registros fotograficos.

Registros de ingreso y salida de camiones al interior de las
instalaciones.

Forma de control y

Exigencia: se debera mantener los registros indicados para fines de
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seguimiento

fiscalizacion.

Decreto Supremo (MINECON) N°160/2008. Reglamento de seguridad para las instalaciones y
operaciones de produccion y refinacion, transporte, almacenamiento, distribucién y abastecimiento

de combustibles liquidos.

Componente/materia:

Sustancias peligrosas (combustibles liquidos)

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se darad
cumplimiento

Construccién

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Almacenamiento de combustibles liquidos

Forma de cumplimiento

El proyecto se abastecera con combustibles liquidos derivados del
petréleo, fundamentalmente petréleo diésel y gasolina, a través de
empresas debidamente autorizadas y certificadas.

Para el almacenamiento de combustible y lubricantes se dispondra
de un area exclusiva de las instalaciones de faenas, la cual estara
cubierta; contard con un piso de concreto impermeable y un pretil
que permita contener posibles derrames de hidrocarburos, evitando
asi la contaminacion del suelo. Estas bodegas se emplazaran a una
distancia minima de 5 metros de otras construcciones, contara con
un kit para control de derrames, hojas de seguridad de los
productos, sefialética de seguridad y extintores. El &rea para
almacenamiento de combustibles y lubricantes cumplird con los
requisitos técnicos y administrativos sefialados en el presente
Decreto. Se instalaran letreros de advertencias visibles de, a lo
menos, a 3 metros de distancia.

Los estanques de almacenamiento seran superficiales. Se
mantendran en la instalacién de faena los certificados de los
distintos envases o estanques que contengan combustible lo cual
permitird respaldar que la materialidad de ellos cumple las
exigencias de la normativa vigente para su almacenamiento. Con
respecto a las medidas de seguridad, el Titular cuenta con un
Manual de Seguridad de Combustibles Liquidos el cual se
encuentra adjunto en el Anexo 8.4 del EIA. Adicionalmente, se
adjunta en el Anexo V de la Adenda, el plan de manejo seguro de
combustibles actualizado, dentro del cual se establece como actuar
en caso de incidentes.

En conformidad con lo establecido en los articulos 13, 15, 31 y 32,
del presente Decreto el Titular debera:

Mantener las instalaciones donde se almacene combustible en
buen estado y en condiciones de impedir o reducir cualquier
filtracién, emanacion o residuo que pueda causar peligro o dafio al
medio incluyendo los cursos de aguas superficiales o subterraneas
Velar por la correcta operacién, mantenimiento e inspeccion de las
instalaciones, a objeto de desarrollar las actividades en forma
segura, eliminando o controlando los eventuales riesgos que la
operacioén presente para las personas y cosas.

Contar con un Plan de Emergencia registrado por escrito y
versionado.

Informar a la Superintendencia de Electricidad de Combustible,
como a cualquier otro organismo ptiblico que lo requiera para el
ejercicio de sus funciones, los accidentes que ocurran en sus
equipos o instalaciones, de acuerdo a lo sefialado en los articulos
33 y 34 del Reglamento.

Indicador que acredita su

cumplimiento

Descripciéon de las area y condiciones de almacenamiento de
combustibles.
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Manual de seguridad de combustibles liquidos.
Plan de manejo seguro de combustibles

Forma de
seguimiento

control y

El estado de la bodega de almacenamiento podra ser controlado en
terreno por la Autoridad. Se mantendra el Plan de Emergencia
disponible para fiscalizacién de la Autoridad.

Decreto Supremo (MMA) N°1/2013. Aprueba reglamento del registro de emisiones y transferencias

de contaminantes, RETC.

Componente/materia:

Emisiones, residuos y transferencia de contaminantes

Otros cuerpos legales

Aprueba Norma Baésica para Aplicacién del Reglamento del
Registro de Emisiones y Transferencias de Contaminantes, RETC
Resolucion Exenta N° 1139/2013. Ministerio del Medio Ambiente

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Todas las fases.

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Generacion de residuos

Forma de cumplimiento

El Proyecto en todas sus fases utilizard grupos electrégenos para el

suministro de energia eléctrica, por lo que se debe dar
cumplimiento a lo dispuesto en el D.S. N° 138/2005 MINSAL. En
fase de construcciéon y cierre, habra generacion de residuos
peligrosos, por lo que se debe dar cumplimiento a lo dispuesto por
el Titulo VII del D.S. N° 148/2003 MINSAL. Las declaraciones
reguladas por estos decretos serdn cumplidas por el titular
mediante el cumplimiento de las disposiciones del RETC.

Indicador que
cumplimiento

acredita su | Se

ingresard al Sistema de Ventanilla unica, segin las
disposiciones de la Resolucién Exenta N° 1.139/2013 MMA que
establece Normas Basicas para Aplicacion RETC. [] Se obtendré el
identificador y contrasefia requeridos. [] Se realizara la declaracién
de emisiones pertinentes. [] Se mantendra un registro en que conste
la realizacion de la declaracion.

Forma de
seguimiento

control y

Se realizara la declaracion de emisiones por medio del Sistema de
Ventanilla Unica en el Registro de Emisiones y Transferencias de
Contaminantes (RETC), y por lo tanto esta plataforma se
mantendra actualizada.

11.- Que, durante el procedimiento de evaluaciéon del EIA el Titular del Proyecto propuso los
siguientes compromisos ambientales voluntarios:

Compromiso Ambiental Voluntario “Cercado de animita”

Impacto asociado

MH-SVH-CON-01 Inseguridad vial para personas y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.
MH-SVI-CON-01 Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion

Objetivo, Proteger la animita ubicada en el km 3.5 (aprox.)

descripcién y | Durante la fase de construccion existira transito de trabajadores y/o
justificacion vehiculos que pudiese afectar el espacio destinado a la animita.

Lugar, forma y | km 3,5 aprox. Proyecto Camino Rio Manso, Coordenadas UTM WGS84
oportunidad de | Huso 19S 251.095 E / 5.378.442 N.

implementacion Se construira un cerco rustico que delimite el area de la animita para que

ésta sea visible y no se intervenga de manera accidental.
Se implementard previo al inicio de las obras cercanas (alcantarillas y
enrocado)
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Indicador que | Fotografia del cerco implementado.
acredite su

cumplimiento

Forma de control y | Revisién semanal de estado del cerco.
seguimiento Fotografia con fecha.

Elaboracion de una minuta de cada revision.

Compromiso ambiental voluntario “Monitoreo Calidad de Agua”

Impacto asociado

EA-CDA-CON-01 Perturbacion de la calidad de agua.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion

Objetivo,
descripcién y
justificacion

Acreditar la no afectacion de los cursos de aguas que seran intervenidos.
Durante la construccién, se realizard& un monitoreo mensual (con una
reportabilidad dentro de los 30 dias siguientes) considerando estaciones
antes y después de los sitios de intervencion en los siguientes puntos:

* Rio Frio aguas abajo y aguas arriba del cruce temporal.

* Rio Tigre, aguas abajo y aguas arriba del cruce temporal.

* Piedra del Gato, aguas abajo y aguas arriba de las obras del camino.

Estos puntos corresponden a los cruces temporales de los rios Frio y Tigre y
al enrocado en el sector Piedra del Gato (defensa fluvial).

Los parametros que se monitorearan seran:

temperatura, pH, Oxigeno disuelto (OD), Oxido-reduccién (potencial
redox), conductividad y sélidos disueltos.

Igualmente, retiradas las obras temporales mencionadas anteriormente, se
realizard un tultimo monitoreo de manera de evidenciar que la condicion
basal sea restaurada.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacién

El monitoreo se realizara, a no mas de 10 metros aguas arriba y aguas abajo
de las obras mencionadas anteriormente, una vez iniciada la construccion de
éstas a través del uso de una sonda. Adicionalmente, en el caso de las obras
temporales, se realizardn durante su etapa de retiro (para asegurar la no
generacion de impactos adversos no previstos), terminando con un ultimo
monitoreo una vez retirada el 100 % de la infraestructura que formé parte de
dicha instalacion.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Registro de muestreos y cumplimiento de los rangos planteados para cada

pardmetro, segun la siguiente tabla:

Unidad
mg/L

Parametro Rango
9-13,1
52,4 - 93,6
1,7 - 20,5

6,8-8,1

Oxigeno Disuelto
Conductividad

Temperatura del rio °C

HS/cm

pH unidad

Sdlidos
Totales

ORP

Disueltos

mg/L 34,6 - 62,9

mV 105 - 305

Forma de control y
seguimiento

Informe mensual del andlisis de los registros de muestreo. En el caso de
desviaciones de los parametros fuera de los rangos planteados, se procedera
a detener la accion que provoca el impacto, hasta que se reestablezca la
condicién natural del cuerpo de agua. Si esta condicion se observa en las dos
estaciones de monitoreo, es decir, aguas arriba y aguas abajo de la
intervencion, se determina que el medio presenta una condiciéon natural de
modificacion de las caracteristicas de calidad de agua, producto de otros
factores no atribuibles al proyecto, por lo cual no se tomara en cuenta esta
medida de control.
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Compromiso Ambiental Voluntario “Monitoreo de Biota acudtica

239

Impacto asociado

EA-BTA-CON-01 Perturbacion de la Biota Acuatica.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construcciéon

Objetivo,
descripcién y
justificacion

Acreditar la no afectaciéon de la biota acuatica en los cursos de aguas que
seran intervenidos.

Los parametros comunitarios que se monitorearan para macroinvertebrados
seran Riqueza especifica, Diversidad Shannon-Wiener, Equidad o
Uniformidad Pielou y Dominancia Simpson.

Por otra parte, se estimara para cada uno de los individuos de fauna ictica el
indice de condicion K (indice de robustez).

Con el fin de evaluar y establecer patrones de estructura comunitaria, se
aplicardn técnicas multivariadas de clasificacién (Cluster) y de
ordenamiento (n-MDS), las que seran efectuadas con el programa PRIMER
6.

Para mayor informacién, en el Anexo VI de la Adenda 2, se adjunta el
Programa de monitoreo.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Se realizara un monitoreo mensual (con una reportabilidad trimestral) en los
siguientes puntos:

* Rio Frio, aproximadamente 100 m aguas arriba y 200 m aguas abajo del
cruce temporal.

* Rio Tigre, aproximadamente 170 m aguas arriba y 20 m aguas abajo del
cruce temporal.

* Piedra del Gato, aproximadamente 250 m aguas arriba y 350 m aguas
abajo de las obras del camino.

Ictiofauna

La captura de ictiofauna se realizara mediante el arte de “pesca eléctrica”,
correspondiendo a una metodologia de bajo impacto sobre los ejemplares
capturados, permitiendo su rapida recuperacién.

El equipo de pesca eléctrica que se empleara sera portatil, utilizandose
material de apoyo (redes piscicolas, botas vadeadoras, guantes aislantes,
recipientes de recuperacion para los especimenes, etc.).

En cada sector de monitoreo se realizaran transectas, cuya longitud sera
establecida en el momento de realizar el primer estudio de seguimiento.

Los ejemplares capturados seran identificados a nivel de especie,
determinandose para cada individuo su longitud total (LT), mediante un
ictiometro de 0,1 cm de precisién, y peso total (PT), mediante una pesa
electrénica de 0,1 g de precision.

Macroinvertebrados

Para obtener las muestras se utilizara una red Surber de 0,09 m2 de area de
muestreo y 500 pm de trama de malla, extrayéndose los macroinvertebrados
presentes en dicha superficie. Las muestras colectadas seran dispuestas en
bolsas plésticas y almacenadas en recipientes de poliestireno, debidamente
rotuladas y conservadas con alcohol desnaturalizado.

Las muestras seran derivadas a un laboratorio que cuente con acreditacién
de la NCh-1SO17025.0£2005, para la realizacion del ensayo de macrofauna.
Para mayor informacién, en el Anexo VI de la Adenda Complementaria, se
adjunta el Programa de monitoreo

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Registro de muestreos

Forma de control y
seguimiento

Informe mensual del andlisis de los registros de muestreo a la SMA.
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Compromiso Ambiental Voluntario “Mejoramiento pasarela rio Frio”

Impacto asociado

MH-SVH-CON-02 Alteracion temporal del transito en camino Rio Manso.
MH-SVI-CON-02 Alteracion temporal del transito en camino rio Manso.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construcciéon

Objetivo, Prestar ayuda material para el mejoramiento de la pasarela mientras no esté

descripcién y | construido el cruce temporal sobre rio Frio.

justificacion Proporcionar ayuda a los habitantes que hacen uso de la pasarela del rio
Frio.

Lugar, forma y | Pasarela rio Frio.

oportunidad de | Coordenada UTM Datum WGS84 Huso 19S

implementacién 251.880 E —5.379.108 N.
El Titular, a solicitud de la comunidad (vecinos de Valle El Frio, de El
Manso y de la ribera Izquierda del rio Manso) que hace uso de la pasarela,
coordinara la ayuda que se requiera para realizar mantencién a la pasarela
cuando sea necesario. Esta ayuda consistira particularmente en poner a
disposicion de los vecinos la madera aserrada necesaria para el cambio de
tablones de la pasarela (rodado) que se encuentren en mal estado y, el
financiamiento de las jornadas laborales necesarias para la realizacion de los
trabajos; permitiendo asi, el transito seguro de las personas que hacen uso de
ella.

Indicador que | Solicitud escrita por parte de la comunidad de Valle El Frio.

acredite su | Fotografia de mejoramiento realizado.

cumplimiento Certificado de la Junta de vecinos N° 24 Valle Rio Manso, con la recepcién

conforme.

Forma de control y
seguimiento

Mantenimiento, revision/inspeccion mensual del estado de la pasarela,
elaboracién de una minuta, fotografia de la revision/inspeccion.

Compromiso Ambiental Voluntario “Implementacién de medidas de seguridad y control en el trafico
de vehiculos por ruta aledafia a costado izquierdo de rio Manso”

Impacto asociado

MH-SVH-CON-01 Inseguridad vial para personas y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.
MH-SVI-CON-01 Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construcciéon

Implementar medidas de seguridad para personas, debido al transporte de
personal y materiales asociados a la construccion, entre el kilémetro 0 al
18,2.

Para la construccién del proyecto existird un aumento del flujo vehicular en
la ribera izquierda del rio Manso, la que cuenta actualmente con un bajo
flujo vehicular.

Debido a lo anterior, el Titular implementarda medidas de seguridad y
control, como restringir las velocidades méaximas a través de instalacién de
sefialética, registro de accesos y salida de maquinaria pesada.

Objetivo,

descripcién y
justificacion

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacién

Esta medida se implementara en camino Rio Manso, desde kilometro O hasta
el 18,2.

Se realizard una reunién informativa entre el jefe de seguridad de la obra y
la comunidad, al inicio de la ejecucion del proyecto, para tratar los temas de
seguridad y donde se acuerde la forma de comunicacién maés expedita y
adecuada a la realidad local, para la denuncia y agilidad de la comunicacion.
El titular del proyecto exigira a los proveedores el cumplimiento estricto de
la normativa vigente e implementara capacitaciones, medidas de control,
puntos de fiscalizacion, protocolos de seguridad, infraccién y castigo. Del
mismo modo, se implementara sefialética de control de velocidad (30 km/h)
cada 4 km a lo largo de todo el trazado, una vez iniciada la fase de
construccion del Proyecto.
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A su vez, durante la construccion de las obras de saneamiento, excavacion,
tronaduras o cualquier otra actividad que interrumpa el transito vehicular o
implique un riesgo para quienes transiten, se implementara sefialética de
“hombres trabajando”, “trabajos en la via” o de similares caracteristicas, 200
m antes de cada frente de trabajo; se instalaran dos letreros en cada extremo
de la obra (sentido sur-norte y norte-sur). Lo anterior sera implementado
antes de iniciar cada obra y sera evaluado y validado en terreno, en conjunto

con un Experto en Prevencion de Riesgos debidamente calificado.

Indicador que | Acta de registro de charlas.
acredite su | Fotografia con coordenadas y fecha de sefialética implementada.
cumplimiento

Forma de control y

seguimiento

Revisién periddica de actas y estado de sefialética.
Fotografias con fecha y coordenadas.
Elaboracién de minutas.

Compromiso Ambiental Voluntario “Cercado de predios”

Impacto asociado

MH-SVH-CON-01 Inseguridad vial para personas y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.
MH-SVI-CON-01 Inseguridad vial para GHPPI y animales domésticos
debido al aumento de transito en la ruta.

Fase del Proyecto a

la que aplica

Construccién

Objetivo, Mejorar las condiciones de seguridad para animales en la fase de

descripcién y | construccion.

justificacion Para la construccion del proyecto existiria un aumento del flujo vehicular
sobre el camino (proyecto), que cuenta actualmente con un bajo flujo
vehicular. Se plantea el reforzamiento o cercado de la parte de los predios
colindantes con el camino, donde existan animales, previa autorizacién de
sus propietarios, con el fin de impedir el transito libre de animales hacia el
camino.

Lugar, forma y | Lugary forma y oportunidad de implementacion:

oportunidad de | Esta medida se implementara entre los kilometros 0 y 10 del proyecto,

implementacién considerando que es donde existen vecinos aledafios al camino.

La medida, se realizara en tramos del camino, frente a las casas y/o predios
de los vecinos que colindan con el camino, solo donde se encuentren sus
animales y que presente riesgo de acceso directo al camino.

Quedan excluidas las zonas de cortes y taludes que conforman limites
naturales e impiden el paso de animales entre el camino y la propiedad.

A continuacién, se detallan los sectores propuestos donde se implementara
la medida:

. * Cerco tipo alambre de ptas y/o de similares caracteristicas a las
que poseen los predios, previo al inicio de las obras.
. » Tramos propuestos de manera preliminar: km 2,9 — 3,0; km 3,1 —

3,2; km 4,5 — 4,6; km 5,7 — 6,0; km 9,5-9,7; km 9,9 — 10,1.

Su implementacion se realizard durante los primeros 3 meses de reiniciada
la fase de construccion.

En las siguientes figuras se muestran los sectores referenciales donde se
propone implementar la medida, la cual estd sujeta a la autorizacion por
parte de los propietarios:
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Figura 1. Sector propuesta cercos
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Figura 2. Sector propuesta cercos
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Indicador que | Fotografias con fecha y coordenadas con detalle de cercos instalados en las
acredite su | zonas con presencia de animales.

cumplimiento

Forma de control y | Revision/inspeccion periddica de los cercos.

seguimiento Minuta de ejecucion de trabajo.

Documento firmado por el propietario con autorizacién de inicio de obras y
posterior recepcion conforme.

Fotografias con fecha y coordenadas.

Elaboracién de minutas.
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Compromiso Ambiental Voluntario “Dar libre transito por el camino a los vecinos del sector”

Impacto asociado

Impacto MH-SVH-CON-02 Alteracién temporal del transito en camino Rio
Manso.
Impacto MH-SVI-CON-02 Alteracion temporal del transito en camino rio
Manso.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccién y operacion

Objetivo,
descripcion y
justificacion

Dar libre transito por el camino, peatonal y a caballo, a los vecinos del
sector, sujeto a las condiciones de seguridad que establecera el titular
durante la fase de construccion. Durante la fase de operacién no existira
restriccién alguna a la circulacién de los vecinos del sector.

En reunién sostenida con la comunidad con fecha 28/03/2012 IRLA S.A. se
comprometio6 ante la comunidad de los sectores del Manso, Valle del Frio y
el Tigre a autorizar el libre transito a todos los vecinos por el camino en
construccion.

Lugar, forma vy

Camino Rio Manso, entre el Kiléometro 3,6 y 18,2.

oportunidad de | El Titular permitird que los habitantes del sector hagan libre uso del camino,

implementacion bajo su propia responsabilidad, una vez que las obras sean seguras para el
transito.
A su vez, existe y se mantendrd un acceso para permitir el transito de
caballos tal cual se presenta en la siguiente fotografia:
Para ingresar en vehiculo, solicitan la llave del portén al Sr. Luis Olavarria,
quien es el vecino que la mantiene en su poder justamente para dar acceso al
camino cuando un vecino lo requiere. Esta circunstancia se mantendra en el
futuro, como ha sido hasta ahora.

Indicador que | Fotografia del acceso libre con fecha y coordenada.

acredite su | Recepcion conforme por parte de la junta de vecinos N° 24 Valle Rio

cumplimiento Manso.

Forma de control y | Bitacora con registro del ingreso de vehiculos.

seguimiento Minuta semestral por uso del portén vehicularmente.

Inspecciones para ver el estado en que se encuentra el acceso.
Las fotografias y la bitacora estaran disponibles en el km 8. (casa del sefior
Olavarria)
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Compromiso Ambiental Voluntario “Charlas educaciéon componente Paleontologico”

Impacto asociado

PC-PAL-CON-01 Alteracion a unidades fosiliferas

Fase del Proyecto a | Construccién
la que aplica
Objetivo, Disminuir la probabilidad de pérdida y/o deterioro de material
descripcién y | paleontolégico por acciones o desconocimiento del personal que ejecuta las
justificacion obras de construccién.
Evitar oportunamente afectacion de restos fésiles y/o de la roca de origen.
Prevencién de afectacion por medio de evaluaciéon visual; personal
capacitado ante eventuales hallazgos.
Lugar, forma y | Las charlas sobre el componente paleontolégico se realizardn en las
oportunidad de | instalaciones de faenas.
implementacién Estas charlas se realizardn mientras se ejecuten las faenas de excavaciones
préximas a los puntos 32 (km 15,5 al 16) y 34 (km 18 al 18,2).
Indicador que | Registro de las charlas realizadas, que incluira listado con los nombres y
acredite su | firma de los participantes, fecha, temas abordados durante ésta y nombre del
cumplimiento profesional que dict6 la charla.
Forma de control y | Envio de registro de charlas de manera mensual a la Autoridad competente.
seguimiento

Compromiso Ambiental Voluntario “Monitoreo Paleontol6gico”

Impacto asociado

PC-PAL-CON-01 Alteracion a unidades fosiliferas

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construcciéon

Objetivo, Evitar oportunamente afectacion de restos fésiles y/o de la roca de origen.

descripcién y | Monitoreo paleontolégico de forma permanente en las zonas donde afloran

justificacion unidades fosiliferas mientras haya cualquier movimiento de tierra que
implique excavacién o remocién de tierra o roca, incluidos taludes o cortes
de roca. Lo anterior se refiere a las faenas de excavaciones préximas a los
puntos 32 (km 15,5 al 16) y 34 (km 18 al 18,2).
Prevencién de afectaciéon por medio de evaluaciéon visual; personal
capacitado ante eventuales hallazgos.

Lugar, forma y | Monitoreo permanente entre los km 15,5 al 16 y km 18 al 18,2., mientras se

oportunidad de | ejecuten faenas de excavacién en el tramo detallado.

implementacién
El Titular deberd efectuar un monitoreo paleontolégico de manera
quincenal durante las actividades de movimientos de tierra en las unidades
categorizadas como "susceptibles" de contener fosiles. Esto atendiendo a
que dicha categoria admite un potencial paleontolégico bajo a medio, que
no permite descartar totalmente la presencia de f0siles.

Indicador que | Informes de monitoreo quincenal, los que se enviaran a la autoridad

acredite su | competente.

cumplimiento

Forma de control y | Monitoreo a los sectores comprometidos.

seguimiento Se dara aviso al Consejo de Monumentos Nacionales de cualquier hallazgo

inmediatamente producido y se detendran las actividades en el sector.

Compromiso Ambiental Voluntario “Monitoreo Arqueol6gico”

Impacto asociado

PC-PAL-CON-01 Alteracion a unidades fosiliferas

Fase del Proyecto a

Construccion
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la que aplica

Objetivo,
descripcién
justificacion

Capacitar al personal de la obra sobre medidas preventivas y de accién, que
permitan distinguir un elemento patrimonial durante la implementacion de
las obras, y el procedimiento a seguir frente a tales hallazgos no previstos.
Monitoreo arqueolégico permanente, por arquedlogo (s) y/o licenciado (s)
en arqueologia, por cada frente de trabajo, previo a tronaduras, durante las
obras de limpieza de terreno y despeje de vegetacion, escarpes de terreno,
excavaciones y en todas las actividades que considere cualquier tipo de
remocion de la superficie.

Se contempla la realizaciéon de charlas o capacitaciones al personal del
Proyecto, orientadas al conocimiento arqueologico general y especifico de la
Region. Adicionalmente contempla la entrega de conocimientos para la
deteccion oportuna de hallazgos no previstos.

De forma complementaria, considerando los antecedentes arqueoldgicos
existentes para el area del proyecto, se contard con un arquedlogo (s) y/o
licenciado (s) en arqueologia, mientras dure el movimiento de tierra en areas
no prospectadas.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Las charlas se realizaran en las instalaciones de faena de la obra.

El arquedlogo estard presente en las actividades que se realicen
principalmente en areas no intervenidas, es decir, con presencia de suelo
natural y en condiciones de pendiente favorable para el hallazgo de
elementos patrimoniales, descartandose inclinaciones sobre 45°, y las areas
previamente intervenidas por el proyecto, ausentes de estrato superficial
(representadas por roca madre). Por lo anterior, el monitoreo arqueolégico se
realizara durante la ejecucion de las obras de excavacion en particular en las
siguientes zonas:

1. Cabezales norte y sur del puente sobre el rio Frio.

2. Accesos al cruce temporal del rio Frio.

3. Cabezal norte del puente sobre el rio Tigre.

4.1F3

5. BOT3

6. Km 17 al km 18,2.

Las charlas y capacitaciones patrimoniales contemplan un relator,
representado por un arqueélogo profesional o licenciado, siendo realizadas
previo al inicio de las obras y como refuerzo frente a la identificacién de
“hallazgos no previstos”.

El procedimiento a seguir ante la eventual aparicion de restos arqueolégicos
y/o paleontol6gicos no previstos durante la ejecucion de las obras, consiste
en dar aviso a las autoridades competentes, procediendo segtin lo establecido
en los articulos 26° y 27° de la Ley N° 17.288 sobre Monumentos
Nacionales y los articulos 20° y 23° del Reglamento sobre Excavaciones y
Prospecciones Arqueolodgicas, Antropologicas y Paleontoldgicas.

Se remitira a la Superintendencia el Medio Ambiente el informe de
monitoreo de cada faena elaborado por el arquedlogo, el que incluira los
siguientes antecedentes:

a) descripcion de las actividades de supervisién arqueoldgica de cada uno de
los frentes de excavacion evaluados, especificando fecha.

b) planimetria a escala de las obras y actividades del proyecto, en relacién al
estado de avance de las mismas y las areas monitoreadas por el arquedlogo.
c) registro fotografico (de alta resolucién) de los distintos frentes de
excavacion y sus diferentes etapas de avances.

d) de evidenciarse restos arqueol6gicos se incorporara:

Ficha de registro arqueolégico con fotografias panoramicas y especificas de
los hallazgos, en caso de existir (de alta resolucion).

En caso de existir, descripcién detallada del estado de conservacion y el
grado de afectacién que ocasionaron las obras.

Medidas de protecciéon y/o conservacion implementadas, en caso que
aplique.

Constancia de aviso del hallazgo a CMN, de acuerdo a lo establecido en el
Art. 26° de la ley 17.288 de monumentos nacionales.

f) realizar charlas de induccién -por el arquedlogo o licenciado en
arqueologia- a los trabajadores del proyecto, sobre el componente
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arqueoldgico que se podria encontrar en el 4rea y los procedimientos a
seguir en caso de hallazgo se remitird en los informes de monitoreo los
contenidos de la induccion realizada y la constancia de asistentes a la misma
con la firma de cada trabajador.

g) el informe final de monitoreo dara cuenta de las actividades realizadas, y
de haberse detectado sitios arqueolégicos, incluira la informacién de rescate
correspondiente. En estos casos se incluira una revision bibliografica de la
zona, el analisis (por tipo de materialidad) y la conservacion de todos los
materiales arqueoldgicos que se encuentren motivo de esta actividad.

h) de recuperarse materiales arqueoldgicos, la propuesta de destinacién
definitiva serd indicada al momento de entregar el informe final del
monitoreo, para lo cual, se remitird un documento oficial de la institucion
museografica aceptando la eventual destinacién. Se solventaran los gastos
de andlisis, conservacién y embalaje del material arqueolégico, asi como su
traslado a la institucién receptora

Indicador que | Informes de monitoreo mensual, con entrega de dentro en un plazo maximo
acredite su | de 15 dias habiles, luego de terminado el mes respectivo.

cumplimiento

Forma de control y | Monitoreo a los sectores comprometidos.

seguimiento Se dara aviso al Consejo de Monumentos Nacionales de cualquier hallazgo

inmediatamente producido y se detendran las actividades en el sector.

Compromiso Ambiental Voluntario “Mimetizacion de obras”

Impacto asociado

Modificacién no significativa de atributos estéticos (obras que no origina
impactos significativos sobre el paisaje)

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion

Objetivo, Disminuir el contraste en color de las faenas del Proyecto que puedan

descripcién y | afectar el valor paisajistico.

justificacion Algunas obras del Proyecto implicaran cambios en los atributos estéticos del
paisaje. Lo anterior se veria reflejado en la incorporacién de nuevos colores,
elementos ajenos al paisaje.
Sera necesario implementar medidas de disminucién del contraste entre las
instalaciones temporales que son visibles y el paisaje.

Lugar, forma 1y |km 3,km 13,3y km 16,6 (IF1, IF2 e IF3 respectivamente).

oportunidad de | Se pintaréan los cercos de las instalaciones de faenas, utilizando pintura que

implementacion se asemejara a los tonos cromaticos del entorno (paleta cromatica de color
verde) y sus caracteristicas basales originales, de esta manera se reducira el
contraste que ocasionen las obras. El tono cromatico a utilizar serd tal que
permita la mimetizacion de cercos con el paisaje.
La mantencion se realizard una vez al afio, la cual coincidird con las
actividades de mantenimiento del Proyecto, y estara a cargo del Titular del
Proyecto.

Indicador que | Un reporte con fotografias panoramicas del 4rea de las Instalaciones de

acredite su | Faena.

cumplimiento

Forma de control y | Mantenciones de la infraestructura pintada.

seguimiento Fotografias con fecha y coordenadas

Elaboracion de minutas

Compromiso Ambiental Voluntario “Mirador”

Impacto asociado

Impacto VI-TUR-CON-01 Alteracion de la imagen turistica

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion

Objetivo,
descripcién y

Generar sitio destinado a apreciar las vistas escénicas del Paisaje.
Se propone potenciar los atractivos del sector, por medio de un mirador que
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justificacion

permita dirigir la atencion al paisaje que relina una panoramica con la menor
intervencion.

Lugar, forma y | Km 8,6, la cual presenta la siguiente fotografia de caracter referencial.
oportunidad de
implementacién
Se propone implementar un mirador turistico con infografia sobre los
recursos naturales y atractivos turisticos observables.
Incluird infraestructura de descanso (bancas), barreras de seguridad y de
resguardo de lluvia (techumbre), la cual tendrd una materialidad acorde con
el entorno, como piedra y madera.
Este mirador estara ejecutado al inicio de la etapa de operacion del proyecto.
Indicador que | Un informe con fotografias que den cuenta de la ejecucién de las medidas
acredite su | sefialadas.
cumplimiento
Forma de control y | Mantencién del Mirador.
seguimiento Fotografias con fecha y coordenadas.

Informe semestral.

Compromiso Ambiental Voluntario “Generacion de sefialética e infraestructura de uso ptiblico”

Impacto asociado

Impacto VI-TUR-CON-01 Alteracion de la imagen turistica.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Operacién.

Objetivo, Potenciar el turismo en zonas cercanas al Proyecto.
descripcién y | Se propone destacar los atractivos del sector, por medio de sefialética.
justificacion
Lugar, forma y | Se propone implementar sefialética informativa en los siguientes puntos:
oportunidad de |« » Embarcadero Puerto Maldonado
implementacion . * Sector Puente Cheyre
. * Cruce Valle El Frio
La sefialética informativa consiste en:
. Una infografia la cual mostrard en un plano los principales
atractivos del sector y/o una sefialética que indique la direccién hacia el
Sendero de Chile y Paso El Ledn.
. Una sefialética que indique la direccion hacia Valle El Frio.
En particular la sefialética que se pretenda implementar en bienes nacionales
de uso publico sera previa aprobacién por parte de las autoridades
competentes.
Indicador que | Un informe con fotografias que den cuenta de las medidas sefialadas, con las
acredite su | coordenadas de ubicacidn.
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cumplimiento

Forma de control y
seguimiento

Mantencioén de la sefalética.
Fotografia con fecha.
Elaboracion de minutas.

Compromiso Ambiental Voluntario “Fondo para desarrollo de actividades turisticas’

>

Impacto asociado

Impacto VI-TUR-CON-01 Alteracion de la imagen turistica.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Operacién.

Potenciar el turismo en zonas cercanas al proyecto. Se propone potenciar
actividades y/o infraestructura turistica del sector, por medio un fondo para
el desarrollo de las actividades incipientes realizadas por los residentes al
interior del area de influencia del proyecto que pertenezcan a un GHPPI.

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

Sector Rio Manso, El Tigre, Valle del Frio y El Stephens.

Se trata de un fondo de apoyo para GHPPI con emprendimientos turisticos
en el area de influencia del medio humano del proyecto, ascendente a un
fondo total de $15.000.000, distribuido en montos de hasta $2.142.857.- por
GHPPI, el cual serd entregado una sola vez y en una sola entrega. Los
GHPPI que pueden participar, por cumplir los requisitos de ser GHPPI del
area de influencia de medio humano y tener algtin emprendimiento asociado
al turismo, son las siguientes: Familia Vera Oyarzo del sector El Tigre,
Familia Gallardo Ancapichiin del sector El Stephens, Familia Gallardo
Morales del sector El Manso, Familia Gallardo Alvarado del sector El
Manso, Familia Hernandez Gallardo del sector Valle El Frio, Familia Macias
Hernandez del sector Valle El Frio, Familia Reyes Ancapichtin del sector
Valle El Frio.

La comunicacion se hard directa y personalmente con cada uno de los
involucrados: GHPPI de Valle El Frio, Ribera Izquierda del rio Manso, El
Tigre y El Stephens (RDE02).

Dentro de los 12 meses siguientes a la obtencién de una Resolucién de
Calificacion Ambiental favorable, los grupos familiares identificados,
entregaran al Titular la propuesta valorizada de “Actividad o mejoramiento
de desarrollo de su servicio turistico”, la cual sera recepcionada a través de
la firma de un Acta entre cada grupo familiar y el Titular.

El Titular entregara el fondo de apoyo a cada familia en un plazo maximo de
2 meses una vez recibida la propuesta.

Objetivo,

descripcién y
justificacion

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion
Indicador que
acredite su
cumplimiento

Registro de fondos entregados a las personas que presentaron la propuesta
valorizada.

Se deja constancia que las materializaciones de los proyectos adjudicados
seran de exclusiva responsabilidad de los adjudicatarios.

Forma de control y
seguimiento

Acta de Reunion del Titular para coordinacién con los grupos familiares
beneficiarios y entrega de la propuesta valorizada.
Entrega de fondos y firma de la familia a la cual se le entrega.

Compromiso Ambiental Voluntario “Ingreso al SEIA de la segunda seccion del camino”

Impacto asociado

Fase del Proyecto a
la que aplica

Objetivo,
descripcion y
justificacion

Ingresar a evaluacién ambiental la segunda seccion del camino, la cual
continda desde el km 18,2 hasta el sector de Paso El Leon.

Dar cumplimiento a lo establecido en el Programa de Cumplimiento
presentado a la SMA en el marco del procedimiento sancionatorio D-073-
2015..
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Lugar, forma y | No Aplica aningtn lugar.

oportunidad de | Dentro de los 6 meses siguientes a aquél en que quede a firme la resolucién
implementacion que otorgue la aprobacion ambiental de la primera seccién del camino
Indicador que | Resolucién Exenta que resuelve la admisibilidad del Proyecto.

acredite su

cumplimiento

Forma de control y | -

seguimiento

12.- Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencién de Contingencias y del Plan de
Emergencias, son las siguientes:

Riesgo Natural de Sismo

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de construccién

Parte, obra o accién asociada

Riesgo natural, toda el area del proyecto

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

El disefio de ingenieria y la construccion de las instalaciones del
Proyecto, se hard de acuerdo con normas o estandares nacionales e
internacionales de resistencia sismica.

Se dispondra de planes de evacuacién los que seran difundido al
personal mediante las charlas.

Se realizaran simulacros con participacion obligatoria de todos los
trabajadores, al menos, una vez al afio.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcién
detallada

Capitulo 8 del EIA

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

En el caso de ocurrir un siniestro en cualquiera de las fases del
proyecto se activara el Plan de Emergencias (Anexo 8.7 del EIA).

Se realizard un monitoreo del area afectada para evaluar e informar
dafios a la estructura fisica de los elementos del proyecto a la
Autoridad Pertinente.

En caso de que existan dafios que impidan el normal funcionamiento
de las instalaciones, se informara de esta situacion a las autoridades
competentes

Segtin corresponda en coordinacién con la ONEMI regional y los
servicios de seguridad publica (carabineros) se cerrara la ruta,
permitiendo sélo el transito para efectos de evacuacion y/o rescate
de damnificados.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan de
Emergencia

De acuerdo al flujograma de emergencia (Figura 8.1 del Capitulo 8
del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor dara aviso a bomberos
y carabineros e informara de la activacion del plan de emergencia. a
las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcién
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8.4, y Anexo 8.7.

Situacién de riesgo natural movimiento de masa

Riesgo o contingencia

| Movimiento o remocion en masa

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




Fase del proyecto a la que
aplica

Construccién y Operacién

Emplazamiento, parte, obra
0 accién asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Localizacion de las instalaciones de faenas sera fuera de las areas
expuestas a fendmenos gravitacionales

Adecuar la pendiente de los cortes de laderas, si aplica a las
caracteristicas de estabilidad del suelo.

Realizar inspecciones a los cortes de taludes y terraplenes de tal
manera de detectar deficiencia en el manejo de taludes, que puedan
dar origen a situaciones de riesgo.

Identificar los sectores mayormente susceptibles de ser afectados, lo
que serd difundido al personal de la obra. (en la Figura 50 del
Adenda, se presenta el Mapa de Susceptibilidad a las Remociones
en Masa)

Durante las fases de operacién se contara con un Plan de Prevencién
de Contingencias y Emergencias, que incluira las indicaciones dadas
para la fase de construccion y que en esta materia establezca la
RCA. También se implementard un programa de conservacion,
donde se incluya la supervision del estado de taludes.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcién
detallada

Capitulo 8 del EIA

Situacion de riesgo natural inundaciones o crecidas de rio

Riesgo o contingencia

Inundaciones o crecidas de rio

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Sector piedra del gato y cruces temporales del rio tigre y frio

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Fase de construccion

Se capacitara al personal adoptando acciones fisicas y en el caso de
no poder controlarlas se detendran las actividades hasta que ocurra
la baja de nivel del rio.

Se contara con los pronosticos meteorol6gicos (servicios externos) a
la semana.

Se informaréa del estado de los caminos y restricciones al interior del
Proyecto si hubiese.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EITA, Tabla 8.2

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Se detendran las actividades hasta que ocurra la baja de nivel del rio,
para asi proteger la integridad de todas las personas expuestas a los
eventos o inclemencias del clima, como también a las instalaciones,
para que puedan seguir realizando sus operaciones sin problemas.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

No se considera en el EIA. Sin embargo, de acuerdo con el
flujograma de emergencia (Figura 8.1 del capitulo 8 del EIA) el Jefe
de Emergencias o Supervisor debera dar aviso a bomberos y
carabineros e informara de la activacion del plan de emergencia. a
las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8.2, y Anexo 8.7.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




que contenga la descripcion
detallada

Situacion de riesgo derrame de

sustancias y residuos peligrosos

Riesgo o contingencia

Derrame de sustancias peligrosas

Fase del proyecto a la que
aplica

Construcciéon

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Transporte de sustancias peligrosas

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Fase de construccion

Medidas de seguridad asociadas al transporte:

[l El transporte de combustible serd realizado por empresas
autorizadas. [] El transporte de cualquier sustancia que presente
caracteristicas de peligrosidad segin la NCh 382/13 se regiran por
las disposiciones de la legislacion vigente. [] Se llevara un registro
en la obra, que permita cuantificar las cantidades recibidas,
utilizadas y en stock. Asimismo, el transportista llevard un registro
de las cantidades que transporta. [] El transportista o conductor
poseera la licencia adecuada, en conjunto a la capacitacion necesaria
para responder en caso de accidentes, con derrame de las sustancias
transportadas. [] Los conductores de los vehiculos de transporte
contardn con capacitacion en el manejo y manipulacion de las
sustancias que transportan, asi como en procedimientos de primeros
auxilios y control de eventuales derrames (incluye la instruccion de
los procedimientos asociados al manejo de sustancias peligrosas).
Medidas de seguridad asociadas al almacenamiento y manipulacion:
[l El almacenamiento y manipulacién de combustibles liquidos,
sustancias peligrosas y residuos peligrosos se realizard de acorde a
la normativa vigente, D.S N° 160/09, D.S N° 43/15 y D.S N°148/03
respectivamente. [] Se capacitara al personal que manipule y
almacene este tipo de sustancias, en las instalaciones de faenas. [] Se
dispondra de un é&rea especial de almacenamiento para estos
materiales al interior de la instalaciéon de faenas, la cual estara
debidamente sefializada y acondicionada segun lo dispuesto por las
autoridades competentes.

En el caso de disponer de tambores de combustibles y aceite se
dispondran sobre pallets de madera u otros dispositivos con el objeto
de facilitar su transporte y evitar la humedad y corrosién de los
mismos, por efecto del contacto directo entre los tambores y el
suelo. [] Se dispondra en esta area de elementos que permitan la
contenciéon de derrames de mediana magnitud [] Los recintos de
acopio de estas sustancias contaran con las Hojas de Seguridad
respectivas. [] Se dispondra en esta drea de elementos que permitan
la contencion de derrames de mediana magnitud (kit de derrames). []
La carga de combustible a maquinarias y equipos utilizados durante
la construccién se hard en un darea previamente definida y
claramente demarcada. [] Las sustancias peligrosas almacenadas en
las instalaciones cumpliran con lo establecido en el D.S N°43/15
especificamente para las condiciones de almacenamiento en
pequefias cantidades. [] Los residuos peligrosos se almacenaran en
tambores vacios y cerrados en una bodega de acopio temporal de
residuos peligrosos que cumplird con la normativa vigente, para su
posterior disposicién final en lugares autorizados. [] Todas las
sustancias con caracteristicas de peligrosidad seran manipuladas
segtin las indicaciones de seguridad indicas en la Hojas de seguridad
de cada producto

Forma de
seguimiento

control y

Se debera llevar un registro de las contingencias

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcion

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8.3

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145586879




detallada

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

1. Avisar de la situacion al superior inmediato o al Jefe de
Emergencia. 2. Disponer de la hoja de seguridad de la sustancia
derramada. 3. Se deben identificar las caracteristicas mas relevantes
de la sustancia en la hoja de seguridad (identificar los riesgos
asociados a la salud, a la inflamabilidad, reactividad, tipos de
elementos de proteccién personal, formas de extincién, efectos en el
medio ambiente, entre otros). 4. Evaluar la gravedad de la situacion,
comprobando existencia del derrame y clasificandolo si se trata de
Emergencia Menor o Emergencia Mayor a fin de definir las medidas
apropiadas para su actuacion. 5. Si el derrame es clasificado como
menor: ¢ Si es el caso, detener la infiltracién, cerrando envases
adecuadamente, cambiando su posicion para detener el derrame o
colocandolo dentro de otro envase. ¢ Recuperar la sustancia
derramada con los materiales dispuestos en el Kit de Emergencia. 6.
Si el derrame es clasificado como mayor: * Dar aviso a los servicios
de emergencia externos tales como bomberos o carabineros. ¢ Se
debera socorrer en primer lugar a las personas lesionadas si las
hubiere. Los encargados de controlar el derrame, primeramente,
deben acondicionarse con los elementos de proteccion personal. °
Bloquear desagiies de alcantarillas, para evitar que el producto
ingrese a estas instalaciones, contener el derrame con material
disponible en el lugar mediante diques o cordones (zanjas) de arena,
sacos de arena, tierra y/o aserrin. « Marcar la zona de derrame con
sefiales que adviertan de la situacion. « Mantener al publico alejado
del area de peligro. * Colecte el derrame en recipientes, si esto es
posible de hacer sin riesgos. Si se genera agua contaminada, debe
ser recuperada en contenedores destinados a este fin. 7. Una vez
concluida las tareas de control, recolectar los materiales y/o
productos utilizados para el control del derrame, colocarlos en
envases adecuados, cerrados e identificados hasta su retiro por una
empresa autorizada. 8. El Jefe de Emergencia deberd evaluar el
estado de equipos e instalaciones dafiadas, sefializando los riesgos
con tarjetas de "PELIGRO NO OPERAR" o cercando el sector con
cinta PELIGRO. 9. El Jefe de Emergencia debera emitir un informe
técnico sobre las causas que originaron la emergencia, y de derivarlo
al Jefe de Planta.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

De acuerdo con el flujograma de emergencia (Figura 8-1 del
capitulo 8 del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor debera dar
aviso a bomberos y carabineros e informara de la activacién del plan
de emergencia. a las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta
a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, serd debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Punto 8.3 del Capitulo 8 del EIA

Situacion de riesgo derrame de

combustibles

Riesgo o contingencia

Derrame de combustible

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra
0 accidn asociada

Transporte de combustibles liquidos

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la

Fase de construccién
Medidas de seguridad asociadas al transporte:

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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contingencia

[0 El transporte de combustible serd realizado por empresas
autorizadas. [] El transporte de cualquier sustancia que presente
caracteristicas de peligrosidad segtn la NCh 382/13 se regiran por
las disposiciones de la legislacién vigente. [] Se llevard un registro
en la obra, que permita cuantificar las cantidades recibidas,
utilizadas y en stock. Asimismo, el transportista llevard un registro
de las cantidades que transporta. [] El transportista o conductor
poseera la licencia adecuada, en conjunto a la capacitacién necesaria
para responder en caso de accidentes, con derrame de las sustancias
transportadas. [] Los conductores de los vehiculos de transporte
contaran con capacitacién en el manejo y manipulacion de las
sustancias que transportan, asi como en procedimientos de primeros
auxilios y control de eventuales derrames (incluye la instruccion de
los procedimientos asociados al manejo de sustancias peligrosas).
Medidas de seguridad asociadas al almacenamiento y manipulacion:
[ El almacenamiento y manipulacién de combustibles liquidos,
sustancias peligrosas y residuos peligrosos se realizara de acorde a
la normativa vigente, D.S N° 160/09, D.S N° 43/15 y D.S N°148/03
respectivamente. [] Se capacitard al personal que manipule y
almacene este tipo de sustancias, en las instalaciones de faenas. [] Se
dispondrd de un é&rea especial de almacenamiento para estos
materiales al interior de la instalacién de faenas, la cual estard
debidamente sefializada y acondicionada segtn lo dispuesto por las
autoridades competentes.

En el caso de disponer de tambores de combustibles y aceite se
dispondran sobre pallets de madera u otros dispositivos con el objeto
de facilitar su transporte y evitar la humedad y corrosiéon de los
mismos, por efecto del contacto directo entre los tambores y el
suelo. [] Se dispondra en esta area de elementos que permitan la
contenciéon de derrames de mediana magnitud [] Los recintos de
acopio de estas sustancias contaran con las Hojas de Seguridad
respectivas. [] Se dispondra en esta drea de elementos que permitan
la contencién de derrames de mediana magnitud (kit de derrames). []
La carga de combustible a maquinarias y equipos utilizados durante
la construccién se hard en un éarea previamente definida y
claramente demarcada. [] Las sustancias peligrosas almacenadas en
las instalaciones cumplirdn con lo establecido en el D.S N°43/15
especificamente para las condiciones de almacenamiento en
pequefias cantidades. [] Los residuos peligrosos se almacenaran en
tambores vacios y cerrados en una bodega de acopio temporal de
residuos peligrosos que cumplird con la normativa vigente, para su
posterior disposicion final en lugares autorizados. [] Todas las
sustancias con caracteristicas de peligrosidad seran manipuladas
segun las indicaciones de seguridad indicas en la Hojas de seguridad
de cada producto

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8.3

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Derramen en tierra

Controlar la fuente de emisién del derrame, con el objeto de evitar
su expansion.

Delimitar con arena o aserrin el 4rea afectada a fin de no expandir la
contaminacién y limpiar con material absorbente.

Aislar la zona

Extraer el suelo contaminado y conjuntamente los deshechos
absorbentes usados, se colocaran sobre un geotextil y se depositaran
en un recipiente para residuos peligrosos para ser finalmente
trasladados a la bodega de residuos peligrosos mas cercana.
Verificar la inexistencia de restos de material contaminado.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Derrame en el agua

Controlar la fuente de emision del derrame, con el objeto de evitar
su expansion

Contener la expansién del derrame con cordones absorbentes
absorber el producto derramado utilizando pafios hasta agotar
esfuerzos

El material contaminado se colocara sobre un geotextil y se
depositardn en un recipiente para residuos peligrosos para ser
finalmente trasladados a la bodega de residuos peligrosos mas
cercana.

Verificar la inexistencia de restos de material contaminado.

Adicionalmente en Anexo I del Adenda sefiala que, en caso de
ocurrencia de derrame de combustibles o similares a un curso de
agua, se adoptaran las siguientes medidas:

0 En caso de detectar algin derrame o contaminacion a los rios
Manso, Frio o Tigre, se procedera a hacer retiro y/o detener el
agente causante.

0 Posteriormente, se realizard un monitoreo en los puntos donde
ocurtio6 el evento hasta que el rio recobre su condicion basal.

0 El monitoreo se realizar4, a no mas de 10 metros aguas arriba y
aguas abajo del derrame o contaminacion, siempre y cuando las
condiciones del lugar lo permitan, de lo contrario, la distancia desde
el punto de contaminacién sera en funcién de las condiciones que
permita la geomorfologia del area afectada.

0 Los pardmetros que se monitorearan seran temperatura, pH,
Oxigeno disuelto (OD), Oxido-reduccién (potencial redox),
conductividad y sélidos disueltos. De lo anterior, se generara un
registro de muestreos que sera enviado a la Autoridad competente.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

Ocurrido en incidente al Inspector Técnico de Obras (ITO) le
correspondera activar el plan y dar aviso a las autoridades
correspondientes.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Adenda, Anexo V Manual de combustibles liquidos.

Situacion de riesgo fallas en fosas sépticas

Riesgo o contingencia

Fallas en fosas sépticas

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra
0 accioén asociada

Fosas sépticas instalaciones de faenas.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Se contempla bomba de respaldo (1+1) para la impulsién del residuo
liquido de la fosa sética considerara la disposicion de equipos, en
caso de obstruccion de la principal.

Revision periddica de las cdmaras de inspeccion de las fosas
sépticas para evitar obstruccién de drenes de infiltracién.
Contratacion de servicio de recoleccién de residuos con personal
capacitado para enfrentar contingencias en la ruta, la que debera
contar con procedimientos y equipamiento para enfrentar el derrame
de lodos y/o aguas servidas durante su transporte a lugar de
disposicién final autorizado.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Forma de
seguimiento

control y

En caso de ocurrir un evento este debera registrarse en el libro de
Obras.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcién
detallada

Anexo V del Adenda,

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

A continuacion, se indican las acciones para el desarrollo del Plan de
Contingencias correspondientes al Proyecto para considerarse en la
fase de construccion.

. * Al identificarse una zona de derrame, se deberan seguir las
labores de control de derrame. Previamente el personal encargado de
la contingencia deberd proceder a ponerse el equipo de proteccion
personal adecuado

La detencion del derrame se realizara de manera
inmediata. Primero se detectaran las causas del derrame y proceder a
regresar el recipiente a su disposicién vertical, cerrar valvulas o una
manguera con fuga y/o colocar en el lugar un segundo recipiente
para recuperar el agua servida que se esta fugando.

. » Se Comenzaran las actividades de limpieza lo més pronto
posible, para esto se utilizaran materiales absorbentes sobre el suelo.
. * Se dispersaran materiales absorbentes para derrames sobre

todo el area del derrame, trabajando en circulos desde afuera hacia
adentro. Esto disminuye las posibilidades de salpicar o de esparcir el
agua servida derramada.

. * Una vez que hayan sido absorbida el agua derramada, en
los casos de derrames pequefios, se colocara el agua con el material
absorbente al interior de una bolsa de poliuretano con una escobilla
y un recogedor, y en los casos de derrames grandes, en un recipiente
plastico, con revestimiento de polietileno.

En caso de obstruccién de drenes se aislara el dren en falla para ser
reparado ya sea mediante cambio de cafieria o varillaje segun sea el
caso. En dicha situacion, se deberan implementar bafios quimicos
como medida provisioria.

En caso de producirse accidentes en el trayecto hacia el sitio de
disposicion final ya sea con el agua servida de los bafios quimicos o
lodos de fosas sépticas, se coordinara con la empresa responsable
del servicio, el envio de otro camion de similares caracteristicas, y
un equipo de emergencias que recoja tanto los residuos derramados
como la tierra contaminada resultante

En caso de derrame o volteo de bafio quimico se retiraran los
residuos derramados y el suelo contaminado. A su vez, se procedera
a reponer el bafio quimico en caso de ser necesario.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8, Tabla 8-3 del EIA y Anexo V del Adenda

Situacion de riesgo en actividades de tronaduras

Riesgo o contingencia

Actividades de tronaduras

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra

Polvorines, Sector El Tigre

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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0 accioén asociada

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Fase de construccion Sobre el manejo [] Antes de realizar el
protocolo de tronadura debe efectuarse el levantamiento topografico
del area a tronar. A partir de estos datos topograficos el programador
calculista determinara el disefio de malla y carga. Se realizara las
perforaciones para tronadura de acuerdo a la malla disefiada. [] Una
vez determinada la carga, el programador calculista disefiard la
secuencia de salida del disparo con los retardos adecuados para la
tronadura. Con estos antecedentes el programador calculista realiza
el protocolo de tronadura, el que contendrd como aspectos bésicos:
Sistema de Comunicacion anticipado a la comunidad; Acreditacién
de autorizaciones; Plan de trabajo. Antes de iniciar las tronaduras se
debe: [] Aislar convenientemente el area a tronar, desde el momento
en que se inicien los preparativos de carguio, colocando las
sefializaciones de advertencia que corresponda y suspendiendo toda
actividad ajena en el sector comprometido. [] Sélo permitir en el
area aislada al personal autorizado e involucrado en la manipulacion
del explosivo. [] Se debera capacitar al personal involucrado en el
retiro de material en el drea de perforacién (roca) para identificar
restos de explosivos (tiros quedados). [] Inmediatamente después de
cada tronadura, se examinara cuidadosamente toda el area afectada
para detectar la presencia de tiros quedados y/o restos de explosivos
sueltos. También se procedera a recoger todo resto de tubo no
eléctrico o cordon detonante que exista sobre la roca tronada. [] La
persona que detecte un tiro quedado dard cuenta inmediata al
supervisor a cargo y se procedera a resguardar el lugar y a eliminar
el o los tiros quedados que se encuentren, siguiendo las
instrucciones establecidas por el encargado, siguiendo las
recomendaciones del presente plan de contingencias y emergencias
adjunto.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8-3.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

En caso de ocurrir esta emergencia, primero se aislara el area para
proteger al personal de posibles nuevas explosiones. En seguida se
dara aviso a la supervisién, quienes tomaran las medidas necesarias
para superar la emergencia. Todo el personal involucrado en la
emergencia o alrededores se reunira en la zona de seguridad (idem
terremotos) para recuento de trabajadores, coordinar y tomar
acciones necesarias.

En el caso de la ocurrencia de:

o Explosion fortuita.

o Explosion por impacto.

o Explosion por fuego

o Explosion por maltrato en carga o descarga

o Incendio por explosién.

Por ningtin motivo se tratard de combatir un incendio o explosién ya
declarado en el interior del almacén, en cuyo caso, s6lo cabe dar la
alarma, para que toda persona que se encuentre en los alrededores se
aleje hasta un lugar protegido (Zona de seguridad).

En el caso de combustion del nitrato de amonio, se tendra presente
que éste so6lo se apaga por enfriamiento, y para ello es recomendable
que a menos de 10 metros de los polvorines se instalen grifos de
agua con manguera y rociadores dentro de ellos. A falta de una
adecuada red de caferias, debera disponerse de un camion estanque
acondicionado con bomba para combatir el siniestro.

Se utilizardn extinguidores de tetracloruro de carbono polvo
quimico, espuma, anhidrido carbénico o agua, s6lo para controlar
amagos de fuego clase A, B y C, seguin corresponda.

Primer paso:
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Informar el incidente al jefe directo seglin diagrama de informacion
de incidente o accidente, la persona que detecta el incidente debe
sefialar claramente.

0 Lugar donde se registra el incidente o accidente

0 Magnitud del incidente o accidente

0 Si hay Lesionados y cantidad de lesionados.

Segundo paso:

Informar de manera inmediata a los siguientes profesionales del
proyecto:

Asesor de medio ambiente

Administrador de Faena

Prevencionista de Riesgos

Simultaneamente, el supervisor de obra activara el procedimiento de
respuesta descrito en el presente documento.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

De acuerdo con el flujograma de emergencia (Figura 8-1 del
capitulo 8 del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor debera dar
aviso a bomberos y carabineros e informara de la activacién del plan
de emergencia. a las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta
a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, serd debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Anexo 8.2y 8.3 del EIA.

Situacion de riesgo incendio en area de faenas

Riesgo o contingencia

Incendio en areas de faenas

Fase del proyecto a la que
aplica

Construcciéon

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Instalaciones de faenas

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Fase de construccién [] Todos los trabajadores se regiran por las
medidas y obligaciones establecidas por el Titular para minimizar el
riesgo de incendio. [] Se realizara una capacitacion a los trabajadores
en el manejo de sustancias que presenten caracteristicas de
inflamabilidad en el procedimiento de trabajo seguro para las
actividades que puedan presentar riesgos de incendio. [] Los
materiales inflamables se mantendran en forma ordenada y
clasificada al interior del recinto, conforme a lo indicado en la
0.G.U.C y reglamentos de la autoridad competente segiin sea el
caso. [| Se dispondrd en las areas de trabajos de instalacion de
faenas, de los elementos bésicos requeridos para combatir cualquier
amago de fuego o incendio, segun lo establecido por la normativa
vigente en esta materia (extintores, mangueras, tambores con arena,
etc.). [] El experto de seguridad en la faena, definird un érea,
alrededor del sector de almacenamiento de combustibles donde este
expresamente prohibido encender fogatas, fumar, portar fésforos u
otros elementos que produzcan chispas. [] Se dispondra de brigada
de emergencia debidamente entrenada y capacitada para combatir
situaciones de contingencia.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcién
detallada

Tabla 8-3 del Capitulo 8 del EIA.
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Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Fase de construccion [] Se activara la alarma de incendio. [] Se daré
aviso de inmediato al jefe de emergencias y a la brigada de
emergencias. [] Se activara el procedimiento contra incendios, se
utilizard extintores para extinguir el fuego, sélo si el siniestro es
controlable. Si no es posible controlar la situaciéon se dara aviso
inmediato a Bomberos y Carabineros y se evacuara a los
trabajadores hacia las zonas de seguridad. [] Se inspeccionard el area
verificando la presencia de heridos. Si este fuera el caso, se
trasladarad de inmediato hasta un centro asistencial. [] Sélo podréan
reactivarse las actividades una vez que el siniestro este controlado. []

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

De acuerdo con el flujograma de emergencia (Figura 8-1 del
Capitulo 8 del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor dara aviso
a bomberos y carabineros e informara de la activacion del plan de
emergencia. a las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, serd debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8, Tabla 8-5 del EIA.

Situacion de riesgo accidentes de transito

Riesgo o contingencia

Accidentes de transito

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccién y Operacién

Emplazamiento, parte, obra
0 accién asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

En los frentes de trabajo y en los atraviesos de la ruta, se dispondra
de sefializacién clara, visible y adecuada, tanto diurna como
nocturna, lo cual sera presentado para consideracion de la Direccién
de Vialidad antes de su instalacién.

. * Se dispondra la presencia de banderilleros para el control
de transito en los sectores de cruce del camino.

. * Se dispondra de comunicacién por radio para dar aviso de
vehiculos transitando en la ruta, en el tramo de las faenas.

. * El transporte de materiales se realizard principalmente en
camiones, mientras que el desplazamiento de trabajadores solo sera
por medio de camionetas, minibuses y buses.

. * Se exigira por contrato, el cumplimiento de toda la
legislacion aplicable al transporte de pasajeros o carga, materia cuyo
cumplimiento se inspeccionard periodicamente.

. * Todos los vehiculos y maquinarias deberan estar en buen
estado, contardn con sus revisiones técnicas y gases vigentes, asi
como con sus permisos de circulacion al dia, tal como lo establece la
normativa.

. * El personal a contratar para manejar los camiones, buses o
maquinarias, serd personal calificado, con licencia de conducir al
dia. Se les exigira licencia segun lo sefialado en la Ley de Transito
(N° 18.290).

. * Los vehiculos que transporten maquinaria y materiales
contaran con la sefializacion exigida por la legislacion chilena.

. * El transporte de materiales o sustancias peligrosas se
realizara de acuerdo con lo establecido en la legislacién vigente.

. * Se capacitard a todo trabajador cuya funcién sea la
operacién de vehiculos y/o maquinaria sobre el reglamento del
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transito.

. * Se capacitard a todo trabajador cuya funcién sea la
operaciéon de vehiculos y/o maquinaria sobre el reglamento del
transito.

. El peso de los camiones cargados con equipos o materiales
no deberd exceder los maximos permitidos de acuerdo a las
rutas/puentes que se estén utilizando. En caso contrario, se
obtendran los permisos correspondientes de la Direccion de Vialidad
en cada caso.

Fase de operacion [] Las medidas de prevencion de riesgo
corresponden a medidas habituales de cumplimiento de las leyes de
transito, ya que solo se utilizardan vehiculos menores para la
mantencion del camino.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8-3.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Se informaré al jefe de emergencias del accidente y se dimensionara
la emergencia. [] Se clasificara el evento accidente de transito (leve,
serio, grave). [] Se activard el Plan de Comunicaciones con
Ambulancia, Bomberos y Carabineros, informando acerca de la
ocurrencia del accidente, la gravedad de éste y la identificacion de
las personas y vehiculos involucrados. [] Se demarcard el érea
afectada, prohibiendo el ingreso a la zona del accidente. [] Se
inspeccionard, por parte del personal calificado, el &rea verificando
la presencia de heridos. Si este fuera el caso se trasladarda de
inmediato hasta un centro asistencial. [] Una vez controlada la
situacion, se procedera a restaurar la vialidad disponiendo equipos y
maquinaria para ayudar a despejar la ruta en el mas breve plazo (una
vez que la autoridad responsable lo autorice). [] Se registrara e
informard el accidente en un formulario previamente definido. Se
realizard una completa descripcion de la respuesta frente a la
emergencia, recolectando todas las evidencias posibles, con el fin de
hacer las correcciones que el caso amerite y mejorar los
procedimientos. Fases de operacién fdem a las medidas indicadas
para la fase de construccion.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

De acuerdo al flujograma de emergencia (Figura 8.1 del Capitulo 8
del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor dara aviso a bomberos
y carabineros e informara de la activacién del plan de emergencia. a
las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcién
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8-5.

Situacién de riesgo de intervencion de bienes patrimoniales

Riesgo o contingencia

intervencion de bienes patrimoniales

Fase del proyecto a la que
aplica

Construcciéon

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la

Fase de construccién [] Se haran capacitaciones a todo el personal de
la obra, antes del inicio de las faenas, para instruir al contratista y su
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contingencia

equipo de trabajo respecto la Ley N°17.288. [] Se realizard un
monitoreo arqueolégico que implica la realizacion de charlas o
capacitaciones al personal del proyecto, orientadas al conocimiento
arqueoldgico general y especifico de la region permanente. [] Se
entregaran conocimientos para la deteccion oportuna de hallazgos
no previstos. [] Se contard con la presencia de un arqueélogo que
supervisa el proceso de remocién de sedimento o vegetacién. [| En
caso de detectarse alguna intervencién de un sitio arqueoldgico, se
debe detener la obra en ese sector e informar a las autoridades. [] El
supervisor sera el responsable de resguardar el sitio arqueologico en
las mismas condiciones que se detecto.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8-3.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Durante la fase de construccién del proyecto, la capacitacion estara a
cargo del arqueologo, el cual explicara a través de ejemplos los
posibles hallazgos que pudieran encontrar en las areas de trabajo, y
la forma de proceder en caso de existir.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de
la activacion del Plan

El Titular debera dar aviso al Consejo de Monumento Nacionales y
a la Superintendencia del Medio Ambiente la activacion del plan de
emergencia.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, punto 8.4.5.

Situacion de riesgo de atropello de fauna silvestre.

Riesgo o contingencia

Atropello de fauna silvestre

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccién y operacion

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Fase de construccién [] Se implementara un estricto control de
velocidad en general para todos los vehiculos del proyecto,
informando al personal y empresas contratistas respecto de los
limites de velocidad de conduccién permisibles en todos los
caminos y huellas publicos y/o del proyecto. [] Se instalaran sefiales
verticales de tipo caminera que deberan ser visibles, llamar la
atencion, ser legibles, faciles de entender, deben dar tiempo
suficiente al usuario para responder adecuadamente, ser creibles e
infundir respeto. [] Se instalaran letreros informativos sobre el cruce
de fauna en los tramos correspondientes. [] En caso de avistamiento
de animales en las vias o cercanos a ella, el conductor empleara el
aviso sonoro (bocina) para ahuyentamiento.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcién
detallada

Capitulo 8 del EIA, Tabla 8-3 y Anexo 8.5 del EIA.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Fase de construccion [] El conductor y/o acompafiante dara aviso de
inmediato al Jefe de Emergencias del proyecto acerca de la
emergencia, quien se contactara con un Centro de Rescate de la
regién, con carabineros si se trata de un animal de gran tamafio y
con el Servicio Agricola y Ganadero de la Regién. [] En el sitio del
suceso, y si el personal no ha resultado herido producto del
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atropello, se procedera a ubicar al animal en la berma, en caso de
que sea de menor tamafio, y esperar la llegada de especialistas. Esta
actividad se realizard con especial cuidado y utilizando luces de
emergencia de vehiculo y tridangulos reflectantes que ubicaran a una
distancia prudente para advertir a usuarios de la ruta. [] Si el animal
es de mayor tamafio, el personal solamente se encargara de ubicar la
sefialética para advertir a los usuarios hasta la llegada de personal
policial. [] Una vez trasladado el ejemplar al centro de rescate se
elaborard un informe preliminar con las causas del incidente. []
Posteriormente se enviara un informe final que incluird ademas de
las causas del accidente, las medidas ejecutadas y los cuidados
realizados en el Centro de Rescate. Este informe serd enviado al
SAG. [] Los costos asociados al rescate y recuperacion del ejemplar
seran cargo del titular del proyecto.

Oportunidad y vias de
comunicaciéon a la SMA de
la activacion del Plan

De acuerdo con el flujograma de emergencia (Figura 8-1 del
Capitulo 8 del EIA) el Jefe de Emergencias o Supervisor dara aviso
a bomberos y carabineros e informara de la activacion del plan de
emergencia. a las autoridades pertinentes, entre las que se cuenta a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, serd debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resoluciéon Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Capitulo 8 del EIA, punto 8.4.5, y Anexo 8.5 del EIA

Situacién de riesgo contingencia ante Huemul.

Riesgo o contingencia

Presencia de Huemul

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra
0 accidn asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Previo al inicio de obras se implementard un recorrido en los
sectores potencialmente sensibles en presencia de densidad boscosa
en el sector. Se realizard ahuyentamiento mediante emision de ruido.
Elaboracion de instructivo, de forma clara y en un lugar visible,
sobre los pasos a seguir en caso de encontrarse con Huemul.

Se realizaran charlas de induccién a los trabajadores, donde se
presentara la importancia de la proteccién al Huemul..

Forma de
seguimiento

control y

Registro Fotografico de los sectores.

Registro Elaboracién Instructivo.

Registro de asistencia de personal.

Registro de presencia de la especie, especificando sector, numero de
individuos y coordenadas.

Registro de ingreso a Centro de Rehabilitacién mas cercano.

Emitir Informe a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA)
una vez finalizada la etapa de construcciéon en caso que se haya
detectado algun hallazgo

Registro fotografico del area de trabajo, indicando coordenadas
respectivamente en caso de haber detectado a algtn individuo.
Emitir Informe a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA)
una vez finalizada la etapa de construcciéon en caso que se haya
detectado algun hallazgo.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion

Anexo V, contingencia ante fauna, del Adenda.
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que contenga la descripcion
detallada

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Hallazgo de Huemul vivo.

Se debera dar aviso inmediatamente al ITO ambiental, el cual
tomard registro de la presencia de Huemul en el sector.

Se debera detener las obras en el sector de avistamiento.

Quedaré estrictamente prohibido, a todo el personal, el contacto
fisico con individuos de las especies.

Asegurar perturbacion minima:

[ No gritar

[ No correr

0 No Realizar movimientos bruscos

Evitando que el animal se estrese.

Se debera dejar al individuo alejarse de manera propia y pasiva.

El ITO Ambiental debera asegurar el alejamiento del individuo para
poder dar aviso de la reanudacion de las obras.

Hallazgo de Huemul afectado o muerto.

El individuo sera trasladado al Centro de Rehabilitaciéon de Fauna
Silvestre mas cercano.

Rehabilitacion y Liberacién en habitat natural de él o los individuos
rescatados. El centro de rehabilitacién debera dar aviso al ITO
Ambiental de la empresa, la cantidad de individuos dados de alta.

El centro de rehabilitacién dara de alta al individuo afectado el cual
serd entregado al Servicio Agricola y Ganadera (SAG) el cual
procederd a su liberacion.

Determina tasas de hallazgos en las zonas de obras del camino.
Elaborar informe de cumplimiento una vez finalizadas las obras de
roce

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de
la activacion del Plan

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Anexo V, contingencia ante fauna, del Adenda.

Situacién de riesgo Contingencia ante Huillin.

Riesgo o contingencia

Presencia de Huillin

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion

Emplazamiento, parte, obra
0 accion asociada

Todo el trazado del camino

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Previo al inicio de obras se implementara un recorrido en los
sectores potencialmente sensibles en presencia de densidad boscosa
en el sector. Se realizard ahuyentamiento mediante emision de ruido.
Elaboracion de instructivo, de forma clara y en un lugar visible,
sobre los pasos a seguir en caso de encontrarse con Huillin.

Se realizardn charlas de induccién a los trabajadores, donde se
presentara la importancia de la proteccién al Huillin.

Forma de
seguimiento

control y

Registro Fotografico de los sectores

Registro Elaboracién Instructivo.

Registro de asistencia de personal.

Registro de presencia de la especie, especificando sector, niumero de
individuos y coordenadas.

Registro de ingreso a Centro de Rehabilitacion mds cercano.

Emitir Informe a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA)
una vez finalizada la etapa de construcciéon en caso que se haya
detectado algun hallazgo
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Registro fotografico del area de trabajo, indicando coordenadas
respectivamente en caso de haber detectado a algtin individuo.
Emitir Informe a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA)
una vez finalizada la etapa de construccion en caso que se haya
detectado algun hallazgo.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion
que contenga la descripcion
detallada

Anexo V, contingencia ante fauna, del Adenda.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Hallazgo de Huillin vivo. Se deberd dar aviso inmediatamente al
ITO ambiental, el cual tomara registro de la presencia de Huillin en
el sector.

Se debera detener las obras en el sector de avistamiento.

Quedara estrictamente prohibido, a todo el personal, el contacto
fisico con individuos de las especies.

Asegurar perturbacion minima:

0 No gritar

0 No correr

0 No Realizar movimientos bruscos

Evitando que el animal se estrese.

Se debera dejar al individuo alejarse de manera propia y pasiva.

El ITO Ambiental debera asegurar el alejamiento del individuo para
poder dar aviso de la reanudacion de las obras.

Hallazgo de Huillin afectado o muerto. El individuo sera trasladado
al Centro de Rehabilitacién de Fauna Silvestre mdas cercano.
Rehabilitacion y Liberacién en habitat natural de él o los individuos
rescatados. El centro de rehabilitacién debera dar aviso al ITO
Ambiental de la empresa, la cantidad de individuos dados de alta.

El centro de rehabilitacion dara de alta al individuo afectado el cual
serd entregado al Servicio Agricola y Ganadera (SAG) el cual
procederd a su liberacion.

Determina tasas de hallazgos en las zonas de obras del camino.
Elaborar informe de cumplimiento una vez finalizadas las obras de
roce

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de
la activacion del Plan

Todo aviso, contingencia o incidentes ocurrido en cualquiera de las
fases del proyecto, sera debidamente reportado a la SMA, en el
plazo de 24 hrs, de acuerdo a lo sefialado en la norma. Normas de
Caracter general sobre Deberes de Reporte de Avisos, Contingencias
e Incidentes a través del Sistema de Seguimiento Ambiental.
Resolucién Exenta N° 885/2016 Ministerio del Medio Ambiente

Referencia a documentos del
expediente de evaluacién
que contenga la descripcién
detallada

Anexo V, contingencia ante fauna, del Adenda.

13.- Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el
articulo 29 de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto
del Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacién de la forma que a

continuacion se sefala.

13.1 Evaluacion técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 29 de la Ley N° 19.300 y en el articulo 90 del Reglamento del SEIA son las siguientes:

El detalle de las respuestas efectuadas a las observaciones que resultaron admisibles y pertinentes
en el proceso de participacion ciudadana se encuentran contenidas en el Anexo de la presente
resolucion de calificacion ambiental.
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14.- Que, conforme a lo dispuesto en el articulo 85 del Reglamento del SEIA, con fecha 14 de
diciembre de 2017 se dict6 la Res. Ex. N° 504 del Servicio de Evaluacion Ambiental de la Region
de Los Lagos, dandose inicio a un proceso de consulta indigena, en virtud de la existencia de
alteracion significativa a los sistemas de vida y costumbres del grupo humano perteneciente a
poblacién indigena, en consideracion a lo sefialado en el literal c) del articulo 7 del RSEIA, a saber:
"La alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura basica".
Ademas, de la circunstancia sefialada en el literal d) del articulo 11 de la Ley N°19.300, es decir,
localizacién (del Proyecto) en o proxima a poblaciones protegida, susceptible de ser afectada,
correspondiente a la poblacién indigena de Valle El Frio, que habita el sector y hace uso del
paradero de caballares.

Al respecto, cabe sefialar que dicho proceso de consulta indigena, desarrollado conforme se
especifica en el Capitulo 14 del ICE, finaliz6 el 17 de diciembre de 2019 conviniéndose un
Protocolo de Acuerdo, cuyos acuerdos se resumen continuacion y que se encuentran contenidos en
los Considerandos respectivos de la presente resolucion:

Medidas respecto a los impactos significativos del proyecto:

Nombre de la Medida: Mejoramiento de sitio de resguardo de caballares.

Impacto ambiental asociado: Alteracién de lugar de resguardo de caballares.

Elemento del medio ambiente que es objeto de proteccion: Sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos y Sistemas de vida y costumbres de grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas.

Tipo de medida: Compensacion.

Objetivo: Compensar la alteracién del sitio de resguardo de caballares ubicado en la ribera derecha
del rio Frio, utilizado por los habitantes de ribera izquierda del rio Manso y de Valle El Frio (GHPPI
y no GHPPI), mejorando el sitio que utilizan en ribera derecha del rio Frio.

Nombre de la Medida: Estabilizacion de laderas y taludes en zonas susceptibles a erosion.

Impacto ambiental asociado: Activaciéon de procesos erosivos, Modificacion de los atributos
estéticos, Artificialidad, Pérdida de atributos biofisicos.

Elemento del medio ambiente que es objeto de proteccién: Suelo y Valor Paisajistico.

Tipo de medida: Mitigacién

Objetivos:

1. Estabilizar, mediante técnicas mecanicas, las laderas y/o taludes que se generaron y se generaran
como consecuencia de la construccion del camino, con el fin de alcanzar la estabilidad estructural.
Se debera obtener las siguientes pendientes en taludes segiin la composicién de ellos.

- Corte en terreno de cualquier naturaleza (TCN): talud 2:3 (H:V).

- Corte en roca: talud 1:6 (H:V)

- Terraplenes: talud 3:2 (H:V)

- Se tendrd un mayor énfasis en zonas que presentan signos de erosion o cruces de rios y quebradas.
El tipo de estabilizacién fisica se implementard dependiendo de las caracteristicas del talud y/o
ladera y el grado de susceptibilidad a procesos erosivos.

2. Evitar la activacion de procesos erosivos hidricos por escurrimiento superficial, en las zonas
especificas del proyecto (segin planos adjuntos en Anexo IV de Adenda 1), con lo cual se lograra
recuperar la capacidad del suelo como sostenedor de biodiversidad. A su vez, esto permitira que se
recupere la condicién natural del Paisaje, incluido el sector del BOT1 que es donde se produce el
mayor impacto visual. Para lo anterior se realizaran obras de conservacion de suelo y revegetacién
de laderas y taludes, las cuales se explican mas adelante.

Compromisos ambientales voluntarios (CAV) asociados a impactos no significativos sobre el
Turismo:

Compromiso Ambiental Voluntario “Mirador”.

Objetivo, descripcion y justificacion | Generar sitio destinado a apreciar las vistas escénicas del
de la medida correspondiente Paisaje.
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Se propone potenciar los atractivos del sector, por medio de
un mirador que permita dirigir la atencién al paisaje que
relina una panordmica con la menor intervencién.

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.
Km 8,6.

Se propone implementar un mirador turistico con infografia sobre los recursos naturales y atractivos
turisticos observables. Incluird infraestructura de descanso (bancas), barreras de seguridad y de
resguardo de lluvia (techumbre), la cual tendrd una materialidad acorde con el entorno, como piedra
y madera. Este mirador estara ejecutado al inicio de la etapa de operacién del proyecto.

Compromiso Ambiental Voluntario “Mimetizacién de obras”

Objetivo, descripcién y | Disminuir el contraste en color de las faenas del Proyecto que puedan
justificacion de la | afectar el valor paisajistico.

medida correspondiente | Algunas obras del proyecto implicaran cambios en los atributos
estéticos del paisaje. Lo anterior se veria reflejado en la incorporacién
de nuevos colores, elementos ajenos al paisaje.

Sera necesario implementar medidas de disminucién del contraste entre
las instalaciones temporales que son visibles y el paisaje.

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

km 3, km 13,3 y km 16,6 (IF1, IF2 e IF3 respectivamente).

Se pintaran los cercos de las instalaciones de faenas, utilizando pintura que se asemejara a los tonos
cromaticos del entorno (paleta cromatica de color verde) y sus caracteristicas basales originales, de
esta manera se reducird el contraste que ocasionen las obras. El tono cromatico a utilizar sera tal que
permita la mimetizacion de cercos con el paisaje.

La mantencion se realizara una vez al afo, la cual coincidira con las actividades de mantenimiento
del Proyecto, y estara a cargo del Titular del Proyecto.

Compromiso Ambiental Voluntario “Generacion de sefialética e infraestructura de uso puiblico”

Objetivo, descripciéon y | Potenciar el turismo en zonas cercanas al proyecto. Se propone destacar
justificacion de la | los atractivos del sector, por medio de sefialética.
medida correspondiente

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

Se propone implementar sefialética informativa en los siguientes puntos:

* Embarcadero Puerto Maldonado

* Sector Puente Cheyre

* Cruce Valle El Frio

La sefialética informativa consiste en:

* Una infografia la cual mostrara en un plano los principales atractivos del sector y/o una sefialética
que indique la direccién hacia el Sendero de Chile y Paso El Leon.

* Una sefialética que indique la direccion hacia Valle El Frio.

En particular la sefialética que se pretenda implementar en bienes nacionales de uso publico sera
previa aprobacién por parte de las autoridades competentes.

Compromiso Ambiental Voluntario “Fondo para desarrollo de actividades turisticas a GHPPI del
area de influencia de medio humano”

Objetivo, descripcion y | Potenciar el turismo en zonas cercanas al proyecto. Se propone
justificacion de la medida | potenciar actividades y/o infraestructura turistica del sector, por medio
correspondiente un fondo para el desarrollo de las actividades incipientes realizadas
por los residentes al interior del area de influencia del proyecto que
pertenezcan a un GHPPIL.

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

Sector Rio Manso, El Tigre, Valle del Frio y El Stephens.

Se trata de un fondo de apoyo para GHPPI con emprendimientos turisticos en el area de influencia
del medio humano del proyecto, ascendente a un fondo total de $15.000.000, distribuido en montos
de hasta $2.142.857.- por GHPPI, el cual serd entregado una sola vez y en una sola entrega. Los
GHPPI que pueden participar, por cumplir los requisitos de ser GHPPI del area de influencia de
medio humano y tener algtin emprendimiento asociado al turismo, son las siguientes: Familia Vera
Oyarzo del sector El Tigre, Familia Gallardo Ancapichtin del sector El Stephens, Familia Gallardo
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Morales del sector E1 Manso, Familia Gallardo Alvarado del sector El Manso, Familia Hernandez
Gallardo del sector Valle El Frio, Familia Macias Hernandez del sector Valle El Frio, Familia Reyes
Ancapichtn del sector Valle El Frio.

La comunicacion se hara directa y personalmente con cada uno de los involucrados: GHPPI de Valle
El Frio, Ribera Izquierda del rio Manso, El Tigre y El Stephens (RDE02).

Dentro de los 12 meses siguientes a la obtencién de una Resolucion de Calificacion Ambiental
favorable, los grupos familiares identificados, entregaran al Titular la propuesta
valorizada de “Actividad o mejoramiento de desarrollo de su servicio turistico”, la cual sera
recepcionada a través de la firma de un Acta entre cada grupo familiar y el Titular.

El Titular entregara el fondo de apoyo a cada familia en un plazo maximo de 2 meses una vez
recibida la propuesta.

Compromisos ambientales voluntarios asociados a impactos ambientales no significativos de interés
del GHPPI consultado:

Compromiso Ambiental Voluntario “Dar libre transito por el camino a los vecinos del sector”.

Objetivo, Dar libre transito por el camino, peatonal y a caballo, a los vecinos del sector El
descripcién y | Manso, Valle del Frio, El Tigre y El Stephens, sujeto a las condiciones de
justificacion de la | seguridad que establecera el Titular durante la fase de construccién. Durante la
medida fase de operacién no existira restriccion alguna a la circulacién de los vecinos

correspondiente | del sector. En reunién sostenida con la comunidad con fecha 28/03/2012 IRLA
S.A. se comprometi6 ante la comunidad de los sectores del Manso, Valle del
Frio y el Tigre a autorizar el libre transito a todos los vecinos por el camino en
construccion.

Lugar, forma y oportunidad de implementacidn.

Camino Rio Manso, entre el Kiléometro 3,6 y 18,2. El Titular permitira que los habitantes del sector
hagan libre uso del camino, bajo su propia responsabilidad, una vez que las obras sean seguras para
el transito. A su vez, existe y se mantendra un acceso para permitir el transito de caballos.

Para ingresar en vehiculo, solicitan la llave del portén al Sr. Luis Olavarria, quien es el vecino que la
mantiene en su poder justamente para dar acceso al camino cuando un vecino lo requiere. Esta
circunstancia se mantendrd en el futuro, como ha sido hasta ahora.

Compromiso Ambiental Voluntario “Cercado de predios”

Objetivo, Mejorar las condiciones de seguridad para animales en la fase de construccién.
descripcién y | Para la construccion del proyecto existiria un aumento del flujo vehicular sobre
justificacion de | el camino (proyecto), que cuenta actualmente con un bajo flujo vehicular. Se
la medida | plantea el reforzamiento o cercado de la parte de los predios colindantes con el
correspondiente | camino, donde existan animales, previa autorizacion de sus propietarios, con el
fin de impedir el transito libre de animales hacia el camino.

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

Esta medida se implementara entre los kilémetros 0 y 10 del proyecto, considerando que es donde
existen vecinos aledafios al camino.

La medida, se realizara en tramos del camino, frente a las casas y/o predios de los vecinos que
colindan con el camino, solo donde se encuentren sus animales y que presente riesgo de acceso
directo al camino.

Quedan excluidas las zonas de cortes y taludes que conforman limites naturales e impiden el paso
de animales entre el camino y la propiedad.

A continuacion, se detallan los sectores propuestos donde se implementara la medida:

* Cerco tipo alambre de puas y/o de similares caracteristicas a las que poseen los predios, previo al
inicio de las obras.

» Tramos propuestos de manera preliminar: km 2,9 — 3,0; km 3,1 — 3,2; km 4,5 — 4,6; km 5,7 — 6,0;
km 9,5-9,7; km 9,9 — 10,1.

Su implementacion se realizara durante los primeros 3 meses de reiniciada la fase de construccion.

Compromiso Ambiental Voluntario “Implementacion de medidas de seguridad y control en el trafico
de vehiculos por ruta aledafia a costado izquierdo de rio Manso™.

Objetivo, descripcién | Implementar medidas de seguridad para personas, debido al transporte de
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y justificacion de la | personal y materiales asociados a la construccién, entre el kilémetro 0 al
medida 18,2. Para la construccion del proyecto existira un aumento del flujo
correspondiente vehicular en la ribera izquierda del rio Manso, la que cuenta actualmente
con un bajo flujo vehicular. Debido a lo anterior, el Titular implementara
medidas de seguridad y control, como restringir las velocidades maximas a
través de instalacion de sefialética, registro de accesos y salida de
maquinaria pesada

Lugar, forma y oportunidad de implementacién.

Esta medida se implementard en camino Rio Manso, desde kilémetro O hasta el 18,2. Se realizara
una reunién informativa entre el jefe de seguridad de la obra y la comunidad, al inicio de la
ejecucion del proyecto, para tratar los temas de seguridad y donde se acuerde la forma de
comunicacién mas expedita y adecuada a la realidad local, para la denuncia y agilidad de la
comunicacién.

El Titular del proyecto exigira a los proveedores el cumplimiento estricto de la normativa vigente e
implementara capacitaciones, medidas de control, puntos de fiscalizacion, protocolos de seguridad,
infraccion y castigo. Del mismo modo, se implementara sefialética de control de velocidad (30
km/h) cada 4 km a lo largo de todo el trazado, una vez iniciada la fase de construccién del proyecto.
A su vez, durante la construccién de las obras de saneamiento, excavacién, tronaduras o cualquier
otra actividad que interrumpa el transito vehicular o implique un riesgo para quienes transiten, se
implementara sefialética de “hombres trabajando”, “trabajos en la via” o de similares caracteristicas,
200 m antes de cada frente de trabajo; se instalaran dos letreros en cada extremo de la obra (sentido
sur-norte y norte-sur). Lo anterior sera implementado antes de iniciar cada obra y sera evaluado y
validado en terreno, en conjunto con un Experto en Prevencion de Riesgos debidamente calificado.

15.- Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacién
respecto de las condiciones, compromisos o medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones,
reportes, analisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en
general cualquier otra informacién destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segtin las
obligaciones establecidas en la presente Resolucién de Calificacion Ambiental y las Resoluciones
Exentas que al respecto dicte la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto
de conformar el Sistema Nacional de Informacién de Fiscalizacién Ambiental (SNIFA), el Registro
Publico de Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos
sometidos a su fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma
toda aquella informacién que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de
las Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

16.- Que, el Titular deberd informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacién de la
gestion, acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucién de obras, a que se refiere el
Considerando 4 de la presente Resolucién.

17.- Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucién del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacién, el
inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcién del mismo.
18.- Que, para que el proyecto “EIA “Camino Rio Manso™”
todas las normas vigentes que le sean aplicables.

pueda ejecutarse, debera cumplir con

19.- Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comisién de Evaluacion
de la Regién de Los Lagos y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de impactos
ambientales no previstos en el EIA, asumiendo inmediatamente las acciones necesarias para
abordarlos.

20.- Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccién
Regional del Servicio de Evaluacién de la Regién de Los Lagos la ocurrencia de cambios de
titularidad, representante legal, domicilio y correo electrénico, de acuerdo a lo establecido en el
inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del SEIA.
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21.- Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacién al Proyecto que constituya un
cambio de consideracion en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del
SEIA, debera someterse al SEIA.

22.- Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucién son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través
de un tercero.

RESUELVO:

1.- Calificar favorablemente el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto “EIA “CAMINO RiO
MANSO””, de Inversiones y Rentas Los Andes S.A.

2.- Certificar que el proyecto “EIA “CAMINO RiO MANSO”” cumple con la normativa de caracter
ambiental aplicable.

3.- Certificar que el proyecto “EIA “CAMINO RIO MANSO”” cumple con los requisitos de
caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los
articulos 132, 138, 140, 142, 146, 148, 156, 157 y 160 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del
Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

4.- Disponer el otorgamiento de los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en el articulo
119 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

5.- Certificar que el proyecto “EIA “CAMINO RiO MANSO”” se hace cargo adecuadamente de los
efectos, caracteristicas y circunstancias establecidos en el articulo 11 letra b), c), d) y e) de la Ley
N° 19.300, al proponer medidas de mitigacién y compensacion adecuadas a tal efecto.

6.- Definir como gestién, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su
ejecucion de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4 del presente
acto.

7.- Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacién de acuerdo a
los articulos 20 y 29 de la Ley N° 19.300, ante el Comité de Ministros. El plazo para interponer este
recurso es de treinta dias contados desde la notificacién del presente acto.

Notifiquese y Archivese

Harry Rolando Jurgensen Caesar
Intendente
Presidente Comisién de Evaluacién
Region de Los Lagos

Mario Alberto Sanhueza Acuifia
Director Regional Servicio de Evaluacion Ambiental (S)
Secretario Comision de Evaluacion
Regién de Los Lagos

JHS/MSA/CVC
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Distribucion:

Roberto Hagemann

SERNAGEOMIN, Zona Sur

CONADI, Regién de Los Lagos

CONAF, Regién de Los Lagos

DGA, Regio6n de Los Lagos

Direccién de Vialidad, Regién de Los Lagos
DOH, Regi6n de Los Lagos

Gobierno Regional, Region de Los Lagos

[lustre Municipalidad de Cochamé

SAG, Region de Los Lagos

SEREMI de Agricultura, Region de Los Lagos
SEREMI de Energia, Region de Los Lagos
SEREMI de Salud, Region de Los Lagos
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién de Los Lagos
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regién de Los Lagos
SEREMI Medio Ambiente, Regién de Los Lagos
SEREMI MOP, Region de Los Lagos

Servicio Nacional de Pesca, Region de Los Lagos
Servicio Nacional Turismo, Region de Los Lagos
Consejo de Monumentos Nacionales
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura

CC:

Encargada Participacion Ciudadana
Superintendencia del Medio Ambiente
Oficial de Partes de la Region
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