REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Regién Metropolitana de Santiago

Califica Ambientalmente el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”
Resoluciéon Exenta N°  168/2020
Santiago

16 de Marzo de 2020

VISTOS:

1°. La Declaracién de Impacto Ambiental (DIA), admitida a trdmite con fecha 18 de noviembre de
2019, mediante Resolucion Exenta N° 592/2014 de la Comisiéon de Evaluacién de la Regién
Metropolitana de Santiago, su Adenda de 18 de agosto de 2015, su Adenda Complementaria de 20
de enero de 2016, y su segunda Adenda Complementaria posterior a la sentencia del 2° Tribunal
Ambiental rol N° R-146-2017 que ordeno retrotraer parcialmente la evaluacion del proyecto, de 20
de enero de 2020 del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”, presentado por Puerto Viluco S.A.

2°. Los pronunciamientos y observaciones de los érganos de la administracién del Estado que, sobre
la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion de la DIA, y que se
detallan en el Capitulo 3 del Informe Consolidado de Evaluacién (ICE) de la DIA del proyecto
“Centro Logistico Puerto Viluco”.

3°. El Acta de Evaluacion N° 2 de 18 de febrero de 2020, del Comité Técnico de la Region de
Metropolitana.

4°. El ICE de la DIA del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” de 2 de marzo de 2016.

5°. La Resolucién Exenta N° 0754, de 30 de diciembre de 2014 de la Direcciéon Regional
Metropolitana del Evaluacion Ambiental Region Metropolitana de Santiago que dispuso la
realizacién de un proceso de participacion ciudadana, conforme a lo previsto en el articulo 30 bis de
la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente.

6°. La Resolucion de Calificacion Ambiental N° 146, de 2016, de la Comision de Evaluacién
Regién Metropolitana de Santiago, del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” que se modifica a
través de la presente Resolucion.

7°. La sentencia causa Rol R-146-2017 del Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, que ordena
anular parcialmente la RCA N° 146/20116. retrotrayendo el procedimiento de evaluacién ambiental.

8°. La sentencia causa Rol N° 28.207-2018 de la Corte Suprema de fecha 02 de julio de 2019, que
confirma la sentencia del Tribunal Ambiental de Santiago individualizada en el Vistos anterior

9°. El cimplase, dictado con fecha 12 de julio de 2019 por el Segundo Tribunal Ambiental.

10°. El acuerdo de la Comision de Evaluacién de la Region Metropolitana, de fecha 02 de marzo de
2020.

11°. Los demaés antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la
DIA del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”.

12°, Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 40,
de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental (Reglamento del SEIA); la Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado; la Ley N°
18.575, Ley Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; en el
Decreto N° 588, de fecha 29 de octubre de 2019 del Ministerio del Interior y Seguridad Publica; en
la Resolucién TRA 119046/163/2018 de fecha 25 de octubre de 2018 de la Direccion Ejecutiva del
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Servicio de Evaluacion Ambiental; y en la Resolucién N° 7 de 26 de marzo de 2019, de la
Contraloria General de la Repuiblica, que Fija Normas sobre Exencién del Tramite de Toma de
Razén.
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CONSIDERANDO:

1°. Que, Puerto Viluco S.A. (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de Evaluacién de
Impacto Ambiental (SEIA) la DIA del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” (en adelante, el
Proyecto). Los antecedentes del Titular son los siguientes:

Nombre o razén social Puerto Viluco S.A.

Rut 76.389.171-2

Domicilio Calle Alberto krumm Valencia N° 0613, Buin
Teléfono +56228213732

Nombre representante legal Rafael Carlos Alberto Tagle

Rut representante legal 9082616-6

Domicilio representante legal | calle Alcalde Alberto Krumm Valencia N°0613
Teléfono representante legal +56228213732

Correo electronico Titular o | Rafael.tagle@friofort.cl, jrebolledoc@friofort.cl
representante legal

2°. Que, conforme se indica en el ICE de fecha 21 de febrero de 2020, la Directora del Servicio de
Evaluacién Ambiental Regién Metropolitana de Santiago ha recomendado aprobar con condiciones
el Proyecto, por cuanto ha analizado los antecedentes presentados en la Adenda complementaria
objeto de la Sentencia, determinando que se ha aportado la informacion suficiente para descartar el
efecto de la letra b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, asi mismo, se ha procedido a
reconsiderar las observaciones ciudadanas N°s 6, 7 y 12 realizadas durante el proceso de
participacién ciudadana. En ese entendido el proyecto cumple con la normativa de caracter
ambiental aplicable; cumple con los requisitos de otorgamiento de caracter ambiental contenidos en
los permisos ambientales sectoriales; no genera ni presenta los efectos, caracteristicas o
circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300, que dan origen a la necesidad de evaluar un
Estudio de Impacto Ambiental; y el titular ha subsanado los errores, omisiones e inexactitudes
planteados en los Informes Consolidados de Aclaraciones, Rectificaciones y Ampliaciones.

3°. Que, en sesion de 02 de marzo de 2020, la Comisién de Evaluacién de la Regién Metropolitana
de Santiago acord6 calificar favorablemente el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”,
aprobando integramente el contenido del ICE de 21 de febrero de 2020, el que forma parte
integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo 60 inciso
segundo del Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente Resolucion las consideraciones
técnicas en que se fundamenta.

4°. Que, segun lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda, Adenda Complementaria y
Adenda complementaria posterior a la sentencia del 2° TA, los cuales forman parte integrante de la
presente Resolucidn, la descripcion del Proyecto es la que a continuacion se indica:

4.1. ANTECEDENTES GENERALES

Objetivo general El Proyecto tiene por objeto la construccion y operacién de un Centro
Logistico Integral, con el fin de concentrar en un punto todos los
servicios necesarios para recepcion, almacenamiento y despacho de
productos silvoagropecuarios destinados principalmente al puerto de
San Antonio, lo que permitird optimizar la logistica, y de esta forma las
operaciones de comercio exterior vinculadas a ellas.

El presente proceso de evaluacion se enmarca en la Sentencia causa Rol
R-146- 2017, la que ordena al SEA anular parcialmente la RCA N°
146/2016 que aprob6 ambientalmente favorable el proyecto, s6lo en lo
referido con la evaluacién del impacto vial que genere el paso del tren
por la ruta G-526, especificamente en su cruce con la ruta G-46, y
consiguientemente reabrir el procedimiento de evaluaci6on. El SEA
Region Metropolitana, a través de resolucion exenta N° 540 de 25 de
septiembre de 2019, retrotrae el procedimiento de evaluacién hasta
antes de la dictacién del ICE, generando el Informe Consolidad de
Aclaraciones, Rectificaciones y/o Aplicaciones Complementario con
fecha 2 de octubre de 2019. Al respecto se solicitaron nuevos
antecedentes con el objeto de realizar la evaluacién del componente
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Medio Humano, sobre la potencial generacién de los efectos de la letra
b) del articulo 7 del D.S. 40/12, esto es la obstruccién o restriccion a la
libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los tiempos
de desplazamiento. Lo anterior ha sido presentado por el Titular en
adenda del 20 de enero de 2020, cuyo andlisis se encuentra contenido en
los numerales 5.3, 6.3, 10.1.9 y 10.2.1 del Informe Consolidado de
Evaluacion y los Considerandos 5.3, 9.1 y 10.1.8 de la presente
resolucion.

Tipologia principal, asi
como las aplicables a sus
partes, obras o acciones

1.1) Agroindustrias donde se realicen labores operacionales de limpieza,
clasificacién de productos segin tamafio y calidad, tratamiento de
deshidratacion, = congelamiento, = empacamiento, transformacién
biolégica, fisica o quimica de productos agricolas, y que tengan
capacidad para generar una cantidad total de residuos igual o superior a
8 toneladas por dia (8 ton/dia) en algtin dia de la fase de operacién del
proyecto; o agroindustrias que retinan los requisitos sefialados en los
literales h.2 o k.1, seguin corresponda, ambos del presente articulo.

Vida util

La vida util del Proyecto es indefinida

Monto de inversion

USD $ 80.000.000,000

Gestion, acto o faena
minima que da cuenta del
inicio de la ejecucién

Correspondera a la remocion de vegetacion, realizada al inicio de la
etapa 1 de la fase de construccion.

Proyecto se desarrolla por Si No | El proyecto se desarrollard en una etapa. Sin embargo,
etapas se ha considerado un cronograma para su construccion
X |en4 etapas constructivas.
Proyecto modifica un Si No | El proyecto no modificara un proyecto o actividad.
proyecto o actividad Corresponde a un proyecto nuevo.
X
Proyecto modifica otra(s) Si No | El proyecto en evaluacion cuenta con la RCA N° 146
RCA de 14 de marzo de 2016, la que fue dejada
X | parcialmente sin efecto por la Sentencia causa Rol R-
146-2017.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

Division politico-
administrativa

Su ubicacién serd en la Regiéon Metropolitana, Provincia del Maipo,
especificamente en la comuna de Buin.

Descripcion de la localizaciéon

Segtn lo sefialado por el titular, su localizacién correspondera a un
lugar estratégico, debido a que el uso del tren colaborard
positivamente a iniciativas publicas y gubernamentales como el
incremento del uso de carga por este medio. Adicionalmente, se
generara una reduccion del transito de camiones por la ruta 78,
descongestionando la ruta al Puerto de San Antonio.

De acuerdo al Plan Regulador Metropolitano de Santiago, que rige
en el area del proyecto, éste se encuentra ubicado en dos zonas:
Zona habitacional mixta/area urbanizada de 100 Hab/ha, donde se
permiten actividades residenciales, de equipamiento, actividades
productivas y de almacenamiento de caracter inofensivo e
infraestructura y la Zona de Interés Silvoagropecuario Mixto (ISAM
12) donde se permiten actividades “inofensivas” cuyo entorno
inmediato, no presenta la localizacién de poblacién o viviendas que
pudieran verse afectadas. El emplazamiento del proyecto se ajusta a
los usos permitidos por el instrumento de planificacién territorial
vigente. Es posible sefialar que el area del proyecto se localizara en
un drea rural. Por tal motivo este proyecto dara cumplimiento a las
disposiciones establecidas por el articulo 55 de la Ley General de
Urbanismo y Construcciéon referido a construcciones en zonas
rurales, para subdividir y/o construir en terrenos rurales, con fines
ajenos a la agricultura como pudieran ser destinos industriales de
equipamiento, turismo y poblaciones.
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Superficie

La superficie total del proyecto correspondera a 225.659 m? (22,57
hectareas).

Coordenadas UTM en Datum | A continuacion, se presentan las coordenadas del Proyecto.

WGS84

Tabla N° 1: Coordenadas UTM Datum WGS 84 Huso 19

Vértice Este Norte
1 336766,08 6257535,01
2 337436,08 6257466,26
3 337369,25 6256833,22

Fuente: Tabla N° 2 de la DIA

Caminos de acceso

El acceso principal al Proyecto sera por calle Viluco, a la cual se
accede por la Ruta 5 Sur. Por este acceso se realizard la entrada
peatonal y entrada/salida de camiones. Existird un segundo acceso
que estara ubicado a 1.060 metros aproximadamente de la Ruta 5
considera la entrada y salida de camiones. El camino adyacente al
Proyecto y por el cual accedera el tren, se denomina Santa Helena
(camino a Santa Victoria).

Referencia al expediente de
evaluacién de los mapas,

georreferenciacion e

informacién complementaria
sobre la localizacion de sus
partes, obras y acciones

DIA capitulo 1 Descripcion de Proyecto
Anexo 2 de la DIA, Planos Generales

4.3. FASE DE CONSTRUCCION

4.3.1. PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO

Instalacién de Faenas

Fase 1

La instalacion de faena comprenderda un area de 1.639,7 m? las que se
ubicaran siempre en el mismo lugar (plano del Anexo 2 de la DIA), cada vez
que se inicie una fase de construccion. Una vez utilizadas se desmantelaran.

La instalacion de faena estardA compuesta por las siguientes areas e
instalaciones:

Oficinas: destinadas al personal que se encargard de las diversas
actividades de operacién de las instalaciones y servicios requeridos.

Bodegas: Las bodegas almacenaran los materiales de mantenimiento y
ejecucion de labores menores, de reparacion y preparacion de partes del
proyecto, tales como elementos de aseo, herramientas y despensa de
alimentos no perecibles. Estas instalaciones seran de tipo liviana e
incombustible, se dispondra tres modulos tipo boxpanel, los que se
dispondran contiguos al comedor.

Comedor: Se habilitara un comedor para la alimentacién de los
trabajadores. Los alimentos serdn provistos por empresas externas
autorizada por la autoridad sanitaria. Cabe hacer presente que no se
considerara la preparacion de alimentos en la instalacion de faena.
Duchas y Servicios Higiénicos: Durante los 6 primeros meses de la
primera etapa de construccion, se dispondra de bafios quimicos y duchas,
para los cuales se obtendra agua de un distribuidor autorizado. Dicho
sistema contemplara un sistema de conduccion y recoleccién hacia el
estanque de acumulacion, de manera de impedir el escurrimiento por el
terreno de las aguas generadas, evitando su acumulacion y focos de
insalubridad. Los efluentes serdn almacenados en un estanque desde
donde seran retirados y dispuestos finalmente por una empresa con
autorizacion sanitaria y ambiental.
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Los bafios quimicos seran instalados a no mas de 75 metros del drea de
trabajo en cumplimiento con lo establecido en el D.S. 594/99 del
MINSAL. Los 10 bafios quimicos se instalaran en la instalacion de
faenas como centro operativo de la fase de construccién; sin embargo,
cuando el frente de trabajo se encuentre a mas de 75 metros de esta area,
se instalaran bafios quimicos de acuerdo a la cantidad de trabajadores que
se encuentre en el frente de trabajo correspondiente.

Respecto a lo anterior, se deberd mantener en planta el registro de la
periodicidad de retiro, las autorizaciones de la empresa externa y las
boletas o facturas correspondientes. Dicha informaciéon debera estar a
disposicion de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

Una vez transcurridos los 6 meses, se dispondra de servicios higiénicos
permanentes, mediante la conexi6on con el sistema de alcantarillado
particular, el cual estard provisto por dos Plantas de Tratamiento de
Aguas Servidas, la que seran mantenidas por proveedores externos, al
igual que su control y manejo de efluentes. Los servicios higiénicos se
estableceran en cantidad segtin lo establecido en la normativa vigente.

Al respecto, se deberda mantener en planta factura u otro documento que
respalde la disposicion adecuada de las aguas servidas o copia del
Convenio Uso de Colectores, suscrito con la respectiva empresa sanitaria,
que autoriza dicha descarga. Dicha informacion deberd estar a
disposicion de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

Patio de Materiales: Se habilitara un drea para almacenar materiales,
correspondiente a una superficie aproximada de 848 m?, la cual albergara
materiales de la construccion, principalmente planchas metalicas, fierros
y termopaneles; que sumados se estiman en 90 toneladas. Su lugar de
emplazamiento serd a un costado de las edificaciones de la instalacién de
faenas.

Fase 2

Se habilitaran servicios higiénicos, oficinas, vestidores, bodegas y
comedor los que seran instaladas en modulos provisorios tipo boxpanel;
ademas se instalara una planta de tratamiento de aguas servidas y sitios
de almacenamiento temporal de residuos.

Fase 3

Se habilitardn servicios higiénicos, oficinas, vestidores, bodegas y
comedor los que seran instaladas en médulos provisorios tipo boxpanel;
ademas se instalard una planta de tratamiento de aguas servidas y sitios
de almacenamiento temporal de residuos

Fase 4

Se habilitaran servicios higiénicos, oficinas, vestidores, bodegas y
comedor los que seran instaladas en modulos provisorios tipo boxpanel;
ademas se instalara una planta de tratamiento de aguas servidas y sitios
de almacenamiento temporal de residuos.

Montaje de estructuras

Fase 1

Las estructuras seran de hormigoén prefabricado, con pilares y vigas.

Planta de Tratamiento
de Aguas Servidas

Fase 1

El proyecto contempla la instalacién y utilizacion de dos Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS). Estas plantas seran de tipo modular
de lodos activados. Una se instalara junto al sector de la instalacion de faena
y la otra se instalara en el sector pafiol.

El servicio de limpieza y mantencién de las PTAS serd contratado a una
empresa autorizada por la SEREMI de Salud.
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El detalle de los voltimenes de aguas a tratar, asi como también de los lodos
generados durante las etapas de construccién y operacién del proyecto, se
presentan en el desarrollo del PAS 138 incorporados en el Anexo 3 de la
Declaracion de Impacto Ambiental. Cabe sefialar que la planta de
tratamiento de aguas servidas proyectada contempla un estanque de
acumulacion de aguas tratadas

Montaje del desvio de
ferrocarril

Fase 1

Actualmente el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”, se encuentra
ubicado a 500 m aproximadamente de la ruta 5 Sur y al costado del ramal
ferroviario con destino a la Ciudad de San Antonio. Para concretar el
Proyecto se montara un cruce ferroviario por la calle Santa Helena, el cual
garantizard su acceso del tren. Tal como se indicé anteriormente, solo se
considera la instalacién de dichos rieles, no formando parte del presente
Proyecto la actividad de transporte y por tanto la operacion de los trenes los
cuales sera de responsabilidad de EFE.

Con todo, con fecha 24 de junio de 2014 se midieron los flujos vehiculares
por movimiento y tipo de vehiculo (transporte privado, ptiblico y camiones)
de las vias colindantes al proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”;
ademas se obtiene el valor del Indice de Peligrosidad bajo del cruce
ferroviario ubicado en esta calle Santa Helena (camino a Santa Victoria).
Las faenas constructivas de esta obra son so6lo parte de la etapa de
construccion del proyecto en su fase 1, donde se consideran la mano de obra
requerida, insumos, emisiones, generacién de residuos, instalacion de faena
entre otros requeridos para su materializacién.

Sin perjuicio de lo anterior, el montaje de la linea férrea considera:

Tabla N° 2: Descripcion Partes del Montaje de la Linea Ferrea

Montaje de linea Cantidad Unidad
ferrea
Duermientes 3.240 Unidad
Fijacion 6.480 Unidad
Balasto 1.800 m3
Rieles 180 Ton
Desviadores 5 Unidad
Plataforma 4.320 m3

Fuente: Tabla 4 de la DIAEI detalle de la linea férrea y de su emplazamiento
se muestra en el Anexo 1 de la ADENDA Complementaria.

Por efectos del cruce de la calle se adjunta el Estudio de Trafico anexo 6 de
la DIA Estudio de Tréafico. Ademas, se adjunta levantamiento ambiental del
componente vial respecto del cruce adjunto en el Anexo 3 de la Adenda
Complementaria.

En el marco de la apertura del procedimiento de evaluacién a través de la
Resolucion Exenta N° 540/2019, se solicitaron nuevos antecedentes de
flujos y andlisis del cruce del ferrocarril, contenidos en la segunda adenda
complementaria generada en virtud de la Sentencia del Segundo Tribunal
Ambiental.

Construccion de
accesos

Fase 1

Se considera la construccion de dos accesos por la Avenida Viluco (Ruta G-
46), para la salida y entrada al proyecto, los que han sido geométricamente
resueltos en lo que respecta a sus acometidas, radios de giro,
distanciamiento a los cruces cercanos y operacion de los mismos, ademas de
contemplar la habilitacién de las medidas de ordenamiento como dotacién
de sefiales de transito vertical y horizontal permitiendo preservar la fluidez
vehicular sin producir conflictos en el area de influencia.
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Desvio del canal

Fase 1

Una de las primeras actividades a realizar en la fase 1 es la desviacion del
canal. El Titular del proyecto, en acuerdo con la “Asociacion Canales
Unidos de Buin” se compromete a que una vez finalizadas las obras de
desviacion del canal se mantendra la cantidad, calidad del agua y los puntos
de captacion y entrega, que actualmente posee el canal. Esta obra se llevara
a cabo durante la etapa de construccién (fase 1) no interviniendo en las
posteriores fases del proyecto.

Construccién Laguna
1

Fase 1

El proyecto considera un Master Plan, el cual define una franja, por todo el
frente del terreno, de paisajismo y un espejo de agua, o lagunas artificiales,
la que cumplird funciones de reserva para seguridad contra incendio,
pulmén de acumulacién de aguas lluvias. Cada laguna tendra una capacidad
de almacenamiento de 9.000 m3® aproximadamente. En la fase 1 se
contempla la construccion de la primera laguna la cual sera llenada por las
aguas lluvias que se generen.

Construccién Bodegas
Frio y Seco

Fase 1

Se construira la primera fase de las bodegas de frio y seco, las cuales
consideran una superficie construida aproximada de 7.550 m? para bodega
de frio y 8.101 m? para bodega seco. Para cada bodega se habilitaran 8 sitios
de carga/descarga para camiones.

Fase 2

Se construird la segunda fase de las bodegas de frio y de seco aumentando
su capacidad superficie construida serd de 6.880 m? para bodega frio y 6.880
m? para bodega seco. Se habilitaran para cada bodega 2 bafios exteriores de
6 m? cada una. Para cada bodega se habilitaran 14 sitios de carga/descarga
para camiones. De este modo, al finalizar esta fase se contara con 14.430 m?
construidos para frio y 14.981 m?2 construidos para seco.

Anexo 9 de la DIA Estudio Carga Combustible Bodega Frio y Seco para las
4 fases

Fase 3

Se construira la tercera fase de las bodegas de frio y de seco. Para esta fase
se finalizara la construccion de estas bodegas con 6.880 m? para bodega frio
y 6.880 m? para bodega seco. Para la bodega frio se habilitaran 10 sitios de
carga/descarga para camiones y para la bodega de seco se habilitaran 14
sitios de carga/descarga para camiones. Por ello, en esta fase, quedara con
una capacidad de almacenamiento de 21.310 m? para frio y 21.861 m? para
seco.

Fase 4

Se construira la cuarta fase de las bodegas de frio y de seco adicionando
7.525 m? para bodega frio y 13.874 m?2 para bodega seco. Para la bodega frio
se habilitaran 10 sitios de carga/descarga para camiones y para la bodega de
seco se habilitaran 14 sitios de carga/descarga para camiones. Por ello, al
final de esta fase, el proyecto quedara con una capacidad de almacenamiento
de 28.835 m? para frio y 35.735 para seco.

Habilitacién de
estacionamiento de
camiones y vehiculos
menores

Fase 1

Se habilitaran 48 estacionamientos para camiones y 87 estacionamientos
para vehiculos menores de los cuales 3 estacionamientos seran para
minusvalidos, de acuerdo al articulo 2.4.2 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones (OGUC).

Patio Contenedores

Construcciéon y habilitaciéon de la primera fase del patio de contenedores
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(21.660 m? aproximadamente). Este patio de contenedores tendra la
funcionalidad de operar sincronizadamente con las cargas recepcionadas y
despachadas en camion y tren.

Construccién Laguna
2

Fase 2

El proyecto considera un Master Plan, el cual define una franja, por todo el
frente del terreno, de paisajismo y un espejo de agua, o lagunas artificiales,
la que cumplira funciones de reserva para seguridad contra incendio, regadio
de jardines, pulmoén de acumulacion de aguas lluvias. Cada laguna tendra
una capacidad de almacenamiento de 225 m?3. En la fase 2 se contempla la
construccion de la segunda laguna la cual sera llenada por el agua potable y
las aguas lluvias que se generen.

Error: Reference source

not found SUMINISTROS BASICOS

Nombre

Descripcion

Agua
industrial

potable e

En los primeros 6 meses de la fase de construccion de la fase 1, se dispondra
para consumo humano de bidones de agua y para abastecimiento en general
de agua se abastecerd mediante la compra de agua en el mercado autorizado,
alimentando los estanques de almacenamiento de cada edificacién, desde los
cuales se surtird de agua a los respectivos servicios higiénicos, estimandose
una cantidad de 150 litros/dia para los operarios, durante todo el desarrollo
de etapa de construccién (El consumo se estima de acuerdo a los Consumos
Maximos Diarios en Instalaciones Domiciliarias de Agua Potable). Posterior
a los 6 primeros meses, se implementara un proyecto de sistema particular
de agua potable conectado a la red existente. Para la faena constructiva se
utilizara también agua proveniente de la red publica.

Alcantarillado

La construccion del proyecto considerara la utilizacién de bafios quimicos
los primeros 6 meses, en la cantidad que corresponda segtin la normativa
vigente D.S. 594/99 del MINSAL, los que serdn mantenidos por una
empresa autorizada. Los efluentes liquidos generados, seran retirados y
dispuestos por una empresa autorizada por la Autoridad Sanitaria. Posterior
a los 6 primeros meses se implementara un proyecto de sistema particular de
alcantarillado de aguas servidas, en el cual se habilitaran bafios en médulos
tipo boxpanel. Este sistema contara con una Planta de Tratamiento de Aguas
Servidas (PTAS), para cuyos efectos se debera solicitar el permiso sanitario
pertinente. El agua tratada proveniente de la PTAS serd retirada por una
empresa que cuente con la autorizacién sanitaria de manejo, transporte y
disposicion final.

Suministro Eléctrico

La energia eléctrica sera suministrada a través de la red publica que
actualmente provee al predio en el que se desarrollara el proyecto mediante
un empalme provisorio.

Alimentacién

Tanto la colacién como cualquier tipo de merienda se realizaran fuera del
area de trabajo, especificamente en el comedor que se habilitard en la
Instalacién de Faena.

Combustible

No se considera almacenamiento de combustible en la etapa de
construccion. Para el caso de vehiculos y camiones no se considera carga de
combustible en el proyecto, estos seran abastecidos en estaciones de servicio
autorizados.

En el caso de las maquinarias empleadas en esta etapa, seran abastecidas por
la empresa contratista encargada de la construccién, en lugares autorizados
para este fin.

Magquinarias,
y vehiculos

equipos

La etapa de construccion considera maquinaria mayor y equipos menores
segun sea la faena a realizar. La maquinaria sera utilizada para las faenas de
obra gruesa (tales como excavaciones, rellenos, montaje estructura metélica,
etc.) y los equipos seran utilizados para faenas de apoyo o de terminaciones
(niveles topogréficos, taladros, esmeriles, soldadoras, etc.).

El Proyecto no contemplard la extraccion o explotacién de recursos
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naturales renovables para satisfacer sus necesidades. En el caso particular
del agua serd suministrada por la red publica y se cancelara el pago que
corresponda a su consumo.

4.3.3 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

El Proyecto no contempla la extraccién o explotacion de recursos naturales renovables para satisfacer
sus necesidades. En el caso particular del agua, ésta sera suministrada por la red ptblica y se
cancelara el pago que corresponda a su consumo.

4.3.4 EMISIONES Y EFLUENTES

Emisiones
atmosfera

d

la

Corresponde al material particulado de tamafio respirable (MP 10), fino (MP
2,5), monoxido de carbono (CO), 6xidos de nitr6geno (NOx), diéxido de
azufre (SO2) e hidrocarburos/compuestos organicos volatiles (HC/COV),
respectivamente, estimadas para la duracién que tendran las 4 fases de la
etapa de construccion.

Durante la etapa de construccién se generara material particulado en todas
sus fases constructivas, asociadas a las actividades que consideran
movimientos de tierra. Del mismo modo, se generaran emisiones gaseosas
debido a los procesos de combustion interna de los motores de vehiculos
livianos, camiones y de la maquinaria utilizada en esta etapa, los que son de
baja significancia.

En el anexo 7, “Estudios de Emisiones”, de la Adenda Complementaria, se
aportaron los antecedentes sobre la diferencia entre la situacién base y la
situacién con proyecto, respecto de los limites permisibles en el en el D.S.
66/09 que “Revisa, Reformula el Plan de Prevencién y Descontaminacion
Atmosférica para la Regién Metropolitana” (PPDA). De los resultados
obtenidos se determina que el Proyecto deberd compensar emisiones
conforme a lo establecido el articulo 98. El titular debera presentar ante la
SEREMI del Medio Ambiente, en un plazo no superior a 90 dias desde la
notificacion de la Resolucién de Calificacion Ambiental un Programa de
Compensaciéon de Emisiones (PCE) para los contaminantes NOx y MP10,
en las cantidades que se presentan a continuacion:

Tabla N° 3: Emisiones a compensar

MP10 (ton) MP10 (ton)
Emisiones por
Transito y  Tren 3,1 17,1
Proyecto
El’IllSlOHES' ] fase de 0.5 2.1
Construccion
EmlSlOp?S .fase‘ de 0.3 35
Operacién (interior)
Emisiones Totales 3,8 22,7
Emisiones a
compensar  (150%) 5,7 34,05
(ton/afio)
Fuente: Tabla del ORD. N° 69 del 2 de febrero de 2016 de la SEREMI de

Medio Ambiente.

Medidas de control

Sin perjuicio del andlisis del componente realizado durante el proceso de
evolucién, el Titular ha implementado en el disefio del proyecto una serie de
medidas para el control de las emisiones atmosféricas, configurandose
durante el proceso de evaluacion las siguientes:

Humectacién del terreno en forma oportuna y suficiente durante el
periodo en que se realizara la faena de movimiento de tierras.

Humectacién de sitios de desplazamiento y vias de circulacion de
vehiculos y equipos.

Se desarrollen faenas de molienda y mezcla transporte de materiales de
la construccién en camiones con carga tapada. Estos procesos hiimedos
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se llevardn a cabo mediante agua proveniente de la red de agua
existente.

Mantencién de obra aseada y sin desperdicios mediante la colocacién de
recipientes recolectores, convenientemente identificados y ubicados.

Instrucciones de prohibicién de quema de todo tipo de residuo.

Restriccion de velocidad al interior del predio a todo tipo de vehiculos
(25 km/hr).

Uso de vehiculos y maquinas con revision técnica al dia.

Al respecto, la Seremi del Medio Ambiente RM, en su Oficio Ord. N° 69 de
fecha 02 de febrero de 2016 se pronuncié conforme.

Emisiones de Ruido

Durante la construccion se generaran emisiones actsticas derivadas de las
actividades propias de la fase de construccion tales como uso de maquinaria
(motoniveladora, excavadora, rodillo compactador, camién tolva, camién
aljibe).De acuerdo a dicho estudio acustico presentado en el anexo N° 4 de
la Adenda, se midieron 10 puntos de recepcién, para los cuales se estimé en
el nivel de ruido para todas las fases de la etapa de construccién (1, 2, 3y 4).
En virtud de lo anterior, las emisiones de ruido en la etapa de construccion
cumplen con la normativa vigente en consideracién a los limites
establecidos para las zonas rurales con las medidas de control sefialadas en
dicho informe. Estas actividades seran realizadas en horario diurno.

Cabe sefialar que en el Anexo 3 de la Adenda Complementaria se adjunta un
nuevo estudio de ruido, el cual complementa el ya mencionado
anteriormente en el que se describen los niveles de ruido de la etapa de
construccion del tramo del cruce. Tal como sefiala el estudio con las medidas
de control comprometidas para la construccion y las adicionadas para la
zona del cruce los puntos receptores presentan cumplimiento normativo,
segtn lo indicado en la Tabla 12: Evaluacion niveles de ruido — Cruce a
desnivel (informe de ruido anexo 3 ADENDA Complementaria Pagina 24).

Medidas de control.

El titular ha implementado en el disefio del proyecto una serie de medidas
para el control de las emisiones actsticas, las que se describen en el Estudio
de Ruido adjunto en el Anexo 4 de la Adenda, dentro de las cuales se
contemplan:

Fase de construccion:

Cercar por areas de trabajo, estos cierres se realizaran con material que
presente una densidad volumétrica de 660 kg/m? (tales como paneles de
madera tipo OSB de 15 mm de espesor u otro). El emplazamiento,
largo y disposicién de estas barreras deberan ser acorde a lo indicado
en las figuras 23, 24 y 25 del informe de evaluacién actistica contenido
en el Anexo 4 de la Adenda. Las barreras deberan ser herméticas en
toda su extensién y no deberan presentar aberturas o fisuras que se
puedan comportar como fugas acusticas

Durante las etapas de la construccién 2, 3 y 4, definidas en las paginas
20 y 21 del informe de evaluacién actstica contenido en el Anexo 4 de
la Adenda, se deberan implementar cierres actisticos de 2 m de altura,
enfocados en los frentes de trabajo asociados a la construccion de las
Bodegas de frio y seco. Estos cierres deberan ser de un material que
presente una densidad volumétrica no menor a 660 Kg/m3 (tales como
paneles de madera tipo OSB de 15 mm de espesor u otro), y deberan
ser herméticos, a fin de no presentar aberturas o fisuras que se
comporten como fugas acusticas. La disposicion de dichos cierres, para
las etapas 2, 3 y 4, deberan ser acordes a lo indicado en las figuras 27,
28 y 29 del informe de evaluacion acustica contenido en el Anexo 4 del
Adenda, respectivamente.

No se podran realizar faenas de construccién (para ninguna fase)
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durante el periodo nocturno (21:00 — 07:00 horas).

En el caso de los trabajos asociados al cruce ferroviario, independiente
del tipo de cruce definido a construir se restringira la construccién de la
fase 1 del Proyecto, permitiendo trabajos tinicamente en el Area 2 de
manera simultanea con los trabajos asociados al cruce ferroviario. De
ninguna manera podrén existir faenas en el Area 1y Area 3 mientras se
desarrollen trabajos asociados al cruce. Como medida complementaria,
se adicionara a los cierres perimetrales del Area 2 del Proyecto original
un cierre enfocado a proteger a los receptores R2 y R3. El material de
dicho cierre deberd ser con material que presente una densidad
volumétrica de 660 kg/m3 (OSB de 15 mm por ejemplo).

Fase de operacién:

A contar del primer dia de operacion de la actividad (una vez terminada
la fase 1), se dispondran los containers en el patio de acopio para ellos.
Al respecto, se indicara a los operadores de las gridas que en periodo
diurno (07:00 a 21:00 horas), ordenen dichos containers en los lugares
indicados en la figura 30 del informe de evaluacién actistica contenido
en el Anexo 4 del Adenda I. Se deberan apilar al menos 2 container
(uno sobre otro). Dicha disposicién debera mantenerse durante todo el
periodo nocturno (07:00 a 21:00 horas.), a fin de que la operacién de la
actividad de cumplimiento en dicho horario.

En la fase de operacién del proyecto, se restringira durante el periodo
nocturno (21:00 a 07:00 horas), el uso de las grias inicamente al sector
de descarga del tren, por lo que en ningtin caso podran circular en los
sectores cercanos a los puntos receptores identificados como “R3” y
“R4”. El citado sector de restriccién se encuentra denotado en la figura
31 del informe de evaluacion acustica contenido en el Anexo 4 del
Adenda, el que deberd estar debidamente delimitado y sefializado.

Se deberd dar cumplimiento en todo momento a los limites maximos
permisibles de ruido establecidos en el D.S. N° 38/2011 del MMA
“Norma de emisién de ruidos generados por fuentes que indica”, o el
que lo reemplace.

Con la correcta implementacion de las medidas antes sugeridas, todos los
puntos receptores presentan cumplimiento normativo en periodo diurno para
las faenas de construccién de todas las fases considerando, en caso que
corresponda, la operacion de la fase construida con anterioridad segin
cronograma. En el Anexo 2 del Estudio de Ruido adjunto en el Anexo 4 de
la Adenda se presentan las fichas de proyeccion sonora.

Al respecto, la Seremi de Salud RM, en su Oficio Ord. N° 898 de fecha 29
de 2016 se pronuncié conforme.

Emisiones liquidas

Aguas Servidas: Estas seran tratadas en dos Plantas de Tratamiento de
Aguas Servidas. El efluente se utilizard para riego de dreas verdes del
proyecto (3 ha. aproximadamente), cuya calidad cumplird con los
parametros establecidos en la norma NCh 1333. Adicionalmente, en caso de
contingencias que no permitan el riego de estas areas por eventos de lluvia
excesiva, se considera disponer hasta un 50% del caudal diario mediante
infiltracion al terreno. El efluente antes de ser infiltrado pasara por una
planta de osmosis inversa con el objetivo de dar cumplimiento al articulo 9
del D.S. 46/02 del MINGSEGPRES, es decir, con una calidad igual o
superior a la del acuifero receptor.

Residuos productos del lavado de pisos: En el caso de producirse algin
derrame de residuos liquidos por causa del lavado de pisos de bodegas u
otras instalaciones, o por causa de un derrame de los productos almacenados
en la bodega de residuos peligrosos se contendran con los utensilios
destinados a esta accion impidiendo que estos salgan de las instalaciones.
Los principales utensilios de contencion son: palas, tambores, pafios, aserrin
y/o arena, entre otros.
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Mayores antecedentes se encuentran contenidos en la ficha N° 1
Descripcién de Proyecto, anexo 8 de la Adenda Complementaria.

4.3.5 RESIDUOS Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

Residuos
peligrosos

no

Residuos industriales: Escombros, fierro, madera, plastico y cartén, entre
otros.

Se estima una generacién de 1 ton/mes aproximadamente de residuos no
peligrosos, correspondientes a escombros, fierro, madera, plastico y cartén,
entre otros. Estos residuos seran almacenados sobre pallets jaula dentro del
patio de materiales, el cual se encuentra continuo a la instalacién de faena.
El 4rea de almacenamiento transitorio de residuos no peligrosos medira 6 m?2
aproximadamente, los residuos no peligrosos seran retirados por una
empresa autorizada y dispuestos en un lugar debidamente autorizado.

Residuos Domiciliarios:
Residuos organicos, envoltorios, botellas plasticas, latas, entre otros.

Se estima una generacion de 3 ton/mes aproximadamente de residuos
domiciliarios de acuerdo a la cantidad de trabajadores que existiran en la
etapa de construccion del proyecto, correspondientes a residuos organicos,
envoltorios, botellas plasticas, latas, entre otros. Estos residuos seran
almacenados temporalmente en contenedores de 200 litros ubicados dentro
del patio de materiales. Esta area de almacenamiento temporal tendra una
superficie aproximada de 3 m2 Los residuos domésticos seran retirados
semanalmente de acuerdo a la disponibilidad de la Ilustre Municipalidad de
Buin y trasladados a lugares autorizados por la SEREMI de Salud, por
medio de camiones habilitados para dicho fin.

Como se menciond anteriormente, existirdn periodos en que coexistiran
fases de la construccion y operacion del Proyecto, de modo aclaratorio, se
sefiala en la Tabla 30 Generaci6on de Residuos Solidos en Construccion y
Operacién, de la DIA del Proyecto la cantidad estimada de residuos solidos
que se generaran cuando ocurra esta coincidencia de fases.

Residuos Peligrosos

Aceites y lubricantes, residuos productos del lavado de pisos y aguas
servidas.

Se estima una generacion de 0,2 ton/mes aproximadamente de residuos
peligrosos, correspondientes a aceites y lubricantes, envases contaminados,
pafios y huaipes contaminados, entre otros. Los residuos peligrosos se
almacenaran en una Bodega de Almacenamiento Temporal (BAT), la cual
tendrd una superficie de 3 m? aproximadamente, esta BAT cumplird con
todas las disposiciones del D.S. 148/03 del MINSAL, seran transportados
por una empresa autorizada por la Autoridad Sanitaria y dispuestos en un
lugar autorizado por esta ultima.

Estos acopios transitorios cumpliran en todo momento con lo establecido en
el articulo 33 del D.S. 148/03 del MINSAL:

“Tendrdn una base continua, impermeable y resistente estructural y
quimicamente a los residuos.

“Contaran con un cierre perimetral de a lo menos 1,80 metros de altura que
impida el libre acceso de personas y animales.

“Estardan techados y protegidos de condiciones ambientales tales como
humedad, temperatura y radiacién solar.

“Garantizaran que se minimizara la volatilizacion, el arrastre o la lixiviacion
y en general cualquier otro mecanismo de contaminaciéon del medio
ambiente que pueda afectar a la poblacién.

“Tendran una capacidad de retencion de escurrimientos o derrames no
inferior al volumen de, contenedor de mayor capacidad ni al 20% del
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volumen total de los contenedores almacenados.

“Contaran con sefalizacion de acuerdo a la Norma Chilena NCh 2.190 Of 93.

Por otra parte, el traslado de los contendores de estos sitios de
almacenamiento transitorio hacia sus sitios de almacenamiento temporal se
realizara diariamente.

En el anexo 3 de la DIA se presentaron los contenidos técnicos y formales
del PAS Mixto 142.

En el caso de los aceites y lubricante corresponden a cantidades menores
para ambas etapas (construccion y operacion), estos residuos se encuentran
almacenados en contendores adecuados dentro de la bodega de residuos
peligrosos la cual cumple con las caracteristicas exigibles en el D.S. 148/03
del MINSAL. Labodega donde se almacenaran los residuos liquidos
peligrosos se proyecta sobre un radier de hormigén el cual impediria la
infiltracién en caso de derrame. Dicha bodega ademds contempla un sistema
de contencién de eventuales derrames, con una capacidad de retencién no
inferior al volumen del contenedor de mayor capacidad, ni al 20% del
volumen total de los contenedores almacenados, este sistema consta de
canaletas situada en los bordes de la BAT, las cuales estaran provista de
rejillas metdlicas. Estas canaletas conduciran los residuos liquidos a una
camara de acumulacién (la profundidad de la cdmara es de 1 m) desde la
cual se retiraran los residuos liquidos por una empresa autorizada.

Sustancias Peligrosas

Las cantidades de sustancias peligrosas seran minimas,
principalmente componentes para aseo, algunos tarros de pinturas que
seran almacenados en un d4rea adecuada para dicho fin. Esta
instalacion  tendra las caracteristicas  constructivas 'y de
almacenamiento de acuerdo a lo sefialado en la normativa aplicable.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre
esta fase.

Numeral 4.6.4 Emisiones y efluentes
Numeral 4.6.5.1 Residuos no peligrosos
Numeral 4.6.5.2 Residuos Peligrosos

4.4. FASE DE OPERACION

4.4.1 PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO.

Bodegas Frio y Seco

Se incorporaran en la primera fase, las bodegas de frio y seco, las cuales
consideran una superficie aproximada construida de 7.550 m? para bodega
de frio y 8.101 m? para bodega seco. Para cada bodega se habilitaran 8 sitios
de carga/descarga para camiones. La fase 1 de las bodegas de frio y seco
comenzara a operar el segundo semestre del afio 2016.

Patio de contenedores

Se operara la primera fase del patio de contenedores (21.660 m?2
aproximadamente). Este patio de contenedores tendra la funcionalidad de
operar sincronizadamente con las cargas recepcionadas y despachadas en
camion y tren.

Operacién de otras
instalaciones

Fase 1

Operacion Bodegas Frio y Seco: Se incorporardn en la primera fase, las
bodegas de frio y seco, las cuales consideran una superficie aproximada
construida de 7.550 m?2 para bodega de frio y 8.101 m? para bodega seco.
Para cada bodega se habilitaran 8 sitios de carga/descarga para camiones.

Patio Contenedores: Se operara la primera fase del patio de contenedores
(21.660 m? aproximadamente). Este patio de contenedores tendra la
funcionalidad de operar sincronizadamente con las cargas recepcionadas y
despachadas en camion y tren.

El detalle de las instalaciones permanentes para la fase de operaciéon del
proyecto se encuentra descritas con mayor detalle en la ficha N° 1
Descripcién de Proyecto del anexo 8 de la adenda complementaria.
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Fase 2

Operacion Bodegas Frio y Seco: Se incorporara la segunda fase de las
bodegas de frio y de seco aumentando su capacidad superficie
construida sera aproximadamente de 6.880 m? para bodega frio y 6.880
m? para bodega seco. Se habilitardn para cada bodega 2 bafios exteriores
de 6 m? cada uno. Para cada bodega se habilitaran 14 sitios de
carga/descarga para camiones. De este modo, al finalizar esta fase se
contard con 14.430 m? construidos para frio y 14.981 m? construidos
para seco.

Patio Contenedores: Habilitacién de la segunda fase del patio de
contenedores (21.660 m? aproximadamente), este patio de contenedores
tendrd la funcionalidad de operar sincronizadamente con las cargas
recepcionadas y despachadas en camién y tren.

Fase 3

© Operacion Bodegas Frio y Seco: Se incorporaran la tercera fase de las
bodegas de frio y de seco. Para esta fase se finalizara la construccién de
estas bodegas con 6.880 m? para bodega frio y 6.880 m? para bodega
seco. Para la bodega frio se habilitaran 10 sitios de carga/descarga para
camiones y para la bodega de seco se habilitardn 14 sitios de
carga/descarga para camiones. Por ello, en esta fase, quedard con una
capacidad de almacenamiento de 21.310 m? para frio y 21.861 m?2 para
seco.

Fase 4

*  Operaciéon Bodegas Frio y Seco: Se considera la cuarta fase de las
bodegas de frio y de seco adicionando 7.525 m? para bodega frio y
13.874 m? para bodega seco. Para la bodega frio se habilitaran 10 sitios
de carga/descarga para camiones y para la bodega de seco se habilitaran
14 sitios de carga/descarga para camiones. Por ello, al final de esta fase,
el proyecto quedara con una capacidad de almacenamiento de 28.835 m?
para frio y 35.735 para seco.

Operacién Otras Instalaciones: En esta fase (4) también se operaran
instalaciones permanentes, las que se encuentran descritas con mayor detalle
en la ficha N° 1 Descripcion de Proyecto anexo 8 de la adenda
complementaria.

Productos generados

Productos almacenados: El proyecto estima el almacenamiento productos,

de acuerdo a las diferentes fases de operacion. A saber el siguiente detalle
contenido en la ficha N° 1 descripcién de Proyecto, anexo 8 de la adenda

complementaria:

Bodega de Frio:
Producto Tonela | Tonelaje | Tonelaje Tonelaje
jeFase | Fase?2 Fase 3 Fase 4
1
Mariscos 744 744 744 744
Pescados 431 431 431 431
Marinos 1.174 1.174 1.174 1.174
Aves 1.145 1.145 1.145 1.145
Caprinos 4 4 54 54
Cerdos 2.998 2.998 2.998 2.998
Cordero 40 40 40 40
Vacunos 691 691 691 691
Pecuarios 4.927 4.927 4.927 4.927
Hortofruticola 2.184 2.184 2.184 2.184
Berrics 199 | 1995 | 1995 | 199
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Agricolas 4.179 4.179 4.179 4.179
Lécteos 165 165 165 165
Total bodega frio 10.446 10.446 10.446 10.446

Fuente: Ficha N° 1 descripcion de Proyecto, anexo 8 de la adenda
complementaria (pag. 45)

Tabla N° 5: Productos Almacenados en Bodega Seco:

Bodega de Frio:
Producto Tonelaje Tonelaje Tonelaje Tonelaje
Fase 1 Fase Fase Fase 4
2 3
Vino 5.000 5.000 5.000 9.500
Hortofrutic | 2.500 2.500 2.500 2.500
ola
Carga 7.500 7.500 15.000
general
inofensiva
Total 7.500 15.000 15.000 22.500
bodega
seco

Fuente: Ficha N° 1 descripcién de Proyecto, anexo 8 de la adenda
complementaria (pag. 45)

Estos Productos seran almacenados en la bodega de frio y seco, para las
cuales se adjunta en Anexo 9 de la DIA, Estudio de Carga Combustible, con
la respectiva determinacién de las caracteristicas de Resistencia al Fuego
(RF), de los elementos de construccién segun sefiala la O.G.U.C.

Recibir productos

Los clientes de “Centro Logistico Puerto Viluco” envian sus productos
palletizados en camiones de carga posterior, para ser recibidos via muelles
de carga al interior de las bodegas del proyecto. Al programar la recepcion;
se indica el tipo de almacenamiento, las condiciones de llegada
(temperatura, peso, etc.), la identificacion del medio de transporte y la hora
de llegada.

Almacenar productos

Para el almacenamiento se dispondran de dos tipos de bodegas separadas,
frio y seco.

El edificio de frio, que sera un frigorifico de alta tecnologia, esta compuesto
de zonas de recepcién, traslado y despacho de productos a 0°C; cdmaras de
almacenamiento congelado a -25°C y tineles de congelado a -40°C para
productos congelados que lleguen a temperaturas mayores a -10 °C.

En las cdmaras de almacenamiento congelado (-25° C), con tecnologia
automatica de bases mdviles, solo operaran equipos de movimiento de carga
especiales con cabinas climatizadas para el operador. El traslado de pallets
desde la recepcion al interior de las camaras se efectuara con medios de
transporte mecanicos y automadticos, evitando flujos de cambio de
temperatura. Los tuneles de congelado (-40° C) seran operados desde el
exterior, utilizando una tecnologia tnica para este tipo de componentes.

Para los ambientes a 0° C al interior de camiones refrigerados, se utilizara
ropa de trabajo adecuada a este tipo de operaciones. La recepcién de
productos se divide en fases:
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“Traslado, utilizando traspaletas eléctricas, de los pallets desde el interior de
los camiones refrigerados a los espacios delimitados para el etiquetado
de los pallets y pre- chequeo electrénico.

“Traslado de pallets, utilizando gruas eléctricas, a las cintas automaticas para
su traslado a la zona de recepcién y valor agregado donde se registra y
prepara para su ingreso a las camaras.

‘De ser necesario, temperatura superior a -10° C, previamente se destinan a
un tunel de congelamiento.

“Los pallets que llegan a las camaras via cinta transportadora, se almacenan
en los sistemas de bases moviles segiin indicaciones del sistema WMS
que dirige y controla sus movimientos.

“Junto con almacenar el sistema WMS envia instrucciones para que el
operador traslade pallets desde las bases moviles a la cinta transportadora
de despacho.

‘De ser necesario, los pallets se transportan previamente a la sala de valor
agregado donde se preparan para su despacho.

"En la zona de despacho, los pallets se trasladan desde las cintas de
transporte automatico a las zonas delimitadas para su chequeo y
autorizacion de salida.

“Una vez autorizado el despacho, los pallets se trasladan al interior de los
containers/camiones utilizando traspaletas eléctricas.

“En las oficinas interiores se emite la documentacién de la carga.

El proceso es equivalente en el caso de almacenamiento en seco, con
equipos mas tradicionales para almacenamiento y transporte de pallets.

Cabe hacer notar que en ambos casos (almacenamiento de frio y seco) toda
la operacién descrita se realizard al interior de las bodegas y/o camion.

“Preparar despachos: Por ser un prestador de servicios, todos los tiempos y
procesos relacionados al despacho son coordinados y dependientes de
cada cliente. Para ello existe una coordinacién y planificacion
colaborativa con todos los involucrados y la emisién de toda la
documentacion necesaria para el movimiento de la carga entre las
bodegas y el punto de recepcion acordado.

“Trasladar contenedores a carga/descarga: por la naturaleza de los productos
alimenticios, la exportacién/importacién se efectia en contenedores con
y sin refrigeracion. Para ello, se considera un patio de administracion y
carga/descarga de contenedores. Para la consolidacion, los contenedores
se trasladan en camiones y/o vehiculos especiales hacia los muelles de
las bodegas de almacenamiento y, en algunos casos directamente a las
bodegas de los clientes.

“Carga/descarga  Ferroviaria: para  optimizar la  logistica de
exportacion/importacion, Puerto Viluco, considera un desvio del ramal
ferroviario a San Antonio y una operacion interior de carga y descarga de
contenedores. Para ello dispondra de grdas adecuadas a la labor y la
administracién de un patio de recepcién y despacho. El movimiento de
contenedores via tren se espera con un flujo incremental, iniciando en un
tren a la semana para llegar a dos o tres trenes diarios de 36 carros cada
uno.

"Generar la documentacién de despacho: con el mismo proposito de
optimizacién, Puerto Viluco coordinara y generard toda la
documentacion necesaria para la entrada expedita de los contenedores a
puerto de embarque.

Control de flujos: todo el flujo sera controlado mediante sistemas, para
mantener en todo momento el control y seguridad necesarios para un
servicio de calidad. Desde la recepcion de productos en camiones con
control electrénico de identidad y programacion hasta el seguimiento con
GPS de los vehiculos/contenedores desde el tiltimo punto de control a su
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entrega.

4.4.2 SUMINISTROS BASICOS

El agua potable para la fase de operacién sera suministrada a través de la red

Agua potable existente proporcionado por la empresa de servicios sanitarios del sector. El
certificado de factibilidad se presenta en el Anexo N°3 de la Adenda.
El proyecto considerard un sistema particular de alcantarillado de aguas
servidas, para cuyos efectos se solicita el permiso ambiental sectorial mixto
Alcantarillado descrito en el articulo 138 del Reglamento del SEIA, en el cual se

habilitaran bafios y servicios de duchas y camarines en diferentes areas del
proyecto (bafio espera camioneros, bafio patio de contenedores, bafios en
bodegas de frio y seco, bafios porterias y servicios como duchas y bafios en
sector casino). El agua tratada proveniente de la P.T.A.S. sera retirada y
dispuesta por una empresa con autorizacion sanitaria y ambiental.

Suministro Eléctrico

La energia eléctrica sera suministrada a través de la red publica que
actualmente provee al predio en el que se desarrollara el proyecto.

Ademés, se considerara la utilizacién en casos de emergencias de un grupo
electrogeno de 500 KVA de potencia, el grupo electré6geno sera abastecido
por empresas que cuenten con la autorizacion para abastecer y transportar
combustible.

En la etapa 1 de la operacion se contara con un casino, el cual permitird
suministrar alimentacién al personal. Este casino contard con la

Alimentacién Autorizacion Sanitaria correspondiente para su funcionamiento.
Los servicios de alimentacién seran proporcionados por un tercero que
cuente con la Autorizacion Sanitaria pertinente.
No se considerard el almacenamiento de combustible en la fase de
Combustible operacion. El grupo electrégeno sera abastecido por una empresa autorizada

para este fin. Para vehiculos y camiones no se considera carga de
combustible en la Planta. Estos serdn abastecidos en estacion de servicio.

Maquinarias, equipos
y vehiculos

La etapa de operacion considera utilizar para todas sus fases 3 Grias Reach
Stacker, 84 grias/apiladores eléctricos, en tres turnos de operacion. La
cantidad en detalle por fases se sefiala a continuacion:

Fase 1: 25 gruas
Fase 2: 20 gruas
Fase 3: 22 gruas
Fase 4: 20 gruas

A continuacion, se presenta Tabla con el total de gras a utilizar al camplirse
todas las fases.

Tabla N° 6: total de grias a utilizar al cumplirse la fase de operacién

Fase N° de grias | N° de Gruas Totales
agregadas por fase

1 25 25

2 20 45

3 22 67

4 20 87

La maquinaria y equipos a utilizar en la operacién del proyecto se presentan
en detalle en la ficha N° 1 Descripcion de Proyecto de la adenda
complementaria.

Sustancias Peligrosas

Las cantidades de sustancias peligrosas seran minimas, principalmente
componentes para aseo, algunos tarros de pinturas que seran almacenados en
un darea que cumpla con las caracteristicas constructivas y de
almacenamiento de acuerdo a lo sefialado en la normativa aplicable. La
cantidad almacenada no excederd los 600 kilos o litros, estimando una
cantidad aproximada a almacenar de 147 kilos o litros de sustancias
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peligrosas.

4.4.3 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

Las partes, acciones y obras del proyecto en la etapa de operaciéon no contemplan la extracciéon o
explotacién de recursos naturales renovables para satisfacer sus necesidades. En el caso particular del
agua sera suministrada por la red publica y se cancelara el pago que corresponda a su consumo.

4.4.4 EMISIONES Y EFLUENTES

Emisiones
atmosfera:

a

la

Corresponde al material particulado de tamafio respirable (MP 10), fino (MP
2,5), monoxido de carbono (CO), 6xidos de nitrogeno (NOx), diéxido de
azufre (SO2) e hidrocarburos/compuestos organicos volatiles (HC/COV),
respectivamente, estimadas para la duracién que tendran las 4 fases de la
etapa de operacion.

Las emisiones atmosféricas de la etapa de operacion se generaran
principalmente debido a los procesos de combustién interna de los motores
de vehiculos livianos, camiones, equipo electrogeno y de la maquinaria
utilizada en esta etapa, los que son de baja significancia.

Cabe recordar que existirdn periodos en que las fases de construccion
funcionaran en paralelo a las fases de operacion del proyecto, presentando
por separado las emisiones de las etapas de operacion, ademas del resumen
de emisiones, incluyendo la separacién en cada una de sus fases y por tipo
de contaminante, junto con las actividades a ejecutar de cada etapa.

En el anexo 7, “Estudios de Emisiones”, de la Adenda Complementaria, se
aportaron los antecedentes, los que determinan que el Proyecto debera
compensar emisiones conforme a lo establecido el articulo 98. El titular
deberd presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente, en un plazo no
superior a 90 dias desde la notificacién de la Resolucién de Calificacién
Ambiental un Programa de Compensacion de Emisiones (PCE) para los
contaminantes NOx y MP10, en las cantidades que se presentan a
continuacion:

Tabla N° 7: Emisiones a compensar
MP10 (ton) MP10 (ton)

Emisiones por
Transito y Tren | 3,1 17,1
Proyecto
Emlslones. ] fase de 0.5 21
Construccion
EmlSlOl:leS ' fasg de 0.3 35
Operacion (interior)
Emisiones Totales 3,8 22,7
Emisiones a
compensar (150%) | 5,7 34,05
(ton/afio)

Fuente: Tabla del ORD. N° 69 del 2 de febrero de 2016 de la SEREMI de
Medio Ambiente

Medidas de control

Sin perjuicio del andlisis del componente realizado durante el proceso de
evolucioén, el Titular ha implementado en el disefio del proyecto una serie de
medidas para el control de las emisiones atmosféricas, configurandose
durante el proceso de evaluacion las siguientes:

Humectacién del terreno en forma oportuna y suficiente durante el
periodo en que se realizara la faena de movimiento de tierras.

Humectacién de sitios de desplazamiento y vias de circulacion de
vehiculos y equipos.
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Se desarrollen faenas de molienda y mezcla transporte de materiales de
la construccién en camiones con carga tapada. Estos procesos hiimedos
se llevaran a cabo mediante agua proveniente de la red de agua
existente.

Mantencién de obra aseada y sin desperdicios mediante la colocacién de
recipientes recolectores, convenientemente identificados y ubicados.

Instrucciones de prohibicion de quema de todo tipo de residuo.

Restriccion de velocidad al interior del predio a todo tipo de vehiculos
(25 km/hr).

Uso de vehiculos y maquinas con revision técnica al dia.

Al respecto, la Seremi del Medio Ambiente RM, en su Oficio Ord. N° 69 de
fecha 02 de febrero de 2016 se pronuncié conforme.

Emisiones de Ruido

Durante la etapa de operacion del proyecto se generaran emisiones acusticas
derivadas de Grias Reach Stacker, compresores, apiladores eléctricos, patio
de maniobras (tren), camaras de frio, segtin lo aportado en el anexo 4 de la
Adenda. De acuerdo a dicho estudio actstico realizado, las emisiones de
ruido en la etapa de operacién cumplen con la normativa vigente en
consideracion a los limites establecidos para las zonas rurales. Estas
actividades seran realizadas en horario diurno y nocturno.

Cabe recordar que existen periodos en que se ejecutan en paralelo las fases
de las etapas de construccién y operacién del proyecto, la estimacién
realizada también considera este escenario no superando los niveles que se
encuentran dentro del limite normativo.

En las Tablas N° 41, 42, 43, y 44 contenidas en el anexo 4 de la Adenda se
sefialan los resimenes de las emisiones actsticas para las 4 fases de
operacién del proyecto respectivamente.

Medidas de control.

Dado que el titular ha declarado que la fase de construccién y operacion
ocurriran en forma paralela, el titular ha implementado en el disefio del
proyecto una serie de medidas para el control de las emisiones acusticas,
descritas en el acapite 10.3 del anexo 4 de la adenda Estudio Acustico,
dentro de las cuales se contemplan:

Fase de construccion:

Cercar por areas de trabajo. Estos cierres se realizaran con material que
presente una densidad volumétrica de 660 kg/m*

Los cierres perimetrales del terreno también seran acotados por area de
trabajo tendrdn una altura de 3 metros de material tipo OSB de 15mm
de espesor o equivalente, los que podran ser removidos una vez
finalicen los trabajos en cada una de las areas donde se realicen
trabajos.

En el caso de los trabajos asociados al cruce ferroviario, se deberan
implementar barreras de 2.7 metros de altura como minimo con un
material que presente una densidad superficial no menor a 660 kg /m3
(por ejemplo, OSB de 15mm de espesor) o material equivalente.

Fase de Operacién:

Considera a partir del dia 1 de operacién de la fase 1 del Proyecto
existirdn containers en el patio de acopio para ellos, se indicara a los
operadores de las grias que, en periodo diurno, ordenen dichos
containers en los lugares indicados en el estudio de ruido (figura 30) se
deberan apilar al menos 2 containers en total para lograr una altura de
aproximadamente 5 metros (cada container tiene una altura de 2.4m).

Se restringird el uso de las grias unicamente al sector de descarga de
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tren, por lo que en ningtin caso podran circular en los sectores cercanos
a los puntos R3 y R4

Solo podran operar 2 grdas en periodo nocturno y obviamente, dentro
del area delimitada para dicho periodo.

Con la correcta implementaciéon de las medidas antes sugeridas, todos los
puntos receptores presentan cumplimiento normativo en periodo diurno para
las faenas de construccién de todas las fases considerando, en caso que
corresponda, la operacién de la fase construida con anterioridad segun
cronograma. En el Anexo 2 del Estudio de Ruido adjunto en el Anexo 4 de
la ADENDA se presentan las fichas de proyeccién sonora.

Al respecto, la Seremi de Salud RM, en su Oficio Ord. N° 898, de fecha 29
de febrero de 2016, se pronuncié conforme.

Emisiones liquidas

Residuos productos del lavado de pisos:

El proyecto contempla el lavado de pisos, las instalaciones se deberan
encontrar sobre radier de hormigén, resultando la infiltracién inmediata
dificultosa.

Mayores antecedentes en el anexo 8 Descripcién de proyecto de la adenda
complementaria.

Aguas Servidas:

Las aguas generadas durante la fase de operacién seran tratadas en dos
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas. El efluente se utilizarad para riego
de éreas verdes del proyecto (3 ha. aproximadamente), cuya calidad
cumplird con los parametros establecidos en la norma NCh 1333.
Adicionalmente, en caso de contingencias que no permitan el riego de estas
areas por eventos de lluvia excesiva, se considera disponer hasta un 50% del
caudal diario mediante infiltracién al terreno en cumplimiento al articulo 9
del D.S. 46/03 del MINGSEGPRES, es decir, con una calidad igual o
superior a la del acuifero receptor. Para cumplir con lo anterior sefialado, el
efluente sera tratado en una planta de osmosis inversa y al salir de esta, sera
comparado con la calidad del agua que existe en la napa freatica,
asegurandose que la calidad sea igual o superior antes de infiltrar.

Las medidas y acciones necesarias para evitar infiltracion de estos residuos a
la napa fredtica se sefialan a continuacion:

En el caso de producirse algin derrame de residuos liquidos por causa del
lavado de pisos de bodegas u otras instalaciones, o por causa de un derrame
de los productos almacenados en la bodega de residuos peligrosos se
contendran con los utensilios destinados a esta accion impidiendo que estos
salgan de las instalaciones. Los principales utensilios de contencién son:
palas, tambores, pafios, aserrin y/o arena, entre otros.

Mayores antecedentes en el anexo 8 Descripcion de proyecto de la adenda
complementaria.

4.3.5 RESIDUOS Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

Residuos
peligrosos

no

Madera, plasticos, y cartén
Se estima una generacién de 18 ton/mes aproximadamente al ponerse en

operacién las 4 fases del proyecto. Esto quiere decir que se estima la
generacion de 4,5 ton/mes de residuos no peligrosos por fase. Estos residuos
corresponden a madera, plastico y cartén, entre otros. Fuera de las bodegas
de frio y seco, se habilitaran dichos contenedores para almacenamiento
transitorio de cartén, madera y plastico. Los residuos no peligrosos seran
retirados por una empresa autorizada y dispuestos en un lugar debidamente
autorizado.

Residuos Domiciliarios

Se estima una generacion de 3,34 ton/mes aproximadamente de residuos
domiciliarios por fase, llegando a generar 9,5 ton/mes de residuos
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domésticos al estar las 4 fases de operaciéon funcionando. Estos residuos
corresponden a residuos organicos, envoltorios, botellas plasticas, latas, etc.
Los residuos seran almacenados temporalmente en contendores de 200 litros
ubicados en diferentes areas del proyecto. Los residuos organicos seran
dispuestos en contenedores ubicados en el area de servicios. Los residuos
seran retirados semanalmente de acuerdo a la disponibilidad de la Ilustre
Municipalidad de Buin y seran trasladados a lugares autorizados por la
SEREMI de Salud, por medio de camiones habilitados para dicho fin.

El detalle se encuentra en la tabla N° 30 Generacion de Residuos Sélidos en
Construccién y Operacion, de la DIA del Proyecto.

Residuos Peligrosos Se estima una generacion de 0,1 ton/mes aproximadamente de residuos
peligrosos, correspondientes a aceites y lubricantes, envases contaminados,
pafios y huaipes contaminados, entre otros. Los residuos peligrosos se
almacenaran en una Bodega de Almacenamiento Temporal (BAT) en las 3
primeras fases de operaciéon. Cuando opere la fase 4 los residuos peligrosos
seran dispuestos en una BAT dentro del area pafiol. La BAT cumpliré con las
disposiciones del D.S. 148/03 del MINSAL, los residuos seran transportados
por una empresa autorizada por la Autoridad Sanitaria y dispuestos en un
lugar autorizado por esta dltima.

Sustancias Peligrosas | Las cantidades de sustancias peligrosas seran minimas,
principalmente componentes para aseo, algunos tarros de pinturas que
seran almacenados en un area que cumpla con las caracteristicas
constructivas y de almacenamiento de acuerdo a lo sefialado en la
normativa aplicable.

Referencia al ICE para | Numeral 4.7.5 Emisiones y efluentes
mayores detalles sobre | Numeral 4.7.6 Residuos

esta fase.

4.3.3. FASE DE CIERRE

El proyecto no considera fase de cierre. No obstante, en caso de ser necesario el cierre de las
instalaciones debido a situaciones de mercado o financieras, la empresa procedera a presentar un Plan
de Abandono a la autoridad ambiental pertinente.

La vida til del proyecto es indefinida y estd determinada por la obsolescencia tecnolégica mas que
por el deterioro de las instalaciones y equipos, los que seran sometidos a inspeccién; mantencién y
renovacion periddica, por lo que no se prevé una etapa de cierre del proyecto.

4.4. CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Fecha estimada de inicio | Una vez obtenida la Resolucién de Calificacién Ambiental (RCA)

Parte, obra o acciéon que | Correspondera a la remocién de vegetacion
establece el inicio

Fecha estimada de Corresponderd a la construccion de la tltima etapa.
término

Parte, obra o accién que | Desmantelamiento de la instalacién de faena para la etapa 4 del proyecto.
establece el término

4.4.2. FASE DE OPERACION

Fecha estimada de inicio | De acuerdo al cronograma de las fases del proyecto, se estima que la
operacién comenzaria luego de completarse la fase 1 de la etapa de
construccion. Tabla N° 8 del capitulo I Descripcién del Proyecto.

Parte, obra o acciéon que | Corresponderd a cuando comience la actividad de operacién de las

establece el inicio bodegas de frio y seco con la recepcién de productos
Fecha estimada de No considera
término
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Parte, obra o accién que | No considera
establece el término

4.4.3. FASE DE CIERRE

El proyecto no considera fase de cierre. No obstante, en caso de ser necesario el cierre de las
instalaciones debido a situaciones de mercado o financieras, la empresa procedera a presentar un Plan
de Abandono a la autoridad ambiental pertinente.

5°. Que, durante el proceso de evaluacién se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y
CALIDAD DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Impacto ambiental Emisiones a la atmosfera en términos de calidad del aire

Parte, obra o accion que lo genera Durante la fase de construccion se generara material
particulado en todas sus fases, en actividades que consideran
movimientos de suelo. Del mismo modo, se generaran
emisiones gaseosas debido a los procesos de combustion
interna de los motores de vehiculos livianos, camiones y de
la maquinaria utilizada. Las emisiones atmosféricas de la
fase de operacion se generaran principalmente debido a los
procesos de combustién interna de los motores de vehiculos
livianos, camiones, equipo electrégeno y de la maquinaria
utilizada en esta fase. Tanto en construccién como operacion
los parametros estimados no superaran los limites

permisibles.
Fase en que se presenta Construccién y Operacién
Impacto ambiental Aumento de los niveles de presion sonora

De acuerdo al Estudio Acustico (Anexo N°4 de la Adenda) y
considerando las medidas de control establecidas para
disminuir el nivel de ruido que forman parte del disefio del
proyecto, dando cumplimiento en todo momento a los
limites establecidos en la normativa vigente.

Parte, obra o accion que lo genera Actividades realizadas en la fase de construccién tales como
instalacion de faenas, excavaciones, movimiento de tierra,
entre otras.

Actividades realizadas en la fase de operacion, se generaran
emisiones acusticas, las cuales cumpliran con la normativa
vigente en consideracion a los limites establecidos para las
zonas rurales. Estas actividades seran realizadas en horario
diurno y nocturno.

Fase en que se presenta Construccién y operacion

Referencia al ICE para mayores Numeral 5.1 Salud de la poblacion

detalles sobre este impacto especifico | Numeral 6.1 Sobre la inexistencia de riesgo para la salud de
la poblacién, debido a la cantidad y calidad de efluentes,
emisiones y residuos

Respecto del componente Calidad del aire
Fase de construccion

El proyecto no supera los valores de las concentraciones y periodos establecidos en las normas
primarias de calidad ambiental vigentes.

Durante la etapa de construccion se generara material particulado en todas sus fases en las actividades
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que consideran movimientos de tierra. Del mismo modo, se generaran emisiones gaseosas debido a
los procesos de combustion interna de los motores de vehiculos livianos, camiones y de la maquinaria
utilizada en esta etapa. El Estudio de Emisiones Atmosféricas se adjunta en el Anexo 4 de la DIA, el
que se actualiza en el Anexo 6 de la Adenda. De los resultados obtenidos se determina que el Proyecto
deberd compensar emisiones conforme a lo establecido el articulo 98. El titular debera presentar ante
la SEREMI del Medio Ambiente, en un plazo no superior a 90 dias desde la notificaciéon de la
Resolucién de Calificacién Ambiental un Programa de Compensacion de Emisiones (PCE) para los
contaminantes NOx y MP10.

Fase de operacion

Las emisiones atmosféricas de la etapa de operacién se generaran principalmente debido a los
procesos de combustion interna de los motores de vehiculos livianos, camiones, equipo electrégeno y
de la maquinaria utilizada en esta etapa.

En la etapa de operacion los pardametros estimados no superan los limites permisibles los que son de
baja significancia. El Estudio de Emisiones Atmosféricas se adjunta en el Anexo 7 de la ADENDA
Complementaria, anterior a la Sentencia del 2° TA en el cual se incorpora la diferencia entre la
situacion base y la situacion con proyecto en el cual se concluye lo siguiente:

“El Proyecto Centro Logistico Viluco basado en el programa de operacién, como es la recepcion de
productos silvoagropecuarios terminados y su posterior traslado por medio de trenes hacia el
Puerto de San Antonio, genera una disminucion de las emisiones asociadas al transito de camiones
y la combustién de sus motores. La Situaciéon Base en cuanto al flujo actual de camiones se
concentran en centros logisticos ubicados en sectores céntricos de la ciudad de Santiago y su
posterior traslado a los puertos de San Antonio y Valparaiso en camiones, por lo cual esta
condicién presenta un mayor recorrido de los vehiculos y por lo tanto una mayor generacion de
emisiones.

En base a lo anterior y en vista del cumplimiento normativo en el D.S. 66/2009 se tiene que:

“El periodo en el cual se generan las mayores emisiones de material particulado respirable MP-10 por
parte del Proyecto corresponde al afio 13 alcanzando las 3,8 ton/afio, periodo en el cual se
presentan actividades de construccion de la fase 4. Cabe mencionar que dicho valor de emisién
sobrepasa los limites permisibles (2,5 ton/afio) establecidos en el D.S. 66/2009 que “Revisa,
Reformula el Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para la Region Metropolitana”,
no obstante la entrada en operaciéon del Proyecto genera una disminucién de las emisiones de
material particulado atribuido al transito de camiones, donde la distancia recorrida para la
distribucién de los productos a los Puertos de embarque, es menor a la condicién actual de entrega
de estos. Considerando que en el afio 13 la linea de base para el transito de camiones generara 11,8
ton/afio y que al estar en operacion el Proyecto con un aporte de 3,8 ton/afio, se observa una
disminucioén de 8,0 ton/afio de material particulado (MP10), generando una disminucion neta.

“El periodo en el cual se generan las mayores emisiones de 6xido de nitrégeno (NOx) por parte del
Proyecto corresponde al afio 13 alcanzando las 22,7 ton/afio, periodo en el cual se presentan
actividades de transito de vehiculos y maquinaria de la fase 4. Cabe mencionar que dicho valor de
emision sobrepasa los limites permisibles (8 ton/afio) establecidos en el D.S. 66/09 que “Revisa,
Reformula el Plan de Prevencién y Descontaminacién Atmosférica para la Region Metropolitana”,
no obstante la entrada en operaciéon del Proyecto genera una disminucién de las emisiones de
oxido de nitrogeno (NOx) atribuido al transito de camiones, donde la distancia recorrida para la
distribucién de los productos a los Puertos de embarque, es menor a la condicién actual de entrega
de estos. Considerando que en el afio 13 la linea de base por combustién en motores de camiones
generara 42,8 ton/afio y que al estar en operacién el Proyecto con un aporte de 22,7 ton/afio, se
observa una disminuciéon de 20,1 ton/afio de Oxido de nitr6geno (NOx), generando una
disminucion neta.

En el anexo 7, “Estudios de Emisiones”, de la Adenda Complementaria, se aportaron los antecedentes,
los que determinan que el Proyecto deberd compensar emisiones conforme a lo establecido el articulo
98. El titular debera presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente, en un plazo no superior a 90 dias
desde la notificacién de la Resolucién de Calificacion Ambiental un Programa de Compensacion de
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Emisiones (PCE) para los contaminantes NOx y MP10

Respecto de las emisiones sonoras: Ruido
Fase de construccién

Durante la construccion se generan emisiones acusticas derivadas de las actividades propias de dicha
etapa. De acuerdo al estudio actstico realizado en el Anexo 5 de la DIA y actualizado en el Anexo 4
de la Adenda, se midieron 10 puntos de recepcién, para los cuales se estim6 en el nivel de ruido para
todas las fases de la etapa de construccién (1, 2, 3 y 4). Las emisiones de ruido en la etapa de
construccion cumplen con la normativa vigente en consideracién a los limites establecidos para las
zonas rurales con las medidas de control sefialadas en dicho informe. Estas actividades seran
realizadas en horario diurno.

En el Anexo 3 de la Adenda Complementaria anterior a la Sentencia del 2° TA se presenta un anexo al
estudio de emisiones en el cual se evalia el componente ruido respecto del tramo que involucra la
construccion del cruce ferroviario, el cual se realizard de manera simultanea a la fase 1 del Proyecto,
por lo que para efectos de evaluacién se sumé energéticamente dicha fase del Proyecto con las
medidas de control sugeridas en el Estudio Actstico original adjunto en el Anexo 4 de la Adenda , y
los niveles obtenidos para las faenas asociadas a la construccién del cruce ferroviario.

Se concluye finalmente que, con la correcta implementacién de las medidas de control sefialadas en el
capitulo 10 del citado estudio, los niveles obtenidos cumplen con el limite maximo diurno establecido
por el D.S. N°38/11 del Ministerio del Medio Ambiente en todos los puntos receptores durante la
construccién del cruce y la construccién de la fase 1 (Area 2) del Proyecto original.

Fase de operacién

Durante la operacion se generan emisiones actisticas derivadas de la construccion propiamente tal. Las
emisiones de ruido en la etapa de operacion cumplen con la normativa vigente en consideracion a los
limites establecidos para las zonas rurales con las medidas de control sefialadas en el Estudio de Ruido
adjunto en el Anexo 4 de la Adenda.

En atencidn a los argumentos anteriores, durante el proceso de evaluacién se concluye que el proyecto
no genera efectos adversos significativos sobre el componente calidad del aire. Los fundamentos se
encuentran profundizados en el numeral 6.1 del Informe Consolidado de Evaluacién.

5.2. EFECTOS ADVERSQOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUAY AIRE

Impacto ambiental Pérdida de superficie de suelo
Componente(s) ambiental(es) Componente: Suelo
afectado(s) El proyecto no generard la pérdida de suelo o de su

capacidad para sustentar biodiversidad por degradacion,
erosién, impermeabilizacion, compactacién o presencia de
contaminantes. De acuerdo al estudio de suelos presentado
en los antecedentes del PAS 160 del Anexo N°3 de la DIA.

Parte, obra o accion que lo genera Actividades realizadas en la fase de construccién
Fase en que se presenta Construccién
Impacto ambiental Alteracion de recursos hidricos

Debido al tipo de proyecto y a las actividades que se
desarrollardn dentro de éste, no se afectard al balance
hidrico. La napa freatica en el sector donde se emplazara el
proyecto se encontrara a 12 metros de profundidad
aproximadamente, los riesgos de afectar la napa se
minimizan considerablemente, debido a que el proyecto
considera como residuos liquidos solo aceites y lubricantes
en cantidades menores para ambas etapas (construccién y
operacién). El proyecto no considera el uso de aguas
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subterraneas.

Si bien se considera realizar un cambio de trazado a un
canal al interior del terreno del proyecto, por su naturaleza
este no generard cambios en la cantidad y calidad del agua,
ni en los puntos de entrada y salida que actualmente posee el
canal respecto del terreno del proyecto. Esta obra se llevara
a cabo durante la fase de construccion (fase 1) no
interviniendo en las posteriores fases del proyecto.

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Componente: Recurso Hidrico

Parte, obra o accion que lo genera

Cambio del trazado del Canal

Fase en que se presenta

Construcciéon

Impacto ambiental

Alteracion de especies de Flora y Vegetaciéon

Segtin lo definido en el 4rea de influencia del proyecto del
Anexo N°14 de la DIA Linea de base de Flora y vegetacién,
se concluye que la superficie del Predio corresponde en su
gran mayoria a un suelo con evidencia de cultivo, en el cual
se cosecho maiz. Este corresponde a tres poligonos que
suman 81% del total del predio (18 ha); La flora registrada
estd compuesta 18 especies, correspondiente a 12 familias.
Existe una dominancia de especies de origen adventicias
con un porcentaje de 67%. En el area del Predio, no se
registraron presencias de especies catalogadas en categoria
de conservacién. Por lo tanto, el componente Flora y
Vegetacion no deberia presentar problemas en la evaluacién
del SEIA.

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Componente: Flora y vegetacion

Parte, obra o accion que lo genera

Actividades realizadas en la fase de construccién tales
como, instalaciéon de faenas, excavaciones, movimiento de
tierra, entre otras.

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental

Intervencion sobre los Ecosistemas Terrestres

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Componente: Fauna

Parte, obra o accion que lo genera

Area de emplazamiento del Proyecto, dentro la cual se
contempla como primera actividad de la etapa de
construccion de la fase 1 realizard& una perturbacion
controlada, la cual consiste en la remocion gradual de
vegetacion y de posibles refugios en el area de intervencion
para inducir la emigracion espontanea de individuos
afectados, especificamente los reptiles, ya que de acuerdo a
la linea de base de fauna realizada (Anexo 11 de la DIA) se
constatd presencia de Philodryas chamissonis (reptil), una
especie que se encuentra clasificado “Vulnerable” de
acuerdo a la Ley de Caza (DS. N° 05/1998) y que por tanto
debe tomarse alguna medida manejo para evitar que esta u
otros reptiles que puedan estar presentes sean afectados
producto de las obras de construccién del proyecto. Dado lo
anterior y siempre que se tomen las medidas adecuadas en el
caso de los reptiles, el Proyecto no presenta riesgo o

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145956000




amenaza para la sobrevivencia de alguna especie de fauna.

La perturbacién se realizara lo mas cerca posible de las
obras, para evitar la recolonizacion de animales en el area y
se informard al Servicio Agricola y Ganadero
oportunamente de la realizacién de esta actividad,
concluyendo que los ecosistemas terrestres no seran
afectados de forma significativa.

Fase en que se presenta Construccién

Referencia al ICE para mayores | Numeral 5.2 Recursos naturales renovables

detalles sobre este impacto especifico | Numeral 6.2 Sobre la inexistencia de efectos adversos
significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos
naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire.

Respecto de la perdida de suelo

El proyecto no generard la pérdida de suelo o de su capacidad para sustentar biodiversidad por
degradacion, erosién, impermeabilizacién, compactacién o presencia de contaminantes.

Cabe mencionar que la superficie comprendida por el proyecto corresponde a un 0,16% del total del
area silvoagropecuaria de la comuna de Buin.

Acerca del componente suelo, se sefiala que la intervencion serd de baja significancia ya que las
fundaciones de las construcciones tendran una profundidad de 2 mts aproximadamente. Las
actividades a realizar en el suelo en la etapa de construccion son escarpe, excavacion y compactacion,
para luego pavimentar por lo que el componente suelo no sera intervenido mayormente, cabe sefialar
ademas que este terreno segliin ya se ha sefialado con anterioridad y segin el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (PRMS), estd destinado entre otros, a la instalacién de agroindustrias que
procesen productos frescos, construcciones industriales de equipamiento, turismo y poblaciones.

Mediante el Permiso Ambiental Sectorial (PAS) Mixto 160 (presentado en el Anexo 3 de la DIA), se
solicita autorizar las instalaciones que formaran parte del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” y
que prestaran un servicio a la agroindustria. Toda vez que este terreno segin ya se ha sefialado con
anterioridad y segun el Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS), esta destinado entre otros,
a la instalacion de agroindustrias que procesen productos frescos, construcciones industriales de
equipamiento, turismo y poblaciones.

Para impedir la contaminacion del suelo se debe sefialar que las aguas servidas del proyecto seran
tratadas en 2 plantas de tratamiento de aguas servidas, cuyo efluente se utilizard para riego de areas
verdes (el proyecto posee aproximadamente 3 ha. de areas verdes aproximadamente) dentro del
mismo proyecto, cuya calidad cumplird con los pardmetros establecidos en la norma NCh 1333. En
caso de alguna contingencia el agua tratada serd almacenada hasta por un dia y se considera disponer
hasta un 50% del caudal diario mediante infiltraciéon al terreno, respecto de lo cual se dara
cumplimiento al art. N° 9 del D.S. 46/2003, que establece la “Norma de emision de residuos liquidos
a aguas subterraneas”. El titular se compromete a realizar una medicion de la calidad de las aguas de
la napa fredtica previa al inicio de las obras, a modo de garantizar que la infiltracién a terreno se
realice en cumplimiento con el art. N° 9 del DS 46/2003.

Respecto de Alteracion de recursos hidricos

El proyecto no contempla descargas a cursos de aguas superficiales y solo contempla realizar
infiltracién de aguas servidas tratadas en caso que no se pueda regar principalmente por exceso de
precipitaciones (contingencias). Cabe sefialar que en el caso de excepcional de ser necesaria contar
con esta medida se dara cumplimiento al D.S 46/03 que establece “Norma de emision de residuos
liquidos a aguas subterraneas” del MINSEGPRES. Como la vulnerabilidad del acuifero en esta zona
es considerada alta se deberd dar cumplimiento especificamente al Articulo 9 de la mencionada
normativa, el cual sefiala que “Si la vulnerabilidad del acuifero es calificada por la Direccion
General de Aguas como alta, sélo se podrad disponer residuos liquidos mediante infiltracién, cuando
la emision sea de igual o mejor calidad que la del contenido natural del acuifero”. Para llevar a cabo
este proposito antes de infiltrar las aguas servidas tratadas, estas pasaran por una planta de osmosis
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inversa para obtener un efluente que de cumplimiento con la normativa vigente sefialada. Por lo
anterior sefialado, es que el titular se compromete a realizar una medicién de la calidad de las aguas
del acuifero antes de comenzar las obras del proyecto, de manera que en caso de infiltraciones por las
contingencias ya mencionada, los residuos liquidos infiltrados tengan una calidad igual o mejor que la
que presenta el acuifero en la actualidad. De acuerdo al estudio hidrogeolé6gico realizado (Adjunto en
Anexo 2 de la Adenda I) se concluye que el proyecto no contempla la explotacion de recursos hidricos
subterraneos por lo que no afecta a los flujos de salida del sistema. Esto implica que el impacto del
Proyecto sobre el balance hidrico del sistema es nulo. Segin el estudio realizado por el
SERNAGEOMIN el Proyecto Centro Logistico Viluco se encuentra en terrenos permeables y con
buen drenaje, en los que las aguas lluvia escurren o se infiltran sin ocasionar inundaciones mayores,
por lo que al sector le corresponde un peligro de bajo a nulo para el fenémeno de acumulacién de
aguas lluvia y ascenso de nivel freatico somero.

La evaluacion realizada por el SERNAGEOMIN se considera representativa y coherente con los datos
aportados en el estudio de hidrogeologia adjunto en el Anexo 2 de la Adenda I, dado que
efectivamente, las muestras obtenidas de las perforaciones realizadas en el predio, mostraron que la
zona no saturada esta formada por materiales gruesos en una proporcion mayor al 85%, lo que otorga
buen drenaje al subsuelo.

Ademaés, se pudo comprobar mediante los registros de pozos de observacion de la DGA, que
actualmente, el nivel estatico del acuifero se encuentra a mayor profundidad que la detectada durante
la elaboracion del estudio de inundaciones del SERNAGEOMIN.

Respecto al cambio del trazado del canal que considera el proyecto, el cual por su naturaleza no
generara cambios en la cantidad y calidad del agua, ni en los puntos de entrada y salida que
actualmente posee el canal respecto del terreno de Centro Logistico Puerto Viluco. Esta obra se
llevara a cabo durante la etapa de construccién (fase 1) del proyecto, no siendo intervenido en las
posteriores fases del proyecto, como obra de empalme, tanto al inicio como al final del trazado una
camara de decantacion, la cual cumplira la funcién de regular el paso del agua ante el quiebre en el
trazado. La obra tipo se proyecta de manera similar a la cAmara existente en el mismo canal, como se
presenta en el anexo 2 plano con la localizacién del canal actual y proyectado y anexo 3 del PAS
mixto 156, ambos de la DIA. Las dimensiones y disefio definitivo se presentardn en la etapa
correspondiente, durante la tramitacion sectorial ante la Direccién General de Aguas (DGA).

En el Anexo 6 de la Adenda Complementaria anterior a la Sentencia del 2° TA se adjunta la
descripcién de la modelacion hidraulica del canal, mientras que en al Anexo digital se entregan los
archivos del modelo HEC-RAS. Se levantaron perfiles transversales del canal en el sector de interés,
identificando las singularidades, tales como puentes y alcantarillas. Como caudal de disefio se
utilizaron los derechos de agua asignados a la localidad aguas abajo, Colonia de Paine, caudal que fue
definido en la Adenda, con un valor de 700 1/s.

En el Anexo 1 de la Adenda Complementaria anterior a la Sentencia del 2° TA se adjunta plano
solicitado en el cual se sefialan las dependencias del proyecto y el nuevo trazado del canal Viluco
(tramos que permanecen y modificados), asi como las distancias de las obras del proyecto respecto de
dicho canal.

A pesar de que el riesgo de afloramiento de agua durante la construccién es practicamente nulo, las
medidas de control a implementar en caso de interceptar niveles colgados consistirian, en primera
instancia, en detener la actividad, para proceder a la excavacion de una zanja de canalizacion que
dirija las aguas a un punto bajo en el que se instalard un equipo de bombeo. Posteriormente se
procederd al sellado del punto de afloramiento con cemento y bentonita. Las aguas drenadas se
infiltrardn de nuevo al acuifero mediante un dren.

Por tanto, el Proyecto no considera la intervencion ni explotacién de recursos hidricos, ni el transvase
de una cuenca o subcuenca hidrografica a otra, y no provocara el ascenso o descenso de los niveles de
aguas subterraneas y superficiales.

Respecto a la Alteracion de especies de Flora y Vegetacion
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Se desarroll6 el estudio de Linea de base de Flora y Vegetacion y Fauna (adjunto en Anexo 14y 11 de
la DIA respectivamente) para el area de influencia del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”,
dichos estudios arrojaron como resultado que no se afectard superficies con diversidad bioldgica o
presencia y abundancia de especies silvestres en estado de conservacién o la existencia de un plan de
recuperacion, conservacion y gestion de dichas especies. De acuerdo a la linea de base del
componente fauna (adjunta en Anexo 11 de la DIA) s6lo en los reptiles se constat6 presencia
de Philodryas chamissonis, una especie que se encuentra clasificada “Vulnerable” de acuerdo a la Ley
de Caza (D.S. N° 05/1998).

A mayor abundamiento, en la Adenda se presenta segunda campafia del componente fauna en época
estival (Anexo 10) en la cual no se hall6 la presencia de la especie antes sefialada.

La medida a adoptar tendra una medida de éxito comprobable y de fécil fiscalizacién por parte de la
Autoridad, por lo que el Titular propone presentar el Permiso Ambiental Sectorial del Articulo N°146
(PAS 146). Se adjunta en el Anexo 9 de la Adenda Complementaria Permiso Ambiental Sectorial
N°146. Cabe sefialar que se considerara como hito de inicio del proyecto la captura y relocalizacién
de las especies sefialadas en el PAS 146 adjunto en el Anexo 9.

Respecto a la Intervencién sobre los Ecosistemas Terrestres

El proyecto en su etapa de construccion afecta el componente ecosistemas terrestres. De acuerdo a los
estudios realizados (adjunta en Anexo 11 de la DIA) solo se constatdé la presencia de un
reptil Philodryas chamissonis, del cual se observo 1 ejemplar en terreno, la que corresponde a una
especie que se encuentra clasificado “Vulnerable” de acuerdo a la Ley de Caza (DS. N° 05/1998). A
mayor abundamiento se sefiala que se realiz6 una segunda campafia de terreno en la época estival para
constatar la presencia de la especie Philodryas chamissonis. Sin embargo, en esta campafia no se
encontr6 el ejemplar, reafirmando lo sefialado en la DIA. De acuerdo al estudio realizado en el area,
las especies mostraron bajas abundancias y estan asociadas a ambientes determinados (ej. matorral de
zarzamora), pero no hay informacion detallada sobre cada tramo a intervenir. Antes de cada
intervencion se recorreran las areas para establecer el nimero de ejemplares objeto del rescate, por lo
anterior sefialado es que se solicita el Permiso Ambiental Sectorial 146, adjunto en el Anexo 9 de la
Adenda Complementaria. Como se sefialé los ejemplares luego de ser capturados se relocalizaran
dentro de las mismas instalaciones del proyecto Centro Logistico Puerto Viluco, éste desde su disefio
inicial considera desarrollar una Master Plan, el cual estd conformado por 3 ha. de éareas verdes,
dentro de las cuales se creard un area acondicionada previo al rescate, con rocas, troncos y/o cualquier
elemento que propicie las condiciones para que las especies que pudiesen encontrarse no se vean
afectadas por el desarrollo del proyecto, creando un 4rea como refugio (esta area sera habilitada por
un especialista considerando los elementos que propicien un buen ambiente para las especies),
adecuada para recibir los ejemplares. Las areas verdes se localizaran en las esquinas del predio,
sumando una superficie de 3 ha. La cubierta de zarzamora se dejara en los lugares que reciban
ejemplares producto del rescate y se reemplazaran paulatinamente por arbustos nativos u otros
(sefialados en el Anexo 13 de la Declaraciéon de Impacto Ambiental “Linea de Base Paisaje”), en los
lugares donde no haya ejemplares de reptiles. La habilitacién del proyecto completo tomara 15 afios
aproximadamente; este amplio lapso de tiempo permitira establecer y desarrollar la vegetacién que
albergara la fauna rescatada y hacer un seguimiento de su establecimiento y mantencion en el tiempo.
Por lo que se considera realizar un monitoreo constante en un periodo de tiempo de acuerdo a lo
considerado del Servicio Agricola y Ganadero.

5.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA
DE LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental Incremento de los tiempos de desplazamiento por
aumento de flujos de transporte

El proyecto ha caracterizado para el area de influencia
definida a las comunas de Buin y Paine, localizadas al sur de
la regién Metropolitana.

Para la comuna de Buin, los grupos humanos caracterizados
correspondieron a los sectores Santa Elena de Viluco y Santa
Victoria. El sector Santa Elena de Viluco, por encontrarse
aledafio a las rutas G-526 y G-46, y a la via férrea de EFE
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(Empresas de Ferrocarriles del Estado). El sector Santa
Victoria, por encontrarse aledafio a la dultima ruta
mencionada y frente al sector Santa Elena de Viluco.

Los sectores considerados para la comuna de Paine
corresponden al Camino Vecinal, Camino Viejo a Viluco y
Camino a Lonquén. El Camino Vecinal, por encontrarse
aledafo al sector Santa Elena de Viluco de la comuna de
Buin y, por lo tanto, aledafio a la ruta G-526. Frente a este
sector, se encuentra Camino Viejo a Viluco, correspondiendo
la ruta de acceso a la misma utilizada por el dltimo sector.
Camino Lonquén se encuentra al suroeste de la Ruta G-46,
aledafio a los sectores Camino Viejo a Viluco y Santa
Victoria de Buin.

El Proyecto se emplazard en la comuna de Buin, se
encuentra en el limite comunal con Paine.

Mayor detalle en la Figura 1-1. Area de Influencia para
Medio Humano (2014) informe sobre caracterizacion del
Medio Humano, de la DIA.

Parte, obra o accién que lo genera Transporte contemplado por el proyecto

Fase en que se presenta Construccién y operacion

Respecto del impacto Incremento de los tiempos de desplazamiento por aumento de flujos de
transporte

El proyecto en su etapa de construcciéon no sera objeto de obstruccién o restriccion a la libre
circulacion, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamientos. Por el
contrario, la ejecucion del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” descongestionara la ruta 5 sur y
ruta 78, principales vias utilizadas por camiones para importacién de productos, al considerar el uso
de tren de carga generando una reduccion del transito de camiones por dichas rutas hacia el Puerto de
San Antonio.

El Proyecto hara uso de las Ruta G-46, sélo para desplazarse desde y hacia la Ruta 5. Cabe
mencionar, que dichas rutas poseen las condiciones necesarias para desarrollar las actividades propias
del Proyecto, a las que se le suman medidas implementadas en el Estudio Vial Basico (Anexo 19 de la
Adenda), en el que, a partir de una modelacioén de trafico, en el que se consideraron los flujos mas
importantes del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) y el escenario mas desfavorable. Los resultados,
demuestran que la operacion del cruce con los flujos del Proyecto no impacta en su operacién como
tampoco en la red vial, en donde los indicadores de operacién resultaron favorables. Con el objetivo
de abordar todas las posibles afectaciones que produciria el proyecto en su etapa de construccién es
que se evalio ambientalmente el tramo del cruce ferroviario para el componente vial, el cual se
adjunta en el Anexo 3 de la Adenda Complementaria previa a la Sentencia del Tribunal Ambiental por
lo que los tiempos de desplazamientos actuales de la ruta G-526 no se veran afectados por lo que no
cabe presentar una solucién para que los automéviles circulen normalmente mientras se realicen los
trabajos del cruce ferroviario.

En cuanto a los flujos vehiculares generados por el proyecto no supone un aumento en los tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos presentes en el area de influencia del mismo.

En efecto, de acuerdo al analisis cualitativo realizado los dias martes 24 y jueves 26 de marzo del afio

2015 la cantidad de vehiculos que transitan por la ruta G-46 (entendiendo que por esta calle se
realizaran los accesos vehiculares del proyecto) arroja los siguientes resultados:

Tabla N° 8: Cantidad de vehiculos que transitan por la ruta G-46

Horario de medicion Total Vehiculos
07:30 a 09:30 1.093
10:30 a 11:30 469
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12:30 a 14:00 799
15:30 a 16:30 546
18:00 a 20:00 1.029

Fuente: Respuesta N° 4.2 Adenda complementaria

Registrandose la hora punta de 7:30 a 8:30 hrs. con un flujo de 633 veh/hr por pista de circulacion,
siendo la capacidad por pista de 1.800 veh/hora.

Respecto a la ruta G-526 (Santa Helena), el flujo vehicular no se vera afectado ya que no es una via
considerada para el ingreso y salida de vehiculos menores y tampoco de carga, esta ruta mantendra su
flujo habitual.

En cuanto a la ruta G-46, ésta incrementara su flujo diario cuando el proyecto se encuentre operando
al 100% solo en el tramo desde la ruta 5 hasta la entrada y salida del proyecto (aproximadamente 700
metros) en un 0,2 % adicional al flujo existente en la actualidad para esta ruta de acuerdo a la
medicién realizada en el mes de marzo 2015.

Los impactos urbanos y ambientales asociados al trafico son, en gran medida, directamente
proporcionales a una variable: el grado de saturaciéon (GS) de cualquier dispositivo vial (via,
interseccién, paradero, red). El grado de saturacién se define como la razén entre el flujo que usa el
dispositivo (q) y su capacidad (Q); es decir, GS = q/Q.

Se debe diferenciar el grado de saturacién (GS) arriba definido de la denominada congestion. La
segunda es consecuencia del primero y suele manifestarse en:

Demoras adicionales a las personas, mas alld de las requeridas para hacer un viaje a una
velocidad segura y constante.

Colas de vehiculos o personas, que se generan en tramos de via, cruces o terminales de transporte
publico o privado (paraderos, estacionamientos).

Detenciones involuntarias de vehiculos o usuarios, que ocurren en los mismos lugares anteriores,
producto del avance y estancamiento de una cola (condicion start—stop).

Varios estudios (Akgelik, 1981; IHT,1997) indican que las manifestaciones de la congestion
comienzan a producirse para valores de x superiores a 0,7 6 0,8; o sea, cuando el flujo supera el 70 u
80% de la capacidad.

Para el caso de la ruta G-46, que cuenta con una pista por sentido con capacidad de 1800 veh/hr. por
pista y de acuerdo a los flujos medidos en la situacién actual se tiene lo siguiente:

955/1800 = 53% GS
La situacion con proyecto, en la etapa 4, con un aporte de menos de 4 camiones por hora, es:
959/1800 = 53,2% G

El aumento del GS es insignificante (0,2%), dado la capacidad de la via y el aumento menor a 4
vehiculos por hora, de acuerdo a lo sefialado en la Tabla a continuacién:

Tabla N°9: Flujo de camiones en cada etapa de la fase de operacién

Etapa de operacion Flujo de camiones diarios
(considerando 24 horas de
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funcionamiento)
Etapa 1 16,8
Etapa 2 37,8
Etapa 3 58,8
Etapa 4 87,6

Fuente. Respuesta N° 1.10 Adenda complementaria previa a la Sentencia

En cuanto al descarte de alteracién significativa en los tiempos de desplazamiento cabe sefialar como
se menciond anteriormente que los camiones recorreran aproximadamente 700 metros desde y hacia
la ruta 5. En este tramo no existe interseccion por lo que el flujo sera continuo sin detenciones. En el
caso de la salida (viraje a la izquierda) el acceso posee un disefio con pistas de aceleracién y espera
para no causar conflictos en los tiempos de desplazamientos de otros vehiculos, estos disefios estan
normados por el manual de carreteras.

A mayor abundamiento, es util tener presente que la SEREMI de Salud Regi6on Metropolitana
normalmente cataloga como una actividad inofensiva a las actividades que tienen un flujo menor a 4
camiones por hora, lo cual es considerado en el desarrollo del proyecto en su peak de funcionamiento,
lo que quiere decir, que no afecta significativamente al entorno y las eventuales molestias se
resuelven al interior del predio.

Fase de operacion

En virtud de la Sentencia de fecha 25 de septiembre de 2018 del Tlustre Segundo Tribunal Ambiental,
organo jurisdiccional que dispuso en su sentencia rol R-146-2017 anular parcialmente la RCA N°146
s6lo en lo referido con la evaluacién del impacto vial que genere el paso del tren por la ruta G-526,
especificamente en su cruce con la ruta G-46, ordenando al SEA retrotraer la evaluacién en este
aspecto hasta antes de dictar el ICE, se solicit6 al Titular un nuevo estudio vial que incorpore todos
los efectos del proyecto.

Al respecto, a través de la resolucion N° 540 de 25 de septiembre de 2019, el SEA RM deja sin efecto
parcialmente la RCA N° 146 de 14 de marzo de 2016, que califica favorablemente el proyecto, solo
en lo que dice relacion con los potenciales Impactos Viales, siendo su objetivo analizar
razonablemente los tiempos de detenciéon que causard el paso del tren en el cruce proyectado con la
ruta G-526 (camino Santa Victoria o Santa Helena).

Con fecha 20 de enero de 2020, el Titular ha presentado a través de adenda complementaria posterior
a la sentencia los siguientes antecedentes, con el objeto de evaluar adecuadamente los potenciales
efectos de la letra b) del articulo 7 del RSEIA:

Expone la situacién mas desfavorable a partir de los siguientes antecedentes aportados en la Tabla 1
Antecedentes del Proyecto utilizados para el anélisis, de la Adenda objeto de la sentencia:

Tabla N° 10: Antecedentes del Proyecto utilizados para el andlisis

Item Proyecto
Trenes diarios 2 trenes/dia, equivalentes a 4 “pasadas” diarias
Longitud tren 285 metros (total vagones + locomotora)
Horario de circulacion de trenes Horario diurno, fuera de horas punta (mafiana y
tarde)

Velocidad de circulacion de trenes en el cruce 10 km/h

Tiempo que demoran en bajar o subir barreras | 0,58 minutos (35 segundos)
del cruce
Tiempo que demora el tren en atravesar el | 1,77 minutos
cruce
Distancia entre cruce tren y ruta G-46 317,62 metros -informacion actualizada por el
Titular, lo que corresponde a una situacion mas
desfavorable que los 330 m indicados en el
ICSARA.

Fuente: Tabla N° 1 de la Adenda
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Lo anterior es posible apreciar a través del anexo N° 2, figura 2: Ubicacién de la intersecciéon Ruta G-
46 — Ruta G-526 (camino a Santa Helena) de la adenda presentada con objeto de la sentencia.

La detencién maxima que se producira por efecto del cruce del tren es de un maximo de 2,93
minutos (para efectos del presente célculo, se han aproximado a 3 minutos), durante 4 veces al
dia (2 trenes y 4 pasadas al dia -considerando ingreso y su correspondiente egreso), por lo que,
bajo los pardmetros utilizados para elaborar la DIA, efectivamente era probable que se produzca
una detencion de aproximadamente 29,01 vehiculos cada vez, lo que corresponde
aproximadamente a 216 metros de largo de ocupacién de la via (tomando un largo de 7,45 m
promedio por vehiculo), desde la barrera del cruce ferroviario hasta la interseccién, manteniendo
de todas formas mas de 101,6 metros de libre circulacién entre la interseccién de las rutas G-46 y
G-526 y el ultimo vehiculo de la fila, por lo que no era factible afectar la operacién de esta
interseccion a causa del cruce ferroviario.

El Titular ha actualizado las mediciones de flujo vehicular para efectos de la adenda
complementaria posterior a la Sentencia, sefialando que en la hora punta mafiana (07:30 - 08:30)
circulan por la G-526 hacia el poniente un total de 154 veh/hora (desde la ruta 5 hacia el cruce
ferroviario) y 100 veh/hora hacia el oriente (desde la G-46 hacia el cruce ferroviario). Con estos
nuevos datos, y considerando la condicién mas desfavorable de operacién del Proyecto, es decir
que un flujo de 99 vehiculos circule por la ruta G-526 en hora punta mafiana en direccién al
poniente, se obtiene que por la G-526 circularan 253 veh/hora hacia el poniente y 100 veh/hora
hacia el oriente, en la situacion con Proyecto, es posible calcular un promedio de 1,7 vehiculos
por minuto hacia el oriente (25,5 vehiculos/15 minutos) siendo previsible que se produzca una
fila de 5,1 vehiculos resultando un largo aproximado de 38 metros de pista ocupada por vehiculos
detenidos (bajo las mismas consideraciones anteriores, esto es: que la barrera estd 3 minutos
deteniendo el trafico y un largo de 7,45 metros por vehiculo) y en el sentido poniente seria de 4,2
vehiculos por minuto (63 vehiculos/15 minutos), con una fila de 12,6 vehiculos y un aproximado
de 94 metros de largo. Lo anterior, permite aseverar que el impacto en la infraestructura vial del
area de influencia del Proyecto, a causa del cruce ferroviario por la ruta G-526, afectaria
puntualmente a los usuarios de dicha via que se aproximen hacia el cruce ferroviario en el mismo
momento en que se bajen las barreras de este y se detenga el transito por la carretera. De esta
forma, el aumento de los tiempos de desplazamiento de los actuales usuarios de la infraestructura
vial del sector se limita a un maximo de 3 minutos de demora para el desplazamiento de 17,7
vehiculos, cada vez que se movilicen por la ruta G-526 en horas punta. Lo que corresponde a la
afectacion de un 0,66% de los actuales usuarios de la via, por cada vez que cruce el tren.
Considerando las 4 “pasadas” de tren al dia, se estima una afectacién diaria de 2,67% del total de
usuarios de la via. Lo antes indicado, corresponde a una situacién mas desfavorable que la que
considera el Proyecto, toda vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera
de horario punta, por lo que la afectacion del Proyecto sera atin menor.

En relacién con la actualizacion de la situacién base, el Titular ha aportado el conteo de flujos, en
distintas épocas del afio y en distintos horarios. Del andlisis de estos flujos vehiculares, se puede
desprender que la estacionalidad mas cargada corresponde a la primavera, por lo que se emplea
para la Adenda complementaria posterior a la Sentencia, las mediciones realizadas el jueves 12 de
diciembre de 2019. En el Anexo N°1 de la Adenda posterior a la Sentencia se encuentran las
Mediciones de Flujos Vehiculares.

Al respecto el Titular indica que los flujos medidos en el afio 2019 son bastante menores al flujo
contabilizado en el afio 2014 por el Estudio de Trafico presentado en el Anexo N° 6 de la DIA,
por lo que se procedi6 a revisar esta situacion para poder validar la medicion del afio 2019. Es asi
como, se obtiene el TMDA del Censo Clasificado Horario en la estacién 107, presentado a través
de la figura 3 de la adenda complementaria posterior a la sentencia, del plan nacional de Censo de
la Direccién de Vialidad, con mediciones de flujo del afio 2015 y afio 2017 donde se observa que
el TMDA de la ruta G-46 es igual a 6.604 y 6.561 (vehiculos promedio diario respectivamente).

Por otra parte, se realizaron mediciones de flujo vehicular en la ruta G-526 en el acceso al Centro
recreacional en junio de 2019 (invierno) donde se obtiene un TMDA de 2.342 y posteriormente
en diciembre 2019 (primavera) obteniendo un TMDA de 2.662.

A partir de las mediciones de Vialidad, se puede observar una baja del flujo vehicular, esto es,
una tasa de crecimiento negativa respecto del transito anterior en el sector: -16,70 entre los afios
2017 y 2015 informada en el volumen de transito para el afio 2017 por la Direccién de Vialidad,
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segtin lo informado en la figura N° 1 Volumen de transito afio 2017 Estacion 107, contenida en la
adenda Complementaria posterior a la Sentencia, por lo anterior y verificada la tendencia a la
baja el nuevo estudio de trafico contempla una tasa de crecimiento nula.

Lo anterior es posible visualizar en la tabla N° 2 del anexo N° 1 Mediciones de Flujos
Vehiculares de la adenda complementaria posterior a la Sentencia, que permite visualizar la
comparativamente los distintos afios desde el 2014 y su evolucién de flujos en las rutas G-526 y
G-46.

Esta situacion (disminucion de flujo) aparentemente tiene su explicacion, en la mayor oferta vial
que se produjo en el sector posteriormente a la fecha de medicion realizada el afio 2014, con la
apertura a trafico del denominado “Camino Arenero” el que se habilitd para el transito de
camiones, lo que explica la disminucién en los volimenes de transito asociados a ese tipo de
vehiculos y las mejoras realizadas a la ruta “Champa-Rangue” (G-546).

En el Anexo N°2. Estudio de Trafico de la Adenda Complementaria posterior a la Sentencia, se
adjunta el Estudio de Trafico que modela la situaciéon base y la situaciéon con Proyecto con la
herramienta de simulacion SIDRA INTERSECTION 8.0, para dimensionar la operacion de la
oferta vial que serd demandada por el Proyecto, en el area de influencia de éste.

Cabe sefialar, que para la simulacién se ha considerado la situaciéon mas desfavorable posible, es
decir, época del afio con mayor carga vehicular (primavera), hora punta (aun cuando los trenes no
circulen en dicho horario), maxima circulacion de trenes (2 trenes diarios) y la circulacion de los
camiones y vehiculos livianos asociados al Proyecto por la ruta G-526 (aun cuando los camiones
y vehiculos livianos del Proyecto no la utilizaran para su circulacion).

En funcién de los antecedentes anteriores, se llega al siguiente analisis:
Restriccion a la libre circulacién:

Se detiene la circulacion de los vehiculos que circulan por la ruta G-526, en cuatro periodos de
tiempo en horario valle, se indica que en cuanto al cruce del tren, no existen obstrucciones
permanentes.

Magnitud: La afectacién que se provocaria en horario punta, en proporcionalidad corresponderia
a un 0,66% del total de usuarios de la ruta G-526, por cada vez que cruce el tren y un total de
2,67% de los usuarios diariamente, considerando las 4 “pasadas” de tren al dia. Lo antes
indicado, corresponde a la situaciéon mas desfavorable que la que considera el Proyecto, toda vez,
que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta y los vehiculos
del Proyecto no circularan por la ruta G-526, por lo que la afectacion del Proyecto sera ain
menor.

Duracién: La afectacion se producira 4 veces al dia, fuera de horario punta, la que corresponde a
cada “pasada” que realizard el tren durante un dia de operacion, disminuyendo puntual y
temporalmente la situacion base de los usuarios de la ruta G-526, ya que se instalan restricciones
a la libre circulacioén, sélo mientras transita el tren por el cruce ferroviario.

Conectividad:
No hay impacto asociado.
El Caracter es neutro, no varia la situacion actual de conectividad.

Aumento de los tiempos de desplazamiento:

*  Se aumenta el tiempo de recorrido entre el inicio y fin de la ruta G-526, en 3 minutos para los
usuarios que lleguen al cruce ferroviario en el mismo momento en se baje la barrera (periodos de
cruce del tren).

Magnitud: El aumento en el tiempo de desplazamiento se traduce en 3 minutos por cada vez que
cruce el tren, por lo que considerando las 4 “pasadas™, seria un total de 12 minutos/dia, pudiendo
llegar a afectar a un maximo de 52 usuarios motorizados al dia (17,7 usuarios por vez - 5,1
vehiculos en sentido oriente y 12,6 vehiculos en sentido poniente), lo que corresponde, a menos
del 3% de los usuarios de la ruta G-526. En base a lo indicado, se espera que la fila de vehiculos
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tenga un largo aproximado de 38 m en sentido oriente y de 94 m de largo en sentido poniente.
Esto considerando la situacion més desfavorable de circulacion, es decir, en horario punta
mafiana y con la circulacion de vehiculos livianos y camiones por la ruta G-526, por lo que la
afectacion del Proyecto sera aun menor que la descrita. Sumado a lo anterior, los niveles de
servicio en el cruce de la ruta G-46/G-526 se mantienen en las mismas categorias de servicio que
en la situacién sin Proyecto, lo que asegura que no habra congestién vehicular, no aumentando
los tiempos de desplazamiento de los actuales usuarios de las vias.

Duracion: Se aumentan los tiempos de desplazamiento en todo el tramo de la ruta G-526 en los
periodos de uso del cruce del tren (aproximadamente 3 minutos cada vez), lo que ocurrira 4 veces
al dia y fuera de horario punta.

En conclusion, es posible indicar que del andlisis realizado, asi como de los resultados de la
modelacion, los niveles de servicio para para la interseccién cuestionada, bajo andlisis en las horas
mas desfavorables del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) flucttian entre las categorias “A” y “B”, para
las situaciones actuales y con proyecto. Lo que significa un nivel de servicio “muy bueno”, donde las
velocidades de operacion estan un poco restringidas por las condiciones del transito. Los conductores
mantienen una considerable libertad para maniobrar y mantener una velocidad deseada con poca
demora.

Lo anterior indica que el cruce en la actualidad como con la situacién proyectada no varia de manera
significativa pudiendo observar los mismos niveles de servicios. En la Ruta G-526 es la situacion en
que la via en sentido poniente opera a un nivel de servicio B, y esto es debido a la sefializacion
vertical “PARE” en los cuales los usuarios viran hacia el sur o el norte por la Ruta G-46, es por esto
por lo que en esta via se genera levemente mas concentracion vehicular.

Por su parte, los grados de saturacién obtenidos estan dentro del rango de 0,06 y 0,29, reflejados en la
modelacion de la hora punta mafiana con proyecto, la cual es la mas desfavorable, como se sefiala en
la tabla N°7, la que sitta a todas las modelaciones en un rango menor a 0,6, que quiere decir que el
grado de saturacion es bajo, lo que hace que sea congruente a que el nivel de servicio mencionado
anteriormente es de categoria A en su mayoria (Ruta G-46) y B (G-526).

En efecto, de acuerdo a lo ordenado por el Segundo Tribunal Ambiental, referido a realizar el analisis
de la letra b) articulo 7 del RSEIA, en el presente proceso de evaluacion se ha evaluado dicho
componente, resultando ser el impacto generado por el paso del Tren en las rutas G-46 y G-526, cruce
involucrado, no significativo, por cuanto el proyecto ha evaluado dicho impacto considerando la peor
condicion, esto es para su fase de operacion en horarios punta, esto es Punta Mafiana: 07:30 a 08:30
AM vy Punta Tarde 18:00 a 19:00 PM, siendo sus tiempos de detencién 3 minutos por cada vez que
pase el tren, totalizando 12 minutos por dia. No obstante, la operacién del proyecto se limitara a
funcionar fuera de los horarios punta sefialado, estimandose el efecto de menor a lo evaluado.

Los antecedentes mencionados anteriormente para llegar al andlisis se encuentran adjuntos a la
adenda complementaria posterior a la Sentencia del Tribunal Ambiental en el anexo N° 1 Mediciones
de Flujo Vehicular; y anexo N° 2 Estudio de Trafico Centro Logistico Puerto Viluco.

No obstante, lo anterior, el Titular ha incluido como parte de los compromisos voluntarios realizar la
Medicion de cola en discos PARE a causa del cruce ferroviario. .o que ha quedado precisado en el
numeral 10.1.8 del presente acto, asi mismo en el Considerando 9.1.

Al respecto se ha pronunciado el MOP a través de Ord. N° 076 de 06 de febrero de 2020, indicando
en sintesis lo siguiente:

Direccién Regional de Vialidad a través de Ord. N° 266 de la misma fecha, indica:

“(...) Cabe recordar y tener en consideracion, el permanente planteamiento efectuado por la D.
Regional de Vialidad del MOP RMS, consistente en una solucion de cruce o paso ferroviario
desnivelado, segun se reiteré en el oficio Ord. SRM MOP RMS N° 39/2016 (sea-seia-add), del
24.02.16; basado sustancialmente en lo que establece el articulo 30 del DFL MOP 850/97, y el
articulo 2 letra 1) de la ley 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus modificaciones.

En funcion de lo expresado en el punto precedente, revisador los antecedente presentados y allegado
en la presente Adenda para el Punto 1y el Punto 2, este Servicio concluye y ratifica que la propuesta
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de solucion a nivel del cruce ferroviario no satisface y no estd acorde con los estandares establecidos
por el MOP para ese efecto, por lo cual reitera la necesidad de implementar la solucién éptima y
definitiva, es decir a desnivel; la cual garantiza eficacia, eficiencia, sustentabilidad y Seguridad Vial
al aminorar significativamente el riesgo de accidentes de personas entre otros beneficios.(...)

A través de Ord. N° 1519 de 13 de febrero de 2020, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones
Region Metropolitana, sefial6 al respecto lo siguiente:

“(...) este organo de la administracion del estado se manifiesta conforme siempre y cuando se
cumplan las siguientes condiciones:

1. El Titular deberd mantener operativo los servicios que EFE opera actualmente en todo
momento, en el tramo a intervenir. De igual forma se debe garantizar los flujos en la Ruta 5
sur.

2. En relacion al compromiso ambiental voluntario de monitoreo de los flujos evaluados, estos
deberdn hacerse los dos primeros anos de operacién del proyecto y reportarlos a esta
Secretaria Regional Ministerial.

3. El Titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

¢.)”

A este respecto cabe indicar que tal como ha quedado de manifiesto, el presente proceso de
evaluacién ha tenido por objetivo evaluar en el marco del SEIA la obstruccién o restriccion a la libre,
conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, letra b) del articulo 7 del
D.S. 40/2012, tal como ha sido indicado en la sentencia causa Rol 146-2017, a saber: Considerando
cuadragésimo sexto sefiala que “(...) a partir de la informacion contenida en la evaluacion ambiental
no es posible estimar razonablemente y con un grado minimo de certeza los tiempos de detencién que
causard el paso del tren, puesto que, entre otras cosas, lo longitud total de los trenes y la velocidad
de desplazamiento por el cruce no fueron declaradas. Por ello, no es posible tampoco conocer
certeramente el potencial efecto del paso del tren sobre el flujo vehicular en la ruta G-526, ni la
eventual incorporacion de una solucion desnivelada, por lo que queda en evidencia que el
componente trdfico vehiculos fue insuficientemente abordado por el titular durante el proceso de
evaluacion, especialmente en el estudio vial asociado, donde se omitio esta circunstancia”.

En la consiguiente evaluacién se han aportados los antecedentes que persiguen el objetivo contenido
en la Sentencia, estimandose que la alteracién resulta ser no significativa, toda vez que el proyecto
restringird el uso de la via fuera de los horarios punta, esto es la no circulacién entre las 07:30 AM a
08:30 AM y 18:00 PM a 19:00 PM, estimandose que el tiempo proyectado de espera en la peor
condicion (horarios punta) seria de 3 minutos por paso del tren. Tal como ha sido sefialado en la
adenda complementaria posterior a la sentencia y sus anexos.

No obstante, en la presente evaluaciéon dicho aspecto ha sido condicionado por la SEREMI de
Transportes, quedando precisado y expresado en el numeral 9.1 sobre Condiciones o Exigencias del
presente informe consolidado.

Respecto a lo expresado por la Direccion de Vialidad es pertinente sefialar que sobre los argumentos
anteriores, el objetivo de la evaluacién, analisis sobre los efectos de la letra b) del articulo 7 del D.S.
N° 40 han sido verificados y no fueron por este érgano controvertidos.

Respecto del analisis del articulo 7 se encuentran mayores antecedentes en el numeral 6.3 Sobre la
inexistencia de reasentamiento de comunidades humanas o alteracion significativa de los sistemas de
vida y costumbres de grupos humanos, del Informe Consolidado de Evaluacioén.

5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASI COMO EL VALOR
AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Impacto ambiental No se identificaron impactos sobre este componente.
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Componente(s) ambiental(es) El proyecto no se localiza en o proxima a poblaciones,
afectado(s) recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares, susceptibles
de ser afectados, asi como el valor ambiental del territorio en
que se pretende emplazar.

Parte, obra o accion que lo genera Ninguna de sus partes, obras u/o acciones.
Fase en que se presenta Ninguna de las fases del proyecto interviene con el
componente.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Impacto ambiental Alteracién al valor paisajistico o turistico de la zona
Componente(s) ambiental(es) Paisaje y Turismo

afectado(s)

Parte, obra o accion que lo genera Emplazamiento del proyecto

Fase en que se presenta Construccién u operacion

Referencia al ICE para mayores | Numeral 6.5 Sobre la inexistencia de alteracién significativa,
detalles sobre este impacto especifico | en términos de magnitud o duracién, del valor paisajistico o
turistico de una zona.

El area de estudio corresponde a un sector semi rural de la comuna de Buin en la zona sur de la
cuenca de Santiago. La unidad de paisaje obtuvo un valor paisajistico medio-bajo (Calidad visual).
Asimismo, el criterio de fragilidad visual también fue de tipo medio-bajo. A partir de la integracion de
estas variables, se obtuvo una clase de paisaje 4, la cual estd definida como “paisajes sin rasgos
singulares, los elementos del paisaje no presentan variedad o algunos de ellos no existen.

No se ha identificado en el area el valor paisajistico, en su defecto que atraigan flujos de visitantes o
turistas hacia ella.

El proyecto no obstruira la visibilidad a zonas con valor paisajistico, toda vez que el area de estudio
corresponde a un sector semi rural de la comuna de Buin en la zona sur de la cuenca de Santiago. Si
bien se encuentra dentro de una comuna con un marcado caracter rural y agricola, el area de proyecto
se sitiia cercano a la ruta 5 donde el uso del suelo es mixto y existen areas de tipo industrial o
agroindustrial que marcan el paisaje con intervenciones humanas poco estéticas, con usos propios de
comunas periféricas a una gran urbe como es la ciudad de Santiago.

La unidad de paisaje obtuvo un valor paisajistico medio-bajo (Calidad visual). Asimismo, el criterio
de fragilidad visual también fue de tipo medio-bajo. A partir de la integracién de estas variables, se
obtuvo una clase de paisaje 4, la cual estd definida como “paisajes sin rasgos singulares, los
elementos del paisaje no presentan variedad o algunos de ellos no existen. Su vulnerabilidad visual es
variable pudiendo ser alta, media o baja, dependiendo de accesibilidad visual de los observadores.
Pueden acoger actividades que no requieren de la presencia de recursos escénicos, sin afectar sus
caracteristicas visuales basicas”. La definicién de esta clase permite concluir que el rea puede acoger
instalaciones como la propuesta sin alterar el caracter del paisaje del sector, el cual ya contiene
instalaciones con una estética similar (Kimica, galpones en el cruce de la ruta 5 y ruta G-46 por
ejemplo).

Debido a que el proyecto plantea un area ajardinada en su parte frontal (ruta G-46), especialmente en
sus esquinas, la estética de la instalacién podria verse favorecida y mas integrada al entorno. Ademas,
este tratamiento paisajistico podria propiciar el ocultamiento de las vistas hacia las obras propuestas.

La construccién del proyecto en 4 fases durante varios afios contribuye a una incorporacién mas
armonica con el entorno y a una mejor acogida por parte de los observadores, ya que la imagen de

paisaje se va modificando en forma gradual.

Mayores fundamentos se encuentran en el Numeral 6.5 Sobre la inexistencia de alteracion
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significativa, en términos de magnitud o duracién, del valor paisajistico o turistico de una zona, del
Informe Consolidado de Evaluacion de fecha 21 de febrero de 2020.

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL PATRIMONIO
CULTURAL

Impacto ambiental No se han identificado impactos al componente

Parte, obra o accién que lo genera Ninguna de las partes, obras o acciones del proyecto genera
efectos sobre el componente

Fase en que se presenta Ninguna de sus fases

El proyecto no contempla la remocién, destruccion, traslado, deterioro o modificacion de
monumentos nacionales de aquellos definidos por la Ley N° 17.288. Se adjunta en Anexo 12 de la
DIA, Linea de Base del Componente Arqueologia.

Fase de construccién y operacion

El proyecto en su etapa de construcciéon y operaciéon no modificard ni deteriorard en forma
permanente construcciones, lugares o sitios que por sus caracteristicas constructivas, por su
antigiedad, por su valor cientifico, por su contexto histérico o por su singularidad, pertenecen al
patrimonio cultural, incluido el patrimonio cultural indigena.

El proyecto en su etapa de operacién no contempla la afectacién a lugares o sitios en que se lleven a
cabo manifestaciones habituales propias de la cultura o folclore de alguna comunidad o grupo
humano, incluidos los grupos humanos indigenas.

6°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a
las correspondientes partes, obras o acciones que se sefialan a continuacién:

6.1. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

6.2.1. Permiso para la construccion, reparacion, modificacién y ampliacion de cualquier obra puiblica
o particular destinada a la evacuacién, tratamiento o disposicion final de desagiies, aguas servidas de
cualquier naturaleza, del articulo 138 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la | Operacion
cual corresponde

Parte, obra o accién a | El Proyecto contard con una obra particular destinada a la evacuacién y
la que aplica tratamiento de desagiie de aguas servidas que provendran de los servicios
higiénicos y de la instalacion casino del Proyecto Logistico, estas aguas
servidas seran conducidas a 2 Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas que
se localizaran en el Proyecto.

Condiciones o El Titular debe considerar como caudal maximo de operacion de la Planta
exigencias de Tratamiento de Aguas Servidas, la poblacion maxima a atender
especificas para su (situacion mas desfavorable).

otorgamiento

Se contard con dos Plantas de Tratamientos de Aguas Servidas (PTAS),
cuyo Caudal Diario Maximo de Aguas Servidas correspondera a 64 m*/dia,
por lo que las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas en su conjunto
seran capaces de tratar como maximo 64 m®/dia.

El funcionamiento de las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas sera de
24 horas continuas. El titular debera tener presente que para realizar el
calculo de los drenes de infiltracion debera considerar la totalidad de los
trabajadores y el largo maximo de la zanja no debera superar los 30 metros.
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El caudal destinado para riego, en ningtn instante deberda exceder la
capacidad de campo del terreno, de modo que no inunde las zonas externas
al perimetro del area de disposicién.

El 4rea utilizada para el riego con el efluente tratado, en ningtn instante
debera generar focos de insalubridad que generen molestias a la comunidad
vecina; tales como los olores, proliferacion de vectores, entre otras.

Se deberdn implementar todas las medidas sanitarias necesarias, para
controlar la exposiciéon por contacto directo de cualquier persona con
efluente tratado utilizado para el riego de las areas verdes de la actividad.

En Anexo N°12 de la Adenda se encuentra el plano con la ubicacion de las
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas dentro del proyecto.

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°898 del 29 de enero de 2016, la SEREMI de Salud
Region Metropolitana, se pronuncia conforme a los antecedentes entregados
por el titular

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.1 PAS 138

6.2.2. Permiso para la construccién, reparacion, modificacién y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacién de todo lugar destinado
a la acumulaciéon, seleccién, industrializacién, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase del Articulo 140 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto considerard almacenar de forma temporal residuos soélidos
catalogados como domésticos y no peligrosos.

Durante las fases de construccién y operacién se generaran residuos
domésticos y residuos no peligrosos, los cuales se almacenaran en la un area
de acopio de residuos domésticos y un area de acopio de residuos no
peligrosos.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

El Titular debe considerar que la disposicion final de los residuos
industriales no peligrosos debera contar con Autorizacién Sanitaria, de
acuerdo a lo sefialado en el articulo 19 del D.S. 594/99 MINSAL, asimismo
deberd realizar la declaracién y seguimiento de los residuos soélidos
industriales, de acuerdo a lo establecido en la Resoluciéon 5081/93 de la
Autoridad Sanitaria

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°898 del 29 de enero de 2016, la SEREMI de Salud
Regién Metropolitana, se pronuncia conforme a los antecedentes entregados
por el titular

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.2 PAS 140

6.2.3. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos del
articulo Articulo 142 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccién y operacion

Parte, obra o acci6n a
la que aplica

El Proyecto considerard almacenar de forma temporal residuos soélidos
catalogados como peligrosos durante las fases de construccién y operacién,
los cuales se almacenaran en un area de acopio de residuos peligrosos.

La materialidad de las paredes de la bodega de residuos peligrosos
correspondera a planchas metdlicas, las cuales deberdan cumplir con lo
establecido en la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones
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(OGUCQ).

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

Respecto a las baterias y tubos fluorescentes, los cuales se convertiran
posteriormente en residuos industriales peligrosos, no se deberan considerar
en el almacenamiento transitorio que tendra la BAT de residuos peligrosos,
debido a que deberdn ser retirados inmediatamente por las empresas
encargadas de realizar la mantencion y serdn dispuestos finalmente en un
lugar autorizado por la Autoridad Sanitaria

En la siguiente tabla se sefiala la cantidad de generacién mensual
estimada de Residuos Peligrosos Fases de Construccién y Operacion:

Tabla N°11: Cantidad de generacién mensual estimada de Residuos

Peligrosos
Tipo de Residuo Fase Cantidad Estimada
Generada
Aceites y lubricantes | Construccion 0,2 ton/mes
Envases contaminados
Pafios y huaipes Operacion 0,1 ton/mes
contaminados

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°898 del 29 de enero de 2016, la SEREMI de Salud
Regién Metropolitana, se pronuncia conforme a los antecedentes entregados
por el titular.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.3 PAS 142

6.2.4. Permiso para la caza o captura de ejemplares de animales de especies protegidas para fines de
investigacién, para el establecimiento de centros de reproduccién o criaderos y para la utilizacion
sustentable del recurso Articulo 146 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

Actividades de escarpe y despeje del terreno.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

El método de captura para los reptiles que se utilizara corresponde a la
técnica del lazo de nylon con nudo corredizo, que consiste en colocar un
lazo en el extremo de una vara de tamafio variable, segin las necesidades y
comodidad del especialista que realizara la manipulaciéon. Ademas, de ser
necesario se complementard con una captura con malla de mano. Esta
técnica consiste en redes de mano tipo malla entomoldgica que también
sirven para atrapar reptiles que se mueven en el suelo. Para el traslado de
los ejemplares capturados se dispondran de bolsas de género o papel, con
ventilacién, colocando un solo individuo en cada bolsa, aislandolas de
temperaturas ambientes elevadas para proteccion de las especies en el
periodo de traslado. El traslado de los animales al lugar de relocalizacién se
realizara dentro de dos horas posteriores a la captura.

Los ejemplares luego de ser capturados se relocalizaran dentro de las
mismas instalaciones del proyecto, éste desde su disefio inicial considera
desarrollar una Master Plan, el cual estard conformado por 3 hectareas de
areas verdes, dentro de las cuales se creard un area acondicionada previo al
rescate, con rocas, troncos y/o cualquier elemento que propicie las
condiciones para que las especies que pudiesen encontrarse no se vean
afectadas por el desarrollo del proyecto, creando un area como refugio (ésta
area sera habilitada por un especialista considerando los elementos que
propicien un buen ambiente para las especies), adecuada para recibir los
ejemplares. Las dareas verdes se localizardn en las esquinas del predio,
sumando una superficie de 3 ha. La cubierta de zarzamora se dejara en los
lugares que reciban ejemplares producto del rescate y se reemplazaran

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145956000




paulatinamente por arbustos nativos u otros, en los lugares donde no
haya ejemplares de reptiles.

Tabla N° 12: Especies protegidas a rescatar:

Nombre cientifico Nombre comun Conservacion

IPhilodryas chamissonis |Culebra cola larga [Vulnerable

Liolaemus fuscus Lagartija oscura IPreocupaciéon Menor

ILiolaemus lemniscatus  [Lagarto chileno IPreocupacion Menor

Liolaemus tenuis Lagartija esbelta Preocupacion Menor

Fuente: Anexo 9 adenda complementaria previa a la Sentencia

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°180 del 22 de enero de 2016, el Servicio Agricola y
Ganadero (SAG) Region Metropolitana, se pronuncia conforme a los
antecedentes entregados por el Titular.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.4 PAS 146

del SEIA.

6.2.5. Permiso para efectuar modificaciones de cauce., del articulo Articulo 156 del Reglamento

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto considerara desviar el canal que actualmente cruza el Proyecto
en el cual una vez finalizadas las obras de desviacién se mantendra la
cantidad, calidad del agua y los puntos de captacién y entrega, que
actualmente posee el canal.

El lugar de emplazamiento del canal proyectado (modificacion del canal
existente) sera dentro del terreno de Centro Logistico Puerto Viluco. Se
adjunta en Anexo 2 de la DIA el plano de planta con la localizacién actual y
la proyectada del canal dentro del terreno del proyecto.

Para el disefio del canal, se utilizaron las bases entregadas en el Manual de
Carreteras, Vol. 3, versién de 2014. Se proyectara el canal con una seccion
trapecial, excavado en tierra y con talud horizontal de 1,5 metros, segtin se
sefiala a continuacidn:

Tabla N° 13: Taludes Recomendados para Secciones Trapeciales

Terreno Talud (H/V)
Roca Casi vertical
[Turba 0,25/1
Arcilla y revestimiento en hormigén 0,5/1 hasta 1/1
Tierra o albaiiileria de piedra 1/1
Pequefios canales en tierra 1,5/1
Suelo arenoso 2/1
Arcilla arenosa, limo arenoso 371

Fuente: Tabla 3.705.2 S, Manual de Carreteras Vol. 3
Respecto al disefio del canal para obtener el perfil longitudinal del canal
proyectado, que se extiende en una longitud de 657,54 m, se utilizara el

levantamiento topografico realizado en el area de estudio.

Dado lo anterior, el canal sera construido con rellenos de fondo y taludes en
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ciertos tramos, con el fin de que se alcance la pendiente necesaria para
garantizar el escurrimiento en el canal.

Cabe mencionar que el canal existente se encuentra construido de manera
similar, encontrandose pretiles en la mayor parte de los tramos, como se
aprecia por ejemplo en el perfil transversal a continuacién, donde se observa
una elevacion del terreno de mas de un metro.

En consideracién a lo anterior, el canal se proyectard con una elevacion de
15 cm. elevando el terreno natural, con el objetivo de generar la pendiente
minima que asegure el escurrimiento en el canal. Se adoptara una pendiente
minima de 0,2%, y como condicién de borde se utilizé la cota minima del
canal existente, en el punto de descarga del canal proyectado.

Dado que el canal se proyectara en terreno natural, se utilizard un mismo
coeficiente de Manning de 0,045.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

Se contemplard como obra de empalme, tanto al inicio como al final del
trazado, una camara de decantacion, la cual cumplira la funcién de regular
el paso del agua ante el quiebre en el trazado. La obra tipo se proyectara de
manera similar a la cdmara existente en el mismo canal, pero sin
compuertas. Las dimensiones y disefio definitivo se presentaran en la etapa
correspondiente, durante la tramitacién sectorial ante la Direccién General
de Aguas (DGA).

El canal no deberd recibir més aguas lluvias que las que le caigan
directamente, escurriendo éstas hacia otros sectores. El disefio definitivo se
presentara en la etapa correspondiente para su aprobacién, durante la
tramitacion ante la Direccién General de Aguas (DGA).

Como medida de control se considerara para la etapa de construccién
mantener dos puntos de muestreo del canal (Punto de entrada y salida), para
realizar una medicion instrumental y analitica a la calidad de las aguas del
mismo, esta medicion tendra una frecuencia de 3 veces durante la ejecucién
de la modificacion del canal (inicio, a mitad de la obra y al finalizarla);
luego de ejecutadas estas obras de modificacién del canal y durante lo que
dure la primera fase de construccion se realizard semestralmente al igual
que en cada fase de construccién. Dichos registros se mantendran en las
instalaciones del proyecto, a disposicion de la autoridad competente para su
fiscalizacién.

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°155 del 01 de febrero de 2016, La Direcci6on General de
Aguas (DGA), Region Metropolitana, se pronuncia conforme a los
antecedentes entregados por el titular.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.5 PAS 156

6.2.6. Permiso para subdividir y urbanizar terrenos rurales o para construcciones fuera de los limites
urbanos del Articulo 160 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccién, operacién y cierre.

Parte, obra o acci6n a
la que aplica

Todo el proyecto.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

Condicionado a la obtencion del informe favorable de la SEREMI de
Vivienda y Urbanismo, sefialado en el articulo 55 de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, para la asignacién de normas urbanisticas, el
tramite sectorial se debe realizar a través de la SEREMI de Agricultura,
quién actia como ventanilla tinica de ingreso en estos casos.

Pronunciamiento del
organo competente

Mediante ORD. N°49 del 22 de enero de 2016, la SEREMI de Agricultura,
Regién Metropolitana, se pronuncia conforme a los antecedentes entregados
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por el titular.

Mediante ORD. N°763 del 05 de febrero de 2016, la SEREMI MINVU,
Regién Metropolitana, se pronuncia conforme a los antecedentes entregados
por el titular.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 9.1.6 PAS 160

7°. Que, la Secretaria Regional Ministerial de Salud de la Regién de Metropolitana, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 161 del Reglamento del SEIA, emiti6 el pronunciamiento ORD.
N°898 del 29 de enero de 2016, a que se refiere el articulo 4.14.2 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones, calificando la actividad del proyecto como “Inofensiva”. Los
fundamentos se encuentran profundizados en el numeral 9.1.7 sobre sobre la calificacion de la
instalacién industrial del proyecto en el ICE de fecha 21 de febrero de 2020, posterior a la Sentencia

del 2TA de Santiago.

8°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacién, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

8.1. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

Norma D.S. N° 66/2009 MINSEGPRES, Reformula y Actualiza el
Plan de Prevencién y Descontaminaciéon Atmosférica de la Regién
Metropolitana (PPDA).

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

Parte, obra o accién a la que
aplica

Emisiones atmosféricas

Forma de cumplimiento

Se deberd compensar emisiones conforme a lo establecido el articulo
98, en atencién al Ord. N° 69 de 02 de febrero de 2016 de la
SEREMI del Medio Ambiente, en un plazo no superior a 90 dias
desde la notificacién de la Resolucién de Calificacion Ambiental un
Programa de Compensacién de Emisiones (PCE) para los
contaminantes NOx y MP10, en las cantidades que se presentan a
continuacion:

Tabla N° 14: Emisiones a compensar

MP10 (ton) NOx (ton)
Emisiones por 3,1 17,1
Transito y Tren
Proyecto
Emisiones Etapa de 0,5 2,1
Construcciéon
Emisiones Etapa de 0,3 3,5
Operacion (interior)
Emisiones Totales 3,8 22,77
Emisiones a 5,7 34,05
compensar (150%)
(ton/afo)

Fuente: Tabla del ORD. N° 69 del 2 de febrero de 2016 de la
SEREMI de Medio Ambiente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se debera presentar los antecedentes a la SEREMI de Medio
Ambiente.

Forma de control y
seguimiento

Mantener en el frente de trabajo los antecedentes entregados por la
SEREMI de Medio Ambiente.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a

Tabla N° 8.1
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la Sentencia del 2 TA de
Santiago

8.2. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

D.S. N° 138/ 2005, del Ministerio de Salud, Establece Obligacion de
Declarar Emisiones que Indica

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Operacién.

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Titular entregara la informacién sobre los procesos, niveles de
produccién, tecnologias de abatimiento, cantidades y tipo de
combustibles que emplee el grupo electrégeno, durante la ejecucién
de las distintas fases del proyecto, de acuerdo a los formularios a
través del sitio web para el registro de emisiones y transferencias de
contaminantes (www.retc.cl).

Forma de cumplimiento

Se mantendra un registro en Planta

Indicador que acredita su
cumplimiento

Formulario que declara

Forma de control y
seguimiento

Registro en planta con la declaracion realizada segun lo establecido
en la normativa.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.2

8.3. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

D.S. N° 144, de 1961, del Ministerio de Salud Publica, Establece
Normas para Evitar Emanaciones o Contaminantes Atmosféricos de
Cualquier Naturaleza.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

Parte, obra o accion a la que
aplica

Se tratara de fuente mévil que emite emisiones a la atmosfera, tales
como gases procedentes de la combustion interna en los motores de
los camiones y del tren.

Forma de cumplimiento

A los vehiculos que transporten productos desde y hacia el Centro
Logistico, se les debera exigir contar con sus revisiones técnicas y
mantencién adecuada para operar en Optimas condiciones. La
velocidad de los vehiculos sera controlada y restringida, ademas se
solicitara ser sometidos a un estricto control peridédico de emision de
gases.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro de revisién técnica, mantencion y control de gases exigidos
contractualmente a los contratistas y clientes transportistas de
productos silvoagropecuarios. Sefialética de velocidad controlada y
restringida.

Forma de control y
seguimiento

Los antecedentes deberan permanecer en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.3
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8.4. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

Decreto Supremo N°47 de 192, Ministerio de Vivienda y Urbanismo,
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construcciéon

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccién

Forma de cumplimiento

Durante la fase de construccién, el titular deberd tomar las medidas
para evitar las emanaciones de material particulado, tales como:

Instalacién de malla raschel perimetral al recinto de las obras.

Cubrir y humectar los materiales de construccion, con el objeto
de controlar y minimizar las emisiones de material particulado.

Mantener la obra aseada y sin desperdicios, mediante la
colocacién de recipientes recolectores, convenientemente
identificados y ubicados.

Realizar un mantenimiento adecuado de la maquinaria utilizada
en la obra, para prevenir las emisiones de gases producto de la
combustién incompleta.

No permitir la quema de ningtin tipo de residuo.

Humectar el terreno en forma oportuna y suficiente durante el
periodo en que se realizara la faena de movimiento de tierras.

Humectar los sitios de desplazamiento y vias de circulacién de
vehiculos y equipos.

Utilizar procesos htimedos cuando se desarrollen faenas de
molienda y mezcla, transporte de materiales de la construccion
en camiones con carga tapada. Estos procesos htimedos se
llevaran a cabo utilizando agua proveniente de la red de agua
existente o de proveedores autorizados.

Restriccion de velocidad al interior del predio a todo tipo de
vehiculos (25 km/hora). Mediante la instalacion de sefiales y de
capacitacion a los conductores, lo cual debera ser exigido en los
contratos con contratistas y terceros.

Uso de vehiculos y méaquinas con revision técnica al dia.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se deberd mantener en planta un registro de humectacién y su
frecuencia con la firma del responsable y contar con un registro
fotogréfico de la implementacién de la medida.

Forma de control y
seguimiento

Dicha informacion debera estar disponible en planta para consulta de
los organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.4

8.5. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

D.S. N° 4, de 1994, del Ministerio de Transportes y
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Telecomunicaciones, Establece Normas de Emision de
Contaminantes Aplicables a los Vehiculos Motorizados y Fija Los
Procedimientos para su Control.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

Todos los vehiculos participantes en el proyecto deberan tener su
revision técnica vigente, de manera de asegurar que las emisiones de
gases se encuentran dentro de la norma.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Como Medio de Verificacion se deberd mantener en planta un
registro con la revision técnica vigente de todos los
vehiculos. Sefialética de velocidad controlada y restringida.

Forma de control y
seguimiento

Dicha informacién debera estar disponible para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.5

8.6. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire

Norma

D.S. N° 55 de 1994, del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones, Establece normas de emisién de contaminantes
aplicables a los vehiculos motorizados pesados.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

El Titular debera exigir a los contratistas utilizar vehiculos pesados
que cumplan con la norma, de lo que se dejara constancia en los
respectivos contratos. Adicionalmente, todos los vehiculos deberan
tener su revision técnica vigente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Como medio de verificacion se debera mantener en planta un registro
con la revisién técnica vigente de todos los vehiculos. Sefialética de
velocidad controlada y restringida.

Forma de control y
seguimiento

Dicha informacién debera estar disponible para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.6

8.7. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del Aire - Vialidad

Norma

Decreto Supremo N° 75 de 1987, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, Establece condiciones para el Transporte de
Cargas que Indica.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y Operacién

Parte, obra o acci6n a la que

Durante el transporte de materiales y residuos.
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aplica

Establece que los vehiculos que transporten desperdicios, arena,
tierra, ripio u otros materiales, ya sean solidos o liquidos, que puedan
escurrirse o caer al suelo, estardn construidos de forma que ello no
ocurra por causa alguna. En zonas urbanas, el transporte de material
que produzca polvo, tales como escombros, cemento, yeso, etc.
deberd efectuarse siempre cubriendo total y eficazmente los
materiales con lonas de plasticos de dimensiones adecuadas, u otro
sistema que impida su dispersion al aire.

Forma de cumplimiento

El transporte de materiales de construccion y/o escombros se debera
realizar en camiones con la carga cubierta por plasticos o lonas.

El titular debera exigir a las empresas externas que los vehiculos que
realicen el transporte de desperdicios, arena, tierra, ripio u otros
materiales, ya sean so6lidos o liquidos, que puedan escurrirse o caer al
suelo, estar construidos de forma que ello no ocurra por causa alguna.
En zonas urbanas, se debera exigir que el transporte de material que
produzca polvo, tales como escombros, cemento, yeso, etc. sea
efectuado siempre cubriendo total y eficazmente los materiales con
lonas de plasticos de dimensiones adecuadas, u otro sistema que
impida su dispersién al aire dard cumplimiento al Decreto Supremo
N° 75 de 1987 Ministerio de Transportes.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se deberd mantener en planta un registro fotografico de la
implementacién de la medida.

Forma de control y
seguimiento

Dicha informacion deberd estar disponible para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.7 y Tabla N° 8.27

8.8. COMPONENTE/MATERIA: Calidad del aire en términos de emisiones sonoras

Norma

D.S. N° 38/2011 MINSAL, establece norma de emision de ruidos
generados por fuentes que indica.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

El Proyecto dard cumplimiento a los limites establecidos en la
normativa ambiental vigente.

Se debera considerar lo siguiente:

Durante la construccién de la etapa N°1, se deberan considerar todas
las actividades definidas en el contenido en el “Estudio de Ruido”
del Adenda; al respecto se deberan implementar barreras acusticas de
3 metros de altura, compuestas por un material cuya densidad
volumétrica sea igual o mayor a 660 Kg/m3 (tales como paneles de
madera tipo OSB de 15 mm de espesor u otro). El emplazamiento,
largo y disposicién de éstas barreras deberan ser acorde a lo indicado
en las figuras 23, 24 y 25 del informe de evaluacién acustica
contenido en el Anexo 4 del Adenda complementaria. Las barreras
deberan ser herméticas en toda su extension y no deberdn presentar
aberturas o fisuras que se puedan comportar como fugas actsticas.

En lo que respecta a los trabajos asociados al cruce ferroviario,
durante la fase de construccién, se deberan implementar barreras
acusticas de 2.7 metros de altura, compuestas de un material cuya
densidad superficial sea mayor a 660 Kg/m? (tales como paneles de
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madera tipo OSB de 15 mm de espesor u otro). La ubicacién y largo
de la barrera deberad ser acorde a lo indicado en la figura 26 del
informe de evaluacién actstica contenido en el Anexo 4 del Adenda.
La barrera deberad ser hermética en toda su extension, y no debera
presentar aberturas o fisuras que se puedan comportar como fugas
acusticas.

Durante las etapas de la construccién 2, 3 y 4, se deberan
implementar cierres actsticos de 2 metros de altura, enfocados en los
frentes de trabajo asociados a la construccion de las Bodegas de frio y
seco. Estos cierres deberan ser de un material que presente una
densidad volumétrica no menor a 660 Kg/ m?(tales como paneles de
madera tipo OSB de 15 mm de espesor u otro), y deberan ser
herméticos, a fin de no presentar aberturas o fisuras que se comporten
como fugas actsticas. La disposicion de dichos cierres, para las
etapas 2, 3y 4, debera ser acorde a lo indicado en las figuras 27, 28 y
29 del informe de evaluacién actstica contenido en el Anexo 4 de la
Adenda complementaria, respectivamente.

1.- No se podran realizar faenas de construccién (para ninguna
etapa) durante el periodo nocturno (21:00 — 07:00 horas).

2.- A contar del primer dia de operacién de la actividad (una vez
terminada la fase 1), se dispondran los containers en el patio
de acopio para ellos. Al respecto, se indicara a los operadores
de las grdas que en periodo diurno (07:00 a 21:00 horas),
ordenen dichos containers en los lugares indicados en la
figura 30 del informe de evaluacion actstica contenido en el
Anexo 4 del Adenda. Se deberan apilar al menos 2 container
(uno sobre otro). Dicha disposicion debera mantenerse
durante todo el periodo nocturno (07:00 a 21:00 horas.), a fin
de que la operacién de la actividad de cumplimiento en dicho
horario.

En la fase de operacién del proyecto, se restringira durante el periodo
nocturno (21:00 a 07:00 horas), el uso de las griias tinicamente al
sector de descarga del tren, por lo que en ninguin caso podran circular
en los sectores cercanos a los puntos receptores identificados como
“R3” y “R4”. El citado sector de restriccion se encuentra
especificado en la figura 31 del Estudio Actstico contenido en el
Anexo 4 de la Adenda, el que debera estar debidamente delimitado y
sefializado.

Se debera dar cumplimiento en todo momento a los limites maximos
permisibles de ruido establecidos en el D.S. N° 38/2011 del MMA
“Norma de emision de ruidos generados por fuentes que indica”, o el
que lo reemplace.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Informes de monitoreo de cumplimiento de la normativa vigente

Forma de control y
seguimiento

Se debera enviar y mantener en planta los informes de ruido para
consulta de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.8

8.9. COMPONENTE/MATERIA: Residuos
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Norma

D.S. N° 594/1999, MINSAL, Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

Todos los residuos generados por el proyecto en ambas fases, seran
almacenados transitoriamente de acuerdo en lo establecido en la
normativa ambiental vigente y serdn retirados por una empresa
autorizada y dispuestos en un lugar debidamente autorizado.

Se le exigird a las empresas encargadas del retiro, transporte y
disposicion final de estos residuos que presenten los antecedentes que
acrediten que son empresas debidamente autorizadas por el
organismo del Estado con competencias.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se mantendrd registros de las cantidades y tipos de residuos
almacenados, se revisaran las caracteristicas constructivas de los
sitios de almacenamiento temporal contando con registros
fotograficos de éstas, se declararan los residuos en el sitio RETC y se
contaran con los registros de estas declaraciones

Forma de control y
seguimiento

Registro del Inspector Técnico o Ambiental de la Obra en el Libro de
Obras, con fotografias

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.9

8.10 COMPONENTE/MATERIA: Residuos Peligrosos

Norma

D.S. N°148, de 2003 del Ministerio de Salud, Reglamento Sanitario
de Manejo de Residuos Peligrosos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

El almacenamiento transitorio de los residuos peligrosos se realiza de
acuerdo a lo establecido en el D.S. N°148/2003 del MINSAL.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se deberd mantener registros del almacenamiento temporal de estos
residuos. Ademas, estos residuos seran dispuestos finalmente en un
lugar debidamente Autorizado por el organismo del Estado con
competencias.

Forma de control y
seguimiento

Se mantendra en el proyecto registro del permiso solicitado a la
SEREMI de Salud Regién Metropolitana.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.10

8.11 COMPONENTE/MATER

IA: Residuos no Peligrosos

Norma

D.L. N° 3.557, de 1980, del Ministerio de Agricultura, Establece
Disposiciones sobre Proteccion Agricola.
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Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Manejo y disposicion de residuos sélidos domiciliarios en la fase de
Construccién y operacion.

Forma de cumplimiento

El proyecto no afectard la agricultura, se debera adoptar
oportunamente las medidas técnicas y practicas que sean procedentes
a fin de evitar o impedir la contaminacién. Como se sefiald, el
almacenamiento, transporte y disposiciéon final de los residuos
industriales, debera cumplir con la normativa vigente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se debera mantener registros del almacenamiento temporal de estos
residuos. Ademas, estos residuos seran dispuestos finalmente en un
lugar debidamente Autorizado por el organismo del Estado con
competencias.

Forma de control y
seguimiento

Mantener registro en planta y boletas o facturas del lugar de
disposicioén final.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.11

8.12 COMPONENTE/MATERIA: Residuos No Peligrosos

Norma

Resolucion N° 5.081 de 1993, del Ministerio de Salud, Establece
Sistema de Declaracion y Seguimiento de Desechos Sélidos
Industriales.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

Los residuos no peligrosos generados en la fase de construccion y
operacién del proyecto se dispondran en todo momento en
destinatarios autorizados, mediante un transportista que cuente con
resolucién sanitaria y seran mensualmente declarados mediante este
sistema.

Indicador que acredita su
cumplimiento

El registro y las resoluciones deberan permanecer en planta para
consulta de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

Forma de control y
seguimiento

Mantener registro, resoluciones y boletas o facturas de los sitios de
disposicién final.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.12

8.13 COMPONENTE/MATERIA: Emisiones y residuos

Norma

Decreto N° 1/2013 “Reglamento del Registro de Emisiones y
Transferencias de Contaminantes (RETC)”

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion
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Parte, obra o acci6n a la que
aplica

Fase de construccién y operacién

Forma de cumplimiento

Se declararan las emisiones, residuos y transferencias de
contaminantes generados en el proyecto, dando cumplimiento a las
demas exigencias que sean pertinentes. L.o anterior, sin perjuicio de
las obligaciones establecidas en la legislacién vigente, relativas a esta
materia.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro de Emisiones y Transferencia de contaminantes

Forma de control y
seguimiento

El registro deberd permanecer en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.13

8.14 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico - Distribucién de agua

Norma

D.S. N° 594/1999, MINSAL, Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Habilitacién y operacion de Faenas

Forma de cumplimiento

Durante los primeros 6 meses de la fase de construccién de la etapa 1,
se dispondra para consumo humano de bidones de agua y para
abastecimiento en general de agua se abastecerd mediante la compra
de agua en lugares autorizado, alimentando los estanques de
almacenamiento de cada edificacién, desde los cuales se surtira de
agua a los respectivos servicios higiénicos, estimandose una cantidad
de 150 litros/dia para los operarios, durante todo el desarrollo de
etapa de construccion. Posterior a los 6 primeros meses se conectara
los servicios higiénicos a la red existente. Para ambas fases el agua
potable cumplird con los requisitos fisicos, quimicos, radiactivos y
bacteriol6gicos establecidos en la NCh 409/1. Norma de Calidad del
Agua Potable. Ademaés, se contemplara una provision minima de 150
litros/persona/dia.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se debera dejar registro boleta o factura del abastecimiento de agua y
los registros del cuamplimiento de los parametros de la NCh. 409/1.

Forma de control y
seguimiento

Las boletas o facturas deberan estar disponibles en planta para
consulta de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacién.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.14

8.15 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico - Distribucién de agua

Norma

Decreto Supremo N° 735, de 1969, modificado por Decreto Supremo
N° 76, de 2010, ambos del Ministerio de Salud, Reglamento de los
servicios de agua destinados al consumo humano.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion
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Parte, obra o acci6n a la que
aplica

Habilitacién y operacion de Faenas

Forma de cumplimiento

Durante los primeros 6 meses de la etapa de construccion de la fase 1,
se dispondrd para consumo humano de bidones de agua y para
abastecimiento en general de agua se abastecerd mediante la compra
de agua en el mercado autorizado, alimentando los estanques de
almacenamiento de cada edificacién, desde los cuales se surtira de
agua a los respectivos servicios higiénicos, estimandose una cantidad
de 150 litros/dia para los operarios, durante todo el desarrollo de la
etapa de construccién. Posterior a los 6 primeros meses se conectaran
los servicios higiénicos a la red existente. Para ambas fases el agua
potable cumplird con los requisitos fisicos, quimicos, radiactivos y
bacterioldgicos establecidos en la NCh 409/1. Norma de Calidad del
Agua Potable. Ademas, se contempla una provisién minima de 150
litros/persona/dia.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se debera dejar registro boleta o factura del abastecimiento de agua y
los registros del cumplimiento de los parametros de la NCh. 409/1.

Forma de control y
seguimiento

Las boletas o facturas deberan estar disponibles en planta para
consulta de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.15

8.16 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico - Distribucion de agua

Norma

D.S. N° 446, Oficializa Norma Chilena N° 409 /1. Of 2005, Calidad
de Agua para Uso Potable

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Habilitacién y operacion de Faenas — posteriormente operacién del
proyecto

Forma de cumplimiento

El agua potable suministrada por el proyecto, cumplird con los
requisitos  fisicos, quimicos, radioactivos y bacteriol6gicos
establecidos en este Decreto en todas sus fases. El proyecto considera
una mano de obra para la etapa de operacion de 167 trabajadores para
la fase 1, 109 trabajadores para la fase 2, 109 trabajadores para la fase
3 y 106 trabajadores para la fase 4. Para la etapa de operacién el agua
se obtendra de la red existente, contando con una factibilidad de agua
de 173 m?/dia, otorgada por Aguas Andinas adjunta en el anexo 3 de
la ADENDA 1. Se contempla una provisibn minima de 150
litros/persona/dia. Para la etapa de operacién el agua potable
cumplirda con los requisitos fisicos, quimicos, radiactivos y
bacteriolégicos establecidos en la NCh 409/1. Norma de Calidad del
Agua Potable.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro entregado por el proveedor durante la construccién y
durante la operaciéon se deberd mantener en planta el consumo
otorgado por la empresa de agua potable del sector.

Forma de control y
seguimiento

Mantener boletas o facturas del consumo de agua potable.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de

Tabla N° 8.16
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Santiago

8.17 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico — Tratamiento de aguas servidas

Norma

D.S. N° 236 de 1926, del Ministerio de Salud, que A prueba el
Reglamento General de Alcantarillados Particulares y sus
modificaciones.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Todas las fases del proyecto

Forma de cumplimiento

En la etapa de construccién las aguas servidas seran tratadas por 2
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas de tipo biol6gico modular,
las cuales funcionaran mediante el sistema de lodos activados.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se mantendrd una copia del registro de retiro, de tal manera de
facilitar la fiscalizacion por la autoridad competente.

Forma de control y
seguimiento

Se entregard a la Direccion General de Aguas las mediciones
realizadas previamente a la calidad de las aguas subterraneas y las
mediciones realizadas al efluente luego de haber pasado por la planta
de osmosis inversa.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.17

8.18 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico — Tratamiento de aguas servidas

Norma

D.S. N° 4/09 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia,
Reglamento para el Manejo de Lodos Generados en Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Generacién de lodos por el uso de bafios quimicos y por el uso de
PTAS durante la fase de operacién y construccion.

Forma de cumplimiento

Estos residuos seran retirados cada 3 meses por empresa autorizada
para ser dispuestos finalmente en un lugar autorizado. Durante la fase
de operacion, el retiro se realizara cada 6 meses. El Titular llevara un
estricto control de los retiros de estos lodos, manteniendo disponible
para control de la Autoridad el documento timbrado que certifique la
disposicién final de los lodos en un recinto autorizado.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se mantendra una copia del registro en planta de las cantidades de
retiro de los residuos y del sitio de disposicion final, de tal manera de
facilitar la fiscalizacion por la autoridad competente.

Forma de control y
seguimiento

Se deberda mantener en planta las boletas o facturas de los sitios de
disposicion final.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.18

8.19 COMPONENTE/MATERIA: Recurso hidrico — Tratamiento de aguas servidas
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Norma

D.S. N° 46/2002 Ministerio Secretaria General de la Presidencia.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Operacion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Uso del Agua tratada en riego.

Forma de cumplimiento

El Titular sefiala que efectivamente se infiltrara hasta el 50% del
efluente solo en caso de contingencias, en relacién a la acreditacién
mediante calculos si corresponde o no a una fuente emisora se sefiala
lo siguiente:

Debido a que actualmente no se dispone de muestra de referencia, se
realizara una estimacion de los distintos parametros considerados en
la Norma de Emisién a Aguas Subterraneas indicados en D.S. N° 46,
tomando en consideracion los parametros registrados para el agua
potable que se utilizardn en las instalaciones, los parametros tipicos
para aguas servidas, y los distintos elementos considerados para el
tratamiento de las aguas servidas generadas, previo a su infiltracion al
terreno.

Debido a que el efluente de la PTAS, sera utilizado diariamente para
humectaciéon de las areas verdes del proyecto, el efluente cumplira
con los parametros establecidos en la NCh 1333. Adicional a lo
anterior, se considerara que existira adicién de elementos cloradores y
disminucién de los aceites y grasas presente.

Ademas, durante el tratamiento de las aguas servidas en la Planta de
tratamientos no se considerara la adicion de metales pesados.

Cabe destacar que, a modo de garantizar que la infiltracién a terreno
se realice en cumplimiento con el art. N° 9 del DS 46/2002, es decir
que las aguas a infiltrar tendran igual o mejor calidad que el agua
presente en la napa, se realizard tratamiento adicional mediante
Osmosis Inversa para las aguas que seran destinadas a infiltracion.

Producto del citado tratamiento, sera posible disminuir los valores de
sales como fosfatos, nitratos, sulfatos e iones metdalicos, bromo,
mercurio, compuestos organicos entre otros, asi como remocion
adicional de aceites y grasas. Se estima que en promedio se tendra
una remocién minima de 30% producto de este tratamiento. En caso
de contingencias, el proyecto considerara disponer hasta un 50% del
caudal diario mediante infiltracion al terreno, lo cual considerando las
plantas de tratamiento del proyecto, se tendran dos descargas que
seran realizadas mediante infiltracion Sin perjuicio de lo anterior, el
Titular se compromete a una vez iniciada la operacion del proyecto se
realizaran las respectivas mediciones de calidad que el agua presente
en la napa, a modo de garantizar cumplimiento con el art. N° 9 del
D.S. 46/2002, y se mantendran monitoreos mensuales para garantizar
la calidad del agua a infiltrar.

En base a lo expuesto, se indica que una vez iniciada la operacién de
las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas se procedera a la toma
y andlisis de una muestra de agua del efluente para su comparacion.
En caso de determinar que el establecimiento es una fuente emisora
de residuos liquidos, se aplicaran los requisitos sefialados en el D.S.
N° 46/2002 del MINSEGPRES, y se procedera al ingreso de los datos
a la Direccién General de Aguas (DGA).
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Se procederd, previo al inicio de las obras, a la perforacion de dos
pozos de monitoreo con la doble finalidad de establecer la calidad del
agua subterranea antes de la fase de construccion, asi como para el
posterior seguimiento durante la fase de construccién y operacién.

La periodicidad del monitoreo sera mensual y los parametros de
control los establecidos en el D.S. N° 46/2002 del MINSEGPRES y
en la Norma Chilena de Agua Potable (NCh 409). Adicionalmente se
registrara la profundidad del nivel fredtico en ambos puntos con una
periodicidad mensual.

La ubicacién y coordenadas de los pozos de monitoreo de calidad de
agua subterranea seran:

Tabla N° 15: Coordenadas de Localizacion Pozos de
Monitoreo Coordenadas UTM Datum WGS84

Punto monitoreo Este Norte
Pozo 1 337.118 6.257.485
Pozo 2 337.291 6.256.953

Fuente: Tabla N°5 Adenda Complementaria

Respecto a las caracteristicas de los pozos, éstos alcanzaran un
minimo de 30 metros, la habilitacién considera una tuberia ranurada
de PVC de un didmetro de 3”, provista de tapén de fondo y sello
sanitario de cemento en superficie. El espacio anular debera estar
proviso de gravilla silicea seleccionada. Durante la perforacién se
registrara la estratigrafia y se caracterizara la unidad acuifera
atravesada.

El detalle de las caracteristicas constructivas de los dos pozos de
monitoreo sera registrado e incluido en el informe, junto con el resto
de los antecedentes.

La tecnologia propuesta “planta de osmosis inversa” tendra la
caracteristica de obtener agua purificada de acuerdo a las
caracteristicas técnicas que ésta posee

Se elaborara un informe que incluya la informacién de ambos pozos,
su georreferenciacion (UTM WGS84), la profundidad de la napa, los
estratos, la permeabilidad, la direccién de flujo subterraneo, entre
otros parametros, ademds de un analisis y discusion de los resultados
de los monitoreos, conclusiones y recomendaciones. Dicho informe
se enviara junto a todos los antecedentes a la Superintendencia del
Medio Ambiente, a través de sus mecanismos de recepcién de
antecedentes de seguimiento ambiental, a méas tardar 5 dias hébiles
después de obtener los resultados de andlisis de aguas.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Informes de laboratorio acreditado.

Forma de control y
seguimiento

Los informes del laboratorio acreditado deberdn permanecer en
planta para consulta de los organismos del Estado con competencias
en fiscalizacién.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.19

8.20 COMPONENTE/MATERIA: Fauna

Norma

Ley N° 19.473 de 1996, sustituye texto de la Ley N° 4.601, sobre
caza, y su Reglamento, contenido en el Decreto Supremo N° 5, de
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1998, modificado por el Decreto Supremo N° 53, de 2003, ambos del
Ministerio de Agricultura

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Instalacién de faenas

Forma de cumplimiento

Los ejemplares luego de ser capturados se relocalizaran dentro de las
mismas instalaciones del proyecto, éste desde su disefio inicial
considera desarrollar una Master Plan, el cual estard conformado por
3 hectareas de areas verdes, dentro de las cuales se creara un area
acondicionada previo al rescate, con rocas, troncos y/o cualquier
elemento que propicie las condiciones para que las especies que
pudiesen encontrarse no se vean afectadas por el desarrollo del
proyecto, creando un area como refugio (ésta area sera habilitada por
un especialista considerando los elementos que propicien un buen
ambiente para las especies), adecuada para recibir los ejemplares. Las
areas verdes se localizaran en las esquinas del predio, sumando una
superficie de 3 ha. La cubierta de zarzamora se dejara en los lugares
que reciban ejemplares producto del rescate y se reemplazaran
paulatinamente por arbustos nativos u otros, en los lugares donde no
haya ejemplares de reptiles.

La habilitacibn del proyecto completo tomard 15 afios
aproximadamente; este amplio lapso de tiempo permitira establecer y
desarrollar la vegetacién que albergara la fauna rescatada y hacer un
seguimiento de su establecimiento y mantencion en el tiempo.

Por lo que se considera realizar un monitoreo constante en un periodo
de tiempo de acuerdo a lo considerado del Servicio Agricola y
Ganadero (SAG) Regién Metropolitana.

Al solicitar formalmente el permiso de captura, se indicaran las
coordenadas de inicio y término de las franjas de captura, los que
estan en sectores con los habitats menos intervenidos del trazado del
proyecto.

Dado que hay un 4rea del margen del predio (lindero) que no se
ocupara, se usara también como area de liberacion (limite nororiente
del predio), éste deslinde forma parte del desarrollo paisajistico del
proyecto y cuenta con caracteristicas como:

* Vegetacion herbacea y arbustiva y refugios para albergar las
especies;

* Considerada parte del habitat natural de las especies que seran
liberadas;

« Area que no se considera alterada en el futuro;

* Considera una superficie adecuada para recibir los ejemplares y
permitird realizar una liberaciéon espaciada, evitando un aumento
drastico de la densidad.

Los ejemplares se mantendran a temperatura ambiente, a la sombra y
en bolsas de género con la debida aireacion, evitando cualquier estrés
ambiental. Los animales no se agrupardn ya que se mantendran en
bolsas separadas. Dado el reducido tiempo en cautiverio no se
alimentaran.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro fotografico

Forma de control y

Se debera dejar registro de la medida y estar disponible para consulta
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seguimiento

de los organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.20

8.21 COMPONENTE/MATERIA: Fauna

Norma

Resolucién Exenta N° 133/2005 del Ministerio de Agricultura,
Establece Regulaciones Cuarentenarias para el Ingreso de Embalajes
de Madera. (Modificada mediante Resolucion Exenta N° 2.859/2007,
del Servicio Agricola y Ganadero)

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Todas las fases de construccion y operacion del proyecto

Forma de cumplimiento

El titular debera asegurar que los embalajes de madera cumplan con
esta norma y requerird su cumplimiento por parte de cualquier
contratista, para cuyos efectos se exigird que los embalajes cuenten
con la certificaciébn que los embalajes de madera de un espesor
superior a los 5 mm, utilizados para el transporte de cualquier envio
procedentes del extranjero o en transito por el territorio nacional,
incluida la madera de estiba de carga, deberan ser fabricados con
madera descortezada y tratada en el pais de origen de la madera con
alguno de los tratamientos descritos en la norma. De esta manera
deberd contar con la marca para certificar que cumplié con estas
exigencias.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Compra de pallets revisados y que cumplan con la normativa vigente.

Forma de control y
seguimiento

Comprobantes de la compra de pallets en cumplimiento con la
normativa vigente

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.21

8.22 COMPONENTE/MATERIA: Patrimonio Cultural — arqueologia

Norma

Ley N° 17.288, sobre Monumentos Nacionales Sobre Excavaciones
y/o Prospecciones Arqueol6gicas, Antropologicas y Paleontolégicas y
D.S. N° 484/1990 del Ministerio de Educacion, que Aprueba el
Reglamento de la Ley N° 17.288, sobre Monumentos Nacionales
Sobre Excavaciones  y/o Prospecciones  Arqueologicas,
Antropoldgicas y Paleontoldgicas.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Instalacion de faenas

Forma de cumplimiento

La prospeccién arqueoldégica en el area del proyecto no registro
elementos arqueoldgicos ni patrimoniales. Si durante la ejecucion de
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las obras que impliquen excavacion y/o remocion de suelo se
produjera algin hallazgo arqueolégico o paleontolégico no previsto
se procedera segun lo establecido en los articulos 26° y 27° de la Ley
N° 17.288 sobre Monumentos Nacionales y los articulos 20° y 23°
del Reglamento sobre Excavaciones y Prospecciones Arqueologicas,
Antropologicas y Paleontolégicas. De producirse la anterior
situacion, el Titular paralizara las obras en el frente de trabajo del o
de los hallazgos y notificara de inmediato al Consejo de Monumentos
Nacionales para que este organismo disponga los pasos a seguir, cuya
implementacién sera financiada por el Titular.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se deberd remitir al organismo del Estado con competencia: En los
informes de monitoreo los contenidos de la induccién realizada a los
trabajadores y la constancia de asistentes a la misma. Ademas, el
informe final de monitoreo debe dar cuenta de las actividades de
monitoreo realizadas, y de haberse detectado sitios arqueoldgicos,
incluir la informacién correspondiente de los mismos, ademés del
trabajo de salvataje o rescate arqueoldgico que se hubiera ejecutado,
si corresponde. En estos casos se incluird una revision bibliografica
de la zona, el andlisis (por tipo de materialidad) y la conservacién de
todos los materiales arqueoldgicos que se encuentren motivo de esta
actividad.

Se realizaran charlas de induccion por el arquedlogo o licenciado en
arqueologia- a los trabajadores del proyecto, sobre el componente
arqueolodgico que se podria encontrar en el area y los procedimientos
a seguir en caso de hallazgo, antes del inicio de cada obra,
remitiéndose en los informes de monitoreo los contenidos de la
induccidn realizada y la constancia de asistentes a la misma.

En caso de efectuarse un hallazgo arqueolégico o paleontolégico
debera proceder segtin lo establecido en los articulos N° 2, 6y 27 de
la Ley N° 17.288 de Monumentos Nacionales y los articulos N° 20 y
23 del Reglamento de la Ley N° 17.288, sobre excavaciones y/o
prospecciones arqueoldgicas, antropologicas y paleontoldgicas,
informando de inmediato y por escrito al Consejo de Monumentos
Nacionales, para que dicho organismo determine los procedimientos
a seguir, cuya implementacién debera ser efectuada por el titular del
proyecto.

Forma de control y
seguimiento

Envio de los registros de induccién realizada y permanencia en
planta del registro.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.22

8.23 COMPONENTE/MATERIA: Vialidad

Norma

D.F.L. N° 850, de 1997, del Ministerio de Obras Publicas, Fija el
Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Ley N°
15.840/64 y del D.FL. N° 206/60, sobre Construccion y
Conservacion de Caminos.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

Parte, obra o accion a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

En el uso de caminos publicos, se deberd dar cumplimiento a lo
sefialado en el D.F.L. 850/98, especialmente, a sus articulos 30 y 41
citados solicitando las autorizaciones que proceda para el caso que se
excedan los pesos maximos permitidos o sea necesario abrir algtin
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camino que conecte con caminos bajo la tuicion del MOP. En caso de
requerirse el transporte de maquinarias u otros objetos indivisibles,
que excedan los pesos o dimensiones permitidos, se solicitara la
autorizacién correspondiente a la Direccién de Vialidad, junto con el
pago previo de los derechos respectivos. Se solicitaran todas las
autorizaciones correspondientes para el atravieso de caminos
publicos o cualquier otra obra sobre dichas vias que se requiere con
ocasién de la ejecuciéon del proyecto. Para dichos efectos, se
presentaran los proyectos a la Direccion de Vialidad para su
aprobacion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Exigencia contractual de contar con los permisos pertinentes a los
contratistas y copia de los permisos aplicables.

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.23

8.24 COMPONENTE/MATERIA: Vialidad

Norma

D.S. N° 158, de 1980, del Ministerio de Obras Publicas, Establece
Limite de Pesos por Eje y Limites de Peso Bruto Total

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion.

Forma de cumplimiento

Para el cumplimiento de los numerales 2) y 4) el Titular sélo debera
considerar el uso de vehiculos que respeten los maximos pesos
permitidos y, en caso que sea indispensable para realizar el transporte
de maquinarias u otras especies que excedan los maximos admisibles,
se solicitard autorizacién a la Direccion de Vialidad, en los términos
que establece la norma.

Indicador que acredita su
cumplimiento

El Titular exigird contractualmente a los contratistas que presten el
servicio, el cumplimiento a los permisos y autorizaciones contenidas
en este Decreto, y hard el seguimiento de estricto cumplimiento

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion. Registro
de los camiones que utilizara los clientes dependiendo del caso.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.24

8.25 COMPONENTE/MATERIA: Vialidad

Norma

R.E. N° 232/02, Ministerio de Obras Publicas, Aprueba Nuevas
Normas de Acceso a Caminos Publicos que Indica.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion del proyecto.
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Forma de cumplimiento

El proyecto se encuentra ubicado a 500 m de la ruta 5 Sur y al
costado del ramal ferroviario con destino a la Ciudad de San Antonio,
para concretar el proyecto se montara un cruce ferroviario por la calle
Santa Victoria, el cual garantizara el acceso del tren al proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

El titular deberé verificar con datos reales el indice de peligrosidad
establecido en el presente proceso de evaluacién, mediante la
realizacién de un informe, el cual debera ser presentado al organismo
del Estrado con competencias y en caso de ser necesario tomar las
medidas del caso.

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.25

8.26 COMPONENTE/MATERIA: Vialidad

Norma

Decreto Supremo N° 1.157, de 1931, Fija texto definitivo Ley
General de Ferrocarriles, Ministerio de Fomento.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacién del proyecto

Forma de cumplimiento

Se hace presente que el proyecto no considera la construccion de una
linea férrea, la que corresponde a “unidad formada por vias férreas
que comunican en forma continua y directa las estaciones, incluyendo
sus terraplenes, obras de arte, puentes, tineles, alcantarillas y otras
estructuras de drenaje o de apoyo, y la franja de terreno en que se
emplazan. Se considera también como parte de la linea férrea de
seguridad aledafa a las vias férreas. Por el contrario, no forman parte
de la via férrea, las vias en patios de maniobra ni otros desvias
particulares.”; tal como lo ha indicado el Ministerio de Transporte a
través de su Ord. N° 7872, de fecha 30 de octubre de 2014.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Solicitar las autorizaciones ante el Ministerio de Transporte,
cumpliendo con las exigencias que se dispongan para tales efectos.

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.26

8.27 COMPONENTE/MATERIA: Vialidad

Norma

Decreto N° 18 de 2001 y sus modificaciones del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, el cual prohibe la circulacién de
vehiculos de carga por las vias al interior del Anillo Américo
Vespucio.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacion del proyecto.

Forma de cumplimiento

El titular exigird a sus clientes y contratistas la prohibicién de
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circulacion de vehiculos de carga por las vias al interior del Anillo
Ameérico Vespucio en cumplimiento al Decreto N°18 de 2001 y sus
modificaciones del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Dejar estipulado en los contratos con los clientes y contratistas.

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.29

8.28 COMPONENTE/MATERIA: Sustancias peligrosas

Norma

D.S. N° 43/2015 del Ministerio de Salud que “Aprueba el
Reglamento de Almacenamiento de Sustancias Peligrosas™

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Toda la fase de construccion y operacién del proyecto

Forma de cumplimiento

El almacenamiento de sustancias peligrosas, sera en conformidad a lo
establecido en el Reglamento sobre Almacenamiento de sustancias
peligrosas sobre el piso o en estanterias de material liso no
absorbente, el cual contard con sefialética, donde se almacenaran las
sustancias peligrosas requeridas para la fase de construccion y
operacion del proyecto

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se debera mantener registro fotografico de la medida.

Forma de control y
seguimiento

Mantener dicha informacién en planta para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion. Revisando
mensualmente el stock almacenado de sustancias peligrosas y que las
caracteristicas constructivas del sitio de almacenamiento se
encuentren en 6ptimas condiciones de acuerdo a lo sefialado en el
Reglamento.

Referencia al ICE de 21 de
febrero de 2020, posterior a
la Sentencia del 2 TA de
Santiago

Tabla N° 8.30

9°. Que, para ejecutar el Proyecto deben cumplirse las siguientes condiciones o exigencias, en
concordancia con el articulo 25 de la Ley N° 19.300:

9.1. Cruce ferroviario

Impacto asociado

Incremento de los tiempos de desplazamiento por aumento de flujos de
transporte

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo, descripcién y
justificacion

En el marco de la evaluacién ambiental posterior a la sentencia del
Tribunal Ambiental, la SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones,
Regién Metropolitana, a través de Ord. N° 1519 de 13 de febrero de 2020
hace pronuncia conforme condicionando el proyecto segtin lo siguiente:

Objetivo: verificar la evaluacién del componente, en cuanto a la alteracion
de los tiempos de desplazamiento se mantenga segtn lo indicado en la
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adenda complementaria posterior a la sentencia a propdsito del mandato
del Segundo Tribunal Ambiental contenida en ella.

Descripcion:

1. La ejecucion del proyecto no debe interferir con la mantencién y
continuidad del servicio que opera actualmente EFE en todo
momento, en el tramo a intervenir. Garantizando los flujos en la
Ruta 5 sur.

2. El Titular deberd mantener un registro permanente de los flujos de
entrada y salida de camiones al proyecto.

3. Enrelacion a las obras que se realicen en la via ptblica, se solicita
considerar lo dispuesto en capitulo N° 5 “Sefializacién Transitoria

y Medidas de Seguridad para Trabajos en la Via” del Manual de
Sefializacién de Transito y sus anexos.

Justificaciéon: se requiere asegurar la no obstruccién a la libre circulacién,
asi como la no alteracion al aumento en los tiempos de desplazamiento.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: area de influencia del proyecto, referido al componente medio
humano, generacion de aumento de los tiempos de desplazamiento. Tramo
donde se emplazara el cruce ferroviario y cruce entre las rutas G-46 y G-
526.

Forma: ejecucion de las condiciones, a saber, verificar la no alteraciéon en
los tiempos de desplazamiento en las rutas G-46 y G-526 con ocasion del
proyecto, mantener la continuidad de manera normal de los servicios
ferroviarios de EFE, sin interferencias, mantener registro respecto a la
entrada y salida de camiones del proyecto y considerar la lo dispuesto en
capitulo N° 5 “Sefializacién Transitoria y Medidas de Seguridad para
Trabajos en la Via”

Oportunidad: Segtn lo informado en la Adenda complementaria posterior
a la Sentencia del Tribunal Ambiental, se analiz6 el transito de 2 trenes por
dia, equivalentes a 4 pasadas diarias. En ese entendido, y considerando
que el Proyecto contempla su inicio de operacién al finalizar la fase de 1
de la etapa de construccion, el Monitoreo debe realizarse anualmente
desde la entrada en vigencia de la etapa de operacién, es decir, hasta
finalizar toda la etapa de construccién, motivo por el cual el proyecto se
encontrara a plena capacidad operativa.

En sintesis, el monitoreo a realizar debe contener y verificar lo siguiente:

a. Que la fila de vehiculos en el cruce proyectado no debe superar los 38
m por el sentido oriente y 94 m de largo por sentido poniente.
Verificando la no generacién de congestion en el cruce de las rutas G46
y G526.

b. El tren de carga con ocasion del proyecto no debe operar en horarios
punta, esto es, Punta Mafiana 07:30 a 08:30 AM y Punta Tarde 18:00 a
19:00 PM.

c. Los monitoreos deben ser realizados en temporada de alto flujo de
acuerdo al registro aportado en el anexo N° 2 de la Adenda
complementaria posterior a la Sentencia del Tribunal, esto es, mes de
Junio cuando se presentaron los mayores flujos en las rutas
involucradas.

d. Ante la eventualidad de no evolucionar la variable analizada, el Titular
debe informar a la SMA, con el objeto de reformular los tiempos
analizados para dar cumplimiento a la no obstruccion ni alteracién a los
tiempos de desplazamiento.

e. De acuerdo a los resultados anteriores, la Seremi de Transportes,
definira la continuidad de los monitoreos.
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Indicador que acredite
su cumplimiento

Registro fotografico de la ejecuciéon de cada monitoreo asegurando su
implementacion.

Elaboracién de un informe con cada monitoreo realizado, segin la
frecuencia indicada en el punto anterior, esto es cada afio de la operacion,
hasta alcanzar la totalidad de la fase de construccién, y proyecto operando
a plena capacidad.

Forma de control y
seguimiento

Registros se encontraran disponibles en las instalaciones del proyecto. Asi
mismo seran enviadas a la SMA, dentro de 15 dias posteriores a su
realizacién

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

Tabla 10.2.1 Condicién o exigencia: cruce ferroviario.

9.2. Recurso hidrico: calidad de las aguas

Impacto asociado

Calidad de las aguas canal Viluco

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y Operacion.

Objetivo, descripcion y
justificacion

El Titular debe una vez finalizadas las obras de desvio del canal se
mantendrd la cantidad, calidad del agua y los puntos de captacién y
entrega, que actualmente posee el canal. Esta obra se llevard a cabo
durante la etapa de construccién (fase 1), no siendo interviniendo en las
posteriores fases del proyecto. Se rectifica lo sefialado en cuanto a la
entubacién del canal, ya que se mantendra sin ser entubado en ningin
tramo.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Durante todas las actividades de la fase de construccién.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Se considerard una franja de seguridad que corresponderd al espacio entre
el canal y la malla raschel de 3 metros de altura, de 3 metros a cada lado
del canal, la malla serd instalada a continuacion de la determinacién de la
franja de seguridad, por lo que no se pondra en riesgo la calidad de las
aguas del canal.

Realizar la limpieza del canal trimestralmente, con el fin de evitar la
generacion de obstrucciones que impidan el flujo normal de sus aguas y la
afectacion en la calidad de las mismas.

Se mantendran dos puntos de muestreo del canal (Punto de entrada y
salida), para realizar una medicion instrumental y analitica a la calidad de
las aguas del mismo, en forma semestral, con el fin de determinar que la
ejecucion de este proyecto no afectard la calidad de aguas actual del canal
Viluco. Dichos registros se mantendran en las instalaciones del proyecto, a
disposicion de la autoridad competente para su fiscalizacion.

Forma de control y
seguimiento

Informes a la SMA

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago
para mayores detalles

Tabla 10.2.2 Condicién o exigencia: calidad de las aguas

9.3. Ruido

Impacto asociado

Aumento de los niveles de presién sonora
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Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y Operacion.

Objetivo, descripcion y
justificacién

El Titular se compromete a elaborar de un plan de informacién dirigido a
los vecinos/as identificados en el “Estudio Acustico”, respecto de la
generacion de ruidos en el cual se indicaran fuentes emisoras, medidas de
control, plazos de las obras y horarios de faenas ruidosas. Ademas, el
Titular se compromete en cuanto el proyecto comience su etapa de
construccion a designar un encargado y un medio de comunicacién
expedito con la comunidad, con el fin de solucionar rapidamente las
contingencias que se presenten durante la implementacion del proyecto.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Durante todas las actividades de la fase de construccion y operacion.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Se compromete a ejecutar las medidas de control establecidas en la
evaluacion ambiental realizada al componente ruido para el tramo a
desnivel sefialadas en el informe de ruido adjunto en el Anexo 3.

Forma de control y
seguimiento

Informes a la SMA

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

Tabla 10.2.3 Condicién o exigencia: Ruido

10. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los
siguientes compromisos ambientales voluntarios:

10.1. Plan de informacio6n dirigido a los vecinos/as identificados en el “Estudio Actstico”

Impacto asociado

Aumento de los niveles de presion sonora

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién

Objetivo, descripcién y
justificacion

Objetivo: verificar la evolucion del componente calidad del aire,
generacion de Ruido en el area de influencia.

Descripcion: El Titular se compromete a elaborar un plan de informacién
dirigido a los vecinos/as identificados en el “Estudio Actstico”, respecto
de la generaciéon de ruidos en el cual se indicaran fuentes emisoras,
medidas de control, plazos de las obras y horarios de faenas ruidosas.

Justificacién: El Titular se compromete a que, en cuanto el proyecto
comience su etapa de construccion a designar un encargado y un medio de
comunicacién expedito con la comunidad, con el fin de solucionar
rapidamente las contingencias que se presenten durante la implementacién
del proyecto.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: area de influencia determinada para el componente.

Forma: informe disponible una vez comenzada la fase de construccién al
igual que la lista de vecinos a los cuales se les entrego dicho informe.

Oportunidad: El informe solicitado se puede verificar una vez comenzada
la etapa de construccion al igual que las listas de vecinos a los cuales se
les entrego dicho informe, en el caso del registro de las reuniones entre el
designado por el Titular y la comunidad se realizardn cada vez que estos
ultimos lo requieran.

Indicador que acredite

Registro en el proyecto del informe elaborado y lista de los vecinos/as que
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su cumplimiento

se les entregard; ademas del registro de las reuniones y su contenido que
mantenga en el encargado designado con la comunidad.

Forma de control y
seguimiento

Informe disponible en las instalaciones del Proyecto.

Referencia al ICE, de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

Tabla 10.1.1 Compromiso ambiental voluntario: Plan de informacién
dirigido a los vecinos/as identificados en el “Estudio Actistico”

proyecto.

10.2. Charlas de induccion —por el arquedlogo o licenciado en arqueologia- a los trabajadores del

Impacto asociado

No se identificaron impactos asociados al componente

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo, descripcién y
justificacion

Objetivo: difundir las actividades preventivas acerca del componente
Patrimonio Cultural.

Descripcion: El Titular se compromete a realizar charlas de induccién —
por el arquedlogo o licenciado en arqueologia- a los trabajadores del
proyecto, sobre el componente arqueoldgico que se podria encontrar en el
area y los procedimientos a seguir en caso de hallazgo, antes del inicio de
cada obra, remitiéndose en los informes de monitoreo los contenidos de la
induccidn realizada y la constancia de asistentes a la misma.

Justificacion: se requiere la actividad con el objeto de alertar ante un
eventual hallazgo arqueologico.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Instalaciones del Proyecto.

Forma: Las charlas se realizardn en la instalacién de faenas del proyecto
antes de comenzar las obras (fase 1 etapa de construccion), éstas las
realizara el arquedlogo o licenciado en arqueologia.

Oportunidad: se realizaran previo a comenzar la fase de construccién

Indicador que acredite
su cumplimiento

Se mantendra un registro en obra de la asistencia de los trabajadores a las
charlas. En los informes de monitoreo se incluiran los contenidos de la
induccién realizada y la constancia de asistentes a la misma.

Forma de control y

El registro de la realizaciéon de la actividad estard contenido en los

posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

seguimiento informes de monitoreo del componente que seran enviado a la SMA.
Referencia al ICE, de Tabla 20.1.2 Compromiso ambiental voluntario: Charlas de induccién —
21 de febrero de 2020, | por el arquetlogo o licenciado en arqueologia- a los trabajadores del

proyecto.

10.1.3 Voluntario: Limpieza del Canal

Impacto asociado

Alteracion de recursos hidricos

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo, descripcién y

Objetivo: mantener el flujo sin obstruccién en el canal.
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justificacion

Descripcién: Realizar la limpieza del canal, con el fin de evitar la
generacion de obstrucciones que impidan el flujo normal de sus aguas y la
afectacién en la calidad de las mismas.

Justificacion: evitar la afectacién en la calidad de las aguas.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Se verificaran en el mismo canal.

Forma: la limpieza se realizarda manualmente y con el uso de equipos si es
necesario.

Oportunidad: Las limpiezas se llevaran a cabo trimestralmente.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Existirdn registros fotograficos de las limpiezas realizadas con fecha en la
que se realizo; estos registros se encontraran en las instalaciones del
proyecto.

Forma de control y

Se mantendran registros disponibles en las instalaciones del proyecto, con

posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

seguimiento el fin de ser inspeccionadas por la autoridad competente.
Referencia al ICE de Tabla 10.1.3 Compromiso ambiental voluntario: Limpieza del Canal
21 de febrero de 2020,

10.1.4 Informe final de monitoreo del componente arqueologia

Impacto asociado

No se identificaron impactos asociados al componente

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: realizar registro de las actividades realizadas a proposito del
componente Patrimonio Cultural.

Descripcion: El Titular se compromete a realizar el informe final de
monitoreo del componente arqueologia, el cual dard cuenta de las
actividades de monitoreo realizadas, y en caso de detectarse sitios
arqueoldgicos, se incluira la informacién correspondiente de los mismos,
ademas del trabajo de salvataje o rescate arqueolégico que se ejecutara si
corresponde

Justificacion: dar cuenta del seguimiento del componente a través de un
informe.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacién

Lugar: Durante el final de cada fase de la etapa de construccién se
efectuara dentro del terreno y en todas las actividades que consideren la
remocion de la superficie.

Forma: se realizard un informe que contendrd un compendio de las
actividades de control y monitoreo en el marco del componente ambiental.

Oportunidad: sera realizar al final de cada fase de la etapa de construccion.

Indicador que acredite
su cumplimiento

El informe final de monitoreo ademas de ser enviado al Consejo de
Monumentos Nacionales y a la Superintendencia del Medio Ambiente, se
mantendra una copia en la obra.

Forma de control y
seguimiento

Una vez ejecutado sera enviado al Consejo de Monumentos Nacionales y
ala SMA.

Referencia al ICE de

Tabla 10.1.4 Compromiso ambiental voluntario: informe final de
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21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

monitoreo del componente arqueologia.

10.1.5 Recuperacion de

materiales arqueologicos

Impacto asociado

No se identificaron impactos asociados al componente

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: asegurar el destino de restos arqueoldgico que puedan ser
hallados durante las obras de construccion.

Descripcion: El Titular se compromete en el caso de recuperacién de
materiales arqueolégicos, a que la propuesta de destinacion definitiva sera
indicada al momento de entregar el informe final del monitoreo, para lo
cual, se remitirdA un documento oficial de la institucion museografica
aceptando la eventual destinacién. En cuyo caso se solventaran los gastos
de andlisis, conservacién y embalaje del material arqueolégico, asi como
su traslado a la institucion receptora.

Justificacién: necesidades de indicar el destino de eventuales hallazgos
arqueologicos.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: se realizar en el lugar del area de influencia del proyecto.

Forma: La propuesta de destinacién definitiva constara en el informe de
monitoreo que se entregara una vez terminada la etapa de construccién

Oportunidad: se entregara una vez terminada la fase de construccién

Indicador que acredite
su cumplimiento

El informe de final de monitoreo sera enviado al Consejo de Monumentos
Nacionales y a la Superintendencia del Medio Ambiente, y se mantendra
una copia en la obra.

Forma de control y
seguimiento

Se reportard el informe al Consejo de Monumentos Nacionales y a la
SMA.

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,

Tabla 10.1.5 Compromiso ambiental voluntario:
materiales arqueoldgicos.

recuperacion de

para mayores detalles

10.6 Materializar las me

didas que resulten del Andlisis Vial Basico

Impacto asociado

No se identifican impactos asociados

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y operacion

Objetivo, descripcién y
justificacion

Objetivo: implementacion de las medidas contenidas en el Analisis Vial
Bésico.

Descripcion: El Titular se compromete a materializar las medidas que
resulten del Analisis Vial Basico, ingresado sectorialmente a la Seremi de
Transporte y Telecomunicaciones.

Justificacion: verificar el cumplimiento de las medidas contenidas en el
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Estudio Analisis Vial Basico del proyecto.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: A medida que avance el proyecto y antes de ser aprobada la
recepcion final de obras.

Forma: cumplimiento de las medidas del informe.

Oportunidad: durante todas las fases del proyecto, tanto en la construccién
y operacion.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Se mantendran los registros en el proyecto de las obras a realizar y la
resolucién aprobatoria del Andlisis Vial Bésico.

Forma de control y
seguimiento

Ingreso sectorialmente de las medidas a la Seremi de Transporte y
Telecomunicaciones, de ser pertinentes.

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

Materializar las medidas que resulten del Andlisis Vial Bésico.

10.7 Presentar un “Informe Preliminar de Emergencias y/o Contingencias”

Impacto asociado

No se identifican impactos asociados

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y operacion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: tomar acciones oportunas frente a la ocurrencia de emergencias
y/0 contingencias.

Descripcion: El Titular se compromete a presentar un “Informe Preliminar
de Emergencias y/o Contingencias”, en un plazo no superior a 48 horas de
ocurrido un evento, a la autoridad ambiental (Superintendencia del Medio
Ambiente y SEREMI del Medio Ambiente RM), en caso que ocurra una
Emergencia y/o Contingencia que afecte algin componente ambiental

Justificacién: establecer oportunamente medidas de control ante

eventuales emergencias y/o contingencias.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: area de influencia del proyecto.

Forma: Durante toda la etapa de construccién se mantendra un registro en
forma de informe de las emergencias y/o contingencias que ocurriesen
dentro del proyecto.

Oportunidad: se realizard en todo momento de ocurrirse una emergencia
y/o contingencia.

Indicador que acredite
su cumplimiento

El informe de serd enviado Superintendencia del Medio Ambiente y
SEREMI del Medio Ambiente RM, y se mantendra una copia en la obra.

Forma de control y
seguimiento

Aviso ala SMA y organismos competentes en la materia.

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,
para mayores detalles

Tabla 10.1.7 Compromiso ambiental voluntario: Presentar un “Informe
Preliminar de Emergencias y/o Contingencias”
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10.1.8 Medicién de cola en discos PARE a causa del cruce ferroviario

Impacto asociado

Incremento de los tiempos de desplazamiento por aumento de flujos de
transporte

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Contar con un registro que permita verificar que el cruce del
ferrocarril que accedera a sus instalaciones no afectara significativamente
a los usuarios del camino.

Descripcion: Conteo vehicular continuo, de acuerdo con el Manual de
Disefio Urbano, indicando largo de cola al momento de producirse el cruce
del ferrocarril.

Justificacién: Comprobar que a causa del acceso del ferrocarril al Centro
Logistico Puerto Viluco, no se generan impactos distintos a los evaluados.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Ruta G-526 con cruce del ferrocarril Proyecto.

Forma: Se realizara un conteo clasificado de flujo vehicular, en intervalos
de 15 minutos durante 12 horas en dos dias de una semana de primavera,
sin feriados ni en época de vacaciones escolares, por una sola vez, en el
primer periodo primaveral que se encuentre en operacion el transito del
ferrocarril de carga en pleno. En los lapsos en que cruce el ferrocarril, se
medird (nimero de vehiculos y largo de la cola) y registrara
fotograficamente la fila de vehiculos que se pueda formar en ambas
direcciones.

Oportunidad: Primer periodo primaveral en que se encuentre operando el
cruce ferroviario en pleno.

Respecto a la frecuencia del monitoreo propuesto de flujos, es pertinente
sefialar lo indicado por la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones,
Regién Metropolitana, Ord. N° 1519, de fecha 13 de febrero de 2020, el
cual ha sefialado lo siguiente:

“En relacién al compromiso ambiental voluntario de monitoreo de los
flujos evaluados, estos deberdn hacerse durante los primeros dos arios de
operacion del proyecto y reportarlos a esta Secretaria Regional
Ministerial”

El SEA a través de la presente evaluacion estima adecuado mantener la
precision indicada por el organismo competente, determinando la
continuidad de los registros de acuerdo a los resultados obtenidos.
Contenido en las Condiciones o Exigencias al proyecto a propoésito de la
Sentencia del 2 TA, contenido en la Tabla 9.1 cruce Ferroviario.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Recepcién de informe conteniendo lo sefialado en el compromiso, por la
Superintendencia del Medio Ambiente y mantenimiento de este informe
en las dependencias del Centro Logistico Puerto Viluco.

Forma de control y
seguimiento

A través de la pagina web de la Superintendencia del Medio Ambiente.

Referencia al ICE de
21 de febrero de 2020,
posterior a la Sentencia
del 2 TA de Santiago,

Tabla 10.1.8 Compromiso ambiental voluntario: Medicién de cola en
discos PARE a causa del cruce ferroviario.

Tabla 10.2.1 Condicién o exigencia: Cruce ferroviario.
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para mayores detalles

11. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de

Emergencias, son las siguientes:

11.1. PLAN DE PREVENCION DE CONTINGENCIAS

11.1.1. Riesgo Derrames o descargas accidentales de sustancias o residuos

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccién y operacion

Parte, obra o accién asociada

Actividades de la fase de construccion y operacion

Acciones o medidas a implementar

Control de derrames:
a) Sistema de Contencién Bodegas de Almacenamiento:

La principal y primera medida de contencion de derrames al
interior de las bodegas de almacenamiento temporal,
contemplara un sistema de contencién de eventuales
derrames, con una capacidad de retencién no inferior al
volumen del contenedor de mayor capacidad, ni al 20% del
volumen total de los contenedores almacenados, este
sistema consta de canaletas situada en los bordes de la BAT,
las cuales estaran provista de rejillas metdlicas; esta
canaletas conduciran los residuos liquidos a una camara de
acumulacién (la profundidad de la camara es de 1 metro)
desde la cual se retiraran los residuos industriales liquidos
por una empresa autorizada.

La BAT no requiere de un pretil de contencién debido a que
sus paredes laterales y posterior se encuentran construidas
de planchas de zincalum, las cuales impediran que se
derramen liquidos fuera de la BAT.

b) Utilizacién de Elementos para el Control de Derrames:
En el caso de producirse algin derrame de residuos
liquidos, los cuales pueden ser causa del lavado de pisos de
bodegas u otras instalaciones, se contendran principalmente
con los utensilios destinados a esta accién impidiendo que
estos salgan de las instalaciones.

Cabe sefialar que todas las instalaciones se deberan
encontrar sobre radier de hormigén, resultando la
infiltracién inmediata dificultosa.

c) Medidas asociadas a la ocurrencia de incidentes:

Las medidas a adoptar al momento de la ocurrencia de un
derrame, principalmente en zonas exteriores, estaran
destinadas principalmente a una contencién adecuada de la
sustancia involucrada, considerando tres objetivos
fundamentales:

[] Limitar la extension de la contaminacion.

[0 Minimizar el Impacto al medio ambiente y a la
poblacién humana.

[l Prevenir la infiltracion en tierra y contaminacién de
napas subterraneas.

Contaminacién de suelo y/o vegetacion:
El procedimiento para descontaminar suelos, considerara

los siguientes pasos:
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Neutralizacién del suelo y generacion de residuos.
Disposicién de los residuos generados.

[] Despeje y delimitacion de area afectada.

[l Prohibicion de acceso a personas ajenas a la zona
afectada.

[0 Cercado del perimetro afectado segun caracteristicas del
incidente.

[l De ser necesario construir pretil de arena, tierra o
aserrin.

0

O

Acciones especificas después de la Contingencia:

a) Si las condiciones (cantidad y clase de contaminante) lo
permiten, se procedera a la acumulacién y transporte del
suelo contaminado a objeto de disponerlo en lugar
autorizado por la Autoridad Sanitaria.

b) Caracterizacion de los suelos afectados:

c) Estos deberan ser caracterizados de acuerdo a la
normativa sanitaria de residuos peligrosos, con el objeto
de informar y obtener la autorizacién pertinente de la
Autoridad Sanitaria para su destino final.

d) Disposicién final de los residuos:

Estos se haran de acuerdo al tipo de residuo y a la normativa
ambiental aplicable. En caso de ser peligrosos, deberan ser
dispuestos en algun lugar autorizado para ello de acuerdo al
D.S. N°148/03 del MINSAL.

Para el caso en que no sea posible remover el terreno, se
aplicaran técnicas adecuadas a la recuperacion, remediacion
o rehabilitacién del suelo, de comun acuerdo con las
autoridades del Servicio Agricola y Ganadero Region
Metropolitana.

Ante una contaminacion “severa” por derrame, se realizara
una primera inspeccion al sitio con el objetivo de conocer
las condiciones fisicas del lugar, recoger antecedentes e
informacion preliminar del sitio y las caracteristicas del area
contaminada. El monitoreo contemplard las siguientes
actividades, cada 15 dias:

[l Se realizard observacion y registro de los cambios
encontrados en el lugar.

[0 Se realizard observacion y registro de especies
bioldgicas indicadoras.

[l Se toma de fotografias o videos para observar los
cambios producidos.

[l Se tomaran muestras suelos para llevar a un laboratorio
autorizado. Este muestreo se realizard en distintas
profundidades (0-30 cm; 30-60 cm; mas de 60 cm),
hasta que los parametros alterados sean iguales a los del
suelo en condiciones normales.

Estas actividades, incluidos sus resultados y evaluacion,

seran informadas oportunamente a todos los organismos del
Estado con competencias.

Contaminacion de aguas:
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En derrame de sustancias y/o residuos que involucren cursos
de agua se debera:

a) Avisar a las autoridades involucradas de acuerdo al plan
de contingencia.

b) Considerar un “sistema de alerta”, comunicacion y
coordinacién con la autoridad ambiental. En particular,
en caso de ocurrencia de un accidente que comprometa
los recursos hidricos subterraneos y/o superficiales, se
informard inmediatamente a la Direccién General de
Aguas (DGA) sefialando:

[0 Descripcion del incidente, indicando, lugar especifico de
ocurrencia, cuantificacién completa de la sustancia
vertida en el accidente, drea de influencia, duracién y
magnitud del evento y principales impactos ambientales.

[0 Detalle de cada una de las medidas de mitigacion
(inmediatas) utilizadas durante el evento de
contaminacién.

[] Evaluaciéon de los efectos sobre los recursos hidricos
superficiales y/o subterraneos afectados y su medio
ambiente asociado, con los resultados de los monitorios
inmediatos en el area de influencia del accidente.

[0 En caso de ser necesario, programa de medidas de
descontaminacion de la zona, metodologia y evaluacién
de la efectividad de las medidas.

[l Proponer el monitoreo y seguimiento de las variables
ambientales afectadas con la ocurrencia del evento de
contaminacion, indicando pardmetros a monitorear, area
de monitoreo, procedimientos y frecuencia de éstos e
informes.

Afloramiento de agua subterranea.

Considerando que es posible la existencia de napas colgadas
que puedan ser afloradas durante la construccion del
proyecto, el titular debera dar aviso inmediato a la Direccién
General de Aguas Regién Metropolitana, en un plazo menor
a 24 horas, acerca de la ocurrencia de afloramiento de agua
subterrdnea. A continuaciéon, y como medida de manejo
preliminar, el titular no debera almacenar las aguas sino que
reincorporarlas al medio a través zanjas que permitan la
infiltracion, previa verificacion de su calidad. En caso de
que la zanja de infiltracién no sea capaz de reincorporar el
flujo de agua a su medio, se complementard con la
implementaciéon de uno o mas pozos de absorcion. En todo
caso, las medidas sefialadas deberdan ser analizadas en
conjunto con Direccién General de Aguas RM, a la luz de la
envergadura de la situacion acaecida. Al respecto, de manera
preliminar, se debera proceder considerando las siguientes
actividades:

a) Detener las actividades en el frente de trabajo.
b) Excavar por el costado de las obras en el que se presenta
el alumbramiento, una zanja del largo necesario para

reincorporar el recurso hidrico.

¢) En caso que la zanja no sea capaz de reincorporar el
flujo de agua a su medio, se construird un pozo de
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absorcion (o mas de ser necesario).

d) Verificacién de la calidad del agua en forma previa a su
infiltracién.

e) Una vez tomadas las medidas definitivas y controlado el
afloramiento, se podran retomar las actividades
constructivas.

Control de vectores:

Se implementara un corddn sanitario alrededor de la planta,
que incluird tanto la desratizacion, y desinsectacion,
estableciendo un plan periddico de trabajo (programa de
control de vectores sanitarios) efectuado por una empresa
debidamente autorizada. Se velara para que en toda el area
del proyecto cumpla con lo indicado en el articulo 11 del
D.S. N° 594/99 del MINSAL “Reglamento sobre
condiciones sanitarias y ambientales basicas en los lugares
de trabajo”, relativo al control integral de vectores.

Se promovera que en los lugares de trabajo, se mantengan
buenas condiciones de orden, limpieza e higiene,
especialmente en los sectores donde se ubiquen los
receptaculos para la disposicién temporal de los residuos
domésticos, adoptando las medidas mas efectivas para
controlar la proliferacion de vectores sanitarios (roedores,
insectos, aves, etc.), a través de la desratizacion y
fumigaciones. La desratizacién se debera realizar una vez al
mes.

Falla de la Planta de Tratamiento de Aguas Servidas
(PTAS):

Para permitir el funcionamiento continuo del sistema, todos
los elementos criticos del mismo sistema tendran elementos
de reserva, tales como bombas para las aguas servidas,
impulsiones para lodos, sopladores de aire y estanques de
acumulacion de agua tratada.

Ante cualquier falla de funcionamiento, las medidas que
siempre se deberan adoptar seran las siguientes:

a) El trabajador que la detecte la falla, debera dar aviso
inmediato a su superior directo.

b) EIl superior directo confirmard el hecho y dard aviso
inmediato al encargado de la brigada de emergencia,
para que ésta actie de acuerdo a la emergencia que esté
en proceso.

c¢) El responsable del plan, deberd tomar medidas
inmediatas, tales como: convocar al grupo de respuesta,
establecer la suspensién de las operaciones, etc.

d) Comenzar a dirigir las acciones de control con los
recursos y medios a su alcance y debera determinar si la
emergencia pueda afectar o alcanzar los sectores
aledafios.

e) Antes de proceder con las labores de control de la
emergencia, el personal encargado de la emergencia
deberd proceder a ponerse el equipo de proteccién
personal adecuado.

f) Se debera contener la emergencia lo mas pronto posible,
de acuerdo a su tipologia.

g) Se elaborara un registro del incidente.
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En el caso particular en que el agua tratada no esté llegando
a los parametros proyectados, se tendra considerado
recircular el agua tratada a la planta de manera de aumentar
el tiempo de retencion en la Planta y de esta forma lograr el
tratamiento adecuado.

Cabe sefalar que existira al final del tratamiento un control
de calidad, donde se realizaran los ensayos predefinidos
para caracterizar el agua como de riego de acuerdo a la
Norma Chilena 1.333. No se permitira ante ninguna
eventualidad que el efluente resultante de la planta de
tratamiento no sea el sefialado anteriormente (para riego),
por lo que en caso de fallas graves, la planta debera ser
nuevamente calibrada por expertos cualificados y comenzar
a operar con la debida autorizacion de la autoridad sanitaria.

En caso de sobre-cargas de materia organica, se debera
contar con sistemas operativos estandarizados, como son:
recirculacién del producto tratado hasta lograr rebajar los
niveles de sobre-carga, incorporar al tratamiento sistemas de
aumento de la actividad bioldgica (bacterias liofilizadas,
nutrientes, aumentos de la aireacion, etc.), tener previsto la
recepcion de una mayor cantidad de lodos purgados
mediante estanques adicionales digestores de lodos y un
sistema adicional de recirculacion de lodos.

Cualquier falla que genere la detencion de la Planta de
Tratamiento deberd ser informada a la gerencia de la
instalacion y al organismo del Estado con competencias,
elaborando un informe de fallas especificando los motivos
de las fallas, los dafios a la salud de las personas, al medio
ambiente, medidas adoptadas, y cualquier otro antecedente
solicitado y/o que sea de interés para clarificar la situacién
informada.

En caso de corte de Energia Eléctrica, se deberd mantener
un grupo electrégeno de respaldo, que evitard la detencién
de la Planta de Tratamiento de Aguas Servidas ante esta
situacién. La potencia del equipo contemplado sera
suficiente para todos los equipos instalados. De esta manera,
cuando se produce la falta de energia eléctrica suministrada
por la red, el grupo se pone en marcha, y una vez que su
funcionamiento se encuentra estabilizado y la tension y
frecuencia del mismo son correctas, se produce la
transferencia, pasando la tension del grupo electrogeno al
consumo, suministrando energia a los equipos de la Planta
de Tratamiento. Con este sistema de respaldo, se evitara que,
a causa de fallas en el suministro de energia eléctrica, se
afecte la continuidad operativa en el sistema.

Sistema de Lodos:

Los lodos seran retirados por una empresa autorizada de
forma mensual, para ser dispuestos finalmente en un lugar
autorizado. Para los lodos se contara con una zona para
carga de lodos, la cual estara ubicada sobre una radier de
hormigén impermeabilizado de proteccién para contener
eventuales derrames. Los lodos no podran ser dispuestos a la
intemperie y realizar su secado.

En caso de derrames se debera:

[1 Antes de proceder con las labores de control del derrame
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del efluente, el personal encargado de la contingencia
deberd proceder a ponerse el equipo de proteccion
personal adecuado.

[l Se debera detener el derrame lo mas pronto posible,
cerrando una valvula o una manguera con fuga o
colocando en el lugar un segundo recipiente para retener
el agua servida que se estd fugando.

[l Se debera comenzar la limpieza lo mas pronto posible,
para esto se recomienda usar materiales absorbentes
sobre el suelo, pavimento u hormigén para recoger las
aguas servidas tratadas.

[0 Se deberad dispersar materiales absorbentes sueltos para
derrames sobre todo el area del derrame, trabajando en
circulos desde afuera hacia dentro. Esto disminuye las
posibilidades de salpicar o de esparcir las aguas servidas
derramadas.

[l Una vez que hayan sido absorbida el agua derramada, en
los casos de derrames pequefios, se debe colocar el agua
con el material absorbente al interior de una bolsa de
poliuretano con una escobilla y un recogedor, y en los
casos de derrames grandes, en un recipiente plastico con
tapa de rosca, con revestimiento de polietileno.

Filtraciones:

Para evitar que se produzcan filtraciones del sistema de
tratamiento, se contemplard contar con los siguientes
elementos:

[l Estanques de acumulacion herméticamente cerrados.

[l Mobdulos de Plantas de Tratamiento de Aguas de
polietileno reforzado con fibra de vidrio.

] La principal medida para la deteccion de filtraciones
través de control de flujo y alerta a través de la medicién
del caudal de entrada y de salida de forma de detectar
alguna posible filtracion.

0 En caso de que exista alguna contingencia que no
permita la utilizacion de las plantas de tratamiento (en
caso de que ninguna de las dos plantas funcione), se
detendran las faenas hasta disponer de una solucién a la
contingencia.

Forma de control y seguimiento

"Registro de las medidas comprometidas Revision constante

de los protocolos de seguridad por parte del Experto en
Prevencién de Riesgos de la obra.

“Se dard aviso a la SMA sobre el control de la contingencia.
“Se realizara un reporte preliminar dentro de 48 hrs. Después

de ocurrida la contingencia controlada.

“Se enviara un informe de avance dentro de 15 dias después

de emitido el reporte preliminar.

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion detallada

Tabla 7.1.1 Riesgo o contingencia Derrames o descargas
accidentales de sustancias o residuos
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11.2. PLAN DE EMERGENCIAS

11.2.1. Accidentes, Incendio, Sismos y Terremotos, Emergencia con amoniaco

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccién y operacion

Parte, obra o accién asociada

Instalacion de galpones, actividades de transito y
almacenamiento

Acciones a implementar

Accidentes:
Cuando ocurre un accidente de persona se deberd actuar
inmediatamente, siguiendo las siguientes precauciones:

[l Si un trabajador sufre un accidente no lo mueva de
manera inmediata, espere la llegada de personal de
primeros auxilios y/o de salud.

[l Sila persona esta en el piso consiente, no permita que se
ponga de pie, espere la evaluacién, su cuello debera
permanecer inmovilizado.

[0 Sila persona no esta consiente, solicite la ayuda médica
de manera inmediata, observe el lugar donde esta el
trabajador (area segura), despejar via aérea (suavemente
eleve el mentén y asegure via aérea permeable),
comience con comprensiones (brazo extendido, bien
apegado a la victima, la mano al centro entre ambas
tetillas, cuente treinta compresiones por 2 insuflaciones)
si la victima recupera la respiracion apoye el brazo
derecho sobre el térax y la pierna izquierda sobre la
derecha para quedar de lado.

Incendio:

Es fundamental tener registro y mantener en planta, el
contenido en detalle de los productos almacenados por los
contenedores. Ante la ocurrencia de una situacion de
emergencia, el titular debera tener el objetivo de resolver de
mejor manera, dejando a la gerencia y puestos
administrativas y financieras de areas, en la resolucién
operativa de la emergencia.

El Jefe de Prevencién tendrd el cargo de Jefe de Emergencia
y designard a un reemplazante en su ausencia, su principal
funcion serd velar por la seguridad de todo el personal al
interior de las instalaciones.

En caso de emergencia, asumirda el control absoluto,
responsabilidad mantener al personal capacitado y
entrenado, para este efecto, llevard un libro de asistencia
bajo firma de las reuniones de coordinacién, capacitacién y
entrenamiento que se lleven a cabo por personal externo
especializado. Se deberd mantener registro en planta y
disponer de esa informacién sefialando los temas tratados
para los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

El personal responsable deberd mantener informado al
titular sobre la necesidad de cambios, incorporacion y
funcionamiento de la estructura de asesor.

Los asesores del departamento de seguridad tendran las
siguientes funciones:
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Reunirse una vez por mes manteniendo actas de los
temas tratados y nombre y firma de los participantes.
Contribuir con ideas en materia de Prevencion y
seguridad de la empresa.

Cumplir con las tareas que se designen.

Mantener al titular informado de todos los avances y
acciones.

O/ &8 o .&8

Una vez ocurrida una emergencia, se deberan implementar
inmediatamente medidas correctivas, divulgar e instruir a
todos los trabajadores sobre las medidas tomadas en cada
una de las situaciones de emergencia.

Los jefes de patio, seran los lideres de evacuacion de
manera inmediata al sector designado como éarea de
seguridad.

Una vez situado en el area de seguridad debera comenzara el
conteo de personal y entregar informaciéon cuando se la
soliciten. (Manteniendo la frecuencia radial despejada e
informando temas muy importantes de manera clara y muy
corta)

En caso de Alerta:

El incidente ocurrido en un area determinada, deberd ser
reportado a la jefatura y al departamento de Prevencion y
sera atendido con los recursos propios, el cual sélo requerira
de restriccién de area y no representa un riesgo.

En caso de Alarma:

Un incidente ocurrido en un area determinada, el cual no es
posible atender con el personal de la misma o representa un
riesgo cierto o probable para los demds, serd comunicado de
manera inmediata a todo el personal, en caso de su gravedad
se requerirda la atencion de personal profesional (Salud,
carabineros y bomberos).

Activacion de alerta por fuego:

Luego de su extincién se debera verificar hasta 30 minutos
después.

En caso de un incendio mayor, temperaturas en interiores, se
debera llamar a Bomberos e indicar:

Nombre, nombre de la instalacion
Direccién y el lugar

Tipo de incendio.

I s I o N |

Corte y espere confirmacion.

A la llegada de bomberos se deberd permitir su ingreso,
informar a su llegada al departamento de Prevencién o jefe
de éarea. Los vehiculos quedaran a fuera de la instalacién a
fin de mantener el darea expedita para equipos de
emergencia.

Sismos v Terremoto:
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[0 Se deberan abrir todas las puertas, no se debera ingresar
a ningln lugar que no de las garantias de seguridad,
debido al dafio que podria existir.

[l Se debera evacuar a todo el personal en el menor tiempo
posible arriesgar la integridad evacuacion.

Adicionalmente, se deberan seguir las siguientes

recomendaciones:

1. Participar de todos los simulacros de evacuaciones,
conocer lugar fisico, via segura de evacuacién y su
recorrido.

2. Ante un sismo de mediana a gran magnitud, serd

muy importante el auto control, no corra podria provocar
un accidente mayor.

3. Quédese donde sismo haya terminado, aléjese de los
ventanales.
4. Dirijase al area de seguridad mds cercana una vez

terminado el movimiento, deberd informar su presencia,
solo en su recorrido directo observe el lugar, la
informacion serd de mucha importancia al equipo de
butisqueda.

5. No realice buasquedas sin la planificacidn,
evaluacién y con el personal entrenado.

Emergencia con Amoniaco:

Contacto con amoniaco:

Ante salpicadura de amoniaco, utilice la ducha de
emergencia, deje escurrir agua minimo por 15 minutos
(quédese tiempo de sobra bajo el agua) a fin que el quimico
se diluya y escurra.

Fuga de amoniaco:

[l Se deberd contar con un sistema de supresion o
abatimiento de gases automatico, como un sistema de
emergencia para abatir y suprimir los gases que escapen
del estanque y sus sistemas accesorios, debido a un
evento no deseado.

[l Se debera disponer de dos detectores de vapores de
amoniaco en la parte alta del estanque en forma
contrapuesta (enfrentados) a la direccién de los vientos a
que esta expuesta la instalacion del estanque.

[l Se debe evacuar al personal.

Simulacros:

Se debera realizar al menos un simulacro anual para cada
uno de los tipos de emergencia que aborda el presente plan
de emergencia:

[0 Accidentes de personas
[] Incendio
[] Sismo
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[l Fuga u otra contingencia con amoniaco

Se efectuarda un simulacro cada vez que el Plan sea
modificado, simulando la contingencia o emergencia que
gener6 la modificacién, con el propésito de validar la
modificacion realizada.

Capacitacion e instruccién:

Todo el personal deberd contar con capacitacion e
instruccion en el manejo de sustancias y residuos peligrosos,
en el Plan de Emergencias y en el presente Plan de
Contingencia, ademas de los procedimientos asociados al
control de derrames.

a) Capacitacion: Se debera considerar previamente a todo el
personal del proyecto, y a todo contratista involucrado en las
instalaciones de bodegas, con el objetivo de generar
conciencia acerca de los riesgos asociados y evitar
incidentes ambientales.

Para ello se deberan realizar charlas especificas de manera
de reforzar la prevencion y el control de los riesgos, a fin de
obtener una reduccién en la probabilidad de ocurrencia de
incidentes ambientales.

Se considerard previo a realizar actividades, dictar charlas
de 5 minutos y/o instrucciones de trabajo a operadores de
grua horquilla y conductores, asi como también mencionar
los riesgos asociados que permitan la ocurrencia de
incidentes ambiental y definir las medidas necesarias para
evitarlos, con la finalidad de ejecutar en forma controlada y
segura las operaciones de carga y descarga de fluidos, que
puedan dar origen a situaciones de contingencia.

Se deberd considerar reforzar las instrucciones de trabajo,
previo a iniciar cualquier actividad que en su ejecucién
pueda ocasionar un derrame, asi como también mencionar
los riesgos asociados que permitan la ocurrencia de un
incidente ambiental y definir las medidas necesarias para
evitarlos. Esto deberd ser difundido a todo el personal
asociado a la ejecucién de la tarea, con el objeto de
establecer de manera controlada y segura las operaciones
necesarias para evitar situaciones de contingencia
ambiental.

Oportunidad y vias de comunicacion
a la SMA de la activacion del Plan

Registro de las medidas comprometidas.

Revision constante de los protocolos de seguridad por
parte del Experto en Prevencién de Riesgos de la obra.

“Se dard aviso a la SMA sobre el control de la emergencia.
“Se realizara un reporte preliminar dentro de 48 hrs. Después

de ocurrida la emergencia y controlada.

Se enviara un informe de avance dentro de 15 dias
después de emitido el reporte preliminar.

Referencia al ICE o documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion detallada

Tabla 7.1.2 Riesgo o contingencia Accidentes, Incendio,
Sismos y Terremotos, Emergencia con amoniaco
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12. Que, se ha podido establecer que el Proyecto no genera o presenta los efectos, caracteristicas o
circunstancias a que se refiere el articulo 85 del Reglamento del SEIA, en base al contenido del/de
las acta/s de la/s reunion/es realizada/s con grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas
localizados en el area en que se desarrollara el Proyecto.

13. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el
articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad
respecto del Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacién de la forma que a
continuacion se sefiala.

13.1. Que, con fecha 1 de diciembre de 2014 se publico en el diario La Tercera y en el Diario
Oficial la némina de Declaraciones de Impacto Ambiental ingresadas al Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental en la Regién Metropolitana, dando cumplimiento a lo
establecido en el articulo 30 de la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales de Medio
Ambiente, con el fin de mantener informada a la ciudadania. Teniendo en consideracion lo
que establece la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente, modificada
por la Ley N° 20.417, que crea el Ministerio, el Servicio de Evaluacion y la
Superintendencia de Medio Ambiente, establece en su articulo 30 bis que el Director
Regional podra decretar la realizacion de un proceso de participacion ciudadana por un
plazo de veinte dias, en las Declaraciones de Impacto Ambiental que se presenten a
evaluacién y se refieran a proyectos que generen cargas ambientales para las comunidades
proximas.

A mayor abundamiento, el articulo 94 del RSEIA, reitera en su inciso 3° lo sefialado por la
Ley, especificando que se entenderan por comunidades proximas “...aquellas ubicadas en
el drea donde se manifiestan los impactos ambientales del proyecto”. Ademas, se establece
en su inciso 6° que: “Se entenderd que provocan cargas ambientales aquellos proyectos o
actividades que generan beneficios sociales y que ocasionan externalidades ambientales
negativas en localidades proximas durante su construccion u operacién”. Se agrega en su
inciso 7° que “Se considera que generan cargas ambientales los proyectos o actividades
cuyas tipologias correspondan a las letras a.1, b), ¢), d), e), f), j), y o) del articulo 3 de este
Reglamento o que contengan partes, obras o acciones a las que apliquen dichas tipologias,
asi como cualquier otro proyecto o actividad cuyo objetivo consista en satisfacer
necesidades bdsicas de la comunidad, tales como proyectos de saneamiento, agua potable,
energia, entre otros”.

Conforme a la descripcién del proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco”, y a la tipologia
que hace obligatorio su ingreso al SEIA, es pertinente sefialar que corresponde a un
proyecto de aquellos contemplados en el literal 1.1): “Agroindustrias donde se realicen
labores operacionales de limpieza, clasificacion de productos seguin tamafio y calidad,
tratamiento de deshidratacion, congelamiento, empacamiento, transformacion bioldgica,
fisica o quimica de productos agricolas, y que tengan capacidad para generar una
cantidad total de residuos igual o superior a 8 toneladas por dia (8 ton/dia) en algtin dia de
la fase de operacion del proyecto; o agroindustrias que retinan los requisitos sefialados en
los literales h.2 o k.1, segtn corresponda, ambos del presente articulo”. En relacién al
literal h.2, considera una superficie mayor a 20 Ha, tal como se indica en dicho articulo en
el que se sefiala: “Se entenderd por proyectos industriales aquellas urbanizaciones y/o
loteos con destino industrial de una superficie igual o mayor a veinte hectdreas (20 ha); o
aquellas instalaciones industriales que generen una emision diaria esperada de
algtin contaminante causante de la saturacion o latencia de la zona, producido o generado
por alguna (s) fuente (s) del proyecto o actividad, igual o superior al cinco por ciento (5%)
de la emisién diaria total estimada de ese contaminante en la zona declarada latente
o saturada, para ese tipo de fuente (s)” y finalmente, el proyecto considera su ingreso
conforme al literal e. 5) del articulo 3, en particular, por tratarse de una via férrea, es
decir “aquella linea de rieles que se habilite para el desplazamiento de trenes urbanos e
interurbanos y las estaciones para embarque y desembarque de pasajeros o de carga. Se
exceptuardn las vias o lineas férreas al interior de faenas industriales o mineras”. Ello se
configura por cuanto el proyecto considera la construccion de una via férrea, que en un
tramo, se ejecuta fuera de su predio. De acuerdo a los literales de ingreso, y en conformidad
a lo establecido en los articulos 10 de la Ley N° 19.300 y 3° del RSEIA, respectivamente, el
proyecto es de aquellos que generan cargas ambientales conforme a lo dispuesto en el
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articulo 94 del RSEIA, siendo procedente a su respecto la apertura de un proceso de
participacién ciudadana.

13.2. El 11 de diciembre de 2014 fue ingresada la carta presentada por Vecinos/as de la comuna de

Buin y firmada por Dandy Carrera, cédula de identidad N°14.334.461-4; Angélica Arenas,
cédula de identidad N° 9.065.000-9; Luis Bravo, cédula de identidad IN° 14.009.389-
0; Silvana Galleani, cédula de identidad N° 10.100.195-4; Benjamin Basualto, cédula de
identidad N°14.367.239-5; Ana Aldunate, cédula de identidad N° 8.800.371-3; Andrea
Ramirez., cédula de identidad N°17.590.227-9; Moénica Silva, cédula de identidad
N° 6.167.845-K; Maria Delgadillo, cédula de identidad N° 6.667.511-4; Gloria Ruiz, cédula
de identidad N°10.552.802-7; Juan Gomez, cédula de identidad N°6.963.274-8; Mirta
Barrientos, cédula de identidad N°10.762.627-1; Juan Pablo Morales, cédula de identidad
N° 13.341.739-7; Barbara  Allendes, cédula de identidad 16.963.046-1; Marianela
Echeverria, cédula de identidad N° 9.664.888-k; Maria Poblete, cédula de identidad
N° 8.644.383-K; Luis Pinochet, cédula de identidad N° 8.811.621-6; Valeska Allendes,
cédula de identidad N° 16.004.776-3; Ana Maria Calderén, cédula de identidad
N° 10.709.211-0., quienes solicitan abrir un proceso de participacién ciudadana debido a
que segtn lo sefialado en su solicitud “dicho proyecto nos afectaria enormemente nuestra
calidad de vida debido al eventual aumento del paso de camiones de alto tonelaje por la
ruta G 46”, ademas declaran ser vecinos/as a las obras propuestas del proyecto.

En ese contexto, la Direccién Regional estim6 que en virtud de los antecedentes expuestos
y atendido que la tipologia del proyecto ingresado corresponde a aquellas que se considera
que generan cargas ambientales para las comunidades pr6ximas procedia dar inicio a un
proceso de PAC en DIA por lo cual se dicté la Res. Exenta N° 754 del 30 de Diciembre de
2014. La cual fue notificada a la ciudadania a través de una publicacion en el Diario Oficial
y en el Diario El Mercurio con fecha 20 de enero de 2015, comprendiendo el proceso PAC
el dia 21 de enero de 2015 y el 17 de febrero de 2015.

13.3 Actividades de participacion ciudadana

Con el proposito de asegurar el acceso a informacién oportuna por parte de la comunidad, asi como
alternativas de consulta y discusion con el titular, se realizaron las actividades que a continuacion se

indican:
Tabla 1 Actividades de participacion ciudadana

N° | Actividad Lugar Fecha

1 Asistencia Técnica en la | Camino Paine Lonquén #2705, Buin, Region | 05-02-2015
elaboracion de | Metropolitana de Santiago
Observaciones

2 Encuentro Ciudadania | Sede Social Villorrio, Buin, Regiéon Metropolitana de | 03-02-2015
Titular Santiago

3 Encuentro Ciudadania | Cancha Club Deportivo San Miguel, Buin, Regién | 02-02-2015
Titular Metropolitana de Santiago

4 Encuentro Ciudadania | Avda. Viluco 4385., Buin, Regiéon Metropolitana de | 29-01-2015
Titular. Santiago

5 Encuentro Ciudadania | Camino Paine Lonquén #2453, Buin, Region | 26-01-2015
Titular Metropolitana de Santiago

13.4 Admisibilidad de las observaciones ciudadanas

Segtn lo establecido en el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300 y en el articulo 95 del Reglamento del
SEIA, el listado de observantes admisibles e inadmisibles se encuentra en anexo del ICE de fecha 2

de marzo de 2016.
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13.4 Evaluacion técnica de las observaciones ciudadanas

En concordancia con la Sentencia que mandata la presente evaluacion del Proyecto, se ha procedido
a reconsiderar las observaciones ciudadanas N° 6, 7 y 12, de acuerdo a los argumentos expuestos
en el Considerando 5.3 de la presente Resolucién.

1.- Observacion: La DIA, en 1.5.6 sobre la construccion del Centro Logistico Puerto Viluco y en el punto
1.6.8 sobre la operacién del mismo, d RCA "en el caso particular del Agua serd suministrada por la
red publica y se cancelard el pago que corresponda a su consumo". Para ello el Titular presenta
una boleta de consumo de agua de un medidor domiciliario de 1/- pulgada en el Anexo N° 8 sobre
aguas. Exigimos al Titular: Cuando solicite a Aguas Andinas cambiar de didmetro el medidor para
aumentar el flujo de agua, debe solicitar a Aguas Andinas cambio de matriz y cafierias para no disminuir la
presion y caudal de agua potable de la comunidad de Viluco. El servicio domiciliario de 1/2 pulgada, a
nombre de “Serior Residente” con domicilio San Juan de Viluco 398 Paine, nunca alcanzara a satisfacer las
necesidades del Centro Logistico Puerto Viluco. La matriz que surte de agua potable dicho servicio
domiciliario corresponde a una que pasa por el Camino Santa Victoria y que contintia hacia la zona de Viluco
a través de la ruta G-46 desde ruta 5 sur por el oriente hasta el sector La Estancilla por el poniente y su
data de instalacion es del afio 1978, aproximadamente. El correspondiente aumento poblacional desde su
instalacion a la fecha, genera graves problemas de presion y abastecimiento dejando a varios sectores sin el
vital elemento o escasamente a agua a tomar por lo que la comunidad se ha visto en lo obligacion de instalar
acumuladores de agua (ver anexo 1 fotografias) para poder satisfacer medianamente sus necesidades de uso
en calefon, lavadoras, comida y aseo.

Respuesta: La observacién es admisible. El titular indica en el Anexo 20 de la Adenda que acoge la
observacion ciudadana y sefiala que el terreno donde se localizard el proyecto cuenta con
factibilidad de agua potable de 173 m*dia entregada por la empresa Aguas Andinas S.A. (adjunta en
Anexo 3 de la ADENDA). Aguas Andinas S.A. deberd realizar todas las acciones e inversiones
necesarias para cumplir con dicha factibilidad. El titular contratarad y cancelara el servicio respectivo
oportunamente. Por otra parte, en la Tabla N° 1 “Volimenes de Agua utilizados por Fases” de la
ADENDA, el titular indica los volumenes de agua a utilizar en cada fase del proyecto. Indica
ademds en el punto 1.5 de la ADENDA que no existira punto de extraccion, ya que el agua
provendrd de la conexion publica, por lo que a continuacién en la Tabla 2 de la ADENDA, se
sefialan las coordenadas UTM Datum WGS-84 del punto de conexion a la red publica.

Finalmente, en el ORD. N° 155 del 01 de febrero de 2016 de la Direccién General de Aguas se condiciona al
titular entre otros aspectos a: el Titular declara que no serd necesaria la utilizacion de derechos de
aprovechamiento de agua propios o de terceros, ya que posee una factibilidad de agua de 173
m3/dia otorgado por la empresa Aguas Andinas, por lo que dicho suministro serd provisto por dicha
empresa.

Junto con ello, en el ORD. Indicado anteriormente la DGA indica la siguiente condicién: el Titular
compromete que una vez el proyecto sea calificado ambientalmente favorable se procederd, previo
al inicio de las obras, a la perforacion de dos pozos de monitoreo con la doble finalidad de
establecer la calidad del agua subterrdnea antes de la Fase de Construccion, asi como para el
posterior seguimiento durante la Fase de Construccion y Operacion. La periodicidad del
monitoreo serd semestral y los pardmetros de control los establecidos en el D.S. N° 46/2002 del
MINSEGPRES y en la Norma Chilena de Agua Potable (NCh 409). Adicionalmente se registrard la
profundidad del nivel fredtico en ambos puntos con una periodicidad mensual. La ubicacion y
Coordenadas UTM (m) Datum WGS 84 de los pozos de monitoreo de calidad de agua subterrdnea
se indican en tabla a continuacioén. Al respecto, los registros de monitoreos deben ser enviados a la
Superintendencia del Medio Ambiente y estar disponibles en el drea del proyecto, a fin de facilitar
la fiscalizacién, en un Informe Semestral que consigne informacion de ambos pozos, su
georreferenciacion (Coordenadas UTM WGS84), la profundidad de la napa, los estratos, la
permeabilidad, la direccién de flujo subterrdneo, entre otros pardmetros, ademds de un andlisis y
discusion de los resultados de los monitoreos, conclusiones y recomendaciones. Todos estos
estudios son en miras para proteger la vulnerabilidad del acuifero.

2.-Observacion: En la DIA, en 1.5.6 sobre la construccion del Centro Logistico Puerto Viluco y en 1.6.8
sobre la operacion del mismo, "El Proyecto no contempla la extraccion o explotacion de recursos naturales
renovables para satisfacer sus necesidades. En el caso particular del Agua serd suministrada por la red
publica y se cancelard el pago que corresponda a su consumo" Que su abastecimiento de agua sea solo el
otorgado por Aguas Andinas y jamds de aguas subterrdneas, pues, los sectores de nuestra comunidad
detallados a continuacion sélo se abastecen de agua de pozo, dada la capacidad actual de la matriz de agua
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potable que no admite posibilidad alguna de factibilidad de agua: Parcelacion Las Compuertas, Las
Colonias. Santa Victoria, La Estancilla, Los Aromos, Santa Filomena, Las Vertientes, Las Acacias,
Campusano. Todos estos sectores, muchos de ellos vecinos inmediatos del Centro Logistico Puerto
Viluco, NO TIENEN AGUA POTABLE por lo que su abastecimiento es solo mediante POZOS particulares o
APR (Agua Potable Rural). Ver anexo 1 fotografias. En los tltimos arios se ha visto una considerable baja en la
pluviometria en nuestra zona y en todo el pais, por lo que la EXTRACCION DE AGUA desde las napas
subterrdneas ES un tema CRITICO para la SUPERVIVENCIA de la comunidad en su totalidad. Bajo estos
conceptos es que la comunidad de Paine detuvo la intervencion con pozos de estas napas para la realizacion del
proyecto CCU; NAPAS que SON LAS MISMAS que pasan por el Centro Logistico Puerto Viluco.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que
acoge la observacion ciudadana y reitera que el terreno donde se localizara el proyecto cuenta con
factibilidad de 173 m*/dia de agua potable entregada por la empresa Aguas Andinas S.A. (adjunta
en Anexo 3 de la presente ADENDA) lo que cubre las necesidades de aguas del proyecto El
proyecto no considera usar agua de pozo. Por otra parte, en la Tabla N° 1 “Volimenes de Agua
utilizados por Fases” de la ADENDA, el titular indica los volimenes de agua a utilizar en cada fase
del proyecto. Indica ademas en el punto 1.5 de la ADENDA que no existira punto de extraccién, ya
que el agua provendrd de la conexion publica, por lo que a continuacién en la Tabla 2 de la
ADENDA, se seflalan las coordenadas UTM Datum WGS-84 del punto de conexién a la red
publica.

Finalmente, en el ORD. N° 155 del 01 de febrero de 2016 de la Direccion General de Aguas (DGA) se
condiciona al titular entre otros aspectos a: el Titular declara que no serd necesaria la utilizacién de
derechos de aprovechamiento de agua propios o de terceros, ya que posee una factibilidad de agua
de 173 m3dia otorgado por la empresa Aguas Andinas, por lo que dicho suministro serd provisto
por dicha empresa

Junto con ello, en el ORD. Indicado anteriormente la DGA indica la siguiente condicién: el Titular
compromete que una vez el proyecto sea calificado ambientalmente favorable se procederd, previo
al inicio de las obras, a la perforaciéon de dos pozos de monitoreo con la doble finalidad de
establecer la calidad del agua subterrdnea antes de la Fase de Construccion, asi como para el
posterior seguimiento durante la Fase de Construccion y Operacion. La periodicidad del
monitoreo serd semestral y los pardmetros de control los establecidos en el D.S. N° 46/2002 del
MINSEGPRES y en la Norma Chilena de Agua Potable (NCh 409). Adicionalmente se registrard la
profundidad del nivel fredtico en ambos puntos con una periodicidad mensual. La ubicacién y
Coordenadas UTM (m) Datum WGS 84 de los pozos de monitoreo de calidad de agua subterrdnea
se indican en tabla a continuacioén. Al respecto, los registros de monitoreos deben ser enviados a la
Superintendencia del Medio Ambiente y estar disponibles en el drea del proyecto, a fin de facilitar
la fiscalizacién, en un Informe Semestral que consigne informacion de ambos pozos, su
georreferenciacion (Coordenadas UTM WGS84), la profundidad de la napa, los estratos, la
permeabilidad, la direccién de flujo subterrdneo, entre otros pardmetros, ademds de un andlisis y
discusion de los resultados de los monitoreos, conclusiones y recomendaciones. Todos estos
estudios son en miras para proteger la vulnerabilidad del acuifero.

3.- Observacion: En la presentacion del Titular a la comunidad, en presencia del SEA, éste
expone que su consumo de agua serd de 1,5 litros por segundo. Exigimos al Titular: Estudio,
otorgado por un especialista en la materia, que sefiale en forma clara y precisa: Consumo de agua
destinado a barios en lo que a lavamanos, duchas y WC se refiere durante la construccion y
operacioén del Centro Logistico Puerto Viluco. Consumo de agua destinado a casinos y confeccion de
comidas durante la construccion y operacion del Centro Logistico Puerto Viluco. Consumo de agua para
la humidificacion de la tierra durante la construccion de las obras. Consumo de agua destinado a
aseo en bafios, cocinas y comedores durante la construccion y operacion del Centro Logistico
Puerto Viluco. Consumo de agua destinado al aseo en patios, lugares de acopio y bodegas
durante la operacion del Centro Logistico Puerto Viluco. Consumo de agua destinado al aseo de
contenedores (derrames de mercaderias) durante la operacion del Centro Logistico Puerto
Viluco. Consumo de agua destinado a dreas verdes y lagunas. Consumo de agua destinado al lavado
de maquinarias durante la construccién y operacion del Centro Logistico Puerto Viluco. Consumo
de agua TOTAL, durante la construccion y operacion del Centro Logistico Puerto Viluco, comparado
respecto al de un consumo domiciliario promedio de la zona de Viluco. Este Estudio debe estar
basado sobre la totalidad consumida de agua durante la construccion y operacion del Centro Logistico
Puerto Viluco, al 100% de su funcionamiento. Cabe sefialar que en todo proceso de preparacion de
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materias primas destinadas al consumo humano se deben tomar todas las medidas de aseo posible que
resguarden la integridad y calidad de los mismos. En otras palabras un aseo constante y eficiente de
manipuladores, bodegas y contenedores para evitar cualquier tipo de contaminacion.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacion ciudadana y sefiala
que el consumo de agua del proyecto se indica en la Tabla 1 del Anexo 20 de la ADENDA,
en la cual se sefialan los consumos por fases del proyecto (construccién y operacién en todas
sus etapas) y de tipo de usos desglosado. Cabe notar que:

0 Todo el consumo antes indicado queda totalmente cubierto por la factibilidad de agua
potable entregada por la empresa Aguas Andinas S.A. correspondientes a 173 m?®/dia
(adjunta en Anexo 3 de la presente ADENDA).

0 El proyecto no considera lavado de maquinaria ni camiones. Respecto de la comparacion
al consumo domiciliario promedio de la zona de Viluco con el proyecto, se sefiala que no se
cuenta con el dato del consumo promedio que realizan los hogares de la zona de Viluco. Sin
embargo, se sefiala que en el sector Colonias de Paine, sector administrado por la
Asociacion de Canales Unidos de Buin se mantienen 35 acciones, y cada accion
corresponde a 20 1/s, es decir, que tienen derechos de riego por 7001/s. Lo anterior, quiere
decir que s6lo en riego en esta zona se utilizan 60.480 m®dia. De acuerdo a la Tabla
anterior el riego como cantidad maxima para el proyecto considera sélo 42,6 m*/dia.

Ademas, se sefiala que el consumo domiciliario actual de la zona de Viluco podria considerarse en
torno a 150 1/dia, de acuerdo a la dotacién que establece el D.S. 594/99, que establece las
Condiciones Sanitarias y Ambientales Bdsicas en los Lugares de Trabajo. Considerando una
dotacién minima de 150 1/persona/dia, para una poblacion estimada de 790" habitantes, se tendria
un consumo de 118,5 m?dia. Por otra parte, y bajo la misma base de calculo, el Proyecto
consumiria 73,65. Sin embargo, se espera que al menos un 30% del personal sea del sector de
Viluco, por lo que el incremento efectivo del proyecto se ubicaria en torno a 51,6 m*/dia.

Por otra parte, en la presente RCA quedo establecido que durante los primeros 6 meses de la fase
de construccién de la etapa 1, se dispondrd para consumo humano de bidones de agua y para
abastecimiento en general de agua se abastecerd mediante la compra de agua en el lugares
autorizado, alimentando los estanques de almacenamiento de cada edificacién, desde los cuales se
surtird de agua a los respectivos servicios higiénicos, estimandose una cantidad de 150 litros/dia
para los operarios, durante todo el desarrollo dela fase de construccién. Posterior a los 6 primeros
meses se conectara los servicios higiénicos a la red existente. Para ambas fases el agua potable
cumplira con los requisitos fisicos, quimicos, radiactivos y bacteriologicos establecidos en la NCh
409/1. Norma de Calidad del Agua Potable. Ademas se contemplara una provision minima de 150
litros/persona/dia.

Junto con ello, en el ORD. 155 del 01 de febrero de 2016 de la Direccién General de Aguas (DGA) indica la
siguiente condicion: el Titular compromete que una vez el proyecto sea calificado ambientalmente
favorable se procederd, previo al inicio de las obras, a la perforacién de dos pozos de monitoreo
con la doble finalidad de establecer la calidad del agua subterrdnea antes de la Fase de
Construccion, asi como para el posterior seguimiento durante la Fase de Construccion y
Operacion. La periodicidad del monitoreo serd semestral y los pardmetros de control los
establecidos en el D.S. N° 46/2002 del MINSEGPRES y en la Norma Chilena de Agua Potable
(NCh 409). Adicionalmente se registrard la profundidad del nivel fredtico en ambos puntos con una
periodicidad mensual. La ubicacién y Coordenadas UTM (m) Datum WGS 84 de los pozos de
monitoreo de calidad de agua subterrdnea se indican en tabla a continuacién. Al respecto, los
registros de monitoreos deben ser enviados a la Superintendencia del Medio Ambiente y estar
disponibles en el drea del proyecto, a fin de facilitar la fiscalizacion, en un Informe Semestral que
consigne informacién de ambos pozos, su georreferenciacion (Coordenadas UTM WGS84), la
profundidad de la napa, los estratos, la permeabilidad, la direccién de flujo subterrdneo, entre
otros pardmetros, ademds de un andlisis y discusion de los resultados de los monitoreos,
conclusiones y recomendaciones. Todos estos estudios son en miras para proteger la vulnerabilidad
del acuifero.

Finalmente, el titular informa en el Anexo 20 de la ADENDA que por politica mantiene y
mantendrd aseos constantes y eficientes, lo cual, es consistente con certificaciones y politicas de
inocuidad. Adicionalmente se cumplira con la normativa sanitaria vigente. Ademas, a través del
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ORD. N° 898 del 29 de enero de 2016, la Secretaria Regional Ministerial (SEREMI) de Salud
condiciond su aprobacién a una serie de permisos ambientales sectoriales que versan sobre estas
materias. Los cuales estan especificados en el punto 8.1.4 Aguas, de la presente Resolucion de
Calificacion Ambiental (RCA).

4.- Observacion: Sefialado por el Titular: Boleta Agua Potable Aguas Andinas N°
37964277. Factibilidad DENEGADA de agua potable y Alcantarillado N° 1-26404611 del 17-01-
2012. Exigimos al Titular: Responda y aclare la presentacion en la DIA de ambos documentos
que NO estdn a nombre del Titular Centro Logistico Puerto Viluco o Puerto Viluco S.A. y con direccion
que NO corresponde a la declarada para la realizacién del proyecto.

Respuesta: La observacion es admisible. En el Anexo 20 de la Adenda, el Titular acoge la
observacion ciudadana y presenta la nueva factibilidad de agua potable entregada por la empresa
Aguas Andinas S.A. (adjunta en Anexo 3 de la ADENDA), en virtud de la cual se informa de una
factibilidad de dotaci6on de agua potable de 173 m?/dia, la que se extiende en la direcci6n actual del
terreno. Es preciso sefialar que la sociedad Puerto Viluco S.A. fue constituida el 22 de Julio de
2014, por lo tanto los antecedentes presentados en la boleta de la empresa de Aguas Andinas datan
de antes de la conformacién de la sociedad mencionada. Por otra parte la direccion del predio
actual corresponde a Av. Viluco N° 1501, Parcela 7, Parcelacién Santa Victoria, Localidad Viluco.
El cambio de direccién, incluso de comuna, se explica debido a que antiguamente ese sector se
conocia como Santa Victoria de Viluco, y a que la frontera intercomunal esta en el deslinde oriente
del terreno, por lo que cuando se comenzd a cobrar por el agua potable es muy facil que se
produjera una confusién al registrar la direccién. En cuanto al Certificado de Factibilidad denegada
de agua potable y Alcantarillado N° 1-26404611, del 17 de enero de 2012, ésta fue solicitada por el
Sefior Andrés Sandoval. Es necesario destacar que la factibilidad de agua potable y alcantarillado
puede ser solicitada por cualquier persona natural a la empresa sanitaria que corresponda, en este
caso Aguas Andinas.

5.- Observacion: En la DIA, en 1.6.6 Tabla 22, se indica que entrardn 2 trenes diariamente al Centro
Logistico Puerto Viluco con una carga de 26 tons. por contenedor y con 40 carros de arrastre el Tren. En la
DIA, en 1.6.7.2 letra e), se sefiala finalmente que los Trenes diarios pueden ser 2 6 3 de 36 carros
de arrastre c/u. En presentacion del Titular ante la comunidad, en presencia del SEA, se afirmo
que el movimiento de Trenes serd SOLO diurno. Exigimos al Titular: a) Precisar el nimero de Trenes
diarios que entrardn al Centro Logistico Puerto Viluco. b) Asegurar y velar que los Trenes con 40 carros de
arrastre NO sean mds de 3 diarios y que su desplazamiento serd de dia. Esto serd un COMPROMISO arte la
comunidad. Este compromiso DEBE ser por ESCRITO y LEGAL ante la comunidad de Viluco. El puerto de San Antonio
es uno que funciona las 24 hrs. y las esperas por carga SON multadas. El Titular debe velar por que NUNCA ocurra
un desplazamiento de Trenes en la noche, hacia o desde San Antonio, por retrasos en la carga de un barco. A la
comunidad le basta con los Trenes con dcido sulfiirico que circulan en la noche tocando bocinas, escuchando su
desplazamiento y estremeciendo las casas colindantes.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacién ciudadana e indica en el
Anexo 20 de 1a ADENDA, que el proyecto final tendra una frecuencia de 2 trenes diarios de 40
carros cada uno. Dado que, se desarrolla en fases, a continuaciéon se sefiala la informacion
solicitada para cada fase:

Fase 1y 2: Entrara 1 tren diario.

Fase 3 y 4: Entrara 2 trenes diarios.

Los trenes tendran una carga de 26 toneladas por container y 40 carros por tren. Asimismo, se
establecera una politica de operacién ferroviaria diurna. Sin embargo, la programacion especifica
del movimiento ferroviario nacional esta asignada por ley a la empresa de Ferrocarriles del Estado
(EFE), quienes disponen de un centro de control de trafico y ubicacién de los trenes.

6.- Observacion: En 1.5.1.1 se indica en Montaje del desvio de ferrocarril: "se montard un cruce ferroviario
por calle Santa Helena, el cual garantizard su acceso del tren." En presentacion ante la comunidad y en presencia
de SEA el titular hace mencion que el cruce ferroviario en el camino Santa Victoria se realizard a nivel de
este. Exigimos al Titular: Presentar documento oficial, otorgado por el ENIE GUBERNAMENIAL que
corresponda, con la autorizacion para la construccion del cruce ferroviario. Si la exigencia para la construccion es
bajo nivel o a nivel del camino.
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Respuesta: La observacion es admisible. Se indica que de acuerdo a lo dispuesto por Segundo
Tribunal Ambiental de Santiago a través de la causa Rol-146-2017, ha ordenado al SEA anular
parcialmente la RCA N° 146/2016 que calific6 ambientalmente favorable el proyecto, s6lo en lo
referido con la evaluacién del impacto vial que genere el paso del tren por la ruta G-526,
especificamente en su cruce con la ruta G-46. El SEA RM a través de Resolucién Exenta N°540 de
25 de septiembre de 2019, resuelve retrotraer el procedimiento de evaluacién ambiental hasta antes
de la dictar el ICE, generando el Informe Consolidado de Solicitud de Aclaraciones, Rectificaciones
y/o Ampliaciones Complementario, con fecha 02 de octubre de 2019, solicitando al Titular nuevos
antecedentes con el objeto de evaluar los efectos de la letra b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA, esto es el obstrucciéon o restricciébn a la libre circulacién, conectividad o aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento.

A través de adenda complementaria posterior a la Sentencia ingresada con fecha 20 de enero de
2020, el Titular ha sefialado lo siguiente:

El titular expone la situacién mas desfavorable a partir de los siguientes antecedentes:

Tabla 16: Antecedentes del Proyecto utilizados para el analisis

item Proyecto
Trenes diarios 2 trenes/dia, equivalentes a 4 “pasadas” diarias
Longitud tren 285 metros (total vagones + locomotora)
Horario de circulacion de trenes Horario diurno, fuera de horas punta (mafiana y
tarde)

Velocidad de circulacion de trenes en el cruce 10 km/h

Tiempo que demoran en bajar o subir barreras | 0,58 minutos (35 segundos)
del cruce

Tiempo que demora el tren en atravesar el | 1,77 minutos
cruce

Distancia entre cruce tren y ruta G-46 317,62 metros -informacion actualizada por el
Titular, lo que corresponde a una situaciéon mas
desfavorable que los 330 m indicados en el
ICSARA.

Fuente: Tabla N° 1 de la Adenda

La detencion maxima que se producira por efecto del cruce del tren es de un maximo de 2,93
minutos (para efectos del presente calculo, se han aproximado a 3 minutos), durante 4 veces al
dia (2 trenes y 4 pasadas al dia -considerando ingreso y su correspondiente egreso), por lo que,
bajo los parametros utilizados para elaborar la DIA, efectivamente era probable que se
produzca una detencién de aproximadamente 29,01 vehiculos cada vez, lo que corresponde
aproximadamente a 216 metros de largo de ocupacién de la via (tomando un largo de 7,45 m
promedio por vehiculo), desde la barrera del cruce ferroviario hasta la interseccion,
manteniendo de todas formas mas de 101,6 metros de libre circulacién entre la interseccion de
las rutas G-46 y G-526 y el tltimo vehiculo de la fila, por lo que no era factible afectar la
operacion de esta interseccion a causa del cruce ferroviario.

Asimismo, en el presente proceso de evaluacién El Titular ha actualizado las mediciones de
flujo vehicular para efectos de la presente adenda, sefialando que en la hora punta maiiana
(07:30 - 08:30) circulan por la G-526 hacia el poniente un total de 154 veh/hora (desde la ruta 5
hacia el cruce ferroviario) y 100 veh/hora hacia el oriente (desde la G-46 hacia el cruce
ferroviario). Con estos nuevos datos, y considerando la condicién mdas desfavorable de
operacion del Proyecto, es decir que un flujo de 99 vehiculos circule por la ruta G-5265 en hora
punta mafiana en direccion al poniente, se obtiene que por la G-526 circularan 253 veh/hora
hacia el poniente y 100 veh/hora hacia el oriente, en la situacién con Proyecto, es posible
calcular un promedio de 1,7 vehiculos por minuto hacia el oriente (25,5 vehiculos/15 minutos)
siendo previsible que se produzca una fila de 5,1 vehiculos resultando un largo aproximado de
38 metros de pista ocupada por vehiculos detenidos (bajo las mismas consideraciones
anteriores, esto es: que la barrera estd 3 minutos deteniendo el trafico y un largo de 7,45 metros
por vehiculo) y en el sentido poniente seria de 4,2 vehiculos por minuto (63 vehiculos/15
minutos), con una fila de 12,6 vehiculos y un aproximado de 94 metros de largo. Lo anterior,
permite aseverar que el impacto en la infraestructura vial del area de influencia del Proyecto, a
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causa del cruce ferroviario por la ruta G-526, afectaria puntualmente a los usuarios de dicha via
que se aproximen hacia el cruce ferroviario en el mismo momento en que se bajen las barreras
de este y se detenga el transito por la carretera. De esta forma, el aumento de los tiempos de
desplazamiento de los actuales usuarios de la infraestructura vial del sector se limita a un
maximo de 3 minutos de demora para el desplazamiento de 17,7 vehiculos, cada vez que se
movilicen por la ruta G-526 en horas punta. Lo que corresponde a la afectacién de un 0,66% de
los actuales usuarios de la via, por cada vez que cruce el tren. Considerando las 4 “pasadas” de
tren al dia, se estima una afectacion diaria de 2,67% del total de usuarios de la via. Lo antes
indicado, corresponde a una situaciéon mas desfavorable que la que considera el Proyecto, toda
vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta, por lo
que la afectacion del Proyecto serad ain menor.

En relacién con la actualizacion de la situacién base, el Titular ha aportado el conteo de flujos,
en distintas épocas del afio y en distintos horarios. Del anélisis de estos flujos vehiculares, se
puede desprender que la estacionalidad méas cargada corresponde a la primavera, por lo que se
emplea para la presente Adenda las mediciones realizadas el jueves 12 de diciembre de 2019.
En el Anexo N°1 de la Adenda se encuentran las Mediciones de Flujos Vehiculares.

Al respecto el Titular indica que los flujos medidos en el afio 2019 son bastante menores al
flujo contabilizado en el afio 2014 por el Estudio de Trafico presentado en el Anexo N° 6 de la
DIA, por lo que se procedié a revisar esta situacion para poder validar la medicion del afio
2019. Es asi como, se obtiene el TMDA del Censo Clasificado Horario en la estacién 107
(Figura 3 de la adenda), del plan nacional de Censo de la Direcciéon de Vialidad, con
mediciones de flujo del afio 2015 y afio 2017 donde se observa que el TMDA de la ruta G-46 es
igual a 6.604 y 6.561 (vehiculos promedio diario respectivamente).

Por otra parte, se realizaron mediciones de flujo vehicular en la ruta G-526 en el acceso al
Centro recreacional en junio de 2019 (invierno) donde se obtiene un TMDA de 2.342 y
posteriormente en diciembre 2019 (primavera) obteniendo un TMDA de 2.662.

A partir de las mediciones de Vialidad, se puede observar una baja del flujo vehicular, esto es,
una tasa de crecimiento negativa respecto del transito anterior en el sector: -16,70 entre los afios
2017 y 2015 informada en el volumen de transito para el afio 2017 por la Direccién de Vialidad
(ver Figura 1), por lo anterior y verificada la tendencia a la baja (Grafico 1) el nuevo estudio de
trafico contempla una tasa de crecimiento nula.

Para esclarecer lo indicado, a continuacion, se presentan tablas comparativas por afios de los

flujos vehiculares catastrados en las rutas G-526 y G-46, cuya compilacién de mediciones se
presenta en el Anexo N°1. Mediciones de Flujos Vehiculares:

Tabla 2 Flujos Ruta G-526.

3737 | 33B4 | BR9 | 1453 | 1029 | 1633
TMDA 7121 2.342 2.662
Fuente: Elaboracidn propia en base a mediciones vehiculares realizados por SGA y esta consultora

Tabla 3.Flujos Ruta G-46

5002 | 5878 | 3936 | Sndatos | Vialidad- MOP | Vialidad-MOP | 2356 | 2292
TMDA 10.900 Menor que el 2014 6.604% 6.561F 4548
Fuente: Elaboracidn propia en base a mediciones vehiculares realizados por SGA y esta consultora y Plan nacional de
Censos” de la Direccidn de Vialidad del MOP.

Esta situaciéon (disminucion de flujo) aparentemente tiene su explicacién, en la mayor oferta
vial que se produjo en el sector posteriormente a la fecha de medicion realizada el afio 2014,
con la apertura a trafico del denominado “Camino Arenero” el que se habilité para el transito de
camiones, lo que explica la disminucion en los volumenes de transito asociados a ese tipo de
vehiculos y las mejoras realizadas a la ruta “Champa-Rangue” (G-546).

En el Anexo N°2. Estudio de Trafico de esta Adenda Complementaria, se adjunta el Estudio de
Trafico que modela la situacion base y la situacién con Proyecto con la herramienta de
simulacién SIDRA INTERSECTION 8.0, para dimensionar la operacién de la oferta vial que
serd demandada por el Proyecto, en el 4rea de influencia de éste.
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Cabe sefialar, que para la simulacion se ha considerado la situaciéon méas desfavorable posible,
es decir, época del afio con mayor carga vehicular (primavera), hora punta (aun cuando los
trenes no circulen en dicho horario), maxima circulacién de trenes (2 trenes diarios) y la
circulacion de los camiones y vehiculos livianos asociados al Proyecto por la ruta G-526 (aun
cuando los camiones y vehiculos livianos del Proyecto no la utilizaran para su circulacién).

Asi las cosas es posible concluir lo siguiente:

Respecto a la Restriccién a la libre circulacion:

Se detiene la circulacién de los vehiculos que circulan por la ruta G-526, en cuatro periodos de
tiempo en horario valle, se indica que en cuanto al cruce del tren, no existen obstrucciones
permanentes.

Magnitud: La afectacion que se provocaria en horario punta, en proporcionalidad
corresponderia a un 0,66% del total de usuarios de la ruta G-526, por cada vez que cruce el tren
y un total de 2,67% de los usuarios diariamente, considerando las 4 “pasadas” de tren al dia. Lo
antes indicado, corresponde a la situacion mas desfavorable que la que considera el Proyecto,
toda vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta y los
vehiculos del Proyecto no circularan por la ruta G-526, por lo que la afectacién del Proyecto
serd aun menor.

Duracion: La afectacion se producira 4 veces al dia, fuera de horario punta, la que corresponde
a cada “pasada” que realizard el tren durante un dia de operacién, disminuyendo puntual y
temporalmente la situacion base de los usuarios de la ruta G-526, ya que se instalan
restricciones a la libre circulacién, s6lo mientras transita el tren por el cruce ferroviario.

Respecto a la Conectividad:
- No hay impacto asociado.

- FEl Caracter es neutro, no varia la situacién actual de conectividad.

Respecto al Aumento de los tiempos de desplazamiento:
Se aumenta el tiempo de recorrido entre el inicio y fin de la ruta G-526, en 3 minutos para los

usuarios que lleguen al cruce ferroviario en el mismo momento en se baje la barrera (periodos
de cruce del tren).

Magnitud: El aumento en el tiempo de desplazamiento se traduce en 3 minutos por cada vez
que cruce el tren, por lo que considerando las 4 “pasadas”, seria un total de 12 minutos/dia,
pudiendo llegar a afectar a un maximo de 52 usuarios motorizados al dia (17,7 usuarios por vez
- 5,1 vehiculos en sentido oriente y 12,6 vehiculos en sentido poniente), lo que corresponde, a
menos del 3% de los usuarios de la ruta G-526. En base a lo indicado, se espera que la fila de
vehiculos tenga un largo aproximado de 38 m en sentido oriente y de 94 m de largo en sentido
poniente. Esto considerando la situacién mas desfavorable de circulacién, es decir, en horario
punta mafiana y con la circulacién de vehiculos livianos y camiones por la ruta G-526, por lo
que la afectacién del Proyecto sera atin menor que la descrita. Sumado a lo anterior, los niveles
de servicio en el cruce de la ruta G-46/G-526 se mantienen en las mismas categorias de servicio
que en la situacién sin Proyecto, lo que asegura que no habrd congestion vehicular, no
aumentando los tiempos de desplazamiento de los actuales usuarios de las vias.

Duracion: Se aumenta los tiempos de desplazamiento en todo el tramo de la ruta G-526 en los
periodos de uso del cruce del tren (aproximadamente 3 minutos cada vez), lo que ocurrira 4
veces al dia y fuera de horario punta.

En conclusion, es posible indicar que del andlisis realizado, asi como de los resultados de la
modelacién, los niveles de servicio para para la interseccién cuestionada, bajo analisis en las
horas mas desfavorables del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) fluctdan entre las categorias “A”
y “B”, para las situaciones actuales y con proyecto. Lo que significa un nivel de servicio “muy
bueno”, donde las velocidades de operacion estan un poco restringidas por las condiciones del
transito. Los conductores mantienen una considerable libertad para maniobrar y mantener una
velocidad deseada con poca demora.
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Lo anterior indica que el cruce en la actualidad como con la situacién proyectada no varia de
manera significativa pudiendo observar los mismos niveles de servicios. En la Ruta G-526 es la
situacién en que la via en sentido poniente opera a un nivel de servicio B, y esto es debido a la
sefalizacion vertical “PARE” en los cuales los usuarios viran hacia el sur o el norte por la Ruta
G-46, es por esto por lo que en esta via se genera levemente mas concentracion vehicular.

Por su parte, los grados de saturacion obtenidos estan dentro del rango de 0,06 y 0,29,
reflejados en la modelaciéon de la hora punta mafiana con proyecto, la cual es la maés
desfavorable, como se sefiala en la tabla N°7, la que sittia a todas las modelaciones en un rango
menor a 0,6, que quiere decir que el grado de saturacion es bajo, lo que hace que sea congruente
a que el nivel de servicio mencionado anteriormente es de categoria A en su mayoria (Ruta G-
46) y B (G-526).

En efecto, de acuerdo a lo ordenado por el Segundo Tribunal Ambiental, referido a realizar el
analisis de la letra b) articulo 7 del RSEIA, en el presente proceso de evaluacion se ha evaluado
el componente, resultando ser el impacto generado por el paso del Tren en las rutas G-46 y G-
526, cruce involucrado, no significativos, por cuanto el proyecto contempla el transito de esta
parte de proyecto para su fase de operacion fuera de los horarios punta, esto es Punta Mafiana:
07:30 a 08:30 AM y Punta Tarde 18:00 a 19:00 PM, siendo sus tiempos de detencién 3 minutos
por cada vez que pase el tren, totalizando 12 minutos por dia.

Los antecedentes mencionados anteriormente para llegar al andlisis se encuentran adjuntos a la
adenda se encuentran el anexo N° 1 Mediciones de Flujo Vehicular; y anexo N° 2 Estudio de
Trafico Centro Logistico Puerto Viluco.

No obstante, lo anterior, el Titular ha comprometido como compromiso voluntario realizar
Medicion de cola en discos PARE a causa del cruce ferroviario. Lo que ha quedado precisado en el
numeral 10.1.8 del presente informe consolidado.

Al respecto se ha pronunciado el MOP a a través de Ord. N° 076 de 06 de febrero de 2020,
indicando en sintesis lo siguiente:

Direccion Regional de Vialidad a través de Ord. N° 266 de la misma fecha, indica:

“(...) Cabe recordar y tener en consideracion, el permanente planteamiento efectuado por la D.
Regional de Vialidad del MOP RMS, consistente en una solucion de cruce o paso ferroviario
desnivelado, segtin se reiteré en el oficio Ord. SRM MOP RMS N° 39/2016 (sea-seia-add), del
24.02.16; basado sustancialmente en lo que establece el articulo 30 del DFL MOP 850/97, y el
articulo 2 letra 1l)de la ley 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus
modificaciones.

En funcion de lo expresado en el punto precedente, revisador los antecedente presentados y
allegado en la presente Adenda para el Punto 1 y el Punto 2, este Servicio concluye y ratifica que
la propuesta de solucién a nivel del cruce ferroviario no satisface y no estd acorde con los
estdndares establecidos por el MOP para ese efecto, por lo cual reitera la necesidad de
implementar la solucion éptima y definitiva, es decir a desnivel; la cual garantiza eficacia,
eficiencia, sustentabilidad y Seguridad Vial al aminorar significativamente el riesgo de accidentes
de personas entre otros beneficios.(...)

A través de Ord. N° 1519 de 13 de febrero de 2020, la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones Region Metropolitana, sefialo al respecto lo siguiente:

“(...) este 6rgano de la administracién del estado se manifiesta conforme siempre y cuando se
cumplan las siguientes condiciones:

1. El Ttular deberd mantener operativo los servicios que EFE opera actualmente en todo
momento, en el tramo a intervenir. De igual forma se debe garantizar los flujos en la Ruta 5 sur.

2. En relacién al compromiso ambiental voluntario de monitoreo de los flujos evaluados, estos
deberdn hacerse los dos primeros anos de operacion del proyecto y reportarlos a esta
Secretaria Regional Ministerial.

3. EI Titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.
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(.)”

A este respecto cabe indicar que tal como ha quedado de manifiesto, el presente proceso de
evaluacién ha tenido por objetivo evaluar en el marco del SEIA la obstruccién o restriccién a la
libre, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, letra b) del articulo
7 del D.S. 40/2012, tal como ha sido indicado en la sentencia causa Rol 146-2017, a saber:
“Considerando cuadragésimo sexto sefiala que “(...) a partir de la informacion contenida en la
evaluacién ambiental no es posible estimar razonablemente y con un grado minimo de certeza los
tiempos de detencion que causard el paso del tren, puesto que, entre otras cosas, lo longitud total
de los trenes y la velocidad de desplazamiento por el cruce no fueron declaradas. Por ello, no es
posible tampoco conocer certeramente el potencial efecto del paso del tren sobre el flujo
vehicular en la ruta G-526, ni la eventual incorporacion de una solucion desnivelada, por lo que
queda en evidencia que el componente trdfico vehiculos fue insuficientemente abordado por el
titular durante el proceso de evaluacion, especialmente en el estudio vial asociado, donde se omitié
esta circunstancia”™.

En la presente evaluacion se han aportados los antecedentes que persiguen dicho objetivo contenido
en la Sentencia, estimandose que la alteracion resulta ser no significativa, toda vez que el proyecto
restringird el uso de la via fuera de los horarios punta, esto es la no circulacién entre las 07:30 AM a
08:30 AM y 18:00 PM a 19:00 PM, estimandose que el tiempo proyectado de espera en la peor
condicién (horarios punta) seria de 3 minutos por paso del tren. Tal como ha sido sefialado en la
segunda adenda complementaria.

No obstante, en la presente evaluacion dicho aspecto ha sido condicionado por la SEREMI de
Transportes, quedando precisado y expresado en el numeral 9.1 sobre Condiciones o Exigencias del
presente acto.

Respecto a lo expresado por la Direccion de Vialidad es pertinente sefialar que, sobre los
argumentos anteriores, el objetivo de la evaluacién ha sido realizar el andlisis sobre los efectos de la
letra b) del articulo 7 del D.S. 40 los que han sido verificados. Por su parte, este érgano del Estado
no ha controvertido el andlisis presentado por el titular en la presente instancia.

7.-Observacion: Construccion de un paso bajo nivel. Que el Camino Santa Victoria, o llamado Santa Helena por el
Titular; pase por debajo de la linea férrea que ingresa al Centro Logistico Puerto Viluco. Cuando pasa el Metrotren, el
Tren con dcido sulfiirico y el Tren a Chilldn en el Cruce Ferroviario de Paine es histdrico escuchar la larga espera
y tacos que se forman en dicho Cruce. Las colas en las horas punta son de varias cuadras a ambos sentidos. En las
mananas al ir a dejar a los nifios al colegio uno debe disponer de al menos 12-15 minutos mds por cada sentido,
i1l de 24 a 30 minutos de espera cuando a uno le toca un Tren de ida y otro de vuelta!!! . Es tanta la necesidad del
Paso Bajo Nivel en Paine por éste motivo, que se encuentran listos todos los estudios de expropiacion y disefio a la
espera de encontrar los fondos para su realizacion. Agregar otro Cruce Ferroviario en el Camino Santa Victoria
0 Camino Santa Helena por el Titular, a nivel de la calzada, al momento de ir o regresar de Paine en las horas
punta aumentando los tiempos del desplazamiento vehicular; seria algo que se aproxima a lo descabellado y
totalmente fuera de toda Idgica que quiere evitar accidentes, atochamientos y hacer del diario vivir algo mds
agradable.

Respuesta: La observacién es admisible. Se indica que de acuerdo a lo dispuesto por Segundo
Tribunal Ambiental de Santiago a través de la causa Rol-146-2017, ha ordenado al SEA anular
parcialmente la RCA N° 146/2016 que calific6 ambientalmente favorable el proyecto, s6lo en lo
referido con la evaluacion del impacto vial que genere el paso del tren por la ruta G-526,
especificamente en su cruce con la ruta G-46. E1 SEA RM a través de Resolucion Exenta N°540 de
25 de septiembre de 2019, resuelve retrotraer el procedimiento de evaluacién ambiental hasta antes
de la dictar el ICE, generando el Informe Consolidado de Solicitud de Aclaraciones, Rectificaciones
y/o Ampliaciones Complementario, con fecha 02 de octubre de 2019, solicitando al Titular nuevos
antecedentes con el objeto de evaluar los efectos de la letra b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA, esto es el obstruccién o restriccion a la libre circulacién, conectividad o aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento.

A través de adenda con fecha 20 de enero de 2020, el Titular a sefialado lo siguiente:

El titular expone la situacién mas desfavorable a partir de los siguientes antecedentes:
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Tabla 17: Antecedentes del Proyecto utilizados para el andlisis

Item

Proyecto

Trenes diarios

2 trenes/dia, equivalentes a 4 “pasadas” diarias

Longitud tren

285 metros (total vagones + locomotora)

Horario de circulacién de trenes

Horario diurno, fuera de horas punta (mafiana y
tarde)

Velocidad de circulacién de trenes en el cruce

10 km/h

Tiempo que demoran en bajar o subir barreras
del cruce

0,58 minutos (35 segundos)

Tiempo que demora el tren en atravesar el
cruce

1,77 minutos

Distancia entre cruce tren y ruta G-46

317,62 metros -informacion actualizada por el

Titular, lo que corresponde a una situacion mas
desfavorable que los 330 m indicados en el
ICSARA.

Fuente: Tabla N° 1 de la Adenda

La detencion maxima que se producira por efecto del cruce del tren es de un maximo de 2,93
minutos (para efectos del presente calculo, se han aproximado a 3 minutos), durante 4 veces al
dia (2 trenes y 4 pasadas al dia -considerando ingreso y su correspondiente egreso), por lo que,
bajo los parametros utilizados para elaborar la DIA, efectivamente era probable que se
produzca una detencién de aproximadamente 29,01 vehiculos cada vez, lo que corresponde
aproximadamente a 216 metros de largo de ocupacién de la via (tomando un largo de 7,45 m
promedio por vehiculo), desde la barrera del cruce ferroviario hasta la interseccion,
manteniendo de todas formas mas de 101,6 metros de libre circulacion entre la interseccion de
las rutas G-46 y G-526 y el tltimo vehiculo de la fila, por lo que no era factible afectar la
operacion de esta interseccién a causa del cruce ferroviario.

Asi mismo, en el presente proceso de evaluacién El Titular ha actualizado las mediciones de
flujo vehicular para efectos de la presente adenda, sefialando que en la hora punta mafiana
(07:30 - 08:30) circulan por la G-526 hacia el poniente un total de 154 veh/hora (desde la ruta 5
hacia el cruce ferroviario) y 100 veh/hora hacia el oriente (desde la G-46 hacia el cruce
ferroviario). Con estos nuevos datos, y considerando la condicién més desfavorable de
operacion del Proyecto, es decir que un flujo de 99 vehiculos circule por la ruta G-5265 en hora
punta mafiana en direccién al poniente, se obtiene que por la G-526 circularan 253 veh/hora
hacia el poniente y 100 veh/hora hacia el oriente, en la situacién con Proyecto, es posible
calcular un promedio de 1,7 vehiculos por minuto hacia el oriente (25,5 vehiculos/15 minutos)
siendo previsible que se produzca una fila de 5,1 vehiculos resultando un largo aproximado de
38 metros de pista ocupada por vehiculos detenidos (bajo las mismas consideraciones
anteriores, esto es: que la barrera estd 3 minutos deteniendo el trafico y un largo de 7,45 metros
por vehiculo) y en el sentido poniente seria de 4,2 vehiculos por minuto (63 vehiculos/15
minutos), con una fila de 12,6 vehiculos y un aproximado de 94 metros de largo. Lo anterior,
permite aseverar que el impacto en la infraestructura vial del area de influencia del Proyecto, a
causa del cruce ferroviario por la ruta G-526, afectaria puntualmente a los usuarios de dicha via
que se aproximen hacia el cruce ferroviario en el mismo momento en que se bajen las barreras
de este y se detenga el transito por la carretera. De esta forma, el aumento de los tiempos de
desplazamiento de los actuales usuarios de la infraestructura vial del sector se limita a un
maximo de 3 minutos de demora para el desplazamiento de 17,7 vehiculos, cada vez que se
movilicen por la ruta G-526 en horas punta. Lo que corresponde a la afectacién de un 0,66% de
los actuales usuarios de la via, por cada vez que cruce el tren. Considerando las 4 “pasadas” de
tren al dia, se estima una afectacién diaria de 2,67% del total de usuarios de la via. Lo antes
indicado, corresponde a una situacion mas desfavorable que la que considera el Proyecto, toda
vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta, por lo
que la afectacion del Proyecto serd ain menor.

En relacién con la actualizacion de la situacién base, el Titular ha aportado el conteo de flujos,
en distintas épocas del afio y en distintos horarios. Del anélisis de estos flujos vehiculares, se
puede desprender que la estacionalidad mas cargada corresponde a la primavera, por lo que se
emplea para la presente Adenda las mediciones realizadas el jueves 12 de diciembre de 2019.
En el Anexo N°1 de la Adenda se encuentran las Mediciones de Flujos Vehiculares.
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Al respecto el Titular indica que los flujos medidos en el afio 2019 son bastante menores al
flujo contabilizado en el afio 2014 por el Estudio de Trafico presentado en el Anexo N° 6 de la
DIA, por lo que se procedié a revisar esta situacion para poder validar la medicion del afio
2019. Es asi como, se obtiene el TMDA del Censo Clasificado Horario en la estaciéon 107
(Figura 3 de la adenda), del plan nacional de Censo de la Direcciéon de Vialidad, con
mediciones de flujo del afio 2015 y afio 2017 donde se observa que el TMDA de la ruta G-46 es
igual a 6.604 y 6.561 (vehiculos promedio diario respectivamente).

Por otra parte, se realizaron mediciones de flujo vehicular en la ruta G-526 en el acceso al
Centro recreacional en junio de 2019 (invierno) donde se obtiene un TMDA de 2.342 y
posteriormente en diciembre 2019 (primavera) obteniendo un TMDA de 2.662.

A partir de las mediciones de Vialidad, se puede observar una baja del flujo vehicular, esto es,
una tasa de crecimiento negativa respecto del transito anterior en el sector: -16,70 entre los afios
2017 y 2015 informada en el volumen de transito para el afio 2017 por la Direccién de Vialidad
(ver Figura 1), por lo anterior y verificada la tendencia a la baja (Grafico 1) el nuevo estudio de
trafico contempla una tasa de crecimiento nula.

Para esclarecer lo indicado, a continuacion, se presentan tablas comparativas por afios de los

flujos vehiculares catastrados en las rutas G-526 y G-46, cuya compilacion de mediciones se
presenta en el Anexo N°1. Mediciones de Flujos Vehiculares:

Tabla 2 Flujos Ruta G-526.

3737 | 3384 | BE9 | 1453 | 1029 | 1633
TMDA 711 2342 2,662
Fuente; Elaboracidn propia en base a mediciones wehiculares realizados por 5GA y esta consultora

Tabla 3.Flujos Ruta G-46

5012 | 5878 | 3936 | Sindatos | Vialidad-MOP | Vialidad - MOP | 2356 | 2.292
TMDA 10.900 Menor que el 2014 6.604% 65618 4,548
Fuente: Elaboracion propia en base a mediciones vehiculares réalizados por 5GA y esta consultora y Plan nacional de
Censos® de la Direccidn de Vialidad del MOP.

Esta situaciéon (disminucion de flujo) aparentemente tiene su explicacién, en la mayor oferta
vial que se produjo en el sector posteriormente a la fecha de medicion realizada el afio 2014,
con la apertura a trafico del denominado “Camino Arenero” el que se habilité para el transito de
camiones, lo que explica la disminucion en los volumenes de transito asociados a ese tipo de
vehiculos y las mejoras realizadas a la ruta “Champa-Rangue” (G-546).

En el Anexo N°2. Estudio de Trafico de esta Adenda Complementaria, se adjunta el Estudio de
Trafico que modela la situacion base y la situacién con Proyecto con la herramienta de
simulacién SIDRA INTERSECTION 8.0, para dimensionar la operacién de la oferta vial que
serd demandada por el Proyecto, en el area de influencia de éste.

Cabe sefialar, que para la simulacion se ha considerado la situaciéon mas desfavorable posible,
es decir, época del afio con mayor carga vehicular (primavera), hora punta (aun cuando los
trenes no circulen en dicho horario), maxima circulaciéon de trenes (2 trenes diarios) y la
circulacion de los camiones y vehiculos livianos asociados al Proyecto por la ruta G-526 (aun
cuando los camiones y vehiculos livianos del Proyecto no la utilizaran para su circulacion).

Asi las cosas, es posible concluir lo siguiente:

Respecto a la Restriccién a la libre circulacion:

Se detiene la circulacién de los vehiculos que circulan por la ruta G-526, en cuatro periodos de
tiempo en horario valle, se indica que en cuanto al cruce del tren, no existen obstrucciones
permanentes.

Magnitud: La afectacion que se provocaria en horario punta, en proporcionalidad
corresponderia a un 0,66% del total de usuarios de la ruta G-526, por cada vez que cruce el tren
y un total de 2,67% de los usuarios diariamente, considerando las 4 “pasadas” de tren al dia. Lo
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antes indicado, corresponde a la situacién mas desfavorable que la que considera el Proyecto,
toda vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta y los
vehiculos del Proyecto no circularan por la ruta G-526, por lo que la afectacién del Proyecto
serd aiin menor.

Duracioén: La afectacion se producira 4 veces al dia, fuera de horario punta, la que corresponde
a cada “pasada” que realizarad el tren durante un dia de operacion, disminuyendo puntual y
temporalmente la situacion base de los usuarios de la ruta G-526, ya que se instalan
restricciones a la libre circulaciéon, s6lo mientras transita el tren por el cruce ferroviario.

Respecto a la Conectividad:
- No hay impacto asociado.
- FEl Caracter es neutro, no varia la situacién actual de conectividad.

Respecto al Aumento de los tiempos de desplazamiento:
Se aumenta el tiempo de recorrido entre el inicio y fin de la ruta G-526, en 3 minutos para los

usuarios que lleguen al cruce ferroviario en el mismo momento en se baje la barrera (periodos
de cruce del tren).

Magnitud: El aumento en el tiempo de desplazamiento se traduce en 3 minutos por cada vez
que cruce el tren, por lo que considerando las 4 “pasadas”, seria un total de 12 minutos/dia,
pudiendo llegar a afectar a un maximo de 52 usuarios motorizados al dia (17,7 usuarios por vez
- 5,1 vehiculos en sentido oriente y 12,6 vehiculos en sentido poniente), lo que corresponde, a
menos del 3% de los usuarios de la ruta G-526. En base a lo indicado, se espera que la fila de
vehiculos tenga un largo aproximado de 38 m en sentido oriente y de 94 m de largo en sentido
poniente. Esto considerando la situacién mas desfavorable de circulacién, es decir, en horario
punta mafiana y con la circulacién de vehiculos livianos y camiones por la ruta G-526, por lo
que la afectacion del Proyecto sera atin menor que la descrita. Sumado a lo anterior, los niveles
de servicio en el cruce de la ruta G-46/G-526 se mantienen en las mismas categorias de servicio
que en la situacién sin Proyecto, lo que asegura que no habra congestion vehicular, no
aumentando los tiempos de desplazamiento de los actuales usuarios de las vias.

Duracién: Se aumenta los tiempos de desplazamiento en todo el tramo de la ruta G-526 en los
periodos de uso del cruce del tren (aproximadamente 3 minutos cada vez), lo que ocurrira 4
veces al dia y fuera de horario punta.

En conclusion, es posible indicar que del andlisis realizado, asi como de los resultados de la
modelacidn, los niveles de servicio para para la interseccién cuestionada, bajo analisis en las
horas mas desfavorables del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) fluctdan entre las categorias “A”
y “B”, para las situaciones actuales y con proyecto. Lo que significa un nivel de servicio “muy
bueno”, donde las velocidades de operacién estan un poco restringidas por las condiciones del
transito. Los conductores mantienen una considerable libertad para maniobrar y mantener una
velocidad deseada con poca demora.

Lo anterior indica que el cruce en la actualidad como con la situacién proyectada no varia de
manera significativa pudiendo observar los mismos niveles de servicios. En la Ruta G-526 es la
situacion en que la via en sentido poniente opera a un nivel de servicio B, y esto es debido a la
sefalizacion vertical “PARE” en los cuales los usuarios viran hacia el sur o el norte por la Ruta
G-46, es por esto por lo que en esta via se genera levemente mas concentracion vehicular.

Por su parte, los grados de saturacién obtenidos estdn dentro del rango de 0,06 y 0,29,
reflejados en la modelaciéon de la hora punta mafiana con proyecto, la cual es la mas
desfavorable, como se sefiala en la tabla N°7, la que sittia a todas las modelaciones en un rango
menor a 0,6, que quiere decir que el grado de saturacion es bajo, lo que hace que sea congruente
a que el nivel de servicio mencionado anteriormente es de categoria A en su mayoria (Ruta G-
46) y B (G-526).

En efecto, de acuerdo a lo ordenado por el Segundo Tribunal Ambiental, referido a realizar el
analisis de la letra b) articulo 7 del RSEIA, en el presente proceso de evaluacién se ha evaluado
el componente, resultando ser el impacto generado por el paso del Tren en las rutas G-46 y G-
5326, cruce involucrado, no significativos, por cuanto el proyecto contempla el transito de esta
parte de proyecto para su fase de operacion fuera de los horarios punta, esto es Punta Mafiana:
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07:30 a 08:30 AM y Punta Tarde 18:00 a 19:00 PM, siendo sus tiempos de detencién 3 minutos
por cada vez que pase el tren, totalizando 12 minutos por dia.

Los antecedentes mencionados anteriormente para llegar al andlisis se encuentran adjuntos a la
adenda se encuentran el anexo N° 1 Mediciones de Flujo Vehicular; y anexo N° 2 Estudio de
Trafico Centro Logistico Puerto Viluco.

No obstante lo anterior, el Titular ha comprometido como compromiso voluntario realizar Medicién
de cola en discos PARE a causa del cruce ferroviario. Lo que ha quedado precisado en el numeral
10.1.9 del presente informe consolidado.

Al respecto se ha pronunciado el MOP a través de Ord. N° 076 de 06 de febrero de 2020, indicando
en sintesis lo siguiente:

Direccion Regional de Vialidad a través de Ord. N° 266 de la misma fecha, indica:

“(...) Cabe recordar y tener en consideracion, el permanente planteamiento efectuado por la D.
Regional de Vialidad del MOP RMS, consistente en una solucién de cruce o paso ferroviario
desnivelado, segtin se reiteré en el oficio Ord. SRM MOP RMS N° 39/2016 (sea-seia-add), del
24.02.16; basado sustancialmente en lo que establece el articulo 30 del DFL MOP 850/97, y el
articulo 2 letra 1l)de la ley 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus
modificaciones.

En funcion de lo expresado en el punto precedente, revisador los antecedente presentados y
allegado en la presente Adenda para el Punto 1 y el Punto 2, este Servicio concluye y ratifica que
la propuesta de solucién a nivel del cruce ferroviario no satisface y no esta acorde con los
estdndares establecidos por el MOP para ese efecto, por lo cual reitera la necesidad de
implementar la solucion optima y definitiva, es decir a desnivel; la cual garantiza eficacia,
eficiencia, sustentabilidad y Seguridad Vial al aminorar significativamente el riesgo de accidentes
de personas entre otros beneficios.(...)

A través de Ord. N° 1519 de 13 de febrero de 2020, la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones Region Metropolitana, sefialo al respecto lo siguiente:

“(...) este érgano de la administracién del estado se manifiesta conforme siempre y cuando se
cumplan las siguientes condiciones:

4. EIl Ttular deberd mantener operativo los servicios que EFE opera actualmente en todo
momento, en el tramo a intervenir. De igual forma se debe garantizar los flujos en la Ruta 5 sur.

5. En relacion al compromiso ambiental voluntario de monitoreo de los flujos evaluados, estos
deberdn hacerse los dos primeros afios de operaciéon del proyecto y reportarlos a esta
Secretaria Regional Ministerial.

6. EI Titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

¢.)”

A este respecto cabe indicar que tal como ha quedado de manifiesto, el presente proceso de
evaluacion ha tenido por objetivo evaluar en el marco del SEIA la obstruccién o restriccién a la
libre, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, letra b) del articulo
7 del D.S. 40/2012, tal como ha sido indicado en la sentencia causa Rol 146-2017, a saber:
“Considerando cuadragésimo sexto sefiala que “(...) a partir de la informacion contenida en la
evaluacién ambiental no es posible estimar razonablemente y con un grado minimo de certeza los
tiempos de detencién que causard el paso del tren, puesto que, entre otras cosas, lo longitud total
de los trenes y la velocidad de desplazamiento por el cruce no fueron declaradas. Por ello, no es
posible tampoco conocer certeramente el potencial efecto del paso del tren sobre el flujo
vehicular en la ruta G-526, ni la eventual incorporacion de una solucion desnivelada, por lo que
queda en evidencia que el componente trdfico vehiculos fue insuficientemente abordado por el
titular durante el proceso de evaluacion, especialmente en el estudio vial asociado, donde se omitio
esta circunstancia™.

En la presente evaluacion se han aportados los antecedentes que persiguen dicho objetivo contenido
en la Sentencia, estimandose que la alteracion resulta ser no significativa, toda vez que el proyecto
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restringira el uso de la via fuera de los horarios punta, esto es la no circulacion entre las 07:30 AM a
08:30 AM y 18:00 PM a 19:00 PM, estimandose que el tiempo proyectado de espera en la peor
condicién (horarios punta) seria de 3 minutos por paso del tren. Tal como ha sido sefialado en la
segunda adenda complementaria.

No obstante lo anterior en la presente evaluaciéon dicho aspecto ha sido condicionado por la
SEREMI de Transportes, quedando precisado y expresado en el numeral 9.1 sobre Condiciones o
Exigencias del presente acto.

Respecto a lo expresado por la Direccion de Vialidad es pertinente sefialar que, sobre los
argumentos anteriores, el objetivo de la evaluacion ha sido realizar el andlisis sobre los efectos de la
letra b) del articulo 7 del D.S. 40 los que han sido verificados. Por su parte, este érgano del Estado
no ha controvertido el analisis presentado por el titular en la presente instancia.

8.- Observacién: Ya transita un Tren con carga altamente peligrosa (ACIDO SULFURICO) por el ramal
hacia San Antonio. Siendo una zona agricola con cientos de cursos de agua que rodean y cruzan la linea férrea,
en caso de algun accidente, SU CARGA al contacto con el agua se activa en forma mortal por lo que
recalcamos: Al AUMENTAR EL FLUJO FERRROVIARIO también AUMENTA LA POSIBILIDAD
DE UN ACCIDENTE poniendo en riesgo la vida de los 6.000 habitantes de Viluco y la integridad
de nuestro Ecosistema. NO contamos con un equipo especializado en emergencias quimicas ni
plan de contingencia similar. Exigimos al Titular: Declarar el responsable de la seguridad en los
cruces, existen 8 cruces, y medidas de contingencia en caso de accidentes contemplando
ESPECIALMENTE el ACIDO SULFURICO. Exigimos mostrar el sistema de seguridad que se debe
implementar —altamente tecnoldgico, eficiente y sequro—referente al CONTROL del trdnsito de los trenes por el
ramal en cuestion.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala en el Anexo 20 de la ADENDA, que la
responsabilidad del trafico ferroviario incluyendo cruces, puentes y otros es responsabilidad de la
Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE). Ademas sefiala que en el Anexo 16 de la Adenda se
adjunta el disefio del cruce y sus medidas de seguridad. No obstante que la seguridad del ramal le
corresponde a la Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE).

Adicional a lo anterior, en el Capitulo VII de la presente Resoluciéon de Calificacion Ambiental
(RCA) se establecen los planes de emergencia y contingencia que debe establecer el titular.

9.- Observacion: Declarar mediante un documento emitido por el ente regulador la clasificacion
de su estacionamiento de trenes (estacion, subestacion, terminal, depdsito, etc.) y el responsable
exclusivo de este estacionamiento. Declarar quién es el ente fiscalizador en terreno, en forma periddica
y constante, de su punto de carga de Trenes.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala en el Anexo 20 de la ADENDA que el
proyecto dispone de linea férrea a la cual se conecta un desvio ferroviario de propiedad de la
Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE). De manera mas especifica, no forma parte del presente
Proyecto la actividad de transporte y por tanto, la operacion de los trenes sera por parte de un
tercero.

Tabla 18: Descripcion Partes del Montaje de la Linea Férrea:

Montaje de linea férrea Cantidad Unidad
Durmientes 3.240 Unidades
Fijacion 6.480 Unidades
Balasto 1.800 m3
Rieles 180 Ton
Desviadores 5 Unidades
Plataforma 4.320 m3

Fuente: Capitulo 1 Descripcién de Proyecto DIA

Entre las obras consideradas por el proyecto, se realizara el desvio de la via férrea existente,
correspondiente al montaje de los rieles al interior del proyecto, con el fin de permitir el ingreso del
tren y para empalmar al ramal existente de la empresa de transporte, dichos rieles tendran una
extension de 456,5 metros lineales aproximadamente, obras que se ejecutaran al interior de las
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instalaciones industriales. El detalle de la linea férrea y de su emplazamiento se muestra en el
Anexo N°2 de la DIA, plano carga, descarga y estacionamientos.

10.- Observacion: En la DIA en 1.6.6, en la Tabla 22, el Titular sefiala un flujo de 100 camiones en
su fase final operacional. En la DIA, en la tabla 31 pdg. 70, denominada Andlisis de la Relacion de los
Componentes Ambientales con el Proyecto, en su punto el Medio Humano y en relacién con el proyecto d
RCA "el proyecto no intervendrd o dafectara las dimensiones de los predios ni la tenencia de tierras y
tampoco lo hard respecto de los flujos de comunicacion y transporte." En la DIA en 1.5.1.1 pdg. 24, se
indica: "con fecha 24 de Junio de 2014 se midieron los flujos vehiculares por movimiento y tipo de vehiculo
(transporte privado, ptblico y camiones) de las vias colindantes al proyecto "Centro Logistico Puerto
Viluco"; ademds se obtiene el valor del ind RCA de Peligrosidad bajo del cruce ferrroviario ubicado en esta
calle Santa Helena (camino Santa Victoria)." En la DIA, en Anexo 6, se adjunta "Estudio de
Trdfico". Exigimos al Titular: Definir el flujo de camiones; si estos 100 camiones son por hora o por dia.

Respuesta: La observacion es admisible. En el Anexo 20 de la ADENDA, el Titular sefiala que la
cantidad maxima de camiones considerados en la operacién del proyecto corresponden a 93
camiones/dia maximos en la fase 4 del proyecto (afio 2029), por lo que la estimacién de camiones
declarados en la DIA (100 camiones en el maximo flujo del proyecto por dia, etapa 4 de
operacién) considera incluso un margen de seguridad para el calculo de emisiones atmosféricas
que asegura que no se sobrepasara el limite de la norma.

Cabe indicar que en el punto 4.4 7.5 Impacto Vial, de la presente Resoluciéon de Calificacién
Ambiental ( RCA), se establece lo siguiente: Respecto a la ruta G-526 el flujo vehicular no se
vera afectado, ya que no serd una via considerada para el ingreso y salida de vehiculos menores y
tampoco de carga, esta ruta mantendra su flujo habitual. En cuanto a la ruta G-46 incrementara su
flujo diario cuando el proyecto se encuentre operando al 100% solo en el tramo desde la ruta 5
hasta la entrada y salida del proyecto (aproximadamente 700 metros) en un 0,2 % adicional al
flujo existente en la actualidad para esta ruta de acuerdo a la medicién realizada en el mes de
marzo 20152. El horario de uso de las vias férreas incluidas en el proyecto sera en horario diurno
y tendra una frecuencia de un tren para la “Etapa” 1 y 2 y de dos trenes para la “Etapa” 3y 4.

11.- Observacioén: Precisar y aclarar de qué forma no afectard los flujos de comunicacion y transporte la
instalacion del Centro Logistico Puerto Viluco con su ir y venir de camiones y vehiculos. Precisar el flujo de
camiones vacios que ingresardn al Centro Logistico Puerto Viluco a buscar carga y Precisar el flujo de
camiones cargados que ingresardn a dejar carga al Centro Logistico Puerto Viluco. Es claro que SI afectaran
los camiones, con su flujo, la comunicacion y el transporte de nuestros vecinos hacia y desde los centros urbanos
cercanos.

Respuesta: La observacion es admisible. En el Anexo 20 de la ADENDA, el Titular sefiala que
los flujos de comunicacion y transporte de la comunidad de Viluco no se veran afectados por el
proyecto, debido a que los camiones que operaran en las distintas fases de operacion solo
transitaran por la Ruta G-46 (Av. Viluco) desde el trébol de la Ruta 5 hasta la entrada de camiones
del proyecto y desde este hacia la Ruta 5, no entorpeciendo el transito actual que mantiene la
comunidad de Viluco, como se acredita en el Estudio Vial Béasico que se adjunta en Anexo 19
ADENDA.

Con respecto al ingreso/egreso de camiones vacios, el titular indica que los camiones estan
determinados en relacién a la carga de entrada y salida, no se espera transito de camiones sin
carga, en especial hacia el Centro Logistico. El movimiento de carga requiere de 93 camiones/dia
maéximo en su Etapa 4 con carga hacia el Centro Logistico. Adicional a lo anterior, la Secretaria
Regional Ministerial de Transporte y Telecomunicaciones (SEREMI de Transporte y
Telecomunicaciones), en el ORD. N° 1354 del 22 de febrero de 2016 establece
algunas consideraciones, entre las que destacan : El titular se compromete a realizar las medidas
de mitigacién vial que resulten del Andlisis Vial Bdsico antes de la recepcion final de las
obras y El titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

Finalmente, y complementando lo anterior, en la presente Resolucién de Calificacion Ambiental
(RCA) se establecen los siguientes alcances:

El Proyecto hard uso de las Ruta G-46, s6lo para desplazarse desde y hacia la Ruta 5. Cabe
mencionar, que dichas rutas poseen las condiciones necesarias para desarrollar las
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actividades propias del Proyecto, a las que se le suman medidas implementadas en el Estudio Vial,
en el que a partir de una modelaciéon de trafico, en el que se consideraron los flujos mas
importantes del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) y el escenario mas desfavorable. Los
resultados, demuestran que la operacién del cruce con los flujos del Proyecto no impacta en su
operacién como tampoco en la red vial, en donde los indicadores de operacion resultaron
favorables.

En cuanto a la ruta G-46, ésta incrementard su flujo diario cuando el proyecto se encuentre
operando al 100% solo en el tramo desde la ruta 5 hasta la entrada y salida del proyecto
(aproximadamente 700 metros) en un 0,2 % adicional al flujo existente en la actualidad para esta
ruta de acuerdo a la medicidn realizada en el estudio realizado en el mes de marzo 2015.

En cuanto al descarte de alteracién significativa en los tiempos de desplazamiento, cabe sefialar
que los camiones recorreran aproximadamente 700 metros desde y hacia la ruta 5. En este tramo
no existira interseccion por lo que el flujo serd continuo sin detenciones. En el caso de la salida
(viraje a la izquierda) el acceso posee un disefio con pistas de aceleracién y espera para no causar
conflictos en los tiempos de desplazamientos de otros vehiculos, estos disefios estan normados por
el manual de carreteras.

Los camiones no tomaran vias alternativas como las Avenidas 18 de Septiembre y El Romero,
pertenecientes a la comuna de Paine, por lo que éstas no se convertiran en vias de conexién entre
el proyecto, Viluco y la autopista acceso sur. Respecto a la ruta G-526 (Santa Helena), el flujo
vehicular no se verd afectado ya que no es una via considerada para el ingreso y salida de
vehiculos menores y tampoco de carga, esta ruta mantendra su flujo habitual. En cuanto al tramo
de via férrea que se construira, éste no afectara al desplazamiento normal de los vehiculos que
transitan, puesto que se encontrara al interior del predio donde se realiza la faena industrial. Por su
parte, la conexién no afectard el normal funcionamiento del transito de trenes. A su vez, el
transporte via tren, sera dos veces por dia.

12.- Observacién: La realizacién de un Estudio de Trdfico en cada estacion del ario (verano, primavera,
otofio, invierno) y a diversas horas tanto de dia como de noche. Luego estos valores promediarlos y asi obtener un
detalle mds acabado de la realidad del flujo vehicular: El Estudio de Trdfico que se realizé por parte del
Centro Logistico Puerto Viluco fue realizado en la época de menor trdfico en el sector. Cabe
sefialar que el titular no ha tomado en cuenta dentro de sus estudios el tiempo de traslado de los habitantes de
Viluco que tienen de una u otra forma que realizar sus labores cotidianas (colegios, consultorios, centros
médicos, supermercados, caja de compensacion, bancos, municipios, compras, ventas, etc.) y para ello deben
circular hacia y desde la comuna de Paine. Se verdn seriamente afectados y perjudicados por el alto trdfico que
el Centro Logistico Puerto Viluco traerd a la comunidad.

Respuesta: La observacién es admisible. Se indica que de acuerdo a lo dispuesto por Segundo
Tribunal Ambiental de Santiago a través de la causa Rol-146-2017, ha ordenado al SEA anular
parcialmente la RCA N° 146/2016 que calific6 ambientalmente favorable el proyecto, s6lo en lo
referido con la evaluacion del impacto vial que genere el paso del tren por la ruta G-526,
especificamente en su cruce con la ruta G-46. E1 SEA RM a través de Resolucion Exenta N°540 de
25 de septiembre de 2019, resuelve retrotraer el procedimiento de evaluacion ambiental hasta antes
de la dictar el ICE, generando el Informe Consolidado de Solicitud de Aclaraciones, Rectificaciones
y/o Ampliaciones Complementario, con fecha 02 de octubre de 2019, solicitando al Titular nuevos
antecedentes con el objeto de evaluar los efectos de la letra b) del articulo 7 del Reglamento del
SEIA, esto es el obstrucciébn o restriccion a la libre circulacion, conectividad o aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento.

A través de adenda con fecha 20 de enero de 2020, el Titular a sefialado lo siguiente:
El titular expone la situacién mas desfavorable a partir de los siguientes antecedentes:

Tabla 19: Antecedentes del Proyecto utilizados para el analisis

Item Proyecto

Trenes diarios 2 trenes/dia, equivalentes a 4 “pasadas” diarias

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145956000



Longitud tren

285 metros (total vagones + locomotora)

Horario de circulacién de trenes

Horario diurno, fuera de horas punta (mafiana y
tarde)

Velocidad de circulacién de trenes en el cruce

10 km/h

Tiempo que demoran en bajar o subir barreras
del cruce

0,58 minutos (35 segundos)

Tiempo que demora el tren en atravesar el
cruce

1,77 minutos

Distancia entre cruce tren y ruta G-46

317,62 metros -informacion actualizada por el

Titular, lo que corresponde a una situaciéon mas
desfavorable que los 330 m indicados en el
ICSARA.

Fuente: Tabla N° 1 de la Adenda

La detencion maxima que se producira por efecto del cruce del tren es de un maximo de 2,93
minutos (para efectos del presente calculo, se han aproximado a 3 minutos), durante 4 veces al
dia (2 trenes y 4 pasadas al dia -considerando ingreso y su correspondiente egreso), por lo que,
bajo los parametros utilizados para elaborar la DIA, efectivamente era probable que se
produzca una detencién de aproximadamente 29,01 vehiculos cada vez, lo que corresponde
aproximadamente a 216 metros de largo de ocupacién de la via (tomando un largo de 7,45 m
promedio por vehiculo), desde la barrera del cruce ferroviario hasta la interseccion,
manteniendo de todas formas mas de 101,6 metros de libre circulacién entre la interseccién de
las rutas G-46 y G-526 y el ultimo vehiculo de la fila, por lo que no era factible afectar la
operacion de esta interseccion a causa del cruce ferroviario.

Asimismo, en el presente proceso de evaluacién El Titular ha actualizado las mediciones de
flujo vehicular para efectos de la presente adenda, sefialando que en la hora punta mafiana
(07:30 - 08:30) circulan por la G-526 hacia el poniente un total de 154 veh/hora (desde la ruta 5
hacia el cruce ferroviario) y 100 veh/hora hacia el oriente (desde la G-46 hacia el cruce
ferroviario). Con estos nuevos datos, y considerando la condicién mas desfavorable de
operacién del Proyecto, es decir que un flujo de 99 vehiculos circule por la ruta G-5265 en hora
punta mafiana en direccion al poniente, se obtiene que por la G-526 circularan 253 veh/hora
hacia el poniente y 100 veh/hora hacia el oriente, en la situacién con Proyecto, es posible
calcular un promedio de 1,7 vehiculos por minuto hacia el oriente (25,5 vehiculos/15 minutos)
siendo previsible que se produzca una fila de 5,1 vehiculos resultando un largo aproximado de
38 metros de pista ocupada por vehiculos detenidos (bajo las mismas consideraciones
anteriores, esto es: que la barrera estd 3 minutos deteniendo el trafico y un largo de 7,45 metros
por vehiculo) y en el sentido poniente seria de 4,2 vehiculos por minuto (63 vehiculos/15
minutos), con una fila de 12,6 vehiculos y un aproximado de 94 metros de largo. Lo anterior,
permite aseverar que el impacto en la infraestructura vial del area de influencia del Proyecto, a
causa del cruce ferroviario por la ruta G-526, afectaria puntualmente a los usuarios de dicha via
que se aproximen hacia el cruce ferroviario en el mismo momento en que se bajen las barreras
de este y se detenga el transito por la carretera. De esta forma, el aumento de los tiempos de
desplazamiento de los actuales usuarios de la infraestructura vial del sector se limita a un
maximo de 3 minutos de demora para el desplazamiento de 17,7 vehiculos, cada vez que se
movilicen por la ruta G-526 en horas punta. Lo que corresponde a la afectacién de un 0,66% de
los actuales usuarios de la via, por cada vez que cruce el tren. Considerando las 4 “pasadas” de
tren al dia, se estima una afectacion diaria de 2,67% del total de usuarios de la via. Lo antes
indicado, corresponde a una situacion mas desfavorable que la que considera el Proyecto, toda
vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo haran fuera de horario punta, por lo
que la afectacion del Proyecto serd ain menor.

En relacién con la actualizacion de la situacién base, el Titular ha aportado el conteo de flujos,
en distintas épocas del afio y en distintos horarios. Del anélisis de estos flujos vehiculares, se
puede desprender que la estacionalidad méas cargada corresponde a la primavera, por lo que se
emplea para la presente Adenda las mediciones realizadas el jueves 12 de diciembre de 2019.
En el Anexo N°1 de la Adenda se encuentran las Mediciones de Flujos Vehiculares.

Al respecto el Titular indica que los flujos medidos en el afio 2019 son bastante menores al
flujo contabilizado en el afio 2014 por el Estudio de Trafico presentado en el Anexo N° 6 de la
DIA, por lo que se procedié a revisar esta situacion para poder validar la medicion del afio
2019. Es asi como, se obtiene el TMDA del Censo Clasificado Horario en la estacién 107
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(Figura 3 de la adenda), del plan nacional de Censo de la Direcciéon de Vialidad, con
mediciones de flujo del afio 2015 y afio 2017 donde se observa que el TMDA de la ruta G-46 es
igual a 6.604 y 6.561 (vehiculos promedio diario respectivamente).

Por otra parte, se realizaron mediciones de flujo vehicular en la ruta G-526 en el acceso al
Centro recreacional en junio de 2019 (invierno) donde se obtiene un TMDA de 2.342 y
posteriormente en diciembre 2019 (primavera) obteniendo un TMDA de 2.662.

A partir de las mediciones de Vialidad, se puede observar una baja del flujo vehicular, esto es,
una tasa de crecimiento negativa respecto del transito anterior en el sector: -16,70 entre los afios
2017 y 2015 informada en el volumen de transito para el afio 2017 por la Direccién de Vialidad
(ver Figura 1), por lo anterior y verificada la tendencia a la baja (Grafico 1) el nuevo estudio de
trafico contempla una tasa de crecimiento nula.

Para esclarecer lo indicado, a continuacion, se presentan tablas comparativas por afios de los

flujos vehiculares catastrados en las rutas G-526 y G-46, cuya compilacion de mediciones se
presenta en el Anexo N°1. Mediciones de Flujos Vehiculares:

Tabla 2 Flujos Ruta G-526.

3737 | 3384 | BE9 | 1453 | 1029 | 1633
TMDA 7121 2.342 2662
Fuente: Elaboracidn propia en base a mediciones vehiculares realizados por 5GA y esta consultora

Tabla 3.Flujos Ruta G-46

5012 | 5878 | 3936 | Sndatos | Vialidad- MOP | Vialidad-MOP | 2.356 | 2292
TMDA 10.900 Menor que el 2014 6.604% 6.561F 4,548
Fuente: Elaboracidn propid en base a mediciones vehiculares realizados por 5GA y esta consultora y Plan nacional de
Censos” de la Direccidn de Vialidad del MOP.

Esta situacién (disminucién de flujo) aparentemente tiene su explicacién, en la mayor oferta
vial que se produjo en el sector posteriormente a la fecha de medicion realizada el afio 2014,
con la apertura a trafico del denominado “Camino Arenero” el que se habilité para el transito de
camiones, lo que explica la disminucion en los volimenes de transito asociados a ese tipo de
vehiculos y las mejoras realizadas a la ruta “Champa-Rangue” (G-546).

En el Anexo N°2. Estudio de Trafico de esta Adenda Complementaria, se adjunta el Estudio de
Trafico que modela la situaciéon base y la situacién con Proyecto con la herramienta de
simulaciéon SIDRA INTERSECTION 8.0, para dimensionar la operacién de la oferta vial que
sera demandada por el Proyecto, en el area de influencia de éste.

Cabe sefialar, que para la simulacion se ha considerado la situaciéon mas desfavorable posible,
es decir, época del afio con mayor carga vehicular (primavera), hora punta (aun cuando los
trenes no circulen en dicho horario), maxima circulacién de trenes (2 trenes diarios) y la
circulacion de los camiones y vehiculos livianos asociados al Proyecto por la ruta G-526 (aun
cuando los camiones y vehiculos livianos del Proyecto no la utilizaran para su circulacion).

en efecto, es posible realizar el siguiente analisis: Asi, es posible concluir lo siguiente:

Respecto a la Restriccion a la libre circulacion:

Se detiene la circulacién de los vehiculos que circulan por la ruta G-526, en cuatro periodos de
tiempo en horario valle, se indica que en cuanto al cruce del tren, no existen obstrucciones
permanentes.

Magnitud: La afectacion que se provocaria en horario punta, en proporcionalidad
corresponderia a un 0,66% del total de usuarios de la ruta G-526, por cada vez que cruce el tren
y un total de 2,67% de los usuarios diariamente, considerando las 4 “pasadas™ de tren al dia. Lo
antes indicado, corresponde a la situacién mas desfavorable que la que considera el Proyecto,
toda vez, que los trenes que ingresaran/egresaran al predio lo hardn fuera de horario punta y los
vehiculos del Proyecto no circulardn por la ruta G-526, por lo que la afectacién del Proyecto
serd ain menor.
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Duracion: La afectacion se producira 4 veces al dia, fuera de horario punta, la que corresponde
a cada “pasada” que realizara el tren durante un dia de operacion, disminuyendo puntual y
temporalmente la situacion base de los usuarios de la ruta G-526, ya que se instalan
restricciones a la libre circulacién, s6lo mientras transita el tren por el cruce ferroviario.

Respecto a la Conectividad:
- No hay impacto asociado.
- El Caracter es neutro, no varia la situacion actual de conectividad.

Respecto al Aumento de los tiempos de desplazamiento:
Se aumenta el tiempo de recorrido entre el inicio y fin de la ruta G-526, en 3 minutos para los

usuarios que lleguen al cruce ferroviario en el mismo momento en se baje la barrera (periodos
de cruce del tren).

Magnitud: El aumento en el tiempo de desplazamiento se traduce en 3 minutos por cada vez
que cruce el tren, por lo que considerando las 4 “pasadas”, seria un total de 12 minutos/dia,
pudiendo llegar a afectar a un maximo de 52 usuarios motorizados al dia (17,7 usuarios por vez
- 5,1 vehiculos en sentido oriente y 12,6 vehiculos en sentido poniente), lo que corresponde, a
menos del 3% de los usuarios de la ruta G-526. En base a lo indicado, se espera que la fila de
vehiculos tenga un largo aproximado de 38 m en sentido oriente y de 94 m de largo en sentido
poniente. Esto considerando la situacién mas desfavorable de circulacién, es decir, en horario
punta mafiana y con la circulacién de vehiculos livianos y camiones por la ruta G-526, por lo
que la afectacion del Proyecto sera atin menor que la descrita. Sumado a lo anterior, los niveles
de servicio en el cruce de la ruta G-46/G-526 se mantienen en las mismas categorias de servicio
que en la situacién sin Proyecto, lo que asegura que no habrd congestion vehicular, no
aumentando los tiempos de desplazamiento de los actuales usuarios de las vias.

Duracion: Se aumenta los tiempos de desplazamiento en todo el tramo de la ruta G-526 en los
periodos de uso del cruce del tren (aproximadamente 3 minutos cada vez), lo que ocurrira 4
veces al dia y fuera de horario punta.

En conclusion, es posible indicar que del analisis realizado, asi como de los resultados de la
modelacion, los niveles de servicio para para la interseccién cuestionada, bajo analisis en las
horas mas desfavorables del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) fluctdan entre las categorias “A”
y “B”, para las situaciones actuales y con proyecto. Lo que significa un nivel de servicio “muy
bueno”, donde las velocidades de operacién estan un poco restringidas por las condiciones del
transito. Los conductores mantienen una considerable libertad para maniobrar y mantener una
velocidad deseada con poca demora.

Lo anterior indica que el cruce en la actualidad como con la situacién proyectada no varia de
manera significativa pudiendo observar los mismos niveles de servicios. En la Ruta G-526 es la
situacién en que la via en sentido poniente opera a un nivel de servicio B, y esto es debido a la
sefializacion vertical “PARE” en los cuales los usuarios viran hacia el sur o el norte por la Ruta
G-46, es por esto por lo que en esta via se genera levemente mas concentracion vehicular.

Por su parte, los grados de saturacion obtenidos estan dentro del rango de 0,06 y 0,29,
reflejados en la modelacion de la hora punta mafiana con proyecto, la cual es la mas
desfavorable, como se sefiala en la tabla N°7, la que sittia a todas las modelaciones en un rango
menor a 0,6, que quiere decir que el grado de saturacion es bajo, lo que hace que sea congruente
a que el nivel de servicio mencionado anteriormente es de categoria A en su mayoria (Ruta G-
46) y B (G-526).

En efecto, de acuerdo a lo ordenado por el Segundo Tribunal Ambiental, referido a realizar el
analisis de la letra b) articulo 7 del RSEIA, en el presente proceso de evaluacion se ha evaluado
el componente, resultando ser el impacto generado por el paso del Tren en las rutas G-46 y G-
526, cruce involucrado, no significativos, por cuanto el proyecto contempla el transito de esta
parte de proyecto para su fase de operacion fuera de los horarios punta, esto es Punta Maiiana:
07:30 a 08:30 AM y Punta Tarde 18:00 a 19:00 PM, siendo sus tiempos de detencién 3 minutos
por cada vez que pase el tren, totalizando 12 minutos por dia.
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Los antecedentes mencionados anteriormente para llegar al andlisis se encuentran adjuntos a la
adenda se encuentran el anexo N° 1 Mediciones de Flujo Vehicular; y anexo N° 2 Estudio de
Trafico Centro Logistico Puerto Viluco.

No obstante, lo anterior, el Titular ha comprometido como compromiso voluntario realizar
Medicion de cola en discos PARE a causa del cruce ferroviario. Lo que ha quedado precisado en el
numeral 10.1.9 del presente informe consolidado.

Al respecto se ha pronunciado el MOP a a través de Ord. N° 076 de 06 de febrero de 2020,
indicando en sintesis lo siguiente:

Direccion Regional de Vialidad a través de Ord. N° 266 de la misma fecha, indica:

“(...) Cabe recordar y tener en consideracion, el permanente planteamiento efectuado por la D.
Regional de Vialidad del MOP RMS, consistente en una solucion de cruce o paso ferroviario
desnivelado, segtin se reiteré en el oficio Ord. SRM MOP RMS N° 39/2016 (sea-seia-add), del
24.02.16; basado sustancialmente en lo que establece el articulo 30 del DFL MOP 850/97, y el
articulo 2 letra 1)de la ley 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus modificaciones.

En funcién de lo expresado en el punto precedente, revisador los antecedente presentados y
allegado en la presente Adenda para el Punto 1 y el Punto 2, este Servicio concluye y ratifica que
la propuesta de solucion a nivel del cruce ferroviario no satisface y no esta acorde con los
estdndares establecidos por el MOP para ese efecto, por lo cual reitera la necesidad de
implementar la solucion éptima y definitiva, es decir a desnivel; la cual garantiza eficacia,
eficiencia, sustentabilidad y Seguridad Vial al aminorar significativamente el riesgo de accidentes
de personas entre otros beneficios.(...)

A través de Ord. N° 1519 de 13 de febrero de 2020, la SEREMI de Transportes y
Telecomunicaciones Region Metropolitana, sefialo al respecto lo siguiente:

“(...) este organo de la administracion del estado se manifiesta conforme siempre y cuando se
cumplan las siguientes condiciones:

7. El Ttular deberd mantener operativo los servicios que EFE opera actualmente en todo
momento, en el tramo a intervenir. De igual forma se debe garantizar los flujos en la Ruta 5 sur.

8. En relacion al compromiso ambiental voluntario de monitoreo de los flujos evaluados, estos
deberdn hacerse los dos primeros afios de operacion del proyecto y reportarlos a esta
Secretaria Regional Ministerial.

9. El Titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

¢.)”

A este respecto cabe indicar que tal como ha quedado de manifiesto, el presente proceso de
evaluacién ha tenido por objetivo evaluar en el marco del SEIA la obstrucciéon o restriccion a la
libre, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, letra b) del articulo
7 del D.S. 40/2012, tal como ha sido indicado en la sentencia causa Rol 146-2017, a saber:
“Considerando cuadragésimo sexto sefiala que “(...) a partir de la informacion contenida en la
evaluacién ambiental no es posible estimar razonablemente y con un grado minimo de certeza los
tiempos de detencién que causard el paso del tren, puesto que, entre otras cosas, lo longitud total
de los trenes y la velocidad de desplazamiento por el cruce no fueron declaradas. Por ello, no es
posible tampoco conocer certeramente el potencial efecto del paso del tren sobre el flujo
vehicular en la ruta G-526, ni la eventual incorporacion de una solucion desnivelada, por lo que
queda en evidencia que el componente trdfico vehiculos fue insuficientemente abordado por el
titular durante el proceso de evaluacion, especialmente en el estudio vial asociado, donde se omitio
esta circunstancia”.

En la presente evaluacion se han aportados los antecedentes que persiguen dicho objetivo contenido
en la Sentencia, estimandose que la alteracion resulta ser no significativa, toda vez que el proyecto
restringira el uso de la via fuera de los horarios punta, esto es la no circulacion entre las 07:30 AM a
08:30 AM y 18:00 PM a 19:00 PM, estimandose que el tiempo proyectado de espera en la peor
condicién (horarios punta) seria de 3 minutos por paso del tren. Tal como ha sido sefialado en la
segunda adenda complementaria.
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No obstante, en la presente evaluacién dicho aspecto ha sido condicionado por la SEREMI de
Transportes, quedando precisado y expresado en el numeral 9.1 sobre Condiciones o Exigencias del
presente acto.

Respecto a lo expresado por la Direccion de Vialidad es pertinente sefialar que, sobre los
argumentos anteriores, el objetivo de la evaluacién ha sido realizar el andlisis sobre los efectos de la
letra b) del articulo 7 del D.S. 40 los que han sido verificados. Por su parte, este érgano del Estado
no ha controvertido el analisis presentado por el titular en la presente instancia.

13.- Observacion: En dos presentaciones del Titular, en presencia del SEA el 2y 3 de Febrero, éste sefial6 que
existen 48 estacionamientos para los camiones en espera de carga y descarga —senialado como 1 en el Plano 3
denominado Plano Carga-Descarga- y Estacionamientos, en el Anexo 2— mds 12 camiones en la linea de
desaceleracion nombrada asi por el Titular. Ademds, la existencia en la planta de 87 estacionamientos para
vehiculos livianos. Exigimos al Titular: Tomar todos los resquardos para que JAMAS se estacionen camiones y
vehiculos en las bermas durante el dia y la noche a la espera de cargar o descargar, ya que esto serd por orden
de llegada. Esto NUNCA DEBE OCURRIR, pues, con esta prdctica se llega a tener problemas
con: necesidades de bario de los camioneros, comercio sexual, instalacion de comercio callejero de diversos
productos tales como comida, revistas, etc. Congestion en la Avenida Viluco y Camino Santa
Victoria, aumento en los riesgos de accidentes Peatonales y Vehiculares en las Avenida Viluco y/o Camino
Santa Victoria, Basurales.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la DIA que el layout
del Centro Logistico esta disefiado en funcién de que no exista detencion ni espera de camiones en
su exterior. A mayor abundamiento cabe notar que las instalaciones interiores para choferes de
camiones consideran sala de espera y bafios, por lo tanto los camiones no se estacionaran ni
detendran en las bermas durante el dia o la noche. (Ver Plano "Dependencias" Anexo 2 y Plano de
Planta Bafio Espera Camioneros Anexo 3 PAS 160 Anexo 2 ambos presentados en la DIA). Se
sefiala ademas que el proyecto considera 48 estacionamientos para camiones, 2000 metros de vias
de circulacién de transito interno y 4 pistas de entradas.

Con respecto al presunto aumento de riesgos de accidentes peatonales y vehiculares en las
Avenidas Viluco y/o Camino Santa Victoria, se sefiala que los camiones no transitaran por la calle
Santa Helena (Camino Santa Victoria). Con respecto a la Ruta G-46 (Avenida Viluco) solo
transitaran aproximadamente 1000 metros desde la ruta 5 hasta la entrada del proyecto desde
donde saldran para retornar a la Ruta 5. Por otro lado es importante sefialar que el proyecto
contempla adecuarse al proyecto que pretende ejecutar el Ministerio de Obras Ptiblicas (MOP) en
la Ruta G-46, en el cual se pretende colocar veredas por ambos lados de la calle, ciclovias y
seflalizacién adecuada. Se adjunta en el Anexo 19 de la ADENDA el plano en el cual se sefialan
los cambios antes descritos en cuanto a seguridad y adecuacion del proyecto al estudio de
ingenieria del MOP.

El proyecto, en su fase de construccién, considera como practicas para evitar la generacion de
residuos o reducirlos en el origen, la segregacion de los residuos (basuras) en los frentes de
trabajo, esto quiere decir, que en cada punto de generaci6on existira un sistema de
almacenamiento transitorio, en base a contenedores debidamente rotulados donde el personal
dispondra los residuos generados en forma segregada, para luego ser llevados a los distintos
sitios de acopio temporal que el proyecto considera para luego ser retirados por transportistas
autorizados. De esta manera, no se generaran focos de insalubridad ni basurales al interior del
Proyecto, ni en el exterior en tanto no existira detencién ni espera de camiones segun ya se ha
sefialado.

Junto con ello, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), 6rgano del
Estado con competencia en la materia, indico entre otras cosas, a través del Ord. N° 898 del 29
de enero de 2016, lo siguiente: Respecto del Permiso Ambiental Sectorial contenido en el articulo
140 del DS N°40/12, relacionado con la construccion, reparacién, modificacién y ampliacion de
cualquier planta de tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la
instalacion de todo lugar destinado a la acumulacion, seleccion, industrializacién comercio o
disposicion final de basuras y desperdicios de cualquier clase, serd el establecido en los articulos
79y 80 del D.F.L. N° 725 de 1967, Cédigo Sanitario, y siempre que no corresponda la aplicacién
de otro permiso ambiental sectorial por la misma accion. Al respecto, los antecedentes
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presentados dan respuesta a los contenidos requeridos para la evaluacién del Permiso Sectorial
140, por lo que esta Autoridad Sanitaria se pronuncia conforme.

14.- Observacion: Exigimos al Titular DETENER LAS FAENAS de construccion y operacion al momento de
generarse estacionamiento de camiones y vehiculos en las bermas de la Avenida Viluco y/o Camino Santa
Victoria que estén a la espera de cargar o descargar en el Centro Logistico Puerto Viluco.

Respuesta: La observacion es admisible. En el Anexo 20 de la ADENDA, el Titular acoge la
observacion de la comunidad e indica que los camiones que tengan como destino Centro Logistico
Puerto Viluco no se detendran ni estacionaran en las bermas ni en la fase de construccion ni en la
fase de operacion del proyecto.

15.- Observacion: La presentacion de un EIA y no DIA puesto que si bien es cierto existen 48
estacionamientos para camiones en espera de carga y descarga, el Titular no agrega al total de
estacionamientos los sefialados en el Plano 3 denominado Plano Carga-Descarga- y Estacionamientos,
del Anexo 2: Rampla 3 con 23 camiones. Rampla 4 con 23 camiones. - Rampla 5 con 24 camiones. Rampla
6 con 25 camiones. Rampla 7 sin detalle de informacién. Calle de Desaceleracion con 12 camiones. Todo
lo anterior suma 155 camiones estacionados mds los sin determinar en la Rampla 7 al interior del Centro
Logistico Puerto Viluco, y teniendo claro que lo que la Ley de MMA sefiala: Los Terminal de Camiones
son aquellos recintos que se destinen para el estacionamiento que cuenten con la infraestructura de
almacenaje y transferencia de carga, cuya capacidad sea igual o superior a 50 estacionamientos deberdn
someterse a Estudio de Impacto Ambiental.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala en el Anexo 20 de la DIA, que el
analisis que justifica que el proyecto no requiere un EIA se encuentra incluido en el punto 2 de la
Declaracién de Impacto Ambiental y de acuerdo lo presentado en la ADENDA, especificamente
en la pregunta 4.6.

Adicionalmente, se sefiala que el proyecto considera 48 estacionamientos para camiones.
Los andenes de carga/descarga no constituyen zonas de estacionamiento ya que los
camiones se ubicardn en los mismos por el tiempo estrictamente necesario para realizar las
actividades de carga y descarga, tiempo después del cual dejardn el area del Proyecto hacia sus
lugares de destino. El proyecto considera 93 camiones que ingresaran y saldran del proyecto a lo
largo del dia en forma parcelada y 48 estacionamientos para ellos, los cuales cubren la mitad de la
operacién del dia. Respecto a la calle de desaceleracién, ésta fue eliminada del proyecto por
requerimiento de la Autoridad.

Por otra parte, y segtin lo indicado en el Anexo 19 el Informe de Estudio Vial Bésico de la
ADENDA, en el cual se define un area de influencia para el Proyecto correspondiente al
componente vial. Ademas se adjunta Plano de “Disefio de Accesos y Medidas de Control” el cual
sefiala el ajuste que presenta el Proyecto al Estudio de Ingenieria de la Ruta G-46 “Reposicion Ruta
G-46, Region Metropolitana” de la Direccion Regional de Vialidad del Ministerio de Obras
Publicas (MOP) Region Metropolitana, incluyendo las demarcaciones, sefiales, calzadas, pistas
vehiculares, accesos, entre otros elementos, incorporando el escenario actual del proyecto.

De acuerdo a la medicién de flujos vehiculares realizadas los dias martes 24 y jueves 26 de Marzo
en los horarios recomendados por el Manual de Vialidad Urbana (REDEVU) se obtuvo que el flujo
vehicular de la calle Viluco por donde transitaran los camiones y vehiculos livianos que entren y
salgan del Proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” es de 281 vehiculos por hora en promedio
entre las 7:00 AM y 20:00 PM, el Proyecto considera aumentar por fase de construcciéon 13
camiones diarios aproximadamente, para la fase de operacién aproximadamente en 25 camiones
diarios por lo cual se analizan los posibles efectos adversos que generara el proyecto, lo cual
permite proponer un esquema de medidas de gestién vial que justifican que no se aumentaran de
manera significativa, los tiempos de desplazamiento de los residentes del area de influencia. Las
medidas sugeridas se sefialan a continuacién:

Durante la construccién:

0 No se realizara acopio de material en la via ptiblica.
0 Se humectara el terreno en forma oportuna y suficiente, durante el periodo en que se real
RCAn las faenas de demolicion, relleno y excavaciones.
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0 Los camiones que intervendran en esta etapa deberdn utilizar los estacionamientos
establecidos dentro del predio, a su vez, la carga y descarga de los materiales y/o desechos
de construccion se deberan realizar en un lugar de acopio fuera de la via publica.

0 Mientras duren las obras de construccion, se deberd mantener la carpeta de rodado, de todas
las vias utilizadas por los camiones.

0 Que la disposicién de la carga en los camiones utilizados para el transporte, debera cumplir
lo estipulado en el Art. 2 del Decreto N° 75 de 1987 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, es decir, la carga debera estar cubierta con una lona o plasticos de
dimensiones adecuadas, de manera que evite la emisién de material particulado al aire.

0 Instalar sefializaciones transitorias y medidas de seguridad, destinadas tanto a obreros,
como a personas ajenas a las obras que circulen por ese lugar.

[0 Para el traslado de materiales, se deberd operar con camiones cuya capacidad respete los
limites de peso por ejes establecidos en el Decreto N° 158/1980 del MOP.

0 Se deberad considerar las restricciones horarias que exigen las Municipalidades afectadas
por la circulacion de los vehiculos, o en su defecto, se debera realizar en las horas fuera de
punta, en todo el periodo de construccién del proyecto. Lo anterior, por cuanto se ha
constatado que en este horario se registra la carga mas baja de flujo vehicular sobre las
avenidas y carreteras de la Regién Metropolitana.

Durante la Operacién:

[0 Para efectos de seguridad se instalardn balizas accionadas por demanda en el acceso de
salida vehicular proyectado.
Se instalaran espejos concavos en las salidas del proyecto.
Se instalaran 2 sefiales “Pare” y demarcacion horizontal, una en cada salida del proyecto.
Se propone la instalacion de 1 Sefial Velocidad Méaxima 60 Km/hr en la vereda norte de la
Av. Viluco (Ruta G-46).
Construccién de pistas de aceleracion y acceso frente al proyecto en el acceso de camiones
de la Av. Viluco (Ruta G—46) segin normativa MOP.
Accesos vehiculares con rebajes de soleras y con radios de giro de las dimensiones de
ancho segun lo indicado en plano.
La pintura a utilizar para la implementacién del disefio vial propuesto debe ser del tipo
termopldstico con sembrado de microesferas retroflectantes.
En el interior del recinto, se considera demarcar con pintura termoplastica reflectante los
espacios destinados a estacionamientos y la circulacién interior

[ a [ [ I |

Con respecto a la cita al literal e.3) del articulo 3 del RSEIA, lo que se indica que debe someterse tal
clase de proyectos al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), la via de ingreso (EIA o
DIA) esta condicionada en torno a que si el proyecto cumple los efectos, caracteristicas y/o
circunstancias contempladas en el articulo 11 de la Ley N° 19300.

16.- Observacion: En presentacion del Titular ante la comunidad por la participacioén ciudadana, ante
presencia del SEA, éste indica que los camiones que ingresan y salen del Centro Logistico Puerto Viluco
"no transitardn por la Ruta G-46 desde y hacia la costa". En la DIA, Anexo 2 Plano 3 Carga y
descarga, se observa la disposicion de la entrada y salida de los camiones del Centro Logistico
Puerto Viluco. Exigimos al titular: Que solicite ante el ente que corresponda un documento oficial
seflalando que tipo de ruta, camino ¢ calle es la Ruta 6-46 bajo las actuales normas de
vialidad. La ruta 6-46, presentada como principal acceso al Centro Logistico Puerto Viluco del titular, estd
catalogada fuera de toda norma existente en el Ministerio de Obras Ptblicas (MOP) y no cumple con las
minimas medidas de seguridad establecidas por el propio Ministerio de Obras Publicas. Por lo que
sobrecargarla con el trdnsito que el Titular quiere agregar significaria un caos vial.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que
el acceso al Centro Logistico Puerto Viluco fue cambiado de acuerdo a requerimientos de la
Autoridad. Este cambio en los accesos se sefiala en el plano del Anexo 1 del Estudio Vial (Anexo 19 de
la ADENDA).La via G-46 cumple con los requisitos del Plan Regulador Metropolitano de Santiago
(PRMS) para este tipo de actividad. Se reitera ademas que el transito de camiones a Puerto Viluco sera
solo por el tramo desde el trébol de Paine hasta el acceso de camiones del proyecto y viceversa. No
existira transito de camiones del proyecto por la ruta G-46, fuera del tramo indicado.

La Secretaria Regional Ministerial de Transporte y Telecomunicaciones (SEREMI de Transporte
y Telecomunicaciones), en el ORD. N° 1354 del 22 de febrero de 2016 establece
algunas consideraciones, entre las que destacan : El titular se compromete a realizar las medidas
de mitigacioén vial que resulten del Andlisis Vial Bdsico antes de la recepcion final de las
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obras y El titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

Finalmente y complementando lo anterior, en la presente Resolucion de Calificacién Ambiental
(RCA) se establecen los siguientes alcances:

El Proyecto hard uso de las Ruta G-46, s6lo para desplazarse desde y hacia la Ruta 5. Cabe
mencionar, que dichas rutas poseen las condiciones necesarias para desarrollar las
actividades propias del Proyecto, a las que se le suman medidas implementadas en el Estudio Vial,
en el que a partir de una modelacion de trafico, en el que se consideraron los flujos mas
importantes del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) y el escenario mds desfavorable. Los
resultados, demuestran que la operacién del cruce con los flujos del Proyecto no impacta en su
operacion como tampoco en la red vial, en donde los indicadores de operacion resultaron
favorables.

En cuanto a la ruta G-46, ésta incrementara su flujo diario cuando el proyecto se encuentre
operando al 100% solo en el tramo desde la ruta 5 hasta la entrada y salida del proyecto
(aproximadamente 700 metros) en un 0,2 % adicional al flujo existente en la actualidad para esta
ruta de acuerdo a la medicion realizada en el estudio realizado en el mes de marzo 2015.

En cuanto al descarte de alteracién significativa en los tiempos de desplazamiento, cabe sefialar
que los camiones recorreran aproximadamente 700 metros desde y hacia la ruta 5. En este tramo
no existira interseccion por lo que el flujo serd continuo sin detenciones. En el caso de la salida
(viraje a la izquierda) el acceso posee un disefio con pistas de aceleracién y espera para no causar
conflictos en los tiempos de desplazamientos de otros vehiculos, estos disefios estdn normados por
el manual de carreteras.

Los camiones no tomaran vias alternativas como las Avenidas 18 de Septiembre y El Romero,
pertenecientes a la comuna de Paine, por lo que éstas no se convertiran en vias de conexién entre
el proyecto, Viluco y la autopista acceso sur. Respecto a la ruta G-526 (Santa Helena), el flujo
vehicular no se vera afectado ya que no es una via considerada para el ingreso y salida de
vehiculos menores y tampoco de carga, esta ruta mantendra su flujo habitual. En cuanto al tramo
de via férrea que se construira, éste no afectara al desplazamiento normal de los vehiculos que
transitan, puesto que se encontrara al interior del predio donde se realiza la faena industrial. Por su
parte, la conexion no afectard el normal funcionamiento del trasito de trenes. A su vez, el
transporte via tren, sera dos veces por dia.

17.- Observacion: De igual modo solicite un documento oficial que sefiale las mismas
caracteristicas para el camino Santa Victoria (denominado Santa Helena por el Titular).

Respuesta: La observacion es admisible. El titular acoge la observacion y sefiala que el camino
Santa Victoria o Santa Helena (Ruta G-526) no estd contemplado como via de transito para los
camiones que accedan a Puerto Viluco o salgan de él, por lo que no sufrira carga vial causado por el
proyecto.

18.- Observacion: Indicar en un Documento Legal, entregado por el ente correspondiente
(Ministerio de Transporte), que NO EXISTIRA TRANSITO DE CAMIONES POR LA RUTA G-46,
DESDE Y HACIA LA COSTA, para entrar o salir del Centro Logistico Puerto Viluco.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular acoge la observacién ciudadana y para lo
solicitado presenta el nuevo acceso que contiene las pistas, demarcaciones y sefialéticas
correspondientes con el objetivo de evitar flujo hacia la costa. Se adjunta plano en Anexo 1 del
Estudio Vial adjunto en el Anexo 19 de la presente ADENDA. Se reitera ademas que el transito de
camiones a Puerto Viluco serd solo por el tramo desde el trébol de Peine hasta el acceso de
camiones del proyecto y v RCAversa. No existird transito de camiones del proyecto por la ruta G-
46, fuera del tramo indicado.

El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que el acceso al Centro Logistico Puerto Viluco fue
cambiado de acuerdo a requerimientos de la Autoridad. Este cambio en los accesos se sefiala en el
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plano del Anexo 1 del Estudio Vial (Anexo 19 de la ADENDA). La via G-46 cumple con los requisitos
del Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS) para este tipo de actividad. Se reitera ademas
que el transito de camiones a Puerto Viluco sera solo por el tramo desde el trébol de Paine hasta el
acceso de camiones del proyecto y viceversa. No existira transito de camiones del proyecto por la ruta
G-46, fuera del tramo indicado.

La Secretaria Regional Ministerial de Transporte y Telecomunicaciones (SEREMI de Transporte
y Telecomunicaciones), en el ORD. N° 1354 del 22 de febrero de 2016 establece
algunas consideraciones, entre las que destacan : El titular se compromete a realizar las medidas
de mitigacién vial que resulten del Andlisis Vial Bdsico antes de la recepcion final de las
obras y El titular deberd mantener un registro permanente de la entrada y salida de camiones al
proyecto.

Finalmente y complementando lo anterior, en la presente Resolucién de Calificacién Ambiental
(RCA) se establecen los siguientes alcances:

El Proyecto hara uso de las Ruta G-46, sélo para desplazarse desde y hacia la Ruta 5. Cabe
mencionar, que dichas rutas poseen las condiciones necesarias para desarrollar las
actividades propias del Proyecto, a las que se le suman medidas implementadas en el Estudio Vial,
en el que a partir de una modelaciéon de trafico, en el que se consideraron los flujos mas
importantes del dia (Punta Mafiana y Punta Tarde) y el escenario méas desfavorable. Los
resultados, demuestran que la operacién del cruce con los flujos del Proyecto no impacta en su
operacién como tampoco en la red vial, en donde los indicadores de operacion resultaron
favorables.

En cuanto a la ruta G-46, ésta incrementara su flujo diario cuando el proyecto se encuentre
operando al 100% solo en el tramo desde la ruta 5 hasta la entrada y salida del proyecto
(aproximadamente 700 metros) en un 0,2 % adicional al flujo existente en la actualidad para esta
ruta de acuerdo a la medicion realizada en el estudio realizado en el mes de marzo 2015.

En cuanto al descarte de alteracién significativa en los tiempos de desplazamiento, cabe sefialar
que los camiones recorreran aproximadamente 700 metros desde y hacia la ruta 5. En este tramo
no existira interseccion por lo que el flujo sera continuo sin detenciones. En el caso de la salida
(viraje a la izquierda) el acceso posee un disefio con pistas de aceleracién y espera para no causar
conflictos en los tiempos de desplazamientos de otros vehiculos, estos disefios estan normados por
el manual de carreteras.

Los camiones no tomaran vias alternativas como las Avenidas 18 de Septiembre y El Romero,
pertenecientes a la comuna de Paine, por lo que éstas no se convertiran en vias de conexién entre
el proyecto, Viluco y la autopista acceso sur. Respecto a la ruta G-526 (Santa Helena), el flujo
vehicular no se vera afectado ya que no es una via considerada para el ingreso y salida de
vehiculos menores y tampoco de carga, esta ruta mantendra su flujo habitual. En cuanto al tramo
de via férrea que se construira, éste no afectara al desplazamiento normal de los vehiculos que
transitan, puesto que se encontrara al interior del predio donde se realiza la faena industrial. Por su
parte, la conexién no afectara el normal funcionamiento del transito de trenes. A su vez, el
transporte via tren, sera dos veces por dia.

19.- Observacién: Precisar por qué el disefio de la SALIDA de camiones del Centro Logistico
Puerto Viluco tiene el sentido de trdnsito hacia Costa en vez de tener el sentido de trdnsito hacia
la Ruta 5 Sur, si el Titular ha sefialado en reiteradas oportunidades que los camiones NO tomardn
ruta hacia el interior de Viluco.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que el
transito de camiones a Puerto Viluco sera solo el tramo desde el trébol de Paine hasta el acceso de
camiones del proyecto y v iceversa. No existira transito de camiones del proyecto por la ruta G-
46, fuera del tramo indicado, con el objeto de evitar todo flujo hacia la costa.

20.- Observacion: En la DIA, en 1.5.7 Tablas 12, 13, 14 y 15, durante la construccion del Centro
Logistico Puerto Viluco, las emisiones actsticas no superan en promedio los 60 dBA. En la DIA,
en 1.6.9 Tablas 26, 27, 28 y 29, durante la operacién del Centro Logistico Puerto Viluco, las
emisiones actsticas no superan en promedio los 45 dBA. 2 Trenes diarios sefialados en la DIA en
1.6.6 Tabla 22. Exigimos al Titular: La INSTALACION de un MURO SOLIDO-CONTINUO-
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ANTIACUSTICO, de al menos 2,5 metros de altura, que cumpla con la norma para estos efectos,
por todo el perimetro del Centro Logistico Puerto Viluco antes de iniciarse los trabajos de
construccion del Centro Logistico Puerto Viluco, dado que: En la DIA, en 1.6.6 letra e), se sefiala el
trabajo de tres turnos de operacion, o sea un proceso industrial dia y noche. Trabajo con 97
gruas, sefialado en la Tabla 21 del mismo punto, con su respectiva generacion de ruidos. Ruidos
por el Flujo de 100 camiones, no sabemos si por hora o dia, sefialado en la DIA en 1.6.6 Tabla
22. Ruidos  por  Contenedores  refrigerados que  mantienen  un  motor CONSTANTEMENTE
ENCENDIDO. Ruidos por 2 6 3 Trenes diarios sefialados en la DIA en 1.6.7.2 letra e)

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala que en el Anexo 4 de la ADENDA se
adjunta en Estudio de Ruido que considera las medidas de control necesarias incluyendo el muro que
alli se indica, como también todos los niveles de ruidos que el proyecto considera en cada etapa. De
los antecedentes presentados es posible concluir que el Proyecto cumplird con los niveles de ruido
declarados en todas sus etapas. Cabe notar que solo tres de las grias trabajan permanentemente en
espacios exteriores, el resto trabajara al interior de las bodegas de frio y seco. Asimismo, se reitera
que el Proyecto considera el flujo de 93 camiones/dia en la etapa de mayor operacion, y que en su
evaluacién se ha considerado un flujo de 100 camiones/dia para tener un margen de holgura en la
evaluacion. Finalmente, se reitera que el flujo de trenes durante la etapa 1 y 2 corresponde a 1
tren/dia y en la etapa 3 y 4 corresponde a 2 trenes/dia.

Junto con ello, la SEREMI de SALUD, érgano ambiental del Estado con competencia en la
materia, le consulté al titular a través del ORD. N° 7090 del 04 de diciembre de 2014, diversos
aspectos sobre los efectos en el area de influencia de las emisiones de Ruido: En punto
7.1 “Construcciéon del proyecto” contenido en el Anexo 5 “Estudio Acustico” de la DIA,
especificamente en la Tabla 5 “Niveles de la Maquinaria de construccion”, se indican las
maquinarias que se utilizarian en este proceso. Sin embargo, en dicha tabla no se sefialan las
cantidades de las maquinarias que se ocuparan en esta etapa del proyecto, tal como lo indica la
Tabla 10 “Maquinaria Asociada a la Etapa de Construccion del Proyecto” contenida en el punto
1.5.5 “Descripcién de la provisién durante esta fase de los suministros bdsicos, tales como
energia, agua, servicios higiénicos, alimentacién, alojamiento, transporte u otros
semejantes” de la DIA, por lo que el modelamiento realizado no estaria considerando la peor
condicion, considerando suma energética de fuentes. Al respecto, se deberd agregar al estudio
actstico, la especificacion de la cantidad de las maquinarias a utilizar en base al cronograma del
proyecto y realizar una nueva proyeccion de niveles haciendo alusion a que en el modelamiento se
considera la peor de las condiciones de funcionamiento del proyecto.

En la misma linea de la observacion anterior, en el punto 7.2 “Operacién del Proyecto”,
contenido en el Anexo 5 “Estudio Actstico” de la DIA, especificamente en la Tabla 8 “Niveles de
presion sonora — Etapa de Operacion”, el titular presenta valores de NPS de la maquinaria y los
procesos considerados para la etapa de operacién. Sin embargo, en el punto 1.6.6 “Descripcion de
la provision de suministros bdsicos de la etapa de operacion, tales como energia, agua, servicios
higiénicos, alimentacion, alojamiento, transporte u otros semejantes” de la DIA, especificamente
en la letra e) “Maquinarias, equipos y vehiculos” el titular declara que “La etapa de operacion
considera utilizar para todas sus fases 3 Grias Reach Stacker, y 84 grias/apiladores eléctricos, en
tres turnos de operacion detalladas en la tabla 21 “Cantidad de Grtias a Utilizar en el Proyecto”,
siendo estas ultimas no comprendidas en la evaluacion.

El titular deberd, al igual que en el punto anterior, considerar y agregar al estudio actstico, la
especificacion de la cantidad de las maquinarias a utilizar en la etapa de operaciéon (Gruas
apiladoras eléctricas) del proyecto de tal manera de considerar siempre la peor condicion al
momento de realizar la modelacion actustica.

Al respecto, el titular respondi6 lo siguiente en la pregunta 2.4 de la ADENDA, para el caso de la fase
de construccion: El Titular acoge la solicitud y aclara que la Tabla 10 “Magquinaria Asociada a la
Etapa de Construccion del Proyecto” contenida en el punto 1.5.5 “Descripcion de la provision
durante esta fase de los suministros bdsicos, tales como energia, agua, servicios higiénicos,
alimentacion, alojamiento, transporte u otros semejantes” de la DIA difiere tinicamente en la
cantidad de camiones tolva (8 en total), los cuales estardn ingresando y saliendo del drea del
proyecto constantemente, no existiendo en la prdctica posibilidad del funcionamiento simultdneo de
todos ellos, por lo que para efectos de modelacion se considerard un solo camién para el frente
total de la fase de construccion. Sin embargo el escenario modelado corresponde a uno
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desfavorable, considerando que el frente de trabajo utilizado para la determinacién de los niveles
de ruido en receptores corresponde a todas las maquinarias funcionando simultdneamente en
deslindes cercanos a los puntos receptores evaluados, como fuente puntual, siendo en la prdctica
un escenario improbable y que en la realidad debiese ser, por ende, de menor magnitud sonora.

Sin desmedro de lo anterior, en la tabla 7 de la nueva version del Anexo 4 “Estudio Actustico”, se
indica la cantidad de maquinaria a utilizar en dicha fase del proyecto

Para la fase de construccion, el titular respondi6 lo siguiente en la pregunta 2.5 de la ADENDA: El
Titular acoge la solicitud, aclarando que en la tabla 11 del Anexo 4 “Estudio Actistico” se
especifica la cantidad de equipos a utilizar para la fase de operacion del Proyecto. Ademds se
aclara que las gruas /apiladores eléctricos si fueron considerados en la evaluacion y estdn
incluidos en el frente de trabajo presentado en la tabla 13: “Niveles de potencia sonora — Etapa
de Operacion” que corresponde al frente sumado de forma energética de los compresores,
apiladores eléctricos y camara de frio. Esto puede que no se distinga claramente en los mapas de
ruido debido, principalmente, a que éstas no corresponden a la fuente de ruido predominante
debido a la atenuacion generada por los recintos de bodegas considerados, cuya atenuacion se
especifica en la figura 8 del Estudio Actistico.

Finalmente, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), 6rgano del Estado
con competencia en la materia, indico su conformidad a lo presentado por el titular en estas
materias, a través del Ord. N° 898 del 29 de enero de 2016.

21.- Observacion: Los dBA emitidos durante la construccién son en promedio 60 dBA y los de la
operacion son en promedio de 45 dBA, lo que da una suma de mds de 100 dBA. CLARAMENTE esto
amerita, por parte del Titular, la presentacion de un EIA (Estudio de Impacto Ambiental) y NO
una DIA como lo ha hecho hasta el momento. Las emisiones actsticas producidas por el flujo
vehicular en la Avenida Viluco sobrepasan fdacilmente los 65 dBA, y estos hay que se sumarlos a los mds
de 100 dBA del Centro Logistico Puerto Viluco. Todos estos dBA impactan directamente sobre LA
CALIDAD DE VIDA de los vecinos inmediatos del Centro Logistico Puerto Viluco. El Decreto 38 del
Ministerio del Medio Ambiente del afio 2011 (norma de emision de ruidos molestos generados
por fuentes fijas) entrega los niveles mdximos permitidos de emisién sonora generados por
fuentes fijas para la comunidad. Dispone que el ruido mdximo para las zonas III es de 65 dBA en
horario de 7 a 21 horas —que equivale al ruido que produce el aire acondicionado de ventana, por
ejemplo-, y de 55 de 21 a 7 horas, que equivale el ruido de una calle con poco trdfico. Para hacerse una
idea, una conversacion normal tiene en promedio 60 decibeles, una aspiradora produce 70 dBA; una
motocicleta entre 100 y 110 y una discoteca 120 dBA

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular sefiala que en el Anexo 4 de la ADENDA se
adjunta Estudio de Ruido que demuestra que los valores estimados se encuentran dentro de los limites
permisibles de la normativa vigente (D.S. 38/2011 del MMA, que establece "Norma de Emision de
Ruidos Generados por Fuentes que Indica") y que de tal manera no se generaran efectos adversos
significativos sobre la calidad de vida de la comunidad del area de influencia del proyecto, segtin los
criterios del articulo 5 del RSEIA.

Junto con ello, la SEREMI de SALUD, érgano ambiental del Estado con competencia en la
materia, le consulté al titular a través del ORD. N° 7090 del 04 de diciembre de 2014, diversos
aspectos sobre los efectos en el drea de influencia de las emisiones de Ruido: En punto
7.1 “Construccion del proyecto” contenido en el Anexo 5 “Estudio Actustico” de la DIA,
especificamente en la Tabla 5 “Niveles de la Maquinaria de construccion”, se indican las
maquinarias que se utilizarian en este proceso. Sin embargo, en dicha tabla no se sefialan las
cantidades de las maquinarias que se ocuparan en esta etapa del proyecto, tal como lo indica la
Tabla 10 “Magquinaria Asociada a la Etapa de Construccién del Proyecto” contenida en el punto
1.5.5 “Descripcién de la provisién durante esta fase de los suministros bdsicos, tales como
energia, agua, servicios higiénicos, alimentacion, alojamiento, transporte u otros
semejantes” de la DIA, por lo que el modelamiento realizado no estaria considerando la peor
condicion, considerando suma energética de fuentes. Al respecto, se deberd agregar al estudio
acustico, la especificacién de la cantidad de las maquinarias a utilizar en base al cronograma del
proyecto y realizar una nueva proyeccion de niveles haciendo alusién a que en el modelamiento se
considera la peor de las condiciones de funcionamiento del proyecto.

En la misma linea de la observacion anterior, en el punto 7.2 “Operaciéon del Proyecto”,
contenido en el Anexo 5 “Estudio Actstico” de la DIA, especificamente en la Tabla 8 “Niveles de
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presion sonora — Etapa de Operacion”, el titular presenta valores de NPS de la maquinaria y los
procesos considerados para la etapa de operacion. Sin embargo, en el punto 1.6.6 “Descripcién de
la provision de suministros bdsicos de la etapa de operacion, tales como energia, agua, servicios
higiénicos, alimentacion, alojamiento, transporte u otros semejantes” de la DIA, especificamente
en la letra e) “Maquinarias, equipos y vehiculos” el titular declara que “La etapa de operacion
considera utilizar para todas sus fases 3 Griias Reach Stacker, y 84 griias/apiladores eléctricos, en
tres turnos de operacion detalladas en la tabla 21 “Cantidad de Gruas a Utilizar en el Proyecto”,
siendo estas tltimas no comprendidas en la evaluacion.

El titular deberd, al igual que en el punto anterior, considerar y agregar al estudio actustico, la
especificacién de la cantidad de las maquinarias a utilizar en la etapa de operacién (Grias
apiladoras eléctricas) del proyecto de tal manera de considerar siempre la peor condicion al
momento de realizar la modelacién actistica.

Al respecto, el titular respondi6 lo siguiente en la pregunta 2.4 de la ADENDA, para el caso de la
fase de construccion: El Titular acoge la solicitud y aclara que la Tabla 10 “Maquinaria Asociada
a la Etapa de Construccion del Proyecto” contenida en el punto 1.5.5 “Descripcion de la
provisiéon durante esta fase de los suministros bdsicos, tales como energia, agua, servicios
higiénicos, alimentacién, alojamiento, transporte u otros semejantes” de la DIA difiere
unicamente en la cantidad de camiones tolva (8 en total), los cuales estardn ingresando y
saliendo del drea del proyecto constantemente, no existiendo en la prdctica posibilidad del
funcionamiento simultaneo de todos ellos, por lo que para efectos de modelacion se considerard
un solo camion para el frente total de la fase de construccion. Sin embargo el escenario modelado
corresponde a uno desfavorable, considerando que el frente de trabajo utilizado para la
determinacion de los niveles de ruido en receptores corresponde a todas las maquinarias
funcionando simultdneamente en deslindes cercanos a los puntos receptores evaluados, como
fuente puntual, siendo en la prdctica un escenario improbable y que en la realidad debiese ser,
por ende, de menor magnitud sonora.

Sin desmedro de lo anterior, en la tabla 7 de la nueva version del Anexo 4 “Estudio Acustico”, se
indica la cantidad de maquinaria a utilizar en dicha fase del proyecto

Para la fase de construccion, el titular respondi6 lo siguiente en la pregunta 2.5 de la ADENDA: El
Titular acoge la solicitud, aclarando que en la tabla 11 del Anexo 4 “Estudio Aclstico” se
especifica la cantidad de equipos a utilizar para la fase de operacién del Proyecto. Ademds se
aclara que las gruas /apiladores eléctricos si fueron considerados en la evaluacién y estdn
incluidos en el frente de trabajo presentado en la tabla 13: “Niveles de potencia sonora — Etapa
de Operacion” que corresponde al frente sumado de forma energética de los compresores,
apiladores eléctricos y cdmara de frio. Esto puede que no se distinga claramente en los mapas de
ruido debido, principalmente, a que éstas no corresponden a la fuente de ruido predominante
debido a la atenuacion generada por los recintos de bodegas considerados, cuya atenuacion se
especifica en la figura 8 del Estudio Actstico.

Finalmente, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), 6rgano del Estado
con competencia en la materia, indico su conformidad a lo presentado por el titular en estas
materias, a través del Ord. N° 898 del 29 de enero de 2016.

22.- Observacion: Exigimos al Titular DETENER LAS FAENAS_ de construccion y operacion al momento de
sobrepasar limites permitidos y ajustarse a la norma vigente del pais.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala que las faenas que generen el exceso
por sobre los limites permitidos se detendran hasta que dicha situacién sea corregida. Se reitera
que en el Anexo 4 ADENDA se adjunta Estudio de Ruido que demuestra que los valores
estimados de ruido, tanto para la construcciéon como para la operacion del Proyecto, se
encuentran dentro de los limites permisibles en la normativa vigente (D.S. 38/2011 del MMA,
que establece "Norma de Emisiéon de Ruidos Generados por Fuentes que Indica").

En caso de incumplimiento del titular en torno a lo establecido en la Resolucién de Calificacion
Ambiental (RCA) y la normativa vigente; serd Superintendencia del Medio Ambiente (SMA),
quien se encargara de la respectiva sancion, seguimiento y fiscalizacion de los proyectos
evaluados, segtn lo establecido en el articulo 64 de la Ley N° 19300.
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23.- Observacion: En presentacion ante la comunidad, en presencia del SEA, sefiala que el Centro
Logistico Puerto Viluco no emitird ningtn tipo de contaminacién ambiental (aire). En la DIA, en
1.5.7, se indica "se generardn emisiones gaseosas debido a los procesos de combustion interna de
los motores de vehiculos livianos, camiones y de la maquinaria utilizada en esta etapa, los que son
de baja significancia". El Titular adjunta la Tabla 11 "Resumen Estimacién de Emisiones
Atmosféricas en Etapa de Construccion" En la DIA, en 1.6.9, se indica "se generardn principalmente
debido a los procesos de combustion interna de los motores de vehiculos livianos, camiones, equipo
electrégeno y de la maquinaria utilizada en esta etapa, los que son de bgja significancia". El Titular
adjunta la Tabla 25 "Resumen Estimacion de Emisiones Atmosfeéricas en Etapa de Operacion". Exigimos
al Titular: Precisar y aclarar por qué las Tablas 11 de 1.5.7 y 25 de 1.6.9 son idénticas. Los trabajos
realizados en las etapas de construccion y operacion SON totalmente distintos. La cantidad de camiones,
vehiculos y maquinaria SON diferentes, lo que necesariamente tiene como resultante DISTINTOS valores
de emisiones atmosfeéricas de gases.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular sefiala que en el Anexo 6 de la Adenda se
presenta Estudio de Emisiones Atmosféricas y sus resultados demuestran que las emisiones se
encuentran dentro de los limites permisibles en la normativa vigente. A continuacion se sefialan
las Tablas: de emisiones estimadas para el proyecto por etapas y contaminante. (20.2); Precisar y
aclarar que se indica con la expresion "son de baja significancia” en (1.5.7) y al referirse a las
emisiones de los vehiculos menores, camiones, equipo electrogeno y maquinaria. (1.6.9).

Por otra parte, la Secretaria Regional Ministerial de Medio Ambiente (SEREMI de Medio
Ambiente), a través del Ord. N° 598 del 26 de agosto de 2015, le consulto al titular sobre esta
materia: A objeto de acreditar que se encuentran debidamente identificadas las actividades
asociadas al proyecto y la cuantificacion de sus emisiones, en funcién de determinar si
corresponde compensar emisiones conforme lo establece la normativa aplicable a esta materia, se
solicita lo siguiente:

En las emisiones de Material Particulado y Gases

Fase de Construccion

-- Rectificar el drea de escarpe por el total de la superficie que es de 22,57 (ha), dado que en la
figura N°1 de la DIA y anexo 2 Plano dependencias, se visualiza que serd utilizada en su totalidad.

Fase de Operacién

-- Ampliar la presentacion respecto a la estimacion de emisiones que trae consigo el flujo
vehicular en su etapa de operacion, la cual no ha sido considerada dado que el titular declara en
la pagina 14 de la adenda 1 “Memoria de Cdlculo de Estimacion de Emisiones”, que el proyecto
no generard un aumento en el flujo vehicular ya existente, sin embargo no existe una cuantificacion
que entregue una linea base al respecto, el cdlculo de los flujos deberdn considerar las mdximas
distancias, estableciendo como limites la Region Metropolitana. En funcién de lo anterior, el titular
deberd establecer la diferencia entre la situacion base y con proyecto a modo de comparar el
resultado con los limites establecidos en el Articulo 98 D.S. N° 66/2009 “Reformulacion y
Actualizacién del Plan de Prevencién y Descontaminacion Atmosférica para la Region
Metropolitana” (PPDA).

Al respecto, el titular en la respuesta 2.1 de la Adenda Complementaria indica lo siguiente: a) El
Titular acoge la observacion y corrige el porcentaje de mitigacion considerada a 68,7%, aplicable
a las emisiones generadas por el trdnsito de vehiculos pesados por caminos no pavimentados. Se
adjunta en el Anexo 7 informe de actualizacién de emisiones atmosféricas, la correccién sefialada
se presenta especificamente capitulo 2.1.7.1.

b) EI Titular acoge la observacién y presenta como drea a escarpar y compactar las 22,57
hectdreas definidas como superficie total del Proyecto. Dichos cambios se pueden observar en los
Capitulos 2.1.1 como actividad de escarpe y en el Capitulo 2.1.3 para compactacion en el informe
de actualizacion de emisiones atmosféricas adjunto en el Anexo 7.

c) El Titular acoge la observacion y sefiala que se considera como situacion base la cantidad de
camiones que vienen desde la ruta 5 sur desde el limite de la Regién Metropolitana hasta los
centros logisticos existentes en la zona centro y norte de la Region y que posteriormente se dirigen
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al Puerto de San Antonio por la Ruta 78 en direccién Puerto de San Antonio considerando las
emisiones hasta el limite de la Region Metropolitana, por esta ruta.

La situacién con proyecto considera las emisiones desde el limite sur de la Region Metropolitana y
sefiala que el aumento que realizard el proyecto es el tramo desde el trébol de Paine, por el cual se
accede al proyecto recorriendo hasta la entrada de éste aproximadamente 1000 metros, ademds del
recorrido que los camiones realizaran dentro del proyecto, ya que la carga continuara en tren
hacia la ciudad de San Antonio.

La diferencia entre la situacion base y la situacion con proyecto, respecto de los limites permisibles
en el en el D.S. 66/09 que “Revisa, Reformula el Plan de Prevencién y Descontaminacion
Atmosférica para la Region Metropolitana” (PPDA), muestra una considerable disminucion de
emisiones, tal como se sefiala en el capitulo 3 del informe de actualizacion de emisiones
atmosféricas adjunto en el Anexo 7 y las Tablas a continuacién: Tabla 2. Andlisis Normativo de
Emisiones de MP10, Tabla 3. Andlisis Normativo de Emisiones de NOx y Tabla 4. Andlisis
Normativo de Emisiones de SO2

Finalmente, a través del ORD. N° 69 del 02 de marzo de 2016, la SEREMI de Medio Ambiente
indica, manifiesta su conformidad con lo presentado por el titular, con la siguiente aclaracion: El
titular deberd presentar ante esta Secretaria Regional Ministerial, en un plazo no superior a 90
dias desde la notificacion de la Resolucién de Calificacion Ambiental un Programa de
Compensacion de Emisiones (PCE) para los contaminantes NOx y MP10, en las cantidades que se
presentan a continuacion:

Tabla 20: Emisiones a compensar

MP10
ton) INOx(ton)
Emisiones por Transito y Tren Proyecto 3,1 17,1
Emisiones Etapa de Construccion 0,5 D 1

Emisiones Etapa de Operacion (interior) 0,3 3,5
[Emisiones Totales 3,8 2,7
FEmisiones a compensar (150%)(ton/afio) 5,7 34,05

Fuente: Tabla del ORD. N° 69 del 2 de febrero de 2016 de la SEREMI de Medio Ambiente

24.- Observacion: Precisar y aclarar que se indica como "son de baja significancia”" en 1.5.7 y 1.6.9 al
referirse a las emisiones de los vehiculos menores, camiones, equipo electrégeno y maquinaria.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que
cuando sefiala que "son de baja significancia" se refiere a que los valores de las emisiones de las
fuentes sefialadas se encuentran dentro de los limites permisibles de la normativa vigente.

25.- Observacion: Precisar y aclarar en qué parte se incluyo, en los estudios, a los motores
petroleros de los contenedores refrigerados estacionados que nunca se detienen.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que
los contenedores no tienen motores a petréleo, sino que eléctricos; y que estos si se detienen,
cuando la temperatura al interior del contenedor alcanz6 la programada. De tal manera, no se
generan emisiones asociadas al funcionamiento de los contenedores refrigerados.

26.- Observacion: Que los estudios sefialen claramente que se toman en cuenta a los 155
camiones estacionados y los no determinados en la rampla 7 dentro del Centro Logistico Puerto
Viluco. Como también tomar en cuenta a los camiones que continiian manteniendo sus motores
encendidos y que al partir necesitan también mantener por un tiempo el motor en marcha antes de
sus salidas y a los contenedores con sistemas de frio.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que
todas las fuentes de emisién que corresponden al proyecto se encuentran consideradas en el
Estudio de Emisiones (adjunto en el Anexo 6 de la ADENDA). En dicho estudio se encuentran
consideradas las emisiones que se ocasionarian con el tiempo de partida de los motores de los
camiones. Cabe notar que el flujo maximo de camiones del proyecto es de 93 camiones al
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dia. Adicionalmente, el titular sefiala que el proyecto considera estacionamientos para 48
camiones. Los andenes de carga/descarga no constituyen zonas de estacionamiento ya que los
camiones se ubicaran en los mismos por el tiempo estrictamente necesario para realizar las
actividades de carga y descarga, tiempo después del cual dejaran el area del Proyecto hacia sus
lugares de destino. El proyecto considera 93 camiones y 48 estacionamientos para ellos, los
cuales cubren la mitad de la operacion del dia.

Por otra parte, la Secretaria Regional Ministerial de Medio Ambiente (SEREMI de Medio
Ambiente), a través del Ord. N° 598 del 26 de agosto de 2015, le consulto al titular sobre esta
materia: A objeto de acreditar que se encuentran debidamente identificadas las actividades
asociadas al proyecto y la cuantificacion de sus emisiones, en funcion de determinar si
corresponde compensar emisiones conforme lo establece la normativa aplicable a esta materia,
se solicita lo siguiente:

En las emisiones de Material Particulado y Gases
Fase de Construccion

-- Rectificar el drea de escarpe por el total de la superficie que es de 22,57 (ha), dado que en la
figura N°1 de la DIA y anexo 2 Plano dependencias, se visualiza que serd utilizada en su totalidad.

Fase de Operacién

-- Ampliar la presentacion respecto a la estimacion de emisiones que trae consigo el flujo
vehicular en su etapa de operacion, la cual no ha sido considerada dado que el titular declara en
la pdgina 14 de la adenda 1 “Memoria de Cdlculo de Estimacién de Emisiones”, que el proyecto
no generard un aumento en el flujo vehicular ya existente, sin embargo no existe una cuantificacion
que entregue una linea base al respecto, el cdlculo de los flujos deberdn considerar las mdximas
distancias, estableciendo como limites la Region Metropolitana. En funcién de lo anterior, el titular
deberd establecer la diferencia entre la situacién base y con proyecto a modo de comparar el
resultado con los limites establecidos en el Articulo 98 D.S. N° 66/2009 “Reformulacion y
Actualizacién del Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para la Region
Metropolitana” (PPDA).

Al respecto, el titular en la respuesta 2.1 de la Adenda Complementaria indica lo siguiente: a) El
Titular acoge la observacion y corrige el porcentaje de mitigacién considerada a 68,7%, aplicable
a las emisiones generadas por el trdnsito de vehiculos pesados por caminos no pavimentados. Se
adjunta en el Anexo 7 informe de actualizacion de emisiones atmosféricas, la correccion sefialada
se presenta especificamente capitulo 2.1.7.1.

b) El Titular acoge la observacion y presenta como drea a escarpar y compactar las 22,57
hectdreas definidas como superficie total del Proyecto. Dichos cambios se pueden observar en los
Capitulos 2.1.1 como actividad de escarpe y en el Capitulo 2.1.3 para compactacion en el informe
de actualizacién de emisiones atmosféricas adjunto en el Anexo 7.

c) El Titular acoge la observacion y sefiala que se considera como situacion base la cantidad de
camiones que vienen desde la ruta 5 sur desde el limite de la Regiéon Metropolitana hasta los
centros logisticos existentes en la zona centro y norte de la Region y que posteriormente se dirigen
al Puerto de San Antonio por la Ruta 78 en direccion Puerto de San Antonio considerando las
emisiones hasta el limite de la Regién Metropolitana, por esta ruta.

La situacion con proyecto considera las emisiones desde el limite sur de la Region Metropolitana y
sefiala que el aumento que realizard el proyecto es el tramo desde el trébol de Paine, por el cual se
accede al proyecto recorriendo hasta la entrada de éste aproximadamente 1000 metros, ademds del
recorrido que los camiones realizaran dentro del proyecto, ya que la carga continuara en tren
hacia la ciudad de San Antonio.

La diferencia entre la situacion base y la situacion con proyecto, respecto de los limites permisibles
en el en el D.S. 66/09 que “Revisa, Reformula el Plan de Prevencion y Descontaminacion
Atmosférica para la Regiéon Metropolitana” (PPDA), muestra una considerable disminucion de
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emisiones, tal como se sefiala en el capitulo 3 del informe de actualizacion de emisiones
atmosféricas adjunto en el Anexo 7 y las Tablas a continuacién: Tabla 2. Andlisis Normativo de
Emisiones de MP10, Tabla 3. Andlisis Normativo de Emisiones de NOx y Tabla 4. Andlisis
Normativo de Emisiones de SO2

Finalmente, a través del ORD. N° 69 del 02 de marzo de 2016, la SEREMI de Medio Ambiente
indica, manifiesta su conformidad con lo presentado por el titular, con la siguiente aclaracion: El
titular deberd presentar ante esta Secretaria Regional Ministerial, en un plazo no superior a 90
dias desde la notificacion de la Resolucion de Calificacion Ambiental un Programa de
Compensacioén de Emisiones (PCE) para los contaminantes NOx y MP10, en las cantidades que se
presentan a continuacion:

Tabla 21: Emisiones a compensar

MP10

on) INOx(ton)

Emisiones por Trdnsito y Tren Proyecto 3,1 17,1

[Fmisiones Etapa de Construccion 0,5 D 1

[Fmisiones Etapa de Operacion (interior) 0,3 3,5
[Emisiones Totales 3,8 2,7
F'misiones a compensar (150%)(ton/afo) 5,7 34,05

Fuente: Tabla del ORD. N° 69 del 2 de febrero de 2016 de la SEREMI de Medio Ambiente

27.- Observacion: Documento oficial donde se especifique la cantidad de contaminantes emitidos por
las causales antes mencionadas.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular adjunta en el Anexo 6 el Estudio de Emisiones
de acuerdo a lo requerido por la Autoridad y solicitado por la comunidad. En la respuesta a la
pregunta 20.1 de la ADENDA se adjuntan las tablas de emisiones estimadas para el proyecto por
etapas y contaminante.

28.- Observacion: En el Anexo 3 PAS 138 se indican en su letra e),Descripcion del sistema de
tratamiento de aguas servidas, procesos como Pretratamiento, Aireacion, Sedimentacion y
finalmente Desinfeccion. Exigimos al Titular: Uso de Neutralizadores de malos olores (sulfuros) en cantidad
suficiente para garantizar la nula produccion de estos en los depdsitos acumuladores de aguas servidas, por
tratarse de una gran cantidad diaria —64 m*— de residuos liquidos.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que el
proyecto presenta como solucién 2 Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas, las cuales
consideran estanques de acumulacion sellados de agua tratada con permanencia maxima de 1 dia;
un estanque de acumulacion de lodos, el cual también se encuentra sellado con un sistema de
aireacién que evita todo tipo de olores, Por tltimo los médulos de las Plantas de Tratamiento de
Aguas Servidas, al igual que el estanque de lodos también cuentan con sistemas de aireacidn, el
cual evita la generacién de olores. Se adjunta en el Anexo 12 las caracteristicas de la solucion de
saneamiento. De esta manera, es posible sostener que las Plantas de Tratamiento de Aguas
Servidas en su funcionamiento normal no generaran olores. En caso de alguna contingencia de la
Planta de Tratamiento que pueda producir olores, el Titular dispondra de un protocolo para el
manejo y abatimiento de olores.

En la Tabla N° 10 del ICE se indica las caracteristicas de los estanques, las cuales son:

Los estanques seran de Polietileno lineal LLDPE, herméticamente cerrados y seran instalados en
forma soterrada. La principal medida para la deteccién de filtraciones serd mediante la medicion en
linea del caudal de entrada y de salida.

Respecto a la generacion de olores que se podrian generar de la planta, se considerara un de filtros
de carbono activado. El sistema consistira en el encapsulamiento de los estanques de lodos y
estanques de almacenamiento de efluentes, estas estructuras, tendran acceso restringido,
permitiendo acceder so6lo a personal autorizado. En el interior de la estructura se dispondra de una
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red de ventilacion de seccién rectangular, el sistema serd capaz de poder inyectar y evacuar el
volumen contenido y llevarlo hacia un el sistema de purificacién de aire (filtros de carbon activo).

El efluente que procede de las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas pasara por un sistema de
Luz Ultravioleta. En casos en que no se pueda regar por exceso de precipitaciones (contingencias)
el efluente se dirigira a una planta de osmosis inversa, la cual tiene una capacidad de produccién de
22.6 LPM a 15 °C, lo que equivale a 32.5 m?® de agua purificada en 24 horas, este efluente cumplira
con el DS 46/02 del Minsegpres para ser infiltrada. El agua de retorno de la planta de osmosis
inversa equivale a un 30% del total ingresado a esta planta, estas aguas seran redirigidas a las
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas.

Se contard con 2 sistemas de control de aguas de infiltracién (un sistema para cada Planta de
Tratamiento de Aguas Servidas). Cada sistema considerara un largo de 5 metros, ancho de 5 metros
y una profundidad de 1 metro, lo cual es suficiente para para poder infiltrar por lo menos el 50% del
efluente tratado para cada Planta de tratamiento correspondiente a 38,8 m3/dia y 44,2 m3/dia en
caso de generarse una contingencia.

La mantencion a realizar en las obras del sistema de tratamiento sera:

[0 Vigilar que las aguas que lleguen al sistema sean lo mas limpias posible, lo que debera
lograrse gracias a los sumideros, camaras de inspeccién, decantacion y la inspeccién visual
permanente (frecuencia mensual), que permitird detectar cualquier anomalia.

0 Limpiar los sedimentos del fondo de sumideros y camaras. L.o que debera efectuarse antes
y después de la época de lluvias (Durante los meses de marzo y noviembre).

0 Revisar todos los componentes del sistema de motobombas y repararlos en caso de ser
necesario en forma inmediata (a lo menos durante el mes de abril de cada afio). Limpieza de
obstrucciones, raspado o inyeccion de agua a presioén cuando sea necesario y/o en los meses
de mayo, julio y septiembre.

0 Extraer los restos de elementos flotantes ya sean organicos o inorganicos, hojas, materiales
y otros acumulados en la seccién del estanque de almacenamiento, con frecuencia
quincenal, entre los meses de abril y octubre.

0 Obras correctivas, podran ser necesarias por su deteccion en la inspeccion anual que debera
efectuarse a todo el sistema y en la que se hubiera observado fisuras, grietas u otros dafios
que se haya producido accidentalmente en algunos elementos. Referente a la zona
intervenida, las aguas lluvias de la parte mas alta seran conducidas hacia zanjas de drenaje,
que en su conjunto almacenardn y drenaran las aguas lluvias correspondientes a una
superficie de terreno superior a 5 hectéreas. La parte baja se separara en dos sectores, cada
uno de los cuales contara con una laguna final, donde se almacenara los excedentes para su
drenaje natural, luego de rebalsar los estanques previstos para contener un volumen
adecuado de este fluido tanto para riego como para eventual combate de fuegos. Cada uno
de ambos sistemas estara disefiado como para sanear una superficie de mas de 7 hectareas,
para cuyo efecto su volumen de almacenamiento no serd inferior a 2000 m?, ocupando cada
laguna una superficie no inferior a 1600 m>.

[0 Se deberd mantener un registro en planta de todas las acciones sefialadas indicando
observaciones, fecha, hora, nombre y firma del responsable.

29.- Observacion: Detallar tipo, marca y cantidad diaria de Neutralizadores vertidos al sistema de
Aireacion.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA,
que las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas, funcionando en condiciones normales, no
consideran la utilizaciéon de un neutralizante de olores debido a que posee sistemas de
aireacién apropiado a la cantidad de aguas servidas a almacenar, lo que evita la generacion de
malos olores. En caso de alguna contingencia de la Planta de Tratamiento que pueda producir
olores, el Titular dispondréa de un protocolo para el manejo y abatimiento de olores.

30.- Observacion: Mostrar mensualmente, a la Junta de Vecinos y delegados de la comunidad, las facturas
de compra para el uso diario de los neutralizadores. En el Anexo 3 PAS 138 en su letra e) NO se menciona
el uso de neutralizadores (bacterias y/o enzimas) que garant RCAn la NULA existencia de malos
olores. La comunidad ya vivié un evento de produccion de malos olores producidos por la planta Kimica
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Chile y su vecina Curtiembre. La comunidad en pleno salio a las calles a protestar y la Superintendencia
competente sacé reiteradas multas, hasta que se logré que las empresas usaran los respectivos
neutralizadores.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, reitera
que las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas no consideran la utilizacién de un neutralizante
de olores debido a que posee sistemas de aireacion, apropiado a la cantidad de aguas servidas a
almacenar, lo que evita la generacién de malos olores. En caso de alguna contingencia de la Planta
de Tratamiento que pueda producir olores, el Titular dispondra de un protocolo para el manejo y
abatimiento de olores.

Respecto a la generacién de olores que se podrian generar de la planta, se considerara un de
filtros de carbono activado. El sistema consistira en el encapsulamiento de los estanques de lodos
y estanques de almacenamiento de efluentes, estas estructuras, tendran acceso restringido,
permitiendo acceder s6lo a personal autorizado. En el interior de la estructura se dispondra de una
red de ventilacion de seccién rectangular, el sistema serd capaz de poder inyectar y evacuar el
volumen contenido y llevarlo hacia un el sistema de purificacién de aire (filtros de carbon activo).

31.- Observacion: En la DIA, en 1.5.1.1, en Construccién Laguna 1, se indica "Cada laguna tendrd
una capacidad de almacenamiento de 225 m°. En la fase 1 se contempla la construccién de la primera
laguna la cual serd llenada por el agua potable y las aguas lluvias que se generen." En la DIA 1.5.1.2, en
Construccion Laguna 2, se indicas "en la fase 2 se contempla la construccion de la primera laguna la cual
serd llenada por el agua potable y las aguas Illuvias que se generen." Exigimos al Titular: Precisar y
aclarar cudl es el manejo de los 450 m® de agua, para las lagunas, para que estas no se conviertan en
PANTANOS con el respectivo mal olor, proliferacion de zancudos y otros insectos.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que la
capacidad de cada laguna corresponde a 9.000 m? aproximadamente. En la DIA se declaré una
capacidad de 225 m? por cada dren relacionado a cada laguna. Se aclara ademads que el sistema de
abastecimiento de las estas lagunas sera mediante aguas lluvias y no agua potable. Estas lagunas
cuentan con sistemas de aireacién mediante 2 Bombas de 2,5 hp cada una, de 6 metros de levante,
por laguna, para la recirculacién y aireacion de las mismas, de manera de mantener en buen estado
el agua. Asimismo, cuentan con un programa de mantenimiento de pH que evitaran estancamientos
y focos de insalubridad. En el punto 4.2.3.10. de la presente RCA, se detallan aspectos en torno a la
Construccién de la Laguna.

32.- Observacion: Cudl es el tipo de MAQUINARIA que tienen las lagunas y qué ELEMENTOS son
agregados al agua; En qué cantidad y con qué periodicidad son agregados a las lagunas dichos elementos:
Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que
las lagunas cuentan con 2 Bombas de 2,5 hp cada una, de 6 metros de levante, por laguna, asi se

ha definido la recirculacién y aireacion de las mismas, de manera de mantener en buen estado el
agua. El titular sefiala que al momento de entrar en operacién el proyecto se contara con el
servicio de una empresa la cual se preocupara de mantener el PH y transparencia del agua.

En el punto 4.2.3.10. de la presente RCA, se detallan aspectos en torno a la Construcciéon de
la Laguna.

33.- Observacion: En la DIA, en 1.6.10, en Residuos Liquidos se indica "que las Plantas de
Tratamiento en su conjunto serdn capaces de tratar como minimo 64 m>/dia en el periodo en que se
encuentren en ejecucion la fase de construccion 4, las fases 1, 2y 3;" En el Anexo 3 PAS 138 se indican
en su letra e), Descripcion del sistema de tratamiento de aguas servidas, procesos como
Pretratamiento, Aireacion, Sedimentacion y finalmente Desinfeccion. En el Anexo 3 PAS 138 se
indica en su letra I), de emergencias, que "este Plan estd descrito en el Anexo 7 de la presente
DIA. Exigimos al Titular: Detallar frecuencia del retiro del material orgdnico y limpieza de las
fosas sépticas por empresa autorizada para este trabajo. tipo de depdsitos y materiales de
construccioén de estos

Respuesta: La observaciéon es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA,
que los lodos producidos por la Plantas seran acumulados temporalmente en un estanque, en el
cual se le adicionard permanentemente aire para evitar la generacion de olores y completar el
tiempo requerido de digestion minimo de 30 dias, lo que permitird que no se presenten
complicaciones en el manejo, transporte y disposicién final de los mismos. Los lodos seran

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2145956000



retirados cada 30 dias o segtn requerimiento. Debido a que los camiones comerciales de mayor
tamafio para retiro de lodos usualmente disponibles de acuerdo a la clasificacién del D.S. 78/09
del MINSAL. en el mercado poseen capacidad titil de 12 m? se considera la utilizaciéon de un
estanque de 15 rn’ de capacidad en cada zona.

El proyecto no considera fosas sépticas, sino que dos Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas y
un estanque de acumulaciéon por Planta de Tratamiento con una capacidad de 15
m?® aproximadamente cada uno. Estos se encuentran herméticamente cerrados y soterrados de
manera de proteger dichos residuos (lodos) de las condiciones climéaticas y ambientales (sol,
lluvia) y evitar el ingreso de vectores sanitarios. Las caracteristicas constructivas se sefialan a
continuacion.

0 Capacidad: 15.000 litros.
[ Material: Polietileno lineal LLDPE.
0 Componente (s): Tapa rosca lateral. *
Instalacién: Soterrados.
0 Dimensiones estimadas: 2.9 metros de altura y 3.2 metros de diametro.

Junto con ello, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), érgano del
Estado con competencia en la materia, indico entre otras cosas, a través del Ord. N° 898 del 29
de enero de 2016, lo siguiente: Es el permiso ambiental sectorial para la construccién,
reparacion, modificaciéon y ampliacion de cualquier obra ptiblica o particular destinada a la
evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagiies, aguas servidas de cualquier naturaleza,
a que se refiere el articulo 71 letra b) del D.F.L. 725/67, Cédigo Sanitario. Al respecto, los
antecedentes presentados dan respuesta a los contenidos requeridos para la evaluacién del
Permiso Sectorial 138, por lo que esta Autoridad Sanitaria se pronuncia conforme.

34.- Observacion: Mostrar, a la comunidad y delegados de la comunidad, la construccion, en pleno
desarrollo, de las instalaciones que se describen en el Anexo 3 PAS 138 para el tratamiento de aguas
servidas. Asi poder observar las enfierraduras, pilares, grosor de concretos, compactacion de terrenos,
grosor de estabilizado, tubos utilizados, etc. Una especie de "fiscalizacion comunitaria" para hacer mds
transparente un tema tan delicado. Tomese en cuenta que el Acceso Ferroviario al Centro Logistico
Puerto Viluco estd a solo unos metros de la planta para Aguas Servidas Es por ello que la ubicacioén de
dicha planta NO ES la adecuada dada la vibracién que produce el paso de los Trenes.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA, que
las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas se construirdn cumpliendo todas las
especificaciones técnicas que sefiale el proyecto de calculo para que no exista ningtn tipo de
riesgo estructural. Respecto de la solicitud de la comunidad de conocer cémo se ejecutara el
proyecto de las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas, se adjunta en Anexo 1 de la Memoria
de calculo del Sistema de Saneamiento (Anexo 12 de la ADENDA) y el Plano esquematico
referencia con el detalle constructivo de dichas Plantas.

Junto con ello, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), 6rgano del
Estado con competencia en la materia, indico entre otras cosas, a través del Ord. N° 898 del 29
de enero de 2016, lo siguiente: Es el permiso ambiental sectorial para la construccion,
reparacién, modificacién y ampliacién de cualquier obra ptblica o particular destinada a la
evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagiies, aguas servidas de cualquier naturaleza,
a que se refiere el articulo 71 letra b) del D.EL. 725/67, Cédigo Sanitario. Al respecto, los
antecedentes presentados dan respuesta a los contenidos requeridos para la evaluacién del
Permiso Sectorial 138, por lo que esta Autoridad Sanitaria se pronuncia conforme.

En caso de incumplimiento del titular en torno a lo establecido en la Resolucion de Calificacion
Ambiental (RCA) y la normativa vigente; serd Superintendencia del Medio Ambiente (SMA),
quien se encargara de la respectiva sancién, seguimiento y fiscalizacién de los proyectos
evaluados, segun lo establecido en el articulo 64 de la Ley N° 19300.

35.- Observacién: Detallar las MEDIDAS DE EMERGENCIAS para las fugas o filtraciones en
los depdsitos y fosas sépticas para aguas servidas. NO se detalla NINGUNA medida de control de
emergencias y mitigacion para fugas o filtraciones en las fosas sépticas en el Anexo 7 denominado Plan de
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Contingencias 'y Emergencias. Existen napas subterrdneas y estas fugas o (filtraciones
contaminarian peligrosamente la zona

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que el
proyecto no considera fosas sépticas. Se adjunta en Anexo 12 Anexo del Plan de
Contingencias y Emergencias referido a las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas del
proyecto. Para evitar que se produzcan filtraciones del sistema de tratamiento de aguas servidas
se contemplan contar con los siguientes elementos:

0 Estanques de acumulacion herméticamente cerrados.

0 Modulos de Plantas de Tratamiento de Aguas de material de polietileno
reforzado con fibra de vidrio.

La principal medida para la deteccién de filtraciones sera a través de control de flujo y
alerta mediante la medicion del caudal de entrada y de salida, de manera que sea posible
detectar alguna posible filtracién. El sistema de tratamiento de aguas servidas tendra
ademas las siguientes caracteristicas:

Para permitir el funcionamiento continuo y optimo del sistema, todos los elementos criticos del
mismo sistema tendrdn respaldo de elementos en reserva, tales como bombas para las aguas
servidas, impulsiones para lodos, sopladores de aire, estanques de acumulacion de agua tratada,
entre otros.

Adicional a lo anterior, se contara con equipo electrégeno de respaldo para las Plantas de
Tratamiento, el cual entrard en funcionamiento en el caso que la planta de tratamiento pierda el
suministro de energia eléctrica.

En caso que el agua tratada por las plantas de tratamiento no pueda ser utilizada para humectacién
de las areas verdes, se posee capacidad de almacenaje adicional permitiendo mayor independencia
del sistema en caso de contingencia. En caso de ser necesario el agua tratada serd almacenada
hasta por un dia y se considera disponer hasta un 50% del caudal diario mediante
infiltracién al terreno, dando cumplimiento al Articulo N° 9 del D. S. 46/2003. El titular se
compromete realizar una mediciéon de la calidad de las aguas de napa freética previa al
inicio de las obras, a modo de garantizar que la infiltracién a terreno se real RCA en
cumplimiento a dicha normativa. En el caso que exista algin dafio catastréfico que no
permita la utilizacién de las plantas de tratamiento (en caso que ninguna de las 2 plantas
funciones), se detendran las faenas hasta disponer de una solucién que permita disponer de
servicios sanitarios.

Se adjunta en Anexo 12 Anexo del Plan de Contingencias y Emergencias referido a las Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas del proyecto donde se encuentran dichas medidas de
contingencias.

Todos los sistemas del proyecto estan disefiados para no producir dafios a la napa freatica. Toda
infiltracion cumplird con el D.S. 46/03 del MINGSEGPRES, lo que asegura la calidad del agua,
(Articulo 9: "Si la vulnerabilidad del acuifero es calificada por la Direccién General de Aguas
como alta, sélo se podrd disponer residuos liquidos mediante infiltracién, cuando la emision sea
de igual o mejor calidad que la del contenido natural del acuifero”).

Adicional a lo anterior, se contara con un equipo electrégeno en el Centro Logistico, de respaldo
para las Plantas de Tratamiento, el cual entrard en funcionamiento en el caso que la(s) Planta (s)
de tratamiento pierda(n) el suministro de energia eléctrica.

En caso que el agua tratada por las plantas de tratamientos no pueda ser utilizada para
humectacién de las areas verdes, se posee capacidad de almacenaje adicional permitiendo mayor
independencia del sistema en caso de contingencia.

En el caso que exista algin dafio catastréfico que no permita la utilizacién de las plantas de
tratamiento (en caso que ninguna de las 2 plantas funcionen), se detendran las faenas hasta
disponer de una solucién que permita disponer de servicios sanitarios.
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Junto con ello, la Secretaria Regional Ministerial de Salud (SEREMI de Salud), 6rgano del
Estado con competencia en la materia, indico entre otras cosas, a través del Ord. N° 898 del 29
de enero de 2016, lo siguiente: Es el permiso ambiental sectorial para la construccion,
reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier obra ptiblica o particular destinada a la
evacuacion, tratamiento o disposicién final de desagiies, aguas servidas de cualquier naturaleza,
a que se refiere el articulo 71 letra b) del D.EL. 725/67, Cédigo Sanitario. Al respecto, los
antecedentes presentados dan respuesta a los contenidos requeridos para la evaluacion del
Permiso Sectorial 138, por lo que esta Autoridad Sanitaria se pronuncia conforme.

En caso de incumplimiento del titular en torno a lo establecido en la Resolucion de Calificacion
Ambiental (RCA) y la normativa vigente; serd Superintendencia del Medio Ambiente (SMA),
quien se encargard de la respectiva sancién, seguimiento y fiscalizacion de los proyectos
evaluados, segtn lo establecido en el articulo 64 de la Ley N° 19300.

36.- Observacion: Presentar EIA por la vibracion producida por el paso de los Trenes. Las viviendas
colindantes a la linea férrea se encuentran en precario estado estructural. Agregar mds movimiento de
Trenes logrard una inminente destruccion de éstas. Dentro de los Derechos de la Ley del Medio Ambiente
se sefiala: "todo elemento, compuesto, sustancia, derivado quimico bioldgico, energia, radiacion, vibracion, ruido
0 una combinacion de ellos pueden constituir un riesgo a la salud de las personas, a la calidad de vida de la
poblacion, a la preservacioén de la naturaleza o la conservacién del patrimonio ambiental

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacién ciudadana e indica en el
Anexo 20 de la ADENDA, que el proyecto final tendrd una frecuencia de 2 trenes diarios de 40
carros cada uno. Dado que, se desarrolla en fases, a continuacién se sefiala la informacion
solicitada para cada fase:

Fase 1y 2: Entrara 1 tren diario.

Fase 3 y 4: Entrard 2 trenes diarios.

Los trenes tendran una carga de 26 toneladas por container y 40 carros por tren.

37. Observacion: En la DIA, en 1.6.7.1 Tabla 24, se sefiala durante la operacion del Centro Logistico Puerto
Viluco que los productos almacenados en las bodegas en seco son:

por Toneladas:
Vino 5.500
Hortofruticola D 500
Carga General Inofensiva 15.000
Total Bodega Seco 7.000

Exigimos dl titular Precisar y aclarar lo que se indica como "Carga General Inofensiva".

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacién ciudadana e indica en el
Anexo 20 de la ADENDA, que carga general inofensiva" es aquella que no comprende productos
clasificados como peligrosos o contaminantes.

38.- Observacion: Exigimos al Titular AJUSTAR la actividad del Centro Logistico Puerto Viluco de acuerdo a
las AREAS de INTERES SILVOAGROPECUARIO (I.S.AM. 12) determinadas en el Plano Regulador: La actividades
Forestales, Agricolas y Ganaderas mds la extraccion de minerales no metdlicos, tales como arcilla y puzolanas
o pumacitas, SON LAS ACTIVIDADES PERMITIDAS en estas dreas.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacion ciudadana e indica en el
Anexo 20 de la ADENDA, que el instrumento regulatorio sefialado permite actividades
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productivas y de almacenamiento de caracter inofensivo, que en este caso corresponde al
almacenamiento inofensivo, tal como se indica en el Plan Regulador Metropolitano de Santiago
(PRMYS).

39.- Observacion: El Tren que va a dejar carga Silvoagropecuaria a San Antonio, NO va a regresar
vacio. Exigimos al Titular PRECISAR, qué tipo de carga es con la que regresard el Tren hacia el Centro Logistico
Puerto Viluco.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular acoge la observacién ciudadana e indica en el
Anexo 20 de la ADENDA, que la carga de retorno del tren al proyecto corresponde a productos de
la industria silvoagropecuaria, principalmente alimentos, insumos, mercaderia general inofensiva y
contenedores vacios.

40.- Observacion: Presentacion de Escritura del predio en el que se desarrollard el Centro Logisitico
Puerto Viluco.

Respuesta: La observacién es admisible. El Titular acoge la observacion ciudadana e indica en
que la escritura y sus correspondientes inscripciones se adjuntaron en el Anexo 1 de la DIA.

41.- Observacion: Presentacion de Planimetria del predio en el que se desarrollard el Centro Logisitico
Puerto Viluco.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que se
han presentado diversos planos en el proceso de evaluacion ambiental (Anexo 2 "Planos
Generales" DIA y Anexo 18 "Planos Generales" Adenda).

42.- Observacion: Presentacion del Plano Regulador de las Comunas de Paine y Buin.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que el
terreno se encuentra comprendido completamente en la comuna de Buin. Dicho Plan Regulador
Municipal no se encuentra vigente, a la fecha, por lo cual, conforme a la normativa, aplica el Plan
Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS). Junto con ello y como se indica en el Certificado de
Informaciones Previas Municipales la totalidad del terreno se encuentra en la comuna de Buin (Se
adjunta Certificado de Informaciones Previas en el Anexo 18 de la DIA)

43.- Observacion: A lo largo de todo el limite de la propiedad del Centro Logistico Puerto Viluco con el
Camino Santa Victoria, esta propiedad se salio de sus deslindes originales, tomdndose terrenos que eran usados
como veredas o para uso de ciclistas. Hoy no existen esos espacios publicos.

Respuesta: La observacion es admisible. El Titular indica en el Anexo 20 de la ADENDA que el
terreno fue adquirido con las condiciones que actualmente posee. No se ha procedido a
modificacion alguna de sus deslindes.

14. Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion
respecto de las condiciones, compromisos o medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones,
reportes, analisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en
general cualquier otra informacién destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segtn las
obligaciones establecidas en la presente Resolucién de Calificaciébn Ambiental y las Resoluciones
Exentas que al respecto dicte la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto
de conformar el Sistema Nacional de Informacién de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro
Publico de Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos
sometidos a su fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma
toda aquella informacién que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de
las Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

15. Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacién de la
gestion, acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucién de obras, a que se refiere el
Considerando 4.1 de la presente Resolucion.
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16. Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacién, el
inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcién del mismo.

17. Que, para que el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” pueda ejecutarse, debera cumplir
con todas las normas vigentes que le sean aplicables.

18. Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comisién de Evaluacién de
la Region Metropolitana de Santiago y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de
impactos ambientales no previstos en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones necesarias
para abordarlos.

19. Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion
Regional del SEA Servicio de Evaluaciéon Ambiental Regién Metropolitana de Santiago la
ocurrencia de cambios de titularidad, representante legal, domicilio y correo electrénico, de acuerdo
a lo establecido en el inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del
SEIA.

20. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacién al Proyecto que constituya un
cambio de consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del
SEIA, debera someterse al SEIA.

21. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucién, son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través
de un tercero.

22. El Servicio de Evaluacion Ambiental Region Metropolitana de Santiago, ha dado cumplimiento
a lo ordenado por el Ilustre Segundo Tribunal Ambiental en la Sentencia Rol R-146-2017, ha
analizado los antecedentes presentados en la Adenda complementaria objeto de dicha sentencia,
determinando que se ha aportado la informacién suficiente para descartar el efecto de la letra b) del
articulo 7 del Reglamento del SEIA, asi mismo, se ha procedido a reconsiderar las observaciones
ciudadanas N°s 6, 7 y 12 realizadas durante el proceso de participacién ciudadana.

RESUELVO:

1°. Calificar favorablemente la Declaraciéon de Impacto Ambiental del proyecto “Centro Logistico
Puerto Viluco”, de Puerto Viluco S.A. condicionando su ejecucién a las Condicion o Exigencias
establecidas en el Considerando 9 del presente acto.

2°. Certificar que el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” cumple con la normativa de caracter
ambiental aplicable.

3°. Certificar que el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” cumple con los requisitos de
caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los
articulos 138, 140, 142, 146, 156 y 160 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente,
Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental.

5°. Certificar que la Secretaria Regional Ministerial de Salud de la Region Metropolitana de
Santiago, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 161 del Reglamento del SEIA, la actividad
del Proyecto como Inofensivo.

6°. Certificar que el proyecto “Centro Logistico Puerto Viluco” no genera los efectos, caracteristicas
o circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un
Estudio de Impacto Ambiental.

7°. Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su
ejecucién de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.1 del presente
acto.

8°. Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacion de acuerdo a
lo dispuesto en el articulo 20 y 30 bis de la Ley N° 19.300, ante el Director Ejecutivo del Servicio
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de Evaluacion Ambiental. El plazo para interponer este recurso es de treinta dias contados desde la
notificacién del presente acto.

Notifiquese y Archivese

Felipe Guevara Stephens
Intendente
Presidente Comisién de Evaluacién
Region Metropolitana de Santiago

Andelka Vrsalovic Melo
Directora Regional Servicio de Evaluacién Ambiental
Secretario Comisién de Evaluacion
Region Metropolitana de Santiago

AV/SHG/RRB/FRT

Distribucion:

Rafael Carlos Alberto Tagle

SERNAGEOMIN, Zona Central

CONAF, Region Metropolitana de Santiago

DGA, Regién Metropolitana de Santiago

Direccion de Vialidad, Region Metropolitana de Santiago

DOH, Regién Metropolitana de Santiago

Gobierno Regional, Region Metropolitana

Gobierno Regional

[lustre Municipalidad de Buin

[lustre Municipalidad de Paine

SAG, Region Metropolitana de Santiago

SEC, Region Metropolitana de Santiago

SEREMI de Agricultura, Region Metropolitana de Santiago

SEREMI de Desarrollo Social y Familia, Regién Metropolitana de Santiago
SEREMI de Energia, Region Metropolitana de Santiago

SEREMI de Salud, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién Metropolitana de Santiago
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regiéon Metropolitana de Santiago
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