REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA

CALIFICA AMBIENTALMENTE EL PROYECTO “REGULARIZACION MUELLE DE
OPERACIONES”

Resolucion Exenta N° 20241200132

PUNTA ARENAS,

23 de Julio de 2024

VISTOS:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

6°.

7°.

8°.

9°.

La Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) presentada con fecha 15 de noviembre de 2022, el Adenda
de 29 de diciembre de 2022 y el Adenda Complementaria de 30 de mayo de 2024, del proyecto
“Regularizacion Muelle de Operaciones”, presentado por Naviera y Transporte Patagonia Sur Limitada.

Los pronunciamientos y observaciones de los Organos de la Administracion del Estado con
competencia ambiental que, sobre la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la
evaluacion de la DIA, y que se detallan en el Capitulo 3 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE)
de la DIA del proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones”.

El Acta de Evaluacion N°20221210656 de 26 de diciembre de 2022 del Comité Técnico de 14 de
diciembre de 2022 de la Regidn de Magallanes y de la Antartica Chilena.

El ICE N°20241210941 de la DIA del proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones” de 11 de julio
de 2024.

El acuerdo adoptado en la sesion N°05 de 23 de julio de 2024, de la Comisién de Evaluacion de la
Region de Magallanes y de la Antértica Chilena.

La Resolucion Exenta N°20231200111 de 16 de febrero de 23 de la Direccion Regional del Servicio de
Evaluacion Ambiental (SEA) de la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena que dispuso la
realizacion de un proceso de participacion ciudadana, conforme a lo previsto en el articulo 30 bis de la
Ley N°19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente.

La Resolucion de Calificacion Ambiental N°224/2002 de 15 de octubre de 2002, de la Comision
Regional del Medio Ambiente del proyecto “Construccién Muelle de Operaciones” que se modifica a
través de la presente Resolucion.

Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la DIA
del proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones”.

Lo dispuesto en la Ley N°19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el D.S. N°40/2012,
del Ministerio del Medio Ambiente, que aprueba el nuevo Reglamento del Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental; en la Ley N°19.880, publicada en el D.O. el 29 de Mayo de 2003, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia de 2002, que establece las bases de los procedimientos
administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del Estado; en el D.F.L.
N°1/19.653, de 2000, del MINSEGPRES, que fija texto refundido, coordinado y sistematizado de la
Ley N°18.575, Orgénica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; en la
Resolucion Exenta RA N°119046/14/2024, del Servicio de Evaluacion Ambiental, de fecha 18 de enero
de 2024, que nombra al Director Regional en el Servicio de Evaluacion Ambiental Region de
Magallanes y de la Antartica Chilena y en la Resolucion N°7 de 2019 de la Contraloria General de la
Republica, que fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razon.

CONSIDERANDO:

1°. Que, Naviera y Transporte Patagonia Sur Limitada (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA) la DIA del proyecto “Regularizacion Muelle de
Operaciones” (en adelante, el Proyecto). Los antecedentes del Titular son los siguientes:
Nombre o razén social Naviera y Transporte Patagonia Sur Ltda.
RUT 77.721.810-7
Domicilio Ruta 9, km 250, Puerto Natales
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Teléfono +56 61 2412741 / +56 61 2412841
Representante Legal Constantino Kochifas Cofiuecar
RUT 8.580.842-7

Domicilio Ruta 9, km 250, Puerto Natales
Teléfono +56 61 2412741 / +56 61 2412841
Correo Electrénico ckc2@transmarko.cl

2°. Que, conforme se indica en el ICE N°20241210941 de fecha 11 de julio de 2024, el Director Regional

3°.

4°,

de la Region de Magallanes y de la Antéartica Chilena, ha recomendado aprobar el Proyecto, por cuanto
cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable al proyecto, cumple con los requisitos
contenidos en el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en el articulo 119 del D.S. N°40/2012; cumple
con los requisitos de caracter ambiental contenidos en los Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos
sefialados en los articulos 138, 140, 142 y 160 del D.S. N°40/2012; la Secretaria Regional Ministerial
de Salud de la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena y no genera los efectos caracteristicas o
circunstancias del articulo 11 de la Ley N°19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio
de Impacto Ambiental.

Que, en sesién de 23 de julio de 2024, la Comision de Evaluacion de la Region de Magallanes y de la
Antartica Chilena acordo calificar favorablemente el proyecto “Regularizacion Muelle de
Operaciones”, aprobando integramente el contenido del ICE N°20241210941 de 11 de juliode 2024, el
que forma parte integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo
60 inciso segundo del Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente resolucidn las consideraciones
técnicas u otras en que se fundamenta la resolucién.

Que, segun lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda y en su Adenda Complementaria, los
cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion del proyecto es la que a
continuacion se indica:

4.1.

ANTECEDENTES GENERALES

Objetivo general

Regularizar las obras y funciones de la ampliacion del muelle de operaciones
existente comandante Waldemar Hofmann Mardones, incluyendo todas las
obras anexas complementarias, dentro del recinto portuario bajo una misma
autorizacioén ambiental.

Descripcion general del | - Muelle: Ampliacion en 2.400 m2 (largo 200m x 12m ancho).
proyecto - Galpén de 1.500 m2, la cual incluye las siguientes dependencias:

El proyecto corresponde a una regularizacion de una ampliacion realizada al
proyecto original aprobado por RCA N°224/2002, DIA Construccion Muelle
de Operaciones, el cual consiste en la ampliacion del muelle existente en 200
metros X 12 metros de ancho. Ademas, se actualiza la modificacion del
proyecto ingresando la totalidad de las estructuras u obras anexas al recinto
portuario (que ya se encuentran construidas), las cuales se encuentran
autorizadas sectorialmente, como asi mismo se agregan actividades y/o
servicios de carga general y cabotaje actualmente en ejecucion. Es asi como
el presente documento gestionara la regularizacion de las siguientes
estructuras e instalaciones, ya construidas:

- Oficinas: Instalacion nueva de 200 m?
- Comedor: Instalacion nueva de 300 m?
- Lavanderia: Instalacion nueva de 75 m?
- Bafios: Instalacion nueva de 17,5 m? y modificacién sistema
tratamiento de aguas servidas
- Bodega suspel y respel: Instalacién de 900 m?
- Obras anexas: Bomba de Combustible: Instalacién de 4m2 y 2 estanques
de combustibles de capacidad de 49m3.
La siguiente imagen N°1, grafica las principales instalaciones del muelle
portuario, identificando en rojo las obras en regularizacion, ya construidas:
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100
Aprobado con RCA. i

Tipologia principal, asi
como las aplicables a sus
partes, obras o acciones

Letra f) Puertos, vias de navegacion, astilleros y terminales maritimos

Vida util

Indefinido

Montro de Inversion

USD$ 1.000.000.-

Gestion, acto o faena
minima que da cuenta
del inicio de la ejecucion

El proyecto de ampliacion ya fue ejecutado y se encuentra actualmente en
operacion.

SI | NO
Proyecto se desarrolla X
por etapas
Proyecto maodifica un X
proyecto o actividad
El proyecto modifica la RCA N°224/2002 DIA “Construccion
Muelle de Operaciones” de fecha 15/10/2002
RCA 224/2002 | Items que modifica
Considerando | Ampliacion del muelle en 2.400 m2 (200 mts
3.3.1 de largo x 12mts de ancho).
Galpon de 1.500 m? la cual incluye las
siguientes dependencias:
Considerando | -  Oficinas: Instalacion nueva de 200 m?
331 - Comedor: Instalacién nueva de 300 m m?
- Lavanderia: Instalacion nueva de 75 m?
- Bafios: Instalacion nueva de 17,5 m?
Bodega de almacenamiento SUSPEL vy
Considerando | RESPEL
- 331 Instalacion nueva de 900 m?
Proyecto Modifica otra X Instalacion caseta control acceso de 30 m2.

(s) RCA

Obras Anexas, que consisten en un estanque
de agua, estanque de combustible y bomba de
combustible

Considerando
3.3.1

Servicio de transferencia de carga, tales
como: Contenedores, rodados, maquinaria y
equipos, materiales de construccion, cargas
relacionadas y complementarias

Servicios de almacenamiento transitoria de
carga general

Servicios adicionales: Servicio de
estacionamiento, suministro de agua potable,
energia eléctrica y abastecimiento de
combustible para las naves que lo requieran,
y bomba de combustible

Considerando
3.3.2
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4.2.

UBICACION DEL PROYECTO

Region Magallanes y de la Antartica Chilena
Provincia Ultima Esperanza

Comuna Natales, especificamente en la Ruta 9, km 4
Superficie 35.263,17 m?

Coordenadas UTM en
Datum
WGS84/SAD69/etc  —
Huso 18/19

Latitud Sur Longitud Weste
Vértice A 51°41°51” 72°31°38”
Vértice B 51°41°54” 72°31°30”
Veértice C 51°41°49” 72°31°24”
Vértice D 51°41°45” 72°31°30”

Caminos de acceso

La accesibilidad al Terminal Maritimo se conecta con la Ruta 9, la cual se
dirige desde Puerto Natales, en direccion al Parque Nacional Torres del Paine.
El centro urbano comunal se localiza aproximadamente a 4 km al sur. De esta
forma el emplazamiento del proyecto es estratégico para la distribucion de
flujos recientes de la actividad portuaria e industrial imperante en el sector.

Referencia al expediente
de evaluacion de los
mapas,
georreferenciacion e
informacion
complementaria sobre la
localizacion  de  sus
partes, obras y acciones

Figura 6 de la DIA; paginas 25y 26 de la DIA

4.3.

PARTES Y OBRAS DEL PROYECTO

Nombre

Descripcién

Fase

Obras  Terrestres y
Maritimas

Las obras maritimas consideraron la ampliacién del
muelle en 2.400 m? (200 mts de largo x 12mts de
ancho), considera:
- un pedraplén de acceso,
- un muelle piloteado,
- un cabezo de atraque y
- dos duques de alba.
Las obras terrestres consideraron:
- Galpdn de 1.500 m?, la cual incluye:
o Oficinas de 200 m?
o Comedor de 300 m?
o Lavanderia de 75 m?
o Bafios de 17,5 m? y modificacién sistema
tratamiento de aguas servidas
- Patio de acopio de contenedores.
- Bodega suspel y respel

Construccién y
operacion

Operatividad del muelle

La regularizacién de obras que ya se encuentran
construidas, corresponden a la ampliacion del muelle en
su longitud hacia el mar en 55 m, luego 100 m hacia
sector norte y 100 m hacia la zona sur, lo que da un
frente de atraque total de 212 m. (considera el ancho del
muelle de 12 m), de frente de atraque exterior, y 200 m
interiores lo que permiten el atraque de embarcaciones
de hasta 144 m. Ver imagen N°1 del presente
documento.

El muelle portuario presenta, una capacidad maxima de
calado de naves. Sitio N°1: calado de 6,35 metros

Sitio N°2 y 3: Calado de 3,65 metros cada uno.
Dimensionamiento maximo de las naves que podrian
utilizar las instalaciones del muelle corresponden a:

Tipo de Nave Turismo Cabotaje

Eslora total 144 65,10
(metros)

Operacion

El ZE-'. https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835
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Manga
Moldeada
(metros)

21,50 11,0

Desplazamiento

maximo (litros) 10.400

1.845

Calado
operacional
(metros)

5,50 3,20

Calado lastre 5,50 2.00
(metros)

Bomba de Combustible

Estacion de combustible, con la finalidad de dotar de

. . . Construccién
combustible a los vehiculos vinculados a la empresa y y

. operacion
para embarcaciones.
Espacio destinado para el acopio de contenedores. Con
una superficie de acopio de carga de 2.500 m2,
. .| destinada para el acopio de contenedores o carga
Patio Acopio - ! ) . .
paletizada dentro de las instalaciones del recinto Operacion
Contenedores

portuario, con una capacidad de almacenamiento de
3.000 toneladas. El area de acopio cuenta con cierre
perimetral.

4.4. ACCIONES DEL PROYECTO

44.1.

FASE DE CONSTRUCCION

Hincado de
mecanicos

pilotes

Se instalaron Pilotes de acero, de didmetro exterior 320mm y 340mm. y
espesor de 9,50mm y 12,0mm. Para el muelle, se realizé el hincado de pilotes
tubulares de acero en forma vertical e inclinada en el fondo marino, en
profundidades que varian entre 7 y 10m, sin la necesidad de realizar dragados
para este proceso. Los pilotes tienen un didmetro de 340 y 320 milimetros
respectivamente y fueron hincados cada 4,2 m en el sector del cabezo y cada
4,2 m en el puente de acceso. Las obras de hincado de los pilotes se hicieron
desde la playa hacia el interior del fondo marino. El hincado de los pilotes se
realizdé por medio de un martinete de combustion que se deslizé sobre una
guia montada sobre estructuras auxiliares. EI martinete marca DELMAG
Modelo D 19-32 utilizado en el proceso de hinca de pilotes, esta habilitado
para hincar pilotes hasta en angulo de 18,3 grados y tiene una potencia por
golpe ajustable entre 28-57 kN*m., un peso de impacto de 1.820 Kg y un
rango de entre 37-52 golpes por minuto. La faena de hincado consistié en
posicionar la guia de hinca, colocar el pilote en la guia, unir el este a otro,
colocar el martinete sobre el mismo e hincarlo. Los pilotes se emplazan segun
los distanciamientos sefialados en el plano de planta de ingenieria. La
posicién del pilote se ubica antes de iniciar la hinca y su punta se centra en la
posicién correcta mediante el auxilio de guias perfectamente construidas para
tal fin. La actividad de hincamiento de cada pilote fue controlada mediante
un registro en el que se anotaron los golpes cada 10 cm de penetracion, segin
ficha tipo. Se dio por terminado el hincamiento cuando el nimero de golpes
en el dltimo tramo de 10cm fue del orden de los 40 golpes, esto es unos 8 a
10 golpes en los Gltimos 2 cm.

Construccion  losa de
Hormigén Armado.

Corresponde a la losa de hormigén armado que sirve como superficie de
rodado de la estructura del muelle. Se rige por lo estipulado en las
especificaciones técnicas generales del disefio y consistio en el suministro y
la colocacion de todo el hormigén in situ de la losa. Todas las etapas del
muelle llevan sobre la estructura metélica soportante una losa de hormigén
armado de 20 cm. de altura con doble malla de fierro de construccion de 12
mm. de diametro, unida a las vigas longitudinales mediante conectores
metalicos. EI hormigonado de estas losas se realiz6 in situ con hormigon H-
300 especificado por el proyectista y proporcionado mayoritariamente por
plantas de hormigon locales con permisos vigentes.

Construccion obras

terrestres

Dentro del recinto, se construyeron una serie de estructuras, para satisfacer
los requerimientos diarios que se producen a raiz de las labores portuarias,
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tales como; bodegas y oficinas administrativas, bomba de combustible,

casetas control (porteria), distribuidor de combustibles, acceso y bafos.

Como primera parte de la construccion de obras terrestres correspondio al

movimiento de tierra y excavaciones.

Como segunda parte correspondid a la construccion de obras de edificacion.

Las estructuras que se agregaron al proyecto original son:

- Bomba de Combustible: en 2014 se construy6 una bomba de combustible
dentro del recinto, que posee una superficie total de 4 m?.

Las instalaciones de combustible se disefiaron cumpliendo con la
normativa vigente en términos de seguridad para las personas e
instalaciones y que se establecen en el D. S. N°160/2009 del Ministerio
de Economia. Cada cierto tiempo se testea la hermeticidad de la
instalacion, de acuerdo con el indice de riesgos asociada a los estanques
de combustible subterraneos y sus redes.

En caso de posibles derrames, el disefio contemplo la incorporacion de
pavimentos impermeables y/o estructuras de confinamiento con un radio
de 3,6 metros desde el punto de descarga de combustible hasta los
tanques. Ademas, se prevén acciones para manejar derrames que puedan
ocurrir en las proximidades de los surtidores. Alrededor de los
pavimentos impermeables, se instalaron canaletas disefiadas para dirigir
cualquier derrame hacia camaras separadoras de hidrocarburos. Estas
camaras son sometidas a revisiones periédicas por parte de los operadores
para garantizar su eficacia. Cabe sefialar que, los estanques se encuentran
instalados y aprobados por la SEC, lo cual acredita el cumplimiento de la
normativa sectorial, y normas técnicas constructivas para este tipo de
instalaciones.

- Caseta control Porteria y muelle: Se construyé una porteria al recinto
portuario y muelle, los cuales se utilizan para registrar el ingreso y salida
de vehiculos al recinto.

- Patio de acopio de contenedores: En esta zona se habilitaron sectores
adoquinados y delimitados en los cuales se instalaron contenedores
metélicos, que tendran como funcion almacenar los distintos tipos de
cargas.

- Galpon de 1.500 m2 que contiene en su interior, Bodega (Respel y

Suspel), Sala de reuniones, Comedor, lavanderia, bafios.
Construccién de bafios en un area de 17,5 m2. Las aguas servidas del
Sistema de Alcantarillado seran tratadas en una primera etapa por medio
de una cadmara desgrasadora, luego fosa séptica de capacidad 10.000
litros (como minimo) y su infiltracion al suelo se realizard mediante
zanjas de infiltracion (drenes: cancha de infiltracion mediante 7 tramos
de 35 metros y una de 15 metros, espina de pescado,), de acuerdo con
caracteristicas sefialadas en el proyecto respectivo (Anexo 5.
Autorizaciones sectoriales de la DIA).

- Bodega Respel: la bodega cuenta con paneles de resistencia al fuego

mediante paneles RF120; sistema de contencion de derrames, de base
continua y segura; accesorios como lavaojos, detector de humo, kit
antiderrame y extintor.
Sistema constructivo: como base de la bodega se utilizaron apoyos de
acero. Sobre estos va el sistema de contencidn de derrame, que es un
receptaculo fabricado en acero estructural ASTM A36 de 3mm de
espesor, al cual se le realiza un tratamiento de tintas penetrantes para
asegurar que la contencion esta completamente sellada. El receptaculo
esta estructurado con angulos laminados y corresponde a una base sélida
y continua, sobre la cual se instala una parrilla grating. El volumen de
contencién real de la batea es de 1.250 litros. Las dimensiones del
receptaculo son de 2.5x2.0x0.25m. La bodega fue instalada sobre un
radier a nivel y fijada al suelo con pernos de anclaje.

En general la construccion considero todos aquellos espacios y equipamiento

requeridos para el buen funcionamiento y en la calidad y resguardo de

materialidad que la Ley General de Urbanismo y Construcciones, su

Ordenanza General y la Ordenanza Local contempla. Dichas obras ya se
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encuentran construidas y regularizadas en la Direccion Obras Municipales de
Puerto Natales.

Asimismo, se considerd el levantamiento de faenas respectivo, en donde se
retiraron todas las obras provisorias que fueron necesarias para la etapa de
construccion y que no eran parte del proyecto en si mismas.

Recursos naturales renovables a extraer, explotar o utilizar

El proyecto se encuentra construido.

Emisiones y efluentes

Residuos asimilables a
domésticos y residuos de
la construccion

El proyecto se encuentra construido, indica en la DIA el titular que para dicha
etapa se realizo el retiro de escombros, restos de materiales de construccion
y embalajes utilizados para el traslado de los diferentes equipos, los cuales
fueron dispuestos en un lugar autorizado. Esta labor fue realizada por la
empresa contratista a cargo de las faenas y supervisada por el titular del
proyecto.

Residuos domiciliarios: Corresponde a aquellos desechos provenientes de las
actividades domésticas, durante la etapa de construccién se estimé una
generacién de 0,2 kg diarios de basura domiciliaria por persona, por lo que,
con 6 trabajadores, se obtiene un total de 1,2 kg/dia, maximo, durante un
periodo de 69 meses

Material particulado

Durante la etapa de construccion del muelle y de las obras terrestres, se
gener6 polvo fugitivo producto de las actividades asociadas al movimiento
de tierras y circulacion de maquinarias pesadas sobre superficies no
pavimentadas. Las cantidades de emision de material particulado estan por
debajo de las 2,5 Ton/anuales como tasa de emisidn, segun se establecen en
el articulo 98 del Decreto Supremo N°66 de 2009. Se humidificaron las areas
de movimientos de tierra y vias de circulacion interna de acuerdo con las
necesidades del momento y a las condiciones climéticas. El transporte de
materiales en la etapa de construccidn se realizé con carga cubierta con una
lona sujeta a la carroceria. Se mantuvo el &rea de la obra aseada y sin
desperdicios. Al interior de la obra se control6 la velocidad de circulacién de
vehiculos, la cual no debié superar los 25 km/h. Cabe sefialar que las areas
del frente de trabajo en el muelle tuvieron un cierre perimetral de 3 m de
altura con malla Raschel, con el objeto de evitar la emision de polvo fugitivo
otras &reas circundantes.

Sustancias peligrosas

Como, aceites, barnices pinturas. Su forma de manejo, almacenamiento en
recipientes herméticos, resistente a golpes; cada envase fue etiquetado con el
tipo de compuesto. Se mantuvo en obra sustancias peligrosas en cantidades
inferiores a 600 Kg o L, las cuales fueron almacenados en estanterias de
material liso no absorbente. Los envases utilizados que impidan las pérdidas
de contenido; deben ser adecuados para su conservacion, ser de un material
guimicamente compatible con la sustancia, de dificil ruptura y que minimice
eventuales accidentes. El sitio de almacenamiento contd con un sistema para
el control de derrames.

Ruido

El campo sonoro asociado al ruido de fondo que caracteriza acUsticamente
los alrededores del proyecto se compone de: ruido generado por circulacion
vehicular por Ruta 9, y, otras calles aledafias; ruido generado por actividades
industriales cercanas; ruido generado por embarcaciones maritimas; ruido
generado por aves e insectos; ruido generado por la vegetacion al interactuar
con el viento; etc.

Se realizaron predicciones y evaluaciones de Ruido generados por la fase de
construccion del proyecto para Receptores en Componente Humana vy;
Receptores en Componente Fauna Terrestre y Submarina respectivamente.
Se utiliz6 como referencia el D.S. N°38/2011 del MMA para las evaluaciones
de Fuentes de Ruido Reguladas del Ministerio de Medio Ambiente en fase de
construccion del proyecto en componente Humana. Para cada caso, se
consider6 la totalidad de las fuentes emisoras de ruido operando
simultaneamente segun corresponda.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles de Fuentes Moviles, se utilizo
como referencia la Guia de los Estados Unidos, “Transit Noise and Vibration
Impact Assesment de la Federal Transit Administration — USA — September
2018 (FTA)”, Guia que establece los criterios para impacto en funcién de la
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categorizacion del uso de suelos, y tipo de proyecto en funcidn de las fuentes

moviles a evaluar.

Para la prediccién y evaluacién de los niveles sonoros sobre Componente

Fauna Terrestre y Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo

establecido en el documento: “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion

de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa, Publicado por él SEA en abril

2022”; en tanto para la evaluacion de los criterios de Umbrales permisibles

en Mamiferos Marinos se utilizé el documento Southall et al. (2019): “Marine

Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for

Residual Hearing Effects”.

- Segun valores modelados ruido para las faenas de Hincado de Pilotes, el
proyecto cumple con los Niveles Maximos Permisibles por el D.S. N°
38/2011 del MMA.

- Segun valores modelados para las fuentes mdviles, el proyecto cumple
con los correspondientes Umbrales de Criterio Sin Impacto segin laFTA
2018 para la fase de construccion del proyecto.

- Segln los Niveles de Presion Sonora modelados en los Receptores
Avifauna en fase de construccién para las faenas de Hincado de Pilotes,
cumplen con los Umbrales definidos por el Criterio del SEA para los
Efectos Conductuales y Fisiologicos, asociados a Fuentes del Tipo:
Continua; Intermitente e; Impulsos Mdltiples.

- Segun los Niveles de Presion Sonora modelados en los Receptores
Avifauna en fase de construccién, cumplen con los Umbrales definidos
por el Criterio del SEA para los Efectos Conductuales y Fisiol6gicos,
asociados a Fuentes del Tipo: Continua — Intermitente (Flujo Vehicular).

- Segun los Niveles modelados en fase de construccidn para las faenas de
Hincado de Pilotes, cumple con los Criterios definidos en la Southall et
al. 2019 para Fuentes Impulsivas en Otéridos.

- Segln los Niveles modelados en fase de construccién en faenas de
hincado de pilotes, cumple con los Criterios TTS y PTS para SEL y Ruido
Peak definidos en Southall et al. 2019 para Fuentes Submarinas
Impulsivas en Otéridos (lobos marinos) y Cephalorhynchus spp.
(especies de delfines) respectivamente.

Para detalles de los analisis revisar estudio de ruido, adjunto en anexo 2,

apéndice 2 de la adenda complementaria.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre
esta fase.

Capitulo 4

4.4.2. FASE DE OPERACION

Servicios de
transferencia de carga
general

Para la transferencia de carga se dispone de tres frentes de atraque
autorizados, dentro del recinto portuario destinados a atender la demanda de
cualquier nave que efectle movimientos de cualquier tipo de carga, tales
como: Contenedores, rodados, maquinaria y equipos, materiales de
construccidn, cargas relacionadas y complementarias a industria acuicola

(Alimento para peces, estructuras, peces vivos, cosecha, ensilaje, logistica

Inversa), y otras. Lo cual se realizard mediante el uso de cualquier sistema de

manejo de faenas de carga, teniendo para ello grGas portuarias

autopropulsadas, maquinarias y equipamiento ad-hoc para cualquier faena a

realizar.

En la actualidad atiende naves que prestan servicios a la salmonicultura,

naves que transportan materia prima, infraestructura y carga general,

transbordadores, de rodados, maquinaria, abastecimiento, insumos, etc.

Transferencia carga alimento para salmones:

a) Recepcion de alimento: De acuerdo con el tiempo estimado de llegada de
la embarcacion y el plano de estiba, el jefe de operaciones coordina con
los clientes la fecha y el N° de camiones que deben llegar al terminal para
recepcionar la carga, luego que el barco hace su recalada, posteriormente
comienza la faena de descarga la cual se entrega directamente a los
camiones externos o tracto camiones internos segun corresponda.

b) Acopio terminal: Segun corresponda el producto es descargado y
almacenado transitoriamente en contenedores maritimos, tomando todas
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las medidas pertinentes para asegurar la proteccion de la propiedad del

cliente. Posteriormente este alimento es despachado en otra embarcacion

o retirado por cliente.

c) Carga: Segun corresponda el producto es cargado en diferentes buques,
este se carga segun el track de navegacion, de acuerdo con la
programacion del cliente, para posteriormente ser entregados en los
centros de cultivos.

d) Carga paletizada: La empresa se especializa en la manipulacion y
transporte de carga paletizada de maxisacos de alimentos y estructuras
mediante el uso de grdas méviles. Luego de ser manipulados y cargados,
los maxisacos de alimento y/o estructuras, se montan en camiones
externos, los cuales se encargan de llevarlos hacia su lugar de destino. En
algunos casos, segun sean las necesidades y la planificacién logistica,
pueden ser almacenados temporalmente en contenedores herméticos para
su posterior envio a destino. Todas estas operaciones y/o faenas tienen su
procedimiento y protocolos de actuacion, los cuales deben cumplirse
fielmente para evitar cualquier contingencia que involucre a trabajadores,
medio ambiente o infraestructura de la empresa.

e) Procedimiento de carga y descarga: Estando en el recinto portuario, con
el fin de disponer de medios seguros de acceso a la embarcacién, se
debera habilitar un medio de transito. El instructivo “maniobra de izaje
para motonaves” sera guia para efectuar las maniobras de descarga de
alimento y estructuras.

o Antes de efectuar toda faena, los operadores de los diferentes
equipos de transferencia realizaran el chequeo respecto a las
condiciones de la maquinaria. La capacidad de levante de la gria
debera encontrarse identificada.

o Todos deben utilizar sus elementos de proteccion personal
correctamente ajustados.

o  El capitan de la nave debe realizar el chequeo de las condiciones de
seguridad cuando las maniobras se realicen a bordo.

o El capitan y el supervisor de faena serdn los responsables de la
verificacion de las condiciones de los estrobos, gancho, y demés
elementos que participan en las maniobras.

o Después de su uso, y antes de almacenarlos, cada elemento debe ser
inspeccionado visualmente para asegurar que no se ha dafiado o
deteriorado, que se encuentre en buenas condiciones y que no
requiere reemplazo, en especial los estrobos.

o Los elementos en mal estado deben ser retirados y destruidos.

o Las condiciones de cargay trinca deben adecuarse a lo sefialado por
el “Libro de estabilidad y trimado” y por el “Manual de Sujecion de
la Carga” de la embarcacion.

o Las desviaciones que se detecten a este procedimiento durante el
control operacional se trataran de acuerdo con el procedimiento
Control de incidentes y mejora continua. Mas detalles en Anexo 4.
Apéndice 2 de la Adenda.

Servicio de acopio de
carga

Consiste en la permanencia de la carga general en el recinto portuario bajo la
custodia de la empresa Naviera y Transportes Maritimos Patagonia Ltda.
Area cubierta o descubierta para contenedores o carga paletizada dentro de
las instalaciones del recinto portuario. Superficie de acopio de carga es de
2.500 m2, destinada para el acopio de contenedores o carga paletizada dentro
de las instalaciones del recinto portuario, con una capacidad de
almacenamiento de 3.000 toneladas.

El &rea de acopio cuenta con cierre perimetral, lo cual tiene como objetivo,
evitar el ingreso de animales domésticos o silvestres, ya que se mantienen
maxisacos de alimento dentro de contenedores herméticos de manera
transitoria antes de ser retirados y enviados a su lugar de destino, de esta
manera se evita mantener dicha carga a la intemperie para evitar la presencia
de aves o0 vectores. Més detalles en Anexo 4. Apéndice 2 de la Adenda.

Servicio de Transporte
de Pasajeros; Movilidad
y transporte

Para atender la recalada de cruceros de turismo a la zona, contando para ello
con todos los servicios basicos y de seguridad necesarios para garantizar la
permanencia de naves en condiciones de Optima seguridad y conectividad
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expedita con la Provincia de Ultima Esperanza y todos sus servicios
turisticos.

Cruceros de turismo Skorpios, cuentan con cabinas con bafio privado, por lo
gue los pasajeros no utilizan los servicios sanitarios de tierra. Esta etapa, no
se produciran residuos, ya que los pasajeros utilizaran los servicios de
comedores e higiénicos de las naves en las cuales estén viajando.

En la etapa de Operacion, la funcion del muelle es recibir las naves que
realizaran el transporte de pasajeros desde Puerto Natales hacia distintos
puntos de la zona con atractivo turistico. Todos los pasajeros de las naves de
turismo son embarcados directamente desde los buses al barco y cuando
desembarcan también lo hacen de manera directa a los buses y llevados a su
lugar de destino fuera de la instalacion portuaria.

En el proceso de embarque de pasajeros, los cuales se trasladan en buses,
estos pasan directo al muelle, previa revision al bus por parte del guardia de
seguridad. Los pasajeros en todo momento permanecen a bordo del bus; una
vez en la zona de embarque ubicado en el muelle, proceden a bajar recibidos
por la tripulacion del crucero de turismo, es decir no cuentan con sala de
espera en el recinto portuario.

Movilidad y transporte:

El proyecto presenta un estudio de movilidad y transporte (adjunto en Anexo
2, apéndice 2 de la Adenda). Basado en los analisis, es posible determinar
que, de las intersecciones analizadas de la Ruta 9 con la Y-300/Y-315, el
Acceso al puerto y calle Pedro Montt, el flujo del proyecto cumple con los
indicadores de modelacion no superando los umbrales descritos en el D.S.
N°30 MTT/2017 el cual establece los limites que condicionan la definicion
de aumentos significativos en los tiempos de desplazamiento.

Para la carga y descarga de servicios asociados a la industria de acuicultura
se estima en periodos peack de 3 vehiculo/hora. En otros servicios de
transporte se estima en 3 vehiculos /hora (transporte pasajeros). Los flujos
vehiculares totales que estima el proyecto son de un flujo de 5 vehiculos
livianos/hora y de 12 vehiculos pesados/hora

Respecto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias importantes entre
los escenarios base y el proyecto para la etapa Operacién en los periodos
analizados dado gque no existen congestiones que alcancen el umbral del 85%
por lo que no es necesario realizar medidas de mitigacion relacionadas con el
flujo vehicular. En cuanto a la temporalidad, si bien se evaluaron periodos de
invierno con mayor detalle el cual corresponde al funcionamiento en
temporada laboral, que se comporta similar al periodo primavera, el periodo
verano es el que presenta los mayores flujos, pero de todas maneras, al incluir
los flujos de vehiculos, el TMDA aumenta en menos del 1% respecto al
escenario base, por lo que tampoco se espera que existan disminuciones en
los tiempos de desplazamiento dada las magnitudes del flujo vehicular. Por
lo tanto, se concluye que la operacion del proyecto da cumplimiento a los
umbrales descritos en el DS 30 del Ministerio de Transporte, ya que no supera
el 85% de la saturacion en las pistas, tampoco supera el 5% del valor de IMP
exigido en el decreto que exige implementar medidas de mitigacion, por lo
cual no se requiere incorporar ninguna accion en el entorno.

Servicios Adicionales

Servicio de abastecimiento de agua:

El abastecimiento de agua a los barcos se realiza por medio de la captacién
de agua de los estanques de 10 m®y de 15 m®. El agua se transporta por medio
de una linea de agua, la cual recorre el muelle, hasta finalmente ser depositada
en la embarcacidon correspondiente. La manera en que se ejecuta dicho
suministro:

El jefe de operaciones serd el responsable de controlar la entrega y el
consumo de agua potable tanto para los barcos de carga, asi como para los
barcos de pasajeros. Las embarcaciones deben comunicarse con el jefe de
operaciones para programar el abastecimiento de agua a la embarcacion.
Antes de cada carga se debe inspeccionar el estado de los estanques, la
empresa cuenta con dos estanques de agua uno de 10 y otro de 15 m3, ademas
el estanque cuenta con resistencias que permiten controlar la temperatura
cuando estas descienden a menos 0°.
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Cada vez que se cargue agua potable en los barcos, el jefe de operaciones o
guardia de turno debe registrar en la Planilla de Consumo la lectura inicial
del medidor y la lectura final, colocando ademas el nombre de la embarcacion
correspondiente, su nombre y firma.

Cada vez que se detecten problemas de funcionamiento o mantencion se
deberda informar al taller de mantenimiento, quienes seran los responsables de
buscar una solucién en conjunto con la Gerencia de operaciones.

Servicio
abastecimiento
combustible

de
de

El servicio de combustible tiene las siguientes etapas:
- Recepcion de camién:

o

o

Quien esté a cargo de la recepcidon del camion debera realizar la
solicitud de la suspension de las actividades, proximas a la ubicacion
de descarga del camidn, que pudiesen presentar un riesgo ante una
eventual inflamacion o derrame;

Debera existir una comunicacion y coordinacién permanente con el
departamento de Prevencion de Riesgos y Medio ambiente, para que
la habilitacion del kit de emergencia para la contencién y combate de
incendios y/o derrames, que se encuentra ubicado en el sector de
descarga del camion de combustible este permanentemente con todos
sus insumos en el kit de control ante derrames, y poder ser utilizados
de ser necesario;

Quien esté a cargo de la faena de recepcién del camion de
combustible, deberd saber la ubicacion exacta de la copia de llave
ubicada en la oficina del Jefe de operaciones de turno la cual abre el
kit de control de derrame, en caso de tener que ser utilizada;

El estacionamiento del camion se debe ubicar en un lugar despejado,
y que facilite la salida del conductor en caso de emergencia;

El conductor del camidn debera apagar del motor;

Por ningln motivo quienes estén participando de la faena, deberan
utilizar celulares ni elementos que faciliten la accién de fumar o
encender fuego que pueda poner en riesgo a las personas o las
instalaciones.

Durante la recepcion del camion se debera realizar la verificacion de
la Guia de Despacho, la que debe encontrarse acorde a lo pactado.

- Recepcidn de combustible (Petroleo Diésel) en camidn cisterna.

o

Una vez que el camion se encuentra en el punto de descarga de
combustible se debe delimitar el lugar con conos y barrera con el
rotulo “DESCARGA DE COMBUSTIBLE”, impidiendo el paso
vehicular y peatonal durante la faena;

En caso de realizar alguna actividad en altura, sobre el camioén, se
debe hacer uso de los implementos de seguridad establecidos (linea
de vida, arnés de seguridad);

Identificar cuantos compartimentos posee el estanque del camién
proveedor;

La persona encargada de realizar la recepcion del combustible, junto
con el conductor del camidn deberan realizar la verificacion conjunta
del nivel del estanque de Combustible: Registrar el volumen inicial
del estanque receptor; Boca de medicion, del estanque de
combustible, debe quedar herméticamente cerrada; Se debe verificar
que el estado de los sellos no haya sido alterado o removido y la
numeracion de estos dispositivos de seguridad, tanto superiores como
inferiores deben coincidir con los nimeros de los sellos registrados
en la guia de despacho; Al momento de verificar el volumen en el
estanque del camion se debe revisar que la flecha indicadora del nivel
marcada en el interior del estanque coincida con lo descrito en la
documentacion y la capacidad descrita con numero en el exterior del
camién; Queda estrictamente prohibido la descarga de combustible
desde el camion al estanque del terminal si no hay capacidad en el
estanque para recibir la totalidad de combustible.

Se deben quitar los sellos Unicamente antes de iniciar la faena de
carga de combustible;
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o La conexion de la manguera debe realizarse primero conectando la
manguera al estanque receptor de combustible del terminal y
posteriormente al estanque del camion;

o Apertura de las vélvulas (estanque de combustible receptor y
camion);

o El Jefe de operaciones a cargo de la faena debe supervisar y verificar
constantemente el proceso en caso de filtraciones desde la manguera
0 Conexiones;

o Una vez finalizada la descarga de un compartimento, se debe: Cerrar
la vélvula del estanque del camion, Desconectar la manguera del
estanque del camion, Drenar el remanente de combustible, repetir el
proceso por todos los compartimentos hasta finalizar la descarga
total.

o Cerrar la valvula del estanque de combustible receptor del terminal,

o Revision del volumen del estanque de combustible receptor del
terminal, y cotejar el aumento en el nivel con la cantidad descrita en
la Guia de Despacho;

o Hacer uso de material absorbente para capturar pequefias filtraciones
gue se pudieron haber producido durante la faena de descarga;

o Disponer del o los residuos generados;

o Guardar los elementos empleados durante la faena de descarga;

o Registrar la faena de descarga de combustible en Registro de Control
de Descarga Segura.

- Procedimiento de Entrega de combustible para embarcaciones y
vehiculos terrestres.

Es responsabilidad y parte de las funciones de quienes cumplen las

labores de Jefe de operaciones, abastecer a las embarcaciones de

combustible, para ello deben seguir los siguientes pasos:

o Delimitacion del area de carga de combustible mediante el uso de
conos y sefalética;

o Debera verificar que la habilitacion del kit de control contra derrames
este con su equipamiento disponible en caso de que se presente una
emergencia producto de una filtracién o un derrame de combustible;

o El Jefe de operaciones a cargo de la faena le recordara y solicitara al
capitan de la motonave (o quien esté en su reemplazo) la autorizacion
correspondiente por parte de la autoridad maritima para iniciar la
faena de rancho combustible.

o Si la embarcacion ain no ha obtenido el nimero de autorizacion
solicitado a la autoridad maritima a través del S.ILA.N. (sistema
integral de atencion a la nave) Anexo B, el jefe de operaciones no
iniciara la faena hasta que la autorizacién haya sido solicitada.

o Luego el jefe de operaciones realizara la conexién del camion de
combustible a la embarcacién que va a recibir el combustible;

o Se desenrolla la manguera y se entrega al jefe de maquinas de la
embarcacion, para su acople. Se debe contar con la presencia
permanente del personal de méaquinas de la embarcacion para
supervisar la faena a bordo y que cuenten con todas las medidas de
seguridad antes de iniciar la entrega de combustible;

o Se abren las valvulas y se comienza la carga de combustible;

o Finalizada la carga, o se informara al encargado del departamento que
la faena de entrega de combustible ha finalizado, o se procede a retirar
y enrollar la manguera, o se desacopla camion de combustible de la
nave, o se retira conos, sefialética y materiales para la contencion; o
se registra entrega de combustible.

- Carga de vehiculos terrestres:

Cada vez que haya una faena de carga o descarga se debe solicitar al jefe
de operaciones combustible. Por esto la empresa posee un surtidor de
combustible, para el suministro de combustible a los vehiculos de la
empresa, al igual que para las maquinarias (GrUas autopropulsadas, grias
horquillas, camiones, vehiculos de servicio y otros). Luego se debe dejar
registrado en una planilla Excel la patente, horometro, y cantidad de
combustible entregado.
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El proyecto como ya se encuentra construido, cuenta con las pruebas
técnicas, certificados de aprobacion, informes técnicos a estanques,
instalacion y revestimientos; dando como resultado de todas las pruebas
realizadas el resultado de ACEPTABLE, por lo que segin consta en
reglamentacion de la Superintendencia de Electricidad y Combustible, y
por consiguiente se deberd realizar nuevamente los correspondientes
monitoreos, incluyendo prueba de hermeticidad hasta el dia 04 de marzo
del 2029. Lo que esta especificado en Matriz de Riesgos para Estanques
Enterrados. Toda esta informacion documentada se encuentra archivada
y guardada en carpetas relacionadas en oficina de Prevencidn de Riesgos
y Medio Ambiente. El proyecto adjunta la ficha de inspeccion en Adenda
complementaria.

Mantencion
instalaciones

El puerto contempla las siguientes actividades principales de mantencion y
conservacion de sus instalaciones.
- Mantencion y conservacion de instalaciones generales y administrativas.
- Mantencién y conservacion de estructuras de obras civiles portuarias,
pavimentaciones, enrocados, instalaciones de electricidad, gases,
motores, y todo aquello que requiera mantenciones y reparaciones, que
permitan asegurar la continuidad de las operaciones portuarias y de
seguridad. Para lo cual, se mantendrd un control y supervision
permanente del area de mantenimiento de la empresa.
Mantencion de estanques de combustible:
Cada seis meses se realizara la Mantencidn Preventiva de las piezas y equipos
gue componen las areas de Almacenamiento, Distribucion y Elementos de
Contencion. Dicha mantencién preventiva quedara registrada en la hoja de
“Registro de Inspeccion Equipos”. IndicAndose, ademas en la columna
“Observaciones” las reparaciones o cambios que deban realizarse indicando
la fecha estimada. Estas inspecciones y mantenciones deben ser verificadas
por el encargado de operaciones, su personal a cargo y la empresa proveedora
de Combustible.
La empresa proveedora de combustible, realiza solo mantenimiento
preventivo al surtidor de combustible a través de una empresa externa y el
mantenimiento correctivo lo realiza a requerimiento del encargado del
departamento, basado en un presupuesto anual por parte de la empresa
proveedora. Cada vez que se realicen inspecciones o mantenciones en los
equipos estos deben quedar registrados en un informe por parte de la empresa
responsable, el cual debe ser enviado o entregado al encargado de
combustibles y lubricantes. Se deben revisar todos los componentes, tales
como: Estanque de Combustible; Surtidor de Combustible.

Maniobrabilidad ingreso
de naves

De la memoria de célculo que rige el disefio de este muelle, el muelle se
encuentra disefiado para un barco tipo de 130m de eslora y 4.000 ton de
desplazamiento, actuando en cada tramo de muelle de 50m por separado. Esto
quiere decir que cada tramo de muelle de 50m puede resistir el atraque de una
embarcacion de 4.000 ton de desplazamiento. Segun lo anterior se concluye
que el muelle permite el atraque de una embarcacion de mayores dimensiones
y desplazamiento si este se reparte convenientemente en mas de un tramo de
muelle. Consecuentemente también permite el atraque de varias
embarcaciones de menores dimensiones compartiendo el frente de atraque.
Procedimiento de atraque, se detalla algunos hitos:

El Capitan debera verificar con anterioridad a la recalada al Terminal toda la
informacidn disponible del area, para una maniobra segura, tales como cartas
de navegacion, planos, informacién del terminal, sondas, corrientes y
principalmente la meteorologia reinante en la zona del lugar de aproximacion.
En cercanias del Terminal y aproximadamente treinta minutos antes de iniciar
la maniobra de la aproximacién y posterior atraque, el capitan u oficial de
puente establecera comunicacion con el Terminal Maritimo, para informar su
ETA y coordinar la intencién de maniobra.

Si el personal de puente no logra el contacto radial y no existe comunicacion
entre la nave y Terminal, el Capitan NO hara ingreso al area de maniobra,
hasta que se logre una coordinacion previa.

El Capitan solicitara informacion al encargado del Terminal referente al
estado de las bitas, existencia de cabos, rejeras, boyas que sean riesgo,
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presencia de fauna marina y merezcan atencion para una maniobra segura.
De la misma forma intercambiara informacion de situacion meteorolégica,
visibilidad y corrientes del momento en el area.

El Capitdn analizard con ayuda de la informacion disponible y la de
instrumentos de la nave las condiciones meteoroldgicas, estado de las
corrientes y visibilidad para efectuar una maniobra de aproximacion segura.
Durante la aproximacion final se tendra especial atencion al exterior ante la
existencia de elementos en el mar que pudieren afectar a la maniobra en
especial al sistema de gobierno y propulsion de la nave, como asi también
trafico y movimiento de otras embarcaciones y presencia de fauna marina.

Protocolo de navegacion

El protocolo tiene como prop6sito, establecer las acciones que se deben llevar
a cabo en caso de que ocurra encuentro de mamiferos con embarcaciones que
atraguen en muelle.

1. Capacitacion: Sera aplicado a todos los operadores del muelle desde
gerencia, jefe puerto, practicos, y personal participante de acoderamiento,
espigas y amarre.

Temas para capacitar por profesional idéneo:

o Presente Plan de prevencion y contingencias

o Identificacion de mamiferos marinos, y biologia alimentaria,
reproductiva.

o Normativa asociada a la proteccion de los mamiferos marinos.

o Procedimientos preventivos y responsabilidades

2. Procedimientos (Comunicaciones):

Una vez informado la oportunidad de atraque de embarcaciéon o buque
granelero, se procedera al desarrollo de las comunicaciones para
implementar el plan preventivo. Jefe Operaciones del puerto comunicara
las instrucciones sobre avistamiento mamiferos marinos. A operario
capacitado responsable; Patron remolcador y Practico.

En el caso de operador realice avistamiento de mamiferos marinos en el
sector, se procedera a informar a jefe de nave para realizar el alejamiento
del sector el cual procedera acorde a las instrucciones de alejamiento.

A su vez se procedera a informar al practico y patron de embarcacion de
remolcador para disminuir la velocidad de navegacion y movimiento a una
velocidad menor al desplazamiento normal de la especie.

3. Acciones para aplicar:

Reduccion de la velocidad de navegacion menor o igual a 10 nudos, en
embarcaciones con eslora mayor o igual a 20 metros, reduce la cantidad
de colisiones y muertes de grandes cetaceos por embarcaciones (Laist et
al., 2014).

En caso de avistar un cetdceo notificar via radial a la Autoridad Maritima
Chilena a través del canal 16. Se debe indicar coordenadas de avistamiento
y direccion de nado del cetaceo o grupo de ellos.

No interrumpir trayectoria de nado de un cetaceo o una manada, y jamas
interponerse entre madre y cria. Durante el dia, al navegar a través de las
zonas mencionadas mantener una velocidad igual o menor a 10 nudos
(18,5 km/h). Durante la noche, al navegar a través de las zonas
mencionadas reducir velocidad de la embarcacion a 8 nudos (14,8 km/h).
Nunca acercarse al cetdceo o manada. Use binoculares para ver avistar el
cetdceo 0 manada desde lejos. Mantener una bitacora exclusiva para
registrar informacion del avistamiento. Si es posible identificar la especie
de cetaceo y tomar fotografias o videos del avistamiento desde lejos. Al
completar la “Ficha de registro de avistamiento”.

Instrucciones alejamiento: Acorde al tipo de mamifero marino encontrado.
Se procederd a acercarse a estos y ponerse a una distancia segura de la
zona de maniobrabilidad de la embarcacion entre el puerto y los mamiferos
marinos.

4. Bitacora de avistamiento

Mantener una bitacora de avistamientos y tomar fotografias para foto
identificacion de mamiferos marinos, especialmente cetaceos; Mamifero
lesionado por estructura o hélice embarcacion que impida al animal a
desplazarse; Si se constata lesion de animal, se dara aviso al Servicio
Nacional de Pesca y Armada de Chile, para que evallen procedimiento a
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seguir; Evaluar si interaccion fue debido a comportamiento animal o
maniobra bugue; Evaluar frecuencia de la presencia de mamiferos marinos
en zona de influencia muelle; Evaluar la necesidad de contactar empresa
de buceo como apoyo externo.

Plan de
Ambiental

Seguimiento

Seguimiento columna de agua, sedimento marino y biota acuética.
Descripcion: ElI  monitoreo serd realizado mediante diferentes
metodologias dependiendo de la matriz ambiental del ecosistema marino
que se quiere estudiar. De acuerdo con la guia metodoldgica para
descripcion de medio marino del SEA.

Metodologia:

- Aguas: Toma de muestras de agua y andlisis en laboratorio.
Utilizacion de botellas oceanografica para la toma de muestras de
agua a distintas profundidades para su posterior analisis en
laboratorio. Caracterizacion fisicoquimica del agua in situ, con la
utilizacién de sondas uniparamétricas o multiparamétricas (como
CTDO) para la obtencion de perfiles verticales a lo largo de la
columna de agua de distintos parametros como temperatura,
salinidad, turbidez, clorofila a y oxigeno.

- Fondo marino/bentos: Granulometria de fondos blandos. Estudio de
muestras de sedimento para determinar las distintas fracciones de
tamafio presentes y andlisis estadisticos para la caracterizacion del
sedimento (moda, D50, y porcentaje de finos). Segiin metodologias
Res. Ex. N°3.612, de 2009, de Subpesca.

- Imagen del perfil del fondo. Técnica subacuéatica mediante el uso de
un sonar monohaz o multihaz, ecosonda, o ecosonda de barrido
lateral, que permitan penetrar en el fondo, para la obtencién del perfil
vertical de la interfaz sedimento y columna de agua; las que se utilizan
para la estimacion de procesos bioldgicos, quimicos y fisicos que
ocurren en aproximadamente los primeros 20 cm del sedimento.

- Muestreo y analisis de pardmetros fisicoquimicos del sedimento.
Toma de muestras de sedimentos mediante dragas, para su analisis
fisicoquimico en laboratorio. Algunas medidas, como el potencial
redox o pH, suelen realizarse in situ. Caracterizacion de las
comunidades macrobentdnicas submareales de fondo blando.
Determinacion inicial de la zona de muestreo mediante una
evaluacion de la batimetria. Existen diferentes técnicas de recoleccion
de toma de muestra en funcion del tipo de fondo y de las especies
existentes en el sustrato. En este caso como en la linea base se
utilizara una draga. Cartografia bionémica mediante filmacién de
video

- Periodicidad: Para el plan de seguimiento ambiental los muestreos
deberadn ser realizados anualmente y en la época de primavera-
verano. Sus resultados ser presentados a la SMA anualmente, no mas
alla de tres meses de ejecutados los muestreos.

- Estaciones de muestreo: Canal Sefioret - Puerto Bories pertenece al
sistema del mar interior del Golfo Almirante Montt, sector cercano a
la ciudad de Puerto Natales; Esta area de fiordos es la prolongacién
del GAM y la desembocadura de rios formando areas de estuarios con
condiciones particulares para el ecosistema marino. La ubicacién de
las estaciones de acuerdo con la siguiente imagen y para mas detalles
en capitulo 3 de la Adenda y en Adenda complementaria:
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Ubicacion geografica de las estaciones de monitoreo

b) Seguimiento pradera de Ruppia filifolia:
Obijetivo: Caracterizacion de la pradera de Ruppia filifolia, la cobertura y
extension de la pradera considerando unidad de &rea con muestreos no
destructivos 'y estadisticamente significativos, correlacionando su
presencia con la caracterizacion del sustrato.
Descripcion: EI monitoreo seré realizado mediante filmacion y buceo si es
necesario considerando cuadrantes para la medicion de cobertura. Se
definiran 2 unidades de muestreo que corresponderan a transectas de 1.200
metros de largo por 2 metros de ancho (2.000 metros cuadrados). El
nimero de unidades muestrales determinadas de conformidad con la
metodologia para banco natural anterior que se establecieron dependi6 de
la superficie muestreable (13,7 hés).
Periodicidad: La periodicidad sera bianual, al menos los tres primeros afios
de operacidn, a partir del cuarto afio la periodicidad sera anual, atendiendo
a los resultados, sin perjuicio de las facultades de la SMA para exigir
cambios en la periodicidad.

¢) Mamiferos marinos, aves marinas costeras
Descripcion: ElI monitoreo serd realizado mediante Censo Terrestre de
manera que la colecta de informacién en el campo permita el analisis de
los datos dirigidos a responder las tres preguntas basicas, ¢especies estan
presentes?, ;Cuantos animales estan presentes? y ; Ddnde estan presentes?
Esta metodologia se realiza siguiendo un recorrido a pie por el borde
costero hacia los sitios donde se encuentran los animales o desde puntos
fijos de tierra de cierta altura. Util para el censo de animales localizados
en playas continentales donde el acceso no es limitado, y animales sobre
estructuras antropogénicas (i.e., boyas, muelles). EI método permite
realizar estimaciones directas, basadas en censos visuales realizados por
observadores independientes. Tipos de variables a medir:
i) Presencia/Ausencia,
ii) Abundancia total,
iii) Estructura poblacional,
iv) Distribucién poblacional.
Para el caso de mamiferos marinos la metodologia de acuerdo con la guia
Estandarizacion metodoldgica para el desarrollo de lineas base y
seguimientos ambientales de mamiferos marinos.

Productos Generados

La actividad portuaria es una actividad de servicios de transferencias de cargas y personas, por lo cual no
genera productos o insumos tangibles.

Recursos naturales renovables a extraer, explotar o utilizar

Columna de agua

Dada las caracteristicas del proyecto, para su fase de operacion el proyecto
ocupa columna de agua.

Emisiones y efluentes

Polvo fugitivo
emisiones  gases
combustién

y
de

Generacion de polvo fugitivo producto del movimiento de camiones de carga
y gases producto de la combustion. En Anexo 2. Antecedentes de Linea base
de la DIA se presenta el andlisis emisiones. Se construy0 en todo el recinto
portuario donde se realiza movimiento de maquinaria, camiones y vehiculos
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en general una estructura adoquinada, que disminuye el consumo de
combustibles y por ende de gases, y la generacion de material particulado.
Sumado a la importante dispersion producto del viento, que no se hace
necesario realizar abatimiento con medidas activas. Adicionalmente, el
proyecto no realiza carga de otros elementos que pudiesen generar una
emision de material particulado.

Emisiones luminicas

Informe de mediciones técnico de iluminacion del Terminal Maritimo,
(presentado en Anexo 2, apéndice 9 de la Adenda) en los 11 puntos donde se
midié la alteracion que eventualmente podria generar la iluminacion del
puerto, no se detectaron altos niveles de luz que pudieran afectar la avifauna
del entorno. No obstante, lo anterior, el titular implementara:

Medidas de gestion: 1. Usar la iluminacion disponible en la medida que se
requiera. En aquellos momentos donde puerto no se encuentra desarrollando
trabajos de embarque o desembarque que requieran el uso del 100% de la
iluminacion operativa, se recomienda disminuir su uso al 50% de la
iluminacion disponible. Con ello podremos disminuir la propagacion de la
luz y la reflectancia que esta provoca en el entorno.

Medidas Estructurales: De acuerdo con las mediciones efectuadas y descritas
en informe técnico de iluminacidon del Terminal Maritimo, la iluminacién no
presenta problemas de impacto al entorno, pero evidenciando que, en el
campo visual, si se produce reflexion con la iluminacién del puerto, de
acuerdo con los pardmetros de iluminacién a distancia que presenta el
proveedor, el proyecto disminuira la amplitud de los rayos de luz horizontales
focalizando la iluminacién en el puerto y disminuyendo con ello la
reflectancia en el agua.

Aguas servidas

Se estima una generacion de 4.800 litros/dia. Si bien sistema de tratamiento
de aguas servidas se encuentra aprobado por resolucién sanitaria (ver Anexo
5. Autorizaciones sectoriales). Las aguas servidas generadas de los diferentes
sistemas seran tratadas en fosas sépticas prefabricada y su infiltracion al suelo
se realizard por medio de drenes. La limpieza se hard cada tres meses
mediante la contratacion de servicios autorizados. La fosa séptica se calculd
para satisfacer una cantidad de personas o dotacion mayor a la requerida, por
motivos de seguridad.

Ruido aéreo

La metodologia utilizada para el Estudio de Linea Base y Prediccion de Ruido
en Fase de Operacion del Proyecto, contemplan al menos los siguientes
puntos:

Describir la Normativa a utilizar en alcance del proyecto; Describir el
proyecto en estudio; Identificar Fuentes Emisoras de Ruido a Evaluar;
Determinar el Area de Influencia (Al) del proyecto; Identificar y seleccionar
Receptores representativos en Componente Humana y Componente Fauna;
Efectuar mediciones de Ruido en periodo diurno y nocturno respectivamente,
de manera tal de caracterizar objetivamente la Linea Base de Ruido en
Receptores Componente Humana; Componente Fauna terrestre y submarina.
Ademas de realizar una modelaciéon de Ruido para determinar el aporte
energético exclusivo de la fase de la fase de operacion del proyecto en
Receptores Componente Humana considerando los escenarios mas
desfavorables probables.

Receptores humanos

La siguiente tabla, muestra un cuadro comparativo entre los niveles
modelados para las Fuentes Reguladas por el D.S. N°38/2011 del MMA en
componente humana, fase de operacion, y los maximos permisibles por el
D.S. 38/2011 del MMA en periodo diurno y nocturno, cumpliendo con los
niveles maximos permisibles del decreto.

Nivel Max. Cumple
Receptor Horario Modelado permisible D.S.
dB(A) Lento | dB(A) Lento 38/2011
R1 Diurno 42 56 Si
R2 Diurno 47 56 Si
R3 Diurno 43 60 Si
R4 Diurno 41 55 Si
R1 Nocturno 42 50 Si
R2 Nocturno 47 50 Si
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R3 Nocturno 43 50 Si

R4 Nocturno 41 50 Si

Respecto de las fuentes moviles la siguiente tabla muestra un cuadro
comparativo entre los Niveles modelados de Exposicion al Ruido del
Proyecto “LP” que determinan el impacto en términos de Ldn en Receptores
a Fuentes Mdviles en componente humana, fase de operacion, y el valor
umbral de criterio impacto moderado por la FTA 2018.

L Criterio de impacto para el ruido del
P proyecto Lp o
Sin Impacto Impacto Criterio
Receptor | Modelado derad FTA
dB (A) Impacto | Moderado Severo 2018
lento dB(A) dB(A) dB(A)
Lento Lento Lento
RFV1 47 <53 53-59 >59 _Sin
impacto
RFV2 58 <63 63-68 68 | . oM
impacto

De acuerdo a la tabla anterior, el Nivel del Flujo Vehicular en Fase de

Operacion, componente humana, cumple con el Umbral de Criterio Sin

Impacto seguin la FTA 2018 para ambos Receptores.

Componente Fauna

Para la prediccién y evaluacién de los niveles sonoros sobre Componente

Fauna Terrestre y Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo

establecido en el documento: “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion

de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa, Publicado por él SEA en abril

2022”; en tanto para la evaluacion de los criterios de Umbrales permisibles

en Mamiferos Marinos se utilizé el documento Southall et al. (2019): “Marine

Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for

Residual Hearing Effects”.

- Avifauna
Los Niveles de Presion Sonora modelados en los Receptores Avifauna en
fase de operacion, cumplen con los Umbrales definidos por el Criterio
del SEA para los Efectos Conductuales y Fisiolégicos, asociados a
Fuentes del Tipo: Continua; Intermitente e; Impulsos Mdltiples, para
mayores detalles en tabla 94, 95 y 96 del informe ruido, presentado en
adenda complementaria.

- Mamiferos marinos
Segun los Niveles modelados en fase de operacion cumple con los
Criterios TTS y PTS para SEL definidos en la Southall et al. 2019 para
Fuentes No Impulsivas en Otaridos (lobos marinos) y Cephalorhynchus
spp. (especies de delfines), para mayores detalles ver tablas 99 a la 108
del informe de ruido, presentado en Adenda Complementaria.

Ruido submarino

El proyecto presenta un estudio de ruido submarino, los puntos de mediciones
fueron seleccionados de manera de representar el Area de Influencia en donde
se encuentran presentes receptores. Las mediciones fueron realizadas
alejados del fondo marino y de la superficie, para lo cual se consider6 una
profundidad minima de 20 metros bajo la superficie, y todas a una altura sobre
los 4 metros del fondo. Entre el 18 de marzo y 12 de abril de 2023, se realiz6
el estudio de Linea Base de Ruido Submarino Ambiental para determinar las
caracteristicas del area de influencia del proyecto, para lo cual se obtuvieron
los niveles submarinos en nueve (9) puntos de medicién. La metodologia
utilizada para fijar la Linea Base de ruido submarino se basé en la Guia del
SEA: “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Prediccion y Evaluacion de
impactos por Ruido Submarino”. Las mediciones fueron realizadas en
horarios y periodos en que se desarrollaran las principales actividades
emisoras de ruido para la fase de operacion del proyecto, con condiciones
climaticas conforme a la guia: Escala de Beaufort menor o igual a 3 “5.4
m/seg” y en ausencia de lluvia. El descriptor de ruido utilizado para las
mediciones corresponde al Nivel de Presion Sonora SPLrms en dB (re 1uPa),
para lo cual los datos fueron procesados en ventanas de tiempo estrechas (1
minuto), obteniéndose el valor global y en bandas de 1/3 de octava de
frecuencia (entre 20 Hz y 10 kHz).
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Dentro de sus resultados, el andlisis de ruido submarino de fondo entrego
valores promedios para muestras diurnas correspondiente a 104,3 dB SPLrms
(dB re 1pPa) y para muestras nocturnas de 103,5 dB SPLrms (dB re 1pPa).
Las actividades de la etapa de Operacion registraron valores maximos de
ruido submarino imprevistos de 135,2 dB SPLrms (dB re 1pPa) diurno y
120,8 dB SPLrms (dB re 1uPa) nocturno, asociado a movimiento de barcos,
arreglos de muelle y operacion carga descarga de embarcaciones. Segun los
Niveles modelados en fase de operacion del proyecto cumple con los
Criterios TTS y PTS para SEL definidos en la Southall et al. 2019 para
Fuentes No Impulsivas en Otaridos y Cephalorhynchus spp. respectivamente.
Para mayor detalle revisar Anexo 2. Linea de Base, Apéndice 3 de la Adenda
e Informe de Ruido (anexo 2 ) de Adenda complementaria.

Residuos, productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente

La generacion de residuos asimilables a domésticos provendra de las oficinas
administrativas, comedores, areas de alojamiento y talleres.

Se considera una zona centralizada para almacenamiento de basuras,
mediante un container organizador para reciclar y contener, identificando
mediante color las clasificaciones, Ademas su emplazamiento debera
Residuos asimilables a | considera una llave de jardin, radier con pendiente y rejilla recolectora tipo
domésticos Ulma para lavado. Se instalaran depoésitos de almacén localizados en cada
edificio para contener y posterior traslado al sistema central, en recipientes
tipo contenedor. Se estima, ademds, una generacion de elementos de
limpieza, como detergentes, jabones, papeles, contenedores como cartuchos
de tinta, glicol, embalajes metalicos, Aluminio, Vidrios, fierro, pléstico. Los
que tendran el mismo manejo que los residuos domiciliarios.

Corresponden a materiales de limpieza contaminado, toner, catridge, envases
de pinturas, latex, acrilicos, desmoldantes, escoria de cobre y aluminio, pilas,
baterias.

El proyecto cuenta con una bodega de residuos peligrosos (RESPEL), la
bodega almacena principalmente aceites y lubricantes, generados de la
mantencion de equipos y maquinarias cuyo limite de almacenamiento es de
6 meses. Las caracteristicas estructurales son: Base continua, impermeable y
RESPEL resistente estructural y quimicamente a los residuos. Cierre perimetral, el cual
impedira el libre acceso. Techada y protegida. Capacidad de retencion de
escurrimientos o derrames al 120% del volumen total de los contenedores
almacenados. (Considerando el de mayor capacidad)

La forma de manejo de los residuos antes indicados se realizara por medio de
almacenamiento en bodegas RESPEL, aprobadas bajo Resolucion Exenta
N°97, de fecha 26 de Julio 2021, de la Seremi de Salud de la regién (copia de
dicha resolucion en Anexo 5. Apéndice 2 de la DIA).

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre | Capitulo 4
esta fase.

443. FASE DE CIERRE

Dada la naturaleza de la obra, esta no considera fecha de cierre, aunque las instalaciones/equipos
consideran una vida til de 50 afios, se efectuaran periédicamente las mantenciones y restauraciones que
correspondan y de este modo mantener en funcionamiento el puerto en forma indefinida. Sin perjuicio
de lo anterior, solo en el caso de que no se renueve la Concesion Maritima, por motivos ajenos a la
empresa, las obras portuarias quedan a beneficio fiscal por ley.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre | Capitulo 4
esta fase.

45. CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

45.1. Fase de Construccion

El proyecto se encuentra construido desde el afio 2003, y las ampliaciones sucesivas terminaron el afio
2019, lo gue implico un tiempo total de 69 meses.

45.2.  Fase de Operacion
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El proyecto se encuentra en operacion

4.5.3.

Fase de Cierre

El proyecto no contempla fase de cierre. Dada la naturaleza de la obra, esta no considera fecha de cierre,
aunque las instalaciones/equipos consideran una vida Gtil de 50 afios, se efectuaran periddicamente las
mantenciones y restauraciones que correspondan y de este modo mantener en funcionamiento el puerto
en forma indefinida. Sin perjuicio de lo anterior, solo en el caso de que no se renueve la Concesion
Maritima, por motivos ajenos a la empresa, las obras portuarias quedan a beneficio fiscal por ley.
Referencia al ICE para mayores detalles sobre esta fase. | Capitulo 4

5°. Que, durante el proceso de evaluacidn se han presentado antecedentes que justifican la inexistencia de

los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°19.300:

5.1.

RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y CALIDAD

DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.1

El proyecto cuenta con las autorizaciones para la disposicion

a) La superacion de los valores de las : . .
concentraciones y periodos de aguas serv_ld_a_s, Cuenta con los permisos para el manejo de
establecidos en las normas primarias residuos domiciliarios y asimilables, industriales y peligrosos.
de calidad ambiental vigentes o el Para la etapa de construccion las emisiones de material
aumento 0 disminucion particulado y gases de combustién, dado la baja cantidad
significativos, segin corresponda generada, no se generaron emisiones importantes en este factor
de la concen,tracic')n or sobre Ios’ generador de impacto, donde, ademés cada vehiculo cumplié
o : pe con nomas de emision particulares.
limites establecidos en éstas. A falta o .
de tales normas. se utilizaran como Dado las caracteristicas del proyecto, en la fase de operacion
referencia  las ’ vigentes en los no generara emisiones significativas, lo anterior se justifica
Estados que se sefialan en el articulo por la baja emision, de sus residuos y efluentes generados, y
11 del Realamento distancia existente de poblacion presente en el area de

9 ' influencia.
El proyecto identifico cuatro receptores representativos de la
componente humana en area de influencia del proyecto. El
criterio de seleccion de estos inmuebles obedece
principalmente a la habitabilidad de estos; a la cercania con el
Area de Influencia de Ruido; a la representatividad segun el
contorno del proyecto.
Se identificaron dos receptores representativos para Fuentes
Maviles potencialmente sensibles al leve aumento del Flujo
ehicular del proyecto (inferior al 1 % . La seleccion
Vehicular del to (inf I 1% TMDA). La sel
de estos inmuebles obedece principalmente a los criterios
indicados en la guia “Transit Noise and Vibration Impact
Assessment” de la Federal Transit Administration (FTA) de
b) La superacién de los valores de Estados Unidos, la que considera agrupar estos Receptores de

ruido establecidos en la normativa
ambiental vigente. A falta de tales
normas, se utilizaran  como
referencia las vigentes en los
Estados que se sefialan en el articulo
11 del Reglamento.

acuerdo con una exposicién aproximadamente igual a la fuente
de ruido del flujo vehicular; agruparlos segun las principales
fuentes de ruido ambiental y; agrupandolos segin los cambios
en el disefio del proyecto o las operaciones a lo largo de la ruta
del proyecto.

El proyecto realizo mediciones del ruido de fondo en los
receptores componente humana, al ser puntos coincidentes con
los Receptores potencialmente sensibles a la fase de
construccién 'y operacion del proyecto. Debido a la
imposibilidad de detener el funcionamiento y lo servicios del
muelle portuario en evaluacion, no fue posible realizar las
mediciones del ruido de fondo en los Receptores: R1y R2. Por
lo cual, y, segun lo estipulado en la Res. Ex. N°867, en su
Anexo N°3: “Criterios para la medicion de Ruido de Fondo”,
se opto por realizar las mediciones de ruido de fondo en un
punto cercano al proyecto, asegurando no percibir la fuente de
ruido que se requiere evaluar.

Se utilizéd como referencia el D.S. N°38/2011 del MMA para
las evaluaciones de Fuentes de Ruido reguladas por dicho
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decreto, tanto en la fase de construccion como de operacion y
para la prediccion y evaluacién de los niveles de Fuentes
Moéviles, se utilizd6 como referencia la Guia de los Estados
Unidos, “Transit Noise and Vibration Impact Assesment de la
Federal Transit Administration — USA — September 2018
(FTA.

De acuerdo con los resultados para las fuentes reguladas por el
D.S. N°38/2011 del MMA en componente humana, fase de
construccién y operacion, y los maximos permisibles por el
D.S. 38/2011 del MMA en periodo diurno y nocturno, cumple
con los niveles maximos permisibles del decreto.

En base a lo anterior y considerando las modelaciones
realizadas el proyecto no genera impactos significativos sobre
la salud de las personas en este factor generador de impacto.

c) La exposicion a contaminantes . . T
. ; . El proyecto no genero emisiones ni efluentes significativos
debido al impacto de las emisiones y L, g
para la etapa de construccion. Para la etapa de operacion del
efluentes sobre los  recursos o .
X . proyecto principalmente corresponden a aguas servidas, las
naturales renovables, incluidos el : o i o
suelo, agua y aire, en caso que no sea cuales son trgtadas me_zdlante |_nf|ItraC|on Qando cum_pllmlento
L e a la normativa ambiental vigente y sin afectacion a los
posible evaluar el riesgo para la receptores presentes en el &rea de influencia a poblacion ni
salud de la poblacion de acuerdo a P P P
. recursos naturales renovables.
las letras anteriores.
Tanto para la etapa de construccién y operacion no se
generaron ni generaran residuos solidos de origen
domiciliario, industrial y peligroso, asi como también,
efluentes liquidos de origen industrial y domiciliario, que
puedan generar impacto sobre los recursos naturales. No
d) La exposicion a contaminantes | obstante, las cantidades, composicién, concentracion,
debido al impacto generado por el | peligrosidad, frecuencia, duracion y lugar de manejo de los
manejo de residuos sobre los | residuos y emisiones generadas, asi como las medidas de
recursos  naturales  renovables, | control dispuestas para estos efectos aseguran que no hay
incluidos el suelo, agua y aire. exposicion para la salud de la poblacion. Teniendo en cuenta
gue se dard cumplimiento de la normativa, se estima un muy
bajo riesgo en el area de influencia del proyecto, y se cuenta
con planes de emergencias y contingencias segun sea el caso a
abordar. Adicionalmente, se dara cumplimiento al manejo y
disposicion de los residuos peligrosos acorde a la normativa.
5.2. EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS

RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA'Y AIRE

Impacto ambiental

Interferencia con mamiferos marinos; Disminucion de
abundancias de planta vascular Ruppia y alteracion de habitat
de cisne cuello negro.

Parte, obra 0 accion que lo genera

Operatividad del muelle

Fase en que se presenta

Operacion

Referencia al ICE para mayores detalles

sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.2

a)

La pérdida de suelo o de su

capacidad para sustentar
biodiversidad por degradacion,
erosion, impermeabilizacion,

compactacion o de

contaminantes.

presencia

Considerando las areas donde se emplaza el proyecto
caracterizado en sectores con sedimentos marinos glaciales de
una poca biodiversidad en la costa noreste del canal Sefioret se
pueden identificar que los potenciales impactos producto del
proyecto son cambios en la calidad de agua y sedimentos que
se asocia a un riesgo como es el derrame de combustibles, para
lo cual el proyecto cuenta con un plan de contingencia y
emergencia para abordar dicho riesgo.

Respecto a la pérdida de biodiversidad por erosion del sustrato,
el proyecto presenta dos batimetrias realizadas con 20 afios de
diferencia, cuyos resultados no muestran cambios en la
profundidad por procesos sedimentarios asociados a los
deshielos de glaciares, por lo que la probabilidad de que se
genere procesos sedimentarios que afecten las instalaciones
del proyecto e implique la realizacion de dragados son bajas,
por lo que se establece que no existe impactos significativos,
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ni efectos sinérgicos con respecto a la consideracion de cambio
climatico.

Por lo que se establece que el proyecto no interviene este
componente, ni genera pérdida de suelo o de su capacidad para
sustentar  biodiversidad por  degradacion,  erosion,
impermeabilizacion, compactacibn o  presencia  de
contaminantes.

b) La superficie con plantas, algas,

hongos, animales silvestres y biota
intervenida, explotada, alterada o
manejada y el impacto generado en
dicha superficie. Para la evaluacién
del impacto se debera considerar la
diversidad biologica, asi como la
presencia y abundancia de especies
silvestres en estado de conservacion
0 la existencia de un plan de
recuperacién,  conservacion y
gestion de dichas especies, de
conformidad a lo sefialado en el
articulo 37 de la Ley N°19.300.

El ensamble de mamiferos acuaticos monitoreados en el
entorno al proyecto registré la presencia de dos especies que
correspondio a Otaria flavescens (lobo marino de un pelo)) y
Arctophoca australis (lobo fino) que habita el sector siendo
parte del ecosistema del Golfo Almirante Montt. Sin embargo,
la especie de delfin chileno observado tanto a 9,8 y 1,8 km del
proyecto habita en el canal Sefioret y recorre el area por la
costa oeste a Puerto Bories, dichas especies de mamiferos
marinos presentan amplia movilidad. Las especies residentes
mas abundantes fueron, cisne de cuello negro, coscoroba y
gaviota dominicana, de las cuales cisne coscoroba y cisne de
cuello negro, se encuentran en la categoria de preocupacion
menor de acuerdo con el Reglamento de Calificacién de
Especies. Los resultados obtenidos sugieren que el sistema
marino estudiado contiene elementos de importancia para la
mantencion de los procesos vitales de especies de aves
silvestres. Las particularidades faunisticas observadas vy
registradas para todo el sector estudiado, presentan una suerte
de adaptacidn a la actividad portuaria, considerando que se han
mantenido las condiciones ambientales para el desarrollo, por
ejemplo, el cisne de cuello negro, para una actividad que tiene
mas de 20 afios en el sector.

Con relacion a la presencia de cisne cuello negro con polluelos

en el &rea de influencia del proyecto, es posible sefialar que:

- Tréafico Naviero: Se evidencié que los cisnes han estado
presentes en la zona costera y no ha sido intervenida sus
desplazamientos en busca de alimento. Las aves recorren
el litoral hasta el veril de 3 m donde se desarrolla su
principal alimento R. filifolia, profundidades que no
corresponden a rutas de navegacion, por el calado de los
barcos que realizan el cabotaje en el muelle del proyecto.

- Residuos liquidos: con relacién a emisiones de residuos
liquidos el proyecto no contempla ninguna descarga
puntual ni difusa de residuos liquidos por lo cual no hay
afectacion al habitat del medio marino, por dicho factor
generador de impacto.

- Contaminacion luminica: no existe contaminacion
luminica que afecte a los cisnes considerando que esta
especie no es de habitos nocturnos. Por otro lado, el
informe luminico, Anexo 2 de la Adenda, Linea base
Apéndice 9. Informe luminico, da cuenta que el proyecto
no genera impactos significativos derivados de la
luminancia generada por el proyecto.

- Con relacién a las praderas de pastos marinos Ruppia
filifolia que cumplen un rol como fuente de alimento y
estabilizacién de sustrato, dado que el proyecto se
encuentra en funcionamiento y no ha habido perdida de la
especie, se estima que la operatividad del proyecto no
generara afectacion significativa a dichas praderas. No
obstante, lo anterior el proyecto presenta un plan de
seguimiento a dicha pradera, para evaluar potencial
disminucién de las coberturas de la planta acuética, que es
parte de la dieta del cisne cuello negro.

- Para el cisne cuello negro que presenta una amplia
distribucion en el Golfo Almirante Montt abarcando el
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area de influencia del proyecto, su presencia no se ha visto
alterada por la ejecucion del proyecto, no obstante, ello el
proyecto presenta un seguimiento a dicha especie y lo
mismo para mamiferos marinos que transitan por el area.

- Acorde a las caracterizacion de la Fauna terrestre y
marina, a los resultados de baja diversidad, nivel de
conservacion y abundancia de las especies encontradas, la
capacidad de adaptacion de las especies identificadas, a la
ausencia de sitios de nidificacion de especies de interés, de
reproduccion para mamiferos marinos, a la ausencia de
sitios de interés con algin grado de proteccion oficial y
acorde a las caracteristicas del proyecto, sus factores
ambientales (que cumplen con los criterios normativos y
técnicos), se establece que el proyecto no genera impactos
significativos sobre estos ecosistemas. No obstante, lo
anterior el proyecto presenta compromisos ambientales
asociados a la biodiversidad, que permite hacer un
seguimiento a dicho componente para analizar que las
variables se comporten cono fueron evaluadas.

c) Lamagnitud y duracion del impacto
del proyecto o actividad sobre el
suelo, agua o aire en relacion con la
condicidn de linea de base.

El proyecto no presenta para la etapa de operacién, ni presento
en la etapa de construccion emisiones ni efluentes a la
componente acudtica marina, aire ni suelo, importantes,
solamente para la etapa de operacidon presenta infiltracion
mediante drenes en el suelo de la componente terrestre, por el
tratamiento de aguas servidas, el cual da cumplimiento a la
normativa de la Autoridad Sanitaria.

Con relacién a eventos de riesgo de caida de carga al mar y/o
derrames de combustibles: Existen estos potenciales riesgos,
pero para estos eventos el proyecto cuenta con planes de
contingencia, que se hacen cargo del manejo de estos, ademas
de medidas de seguridad y emergencias.

El presente proyecto genera un potencial impacto asociado a
una perturbacion  fisica, por desplazamientos de
embarcaciones en el area de influencia y atraque de naves en
el muelle, m&s que a un factor generador de emision o
efluentes del tipo de impacto fisicoquimico sobre los objetos
de proteccién aire, agua o aire.

Por lo que el proyecto no presenta una magnitud tal, que
implique una perturbacién en las zonas de alimentacion y de
descanso de la fauna terrestre durante la fase de operacion; en
el sector no se observan zonas de nidificacion ni reproduccion
de avifauna ni de mamiferos marinos. En este sentido, el
emplazamiento de las obras no ocupa de manera significativa
la zona de alimentacién y descanso de la fauna terrestre y
acuatica, por cuanto, ademas, la oferta alimenticia para dichas
especies presenta una amplia distribucion en los bordes
costeros del Golfo Almirante Montt. Adicionalmente, las
especies de mamiferos marinos son especies que pueden
adaptarse al cambio y pudieran moverse a zonas de mayor
confort, ante potenciales impactos. En la etapa de operacién
los niveles de ruido submarino solo obedecen al movimiento
de las embarcaciones y uso de sus motores que operan en el
muelle, y no implican ningin impacto que genere cambios
conductuales o comunicacionales, por estar bajo de los
decibeles que indica la literatura que generan cambios
conductuales o fisioldgicos. Lo anterior, se corrobora, en base
a que el proyecto se encuentra construido y operando, y las
especies marinas siguen ocupando los espacios tradicionales
de desplazamiento. No obstante, lo anterior el proyecto cuenta
con compromisos ambientales voluntarios asociados a las
especies carismaticas y relevantes, presentes en el Golfo
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Almirante Montt, para corroborar que las variables analizadas
se comporten como fueron evaluadas.

d) La superacion de los valores de las

concentraciones establecidos en las
normas secundarias de calidad
ambiental vigentes o el aumento o
disminucién significativos, segun
corresponda, de la concentracion
por sobre los limites establecidos en
gstas. A falta de tales normas, se
utilizaran como referencia las
normas vigentes en los Estados que
se sefialan en el articulo 11 del
Reglamento. En caso que no sea
posible evaluar el efecto adverso de
acuerdo a lo anterior, se considerara
la magnitud y duracién del efecto
generado sobre la biota por el
proyecto o actividad y su relacion
con la condicién de linea de base.

En el area de influencia del proyecto no hay normas de
secundarias de calidad ambiental que reciban aplicacion.

En la etapa de operacion el principal impacto potencial son los
niveles de ruido submarino solo obedecen al movimiento de
las embarcaciones y uso de sus motores que operan en el
muelle, y no implican impacto que genere cambios
conductuales o comunicacionales por estar debajo de los
decibeles que generan cambios conductuales o fisiol6gicos,
indicados en la literatura y/o revistas técnicas. Lo anterior, se
corrobora, en base a que el proyecto se encuentra construido y
operando, y las especies marinas siguen ocupando los espacios
tradicionales de desplazamiento.

e) La diferencia entre

los niveles
estimados de ruido con proyecto o
actividad y el nivel de ruido de
fondo representativo y caracteristico
del entorno donde se concentre
fauna nativa asociada a héabitats de
relevancia para su nidificacion,
reproduccion o alimentacion.

Para la fase de construccion, especificamente hincado de
pilotes, se identifico como el principal impacto potencial, dado
la presencia de mamiferos marinos en el area de influencia del
proyecto. De acuerdo con el estudio presentado en Adenda a
la DIA y Adenda complementaria), segun los Niveles
modelados cumple con los Criterios definidos en la Southall et
al. 2019 para Fuentes Impulsivas en Otaridos y segln los
Niveles modelados en fase de construccion en faenas de
hincado de pilotes, cumple con los Criterios TTS y PTS para
SEL y Ruido Peak definidos en Southall et al. 2019 para
Fuentes Submarinas Impulsivas en Otéridos (lobos marinos) y
delfines del género Cephalorhynchus. El titular hizo el
analisis en funcion de datos tedricos para el hincado de pilotes
y el tipo de especie presentes en el area de influencia del
proyecto, contrastando con lo indicado por Southall et al.
20109.
Para la etapa de operacién del proyecto, con los antecedentes
presentados (informe de ruido, anexo 2 de la Adenda
Complementaria) para materias de ruido aéreo como
submarino y los receptores de fauna (avifauna, lobos marinos
y delfin).
En términos generales el Golfo Almirante Montt no es un area
de varamientos masivo, desplazamientos erraticos o
destruccion de drganos en fauna marina asociado a presiones
sonoras submarinas, dado la amplia presencia de
embarcaciones que transitan en dicho ecosistema.
Componente Fauna: Para la prediccion y evaluacién de los
niveles sonoros sobre Componente Fauna Terrestre y
Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo
establecido en el documento: “Criterio de Evaluacion en el
SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa,
Publicado por él SEA en abril 2022”; en tanto para la
evaluacion de los criterios de Umbrales permisibles en
Mamiferos Marinos se utilizé el documento Southall et al.
(2019): “Marine Mammal Noise Exposure Criteria: Updated
Scientific Recommendations for Residual Hearing Effects”.
- Avifauna
Los Niveles de Presion Sonora modelados en los
Receptores Avifauna en fase de operacién, cumplen con
los Umbrales definidos por el Criterio del SEA para los
Efectos Conductuales y Fisioldgicos, asociados a Fuentes
del Tipo: Continua; Intermitente e; Impulsos Multiples,
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para mayores detalles en tabla 94, 95 y 96 del informe
ruido, presentado en adenda complementaria.
- Mamiferos marinos
Segun los Niveles modelados en fase de operacion cumple
con los Criterios TTS y PTS para SEL definidos en la
Southall et al. 2019 para Fuentes No Impulsivas en
Otéridos (lobos marinos) y Cephalorhynchus spp.
(especies de delfines), para mayores detalles ver tablas 99
a la 108 del informe de ruido, presentado en Adenda
Complementaria.
Respecto del analisis del ruido submarino etapa de operacion:
los puntos de mediciones fueron seleccionados de manera de
representar el Area de Influencia en donde se encuentran
presentes receptores. Entre marzo y abril de 2023, se realiz6 el
estudio de Linea Base de Ruido Submarino Ambiental para
determinar las caracteristicas del &area de influencia del
proyecto, para lo cual se obtuvieron los niveles submarinos en
nueve (9) puntos de medicion. La metodologia utilizada para
fijar la Linea Base de ruido submarino se basé en la Guia del
SEA: “Criterio de Evaluaciéon en el SEIA: Prediccion y
Evaluacion de impactos por Ruido Submarino”. Dentro de sus
resultados, el analisis de ruido submarino de fondo entrego
valores promedios para muestras diurnas correspondiente a
104,3 dB SPLrms (dB re 1pPa) y para muestras nocturnas de
103,5 dB SPLrms (dB re 1uPa). Las actividades de la etapa de
Operacion registraron valores maximos de ruido submarino
imprevistos de 135,2 dB SPLrms (dB re 1puPa) diurno y 120,8
dB SPLrms (dB re 1pPa) nocturno, asociado a movimiento de
barcos, arreglos de muelle y operacion carga descarga de
embarcaciones.
Segun los Niveles modelados en fase de operacion del
proyecto cumple con los Criterios TTS y PTS para SEL
definidos en la Southall et al. 2019 para Fuentes No Impulsivas
en Otéridos y Cephalorhynchus spp. respectivamente. Para
mayor detalle revisar Anexo 2. Linea de Base, Apéndice 3 de
la Adenda e Informe de Ruido en Adenda complementaria.
De acuerdo con lo anterior el proyecto no generaria afectacion
significativa, sobre los receptores de fauna marina. No
obstante, ello, el proyecto cuenta con un compromiso
ambiental voluntario asociado a un seguimiento a la variable
umbrales de afectacion por Ruido en Avifauna y ruido
submarino, para corroborar que la variable analizada se
comparte como fue evaluada.

Segln los antecedentes analizados durante el proceso de
evaluacion ambiental no hay utilizacion, ni manejo de
quimicos, residuos con sustancias que puedan afectar los

f) El impacto generado por la | recursos naturales renovables. Por lo tanto, se descartan los
utilizacion y/o manejo de productos | impactos negativos sobre este componente. Ademas, el
quimicos, residuos, asi como | proyecto cuenta con su bodega aprobada de residuos
cualesquiera otras sustancias que | peligrosos a nivel sectorial.
puedan afectar los recursos naturales | Riesgo de derrame de combustible: Existe riesgo potencial de
renovables. derrame accidental de hidrocarburos al mar, al respecto se

presenta modelacion ante escenarios desfavorable y favorable,
y se presentan las medias de prevencién y de contingencias
ante derrame de combustible al mar.

¢) Elimpacto generado por el volumen

0 caudal de recursos hidricos a
intervenir o explotar, asi como el
generado por el transvase de una
cuenca o subcuenca hidrografica a
otra, incluyendo el generado por
ascenso o descenso de los niveles de

De acuerdo con la descripcion del proyecto y los antecedentes
analizados no hay uso de aguas subterraneas, vegas y/o
bofedales, y el proyecto no hace explotacion de humedales.
Por lo que se descartan impactos negativos sobre este
componente.
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aguas subterraneas y superficiales.

La evaluacion de dicho impacto

deberd considerar siempre la

magnitud de la alteracion en:

g.1. Cuerpos de aguas subterraneas

gue contienen aguas fosiles.

Cuerpos 0 cursos de aguas en

que se generen fluctuaciones de

niveles.

g.3. Vegas y/o bofedales que
pudieren ser afectadas por el
ascenso 0 descenso de los
niveles de aguas.

g.4. Areas 0 zonas de humedales,
estuarios 'y turberas que
pudieren ser afectadas por el
ascenso 0 descenso de los
niveles de aguas subterraneas o
superficiales.

g.2.

g.5. La superficie o volumen de un
glaciar susceptible de
modificarse.

h) Los impactos que pueda generar la | El proyecto no considera la introduccion de especies exdéticas
introduccidn de especies exdticas al | al territorio nacional 0 en areas, zonas 0 ecosistemas
territorio nacional o en areas, zonas | determinados. Por lo que no hay impactos y se descartan los
0 ecosistemas determinados. impactos sobre este componente.

5.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA

DE LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.3

a)

La intervencién, uso o restriccion al
acceso de los recursos naturales
utilizados como sustento econémico
del grupo o para cualquier otro uso
tradicional, tales como uso
medicinal, espiritual o cultural.

Dentro de las actividades de sustento econdmico nombradas
por los habitantes entrevistados, no existe el uso, ya sea de
autoconsumo o comercial, de recursos naturales de ningun tipo
por el grupo humano en el area de influencia del proyecto. En
cuanto a los suelos para uso de silvicultura, ganaderia,
agricultura y huertos de uso comercial, no se constaté la
existencia de cultivos de hortalizas para la venta en el area de
influencia del proyecto. En general, la ocupacion de los
vecinos encuestados presenta una diversidad de oficios y/o
profesiones, se puede apreciar que el 45% de los encuestados
son independientes y el 55 % son dependientes. En relacion
con el uso de suelo, no se hace uso del suelo como su principal
actividad productiva de consumo particular y de venta en el
sector. Los cuales indican no sentirse intervenidos,
restringidos o impedidos al acceso al recurso natural para sus
emprendimientos.

b)

La obstruccion o restriccion a la
libre circulacion, conectividad o el
aumento significativo de los tiempos
de desplazamiento.

Basado en los analisis del estudio vial realizados, es posible
determinar que, de las intersecciones analizadas de la Ruta 9
con la Y-300/Y-315, el acceso al puerto y calle Pedro Montt,
el flujo del proyecto no genera impactos significativos, ya que
los indicadores de modelacion no superan los umbrales
descritos en el D.S. N°30 MTT/2017 el cual establece los
limites que condicionan la definicion de aumentos
significativos en los tiempos de desplazamiento.

Respecto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias
importantes entre los escenarios base y proyecto en las etapas
de operacion en los periodos analizados dado que en no existen
congestiones que alcancen el umbral del 85% por lo que no es
necesario realizar medidas de mitigacion relacionadas con el
flujo vehicular.

Por lo tanto, se concluye que la operacion del proyecto no se
genera impactos significativos en la red vial ni aumentos
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importantes en los tiempos de desplazamiento dado los
umbrales descritos en el DS N°30 del Ministerio de
Transporte, ya que no supera el 85% de la saturacion en las
pistas, tampoco supera el 5% del valor de IMP exigido en el
decreto que exige implementar medidas de mitigacién, por lo
cual no se requiere incorporar ninguna medida en el entorno.
Asi, las diferencias al compararlo con un escenario base no son
significativas dado que los TMDA aumentan en menos de un
1%. Para mayor detalle revisar adjunto en Anexo 2, apéndice
2 de la Adenda

c) Laalteracion al acceso o a la calidad
de bienes, equipamientos, servicios
o infraestructura basica.

Segun la percepcion de la comunidad, el sector cuenta con una
precaria e insuficiente infraestructura de equipamiento
comunitario, se refieren especialmente a la necesidad de agua
potable, alcantarillado (Villa Frigorifico Bories), carabineros
y bomberos. Los vecinos encuestados tienen a sus hijos en
Escuelas o Colegios del centro de Natales o estan estudiando
fuera de la region (Universitarios). La principal preocupacion
de los vecinos estd relacionada con la seguridad de los
diferentes sectores y manifiestan poca visita de carabineros en
el sector. En el recorrido por el area de influencia (Al), tal
como se ha descrito, se pudo constatar, que no existen en el
area multicanchas ni sedes comunitarias. No cuentan con mini
markets, comida rapida, cajas vecinas, farmacia, etc. Solo
existe una plaza que es zona de encuentro con areas verdes al
interior de la Villa Bories. El sistema publico de salud de la
comuna de Natales se encuentra integrado el Centro de Salud
Familiar (CESFAM) Dr. Juan Lozic, el cual posee una
cobertura de atencion de 21.000 usuarios. En octubre de 2017
fue inaugurado el Hospital Dr. Augusto Essmann Burgos, que
cuenta con especialidades de cirugia basica, medicina,
obstetricia y ginecologia, pediatria, traumatologia, anestesia,
endodoncia, psiquiatra y ortodoncia (MINVU-2020). La
finalidad de estos establecimientos y su equipo de Salud es
realizar acciones de Fomento, Prevencion y Proteccién de las
Personas, tarea esencial de la Atencion Primaria de Salud, en
donde se realizan acciones de minima complejidad y maxima
cobertura. En el area de influencia no se encuentra ningun
servicio de salud.

La infraestructura para transporte publico es buena, existen
paraderos a lo largo de la ruta de los microbuses y el proyecto
no interfiere con ninguno de los componentes analizados.

d) Ladificultad o impedimento para el
gjercicio o la manifestacion de
tradiciones, cultura o intereses
comunitarios, que puedan afectar los
sentimientos de arraigo o la
cohesién social del grupo.

En el &rea de influencia no se detectaron personas indigenas y
actualmente no existe ninguna organizacién de este tipo en el
sector. No obstante, en la comuna en general existe un 30% de
los vecinos identificados con algin pueblo originario. Igual se
encuestaron varias personas fuera del Al que se identifican
principalmente con el pueblo mapuche. La manifestacion
detectada mas importante de la comuna es el afio nuevo
mapuche que se desarrolla en el centro de la ciudad (distante a
4 km del proyecto). En este contexto se descarta que la
operacion del proyecto dificulte o impida el ejercicio o la
manifestacion de tradiciones, cultura o intereses comunitarios,
ni para grupos humanos en general.

Para los grupos humanos pertenecientes
a pueblos indigenas, ademéas de las
circunstancias sefialadas
precedentemente, se considerara la
duracion y/o magnitud de la alteracion
en sus formas de organizacion social
particular.

Existen 6 Comunidades indigenas, y 8 Asociaciones Indigenas
segun registros de la Corporacion Nacional de Desarrollo
Indigena (CONADI, 2022), no obstante, en el &rea de
influencia no se encuentra ninguna comunidad ni asociacion
indigena, ni se desarrollan actividades sociales de dichos
grupos humanos. Las comunidades mas cercanas se
encuentran en la ciudad de Puerto Natales, pero estas se
encuentran fuera del Al del proyecto.
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5.4.

LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASi COMO EL
VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.4

Susceptibilidad de afectar poblaciones
protegidas, considerando la extension,
magnitud o duracion de la intervencion
en areas donde ellas habitan.

Si bien en la comuna de Natales, se encuentran personas de
poblaciones protegidas, el proyecto no genera interaccién con
estas comunidades en sus actividades y/o manifestaciones
culturales. No se considera su presencia dentro del area de
influencia del proyecto

Susceptibilidad de afectar recursos y
areas protegidas, sitios prioritarios para
la conservacion, humedales protegidos,
glaciares o territorios con valor
ambiental, se considerara la extension,
magnitud o duracion de la intervencion
de sus partes, obras o acciones, asi como
de los impactos generados por el
proyecto o actividad, teniendo en
especial consideracion los objetos de
proteccidn que se pretenden resguardar.

No existen en el Al sitios prioritarios para la conservacién de
la biodiversidad, no se localizan en las cercanias humedales
protegidos, segun la metodologia establecida en la Guia de
Delimitacion y Caracterizacion de Humedales Urbanos de
Chile (MMA), se determiné que, en el area del Proyecto, no
existe un humedal urbano en los términos de la citada
legislacion. No existen en el Al glaciares.

Respecto a las formaciones naturales que presenten unicidad,
escasez o representatividad y zona con valor ambiental, es de
sefialarse que la ubicacién de la instalacion portuaria no ocupa
todo el territorio costero de la zona, y que la ocupacién de este
sector no implica eliminar o afectar las caracteristicas de
unicidad, escasez o representatividad del borde costero y del
sector en general, lo anterior dado que el territorio presenta
intervencién antrépica, por mucho tiempo, incluyendo la
actividad del muelle cuando operaba para la transferencia de
pasajeros para actividades de turismo, considerando ademas la
existencia de otros muelles y matadero y frigorifico Bories, y
otras actividades industriales, como planta de proceso de
recursos hidrobioldgicos, por lo que tampoco se cumple el
criterio de nula o baja intervencion antropica.

El proyecto no se localiza en areas protegidas: Cueva del
Milodon, Reserva Kawésgar, encontrandose a varios
kilometros, del area de influencia del proyecto, el lugar mas
cercano es el Monumento natural cueva del Miloddn, el cual
se encuentra a 20 km.

Respecto a la reserva de la Biosfera Torres del Paine, no es
parte del area de influencia del proyecto, el titular reconoce el
valor ambiental del territorio, y de hecho dentro de sus
actividades esta la transferencia de pasajeros de turismo de
embarcaciones que llegan al puerto a buses de turismo de la
zona. Por otra parte, las obras del proyecto principalmente
corresponden a la extension del muelle hacia el mar, factor que
de ninguna manera pudiese sobreponerse al territorio definido
reserva de la biosfera Torres del Paine. Por lo que el proyecto
no afectard recurso ni areas protegidas.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.5

a) La duracion o la magnitud en que se
obstruye la visibilidad a una zona
con valor paisajistico.

El valor paisajistico de la zona donde est4d emplazado el
proyecto es del tipo Medio. Si bien es una zona con distintos
atributos biofisicos, estos a nivel del escenario presente en la
macrozona sur no presentan un alto nivel de singularidad
representativa.

En el informe de paisaje, se identifico que el proyecto no
obstruye en términos de magnitud y duracion el paisaje, por lo
que la percepcion visual del proyecto desde la distancia
medida es nula. Lo anterior a partir de lo siguiente:

Blogueo de vistas: Existe un blogueo parcial, de magnitud
leve
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causada por el galpon del muelle. Este bloqueo visual solo se
aprecia en los puntos de observacion mas cercanos al proyecto
a 250m sobre todo en (PO4) y de frente al mismo.

Intrusion visual: Tanto el galpon y el muelle toman un nivel
medio de protagonismo respecto al fondo escénico. Lo cual es
apreciable sobre todo a las 250m (PO3 Y PO4) y de frente al
proyecto. El proyecto posee una baja intrusion visual con
respecto a las Unidades de Paisaje. Esto debido a la poca altura
y longitud que posee, por tanto, no obstruye la vision de forma
significativa. Asi mismo se proyect6 que la estructura poseeria
una visibilidad de 60 segundos aprox. desde un automavil que
pase a 60 km por la ruta 9, que une la ruta Puerto Natales con
el Parque Torres del Paine.

Incompatibilidad visual. La plataforma del muelle presenta
una incompatibilidad parcial con el paisaje circundante.
Apreciable desde los 250m.

b) La duracion o la magnitud en que se
alteren atributos de una zona con
valor paisajistico.

Al describir los distintos tipos de impactos se determind que
no se generan impactos relevantes en el paisaje y estos solo
son apreciables al estar a menos de 250 m del recinto portuario.
Acorde al estudio de paisaje presentado en la DIA 'y en adenda
se establece que las caracteristicas que se presentan en este
paisaje, y en particular el sector evaluado, son comunes a la
situacion que se observa en todo el territorio circunscrito en la
estepa patagonica de la region. Los aspectos mas relevantes de
la evaluacion de paisaje corresponden a:

- Calidad Visual Media

- Fragilidad Visual Media

Capacidad de Absorcion Visual Media

Impactos a los atributos Leve

- Valor paisajistico Medio.

Los resultados respecto a la Calidad paisajistica utilizando el
método propuesto por Aguilo et al., (1992) muestran que los
sectores mas cercanos (250- 500 m) y para los sectores mas
lejanos (1.000 m) dan como resultado una calidad visual de
tipo Media. Lo mismo resulta utilizando el método Cualitativo
propuesto por la Guia de Evaluacion de Impacto Ambiental del
Valor Paisajistico en el SEIA 2019. Los resultados de la
aplicacion del método propuesto por Aguil6 et al., (1992)
muestran que el sector mas cercano (radio de 500 m) y para los
sectores mas lejanos (1000 m), fragilidad visual, media. La
capacidad de absorcion visual (C.A.V), también en términos
generales es Media. Al describir los distintos tipos de impactos
se determind que si bien el proyecto genera impactos en el
paisaje aledafio son de tipo leve y son apreciables al estar a
menos de 250 m.

Importante he de precisar que el proyecto ya es parte de la vista
actual y no afecta la vision hacia el paisaje existente. Se debe
considerar que un observador que transita por la ruta 9 hacia o
desde las zonas de interés paisajistico, tendra segundos para
apreciar la modificacion planteada, y en este escenario su
impresion de que haya habido un impacto nuevo sera
imperceptible. Acorde a lo sefialado en el informe de paisaje y
afectacion, se puede indicar que el proyecto no obstruye la
visibilidad a una zona de valor paisajistico medio.

La duraciébn o magnitud en que se
obstruya el acceso o se alteren zonas
con valor turistico.

Los resultados del analisis de valor turistico (Anexo 2,

apéndice 10 Informe Turismo, adjunto a la DIA), indica que el

sector donde se emplaza el proyecto tiene un valor turistico de

6 puntos, lo cual determina que es Bajo. Los criterios

evaluados fueron:

- Valor paisajistico: La Zona con valor paisajistico tiene una
calidad visual media respecto a medicion de factores
bidticos el sector.
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- Atractivo turistico cultural: Presencia de atractivos
turisticos de jerarquia nacional cercanos al proyecto.

- Servicio turistico: Presencia de servicios turisticos
cercanos al proyecto de tipo alojamiento, cultural (Museo
Bories) y gastronémico.

- Actividades Turisticas: El proyecto se encuentra préximo
a laruta 9 que une Puerto Natales con zonas de actividades
turisticas.

- ZOIT: El emplazamiento del proyecto Ampliacion Muelle
Operaciones Naviera y Transporte Patagonia Sur Ltda. se
superpone parcialmente a ZOIT Destino Torres del Paine.

La clasificacion de Atractivos turisticos es de Jerarquia 2,
debido a que se encuentra inserto en un sector de interés
turistico de tipo nacional y cercano a sitios de interés turistico
internacional.
Los resultados de la aplicacion del método propuesto por la
Guia de Evaluacién de Impacto Ambiental del Valor Turistico
en el SEIA 2017 determinan que el sector del emplazamiento
del proyecto es de:
- Valor turistico Medio
- Valor Cultural y Patrimonial Medio y
- Valor Paisajistico Medio
El valor turistico del sector donde se emplaza el proyecto se
determina como de tipo medio, esto debido a que si bien esta
en un sector que conecta sitios turisticos de jerarquia
internacional en si tiene una importancia mas bien de tipo
nacional respecto a sus atractivos.
El sector cuenta ademas con servicios turisticos que en su
mayoria vienen de la mano con expandir la oferta ya existente
en los sitios de mayor interés turistico como son la Ciudad de
Puerto Natales y PN. Torres del Paine. A esto también de debe
agregar el caracter estacional del turismo en la zona, el cual
modula el funcionamiento de estos servicios turisticos.
Si bien el proyecto esta parcialmente dentro de una ZOIT, en
su parte terrestre, se ubica fuera del Plan Regulador de Puerto
Natales, en conjunto con otros muelles en el sector, ademas de
industrias y zonas de expansién. Siendo estas primordiales
tanto para el turismo estacional y por sobre todo para
actividades econdmicas y necesidades permanentes de la
comuna como por ejemplo transporte, abastecimiento, empleo,
etc.
Si bien el proyecto se conecta con la Ruta 9, ruta que une la
ciudad de Puerto Natales con el Parque Nacional Torres del
Paine y el Monumento Natural Cueva del Milodén, el proyecto
en operacion no afecta la actividad turistica, ni afecta el normal
desplazamiento de las empresas turisticas desde y hacia estos
lugares desde Puerto Natales, méas bien el proyecto, viene en
entregar mayor conectividad a lacomunay es parte del circuito
turistico de la region, permitiendo la recalada de barcos de
turismo y transporte de pasajeros, fortaleciendo de esta forma
la oferta turistica de la region. el paisaje de fondo y a los
1.800m el proyecto es imperceptible.

PATRIMONIO CULTURAL

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico | Capitulo 6.6

a) La magnitud en que se remueva,
destruya, excave, traslade, deteriore,
intervenga o se modifique en forma
permanente  algin  Monumento

La revision de antecedentes bibliograficos efectuada nos
muestra la presencia de una larga y rica prehistoria e historia
regional que comienza desde momentos finipleistocénicos y se
contintia durante el Holoceno, caracterizada por la presencia
de grupos cazadores, pescadores y recolectores, maritimos y
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Nacional de aquellos definidos por
la Ley N°17.288.

terrestres, que habitaron tanto la zona de las pampas interiores
como los fiordos y costas de la region. Su larga tradicion
cultural fue fracturada por la llegada del hombre blanco
viéndolos sucumbir hasta su casi extincion.

Esta continuidad de ocupaciones se observa en el canal de
Sefioret con la presencia de una serie de hallazgos que se
extienden habitualmente en la ribera poniente del canal con
sitios que se emplazan en el borde costero, de preferencia
asociados a las segundas y terceras terrazas marinas. En el caso
especifico del proyecto, las evidencias mas cercanas se
encuentran localizadas a aproximadamente ocho kilémetros al
poniente, con la existencia de sitios con restos liticos dispersos
(Varas 8 y 9) y hacia el sur con hallazgos aislados
correspondientes a un raspador de dorso alto prehispanico
(Fuentes 2017) y a una boleadora de surco ecuatorial
(Mondaca 2019). registrados en el marco del proyecto Planta
Procesadora de Recursos Hidrobiol6gicos Puerto Demaistre
(2019).

El proyecto se encuentra a 785 m al sur del Monumento
Nacional Ex Frigorifico Bories que data de inicio de siglo XX
y se encuentra asociado a la expansion de la industria ganadera
ovina y su importancia como principal polo de trabajo en la
zona hasta la década de 1980, momento en que es
desmantelado.

Cabe destacar que la Unica informacion de prospecciones
subacuaéticas en la zona (Vilicic 2022), corresponden a trabajos
realizados en el marco del proyecto de Mejoramiento
Capacidad de Atraque Terminal Maritimo de Puerto Natales,
localizado a 3,6 km al SE de nuestro proyecto. En este estudio,
efectuado con la ayuda de un drone submarino, se pudo
reconocer el fondo marino registrando malas a nulas
condiciones de visibilidad y presencia de una abundante
cubierta de fango y algas, no comprobando la presencia de
restos arqueoldgicos o naufragios historicos en la zona
estudiada.

Respecto al  patrimonio  cultural arqueoldgico vy
paleontoldgico, cabe sefialar que durante la construccion se
cumpli6 la normativa y procedimientos sectoriales
correspondientes, sin que se haya encontrado ni afectado
ningun hallazgo arqueoldgico ni paleontol6gico, por lo que se
descarta afectacion de estos objetos de proteccion ambiental.

b) La magnitud en que se modifique o

deteriore en forma permanente
construcciones, lugares o sitios que
por sus caracteristicas constructivas,
por su antigiiedad, por su valor
cientifico, por su contexto historico
0 por su singularidad, pertenecen al
patrimonio cultural, incluido el
patrimonio cultural indigena.

El proyecto se encuentra construido y no implica nuevas
actividades operacionales ni constructivas, que modifiquen o
deterioren lugares o sitios que, por sus caracteristicas
constructivas, por su antigiiedad, por su valor cientifico, por su
contexto histérico o por su singularidad, pertenecen al
patrimonio cultural, incluido el patrimonio cultural indigena

¢)

La afectacion a lugares o sitios en
que se lleven a cabo manifestaciones
propias de la cultura o folclore de
algin pueblo, comunidad o grupo
humano, derivada de la proximidad
y naturaleza de las partes, obras y/o
acciones del proyecto o actividad,
considerando especialmente a los
grupos humanos indigenas.

Respecto la afectacién a lugares o sitios en que se lleven a cabo
manifestaciones habituales propias de la cultura folclore de
alguna comunidad o grupo humano, derivada de la proximidad
y naturaleza de las partes, obras y/o acciones del proyecto o
actividad, considerando especialmente las referidas a los
pueblos indigenas. Se establece que el proyecto no interviene
estos sitios. El Unico sitio de pertenencia indigena fue el
terreno entregado por BBNN que se encuentra proximo del
proyecto a 215 metros aproximadamente del limite predial. No
obstante, de acuerdo con el estudio de medio humano que en
este sitio no se realizan manifestaciones habituales propias de
la cultura de las comunidades indigenas. No vive personas en

31/104

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url

= ZE'-".“ https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

estos terrenos, ni se generan festividades, ni se tienen
construcciones asociadas.

6°. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de Emergencias, son

las siguientes:

6.1. PLAN DE PREVENCION DE CONTINGENCIAS

6.1.1. Riesgo o contingencia

ante derrames de carga transferida

Riesgo o contingencia

El alcance del presente plan de contingencia es abarcar aquellas
situaciones de derrames que se podrian generar en las actividades de
transferencia y acopio de cargas en muelle, y que eventualmente
pudiera afectar a trabajadores, visitas y/o medio ambiente.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Servicios de transferencia de carga general; Servicio de acopio de
carga

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

- Acciones para el Control de Derrames:
No realizar descarga cuando la velocidad del viento supere los 15
nudos (25 km/h), informacién entregada por el servicio
Meteorol6gico AAMM de Chile
Verificar estado operacional de utileria (Cables, cabos, grilletes,
ganchos, etc)
Mantener supervision permanente de las operaciones.
Realizar barrido de sector de muelle que fue afectado por derrame.
Depositar derrame en contenedores definidos para tales efectos.

- Derrame por caida de carga mal estiba sobre camion:
Mantener supervision permanente de las operaciones.
Realizar barrido de sector de muelle que fue afectado por derrame.
Depositar derrame en contenedores definidos para tales efectos.

Forma de control y
seguimiento

Cadena de comunicacion en caso de una emergencia por derrame de
carga. Cadena de comunicacidn al interior de la organizacion.
Cualquier integrante de la empresa, que detecte una emergencia, debera
avisar a su jefe o personal de vigilancia, a través de cualquier medio,
entregando la mayor informacidn clara posible, en especial el tipo de
emergencia, lugar exacto, presencia de heridos, etc.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion
detallada

Paginas 104-109 de la DIA

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

En caso de ocurrencia de situaciones de emergencias, la empresa
presentara en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento,
informe preliminar de la emergencia, para ello se empleara el
“Formulario de Notificacion de Emergencia”, este documento serd
remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), Seremi de
Salud, Capitania de Puerto y alguna otra institucion pertinente

6.1.2.  Situacion de riesgo o ¢

ontingencia encuentro embarcaciones menores

Riesgo o contingencia

El alcance del presente plan de contingencia es abarcar aquellas
situaciones de encuentros de buques con embarcaciones menores, que
eventualmente pudiera afectar a trabajadores y el medio ambiente.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Operatividad del muelle

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

- Abordaje nave mayor a nave menor sin hundimiento y sin
lesionados.
Evaluar gravedad de la situacion, considerando lesionados y dafios
a las embarcaciones. Evaluar posibles derrames de hidrocarburos.

Avisar a la Armada de Chile

Para validar las firmas de
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- Abordaje nave mayor a nave menor sin hundimiento y con
lesionados.
Evaluar gravedad de la situacién, considerando lesionados y dafios
a las embarcaciones. Evaluar posibles derrames de hidrocarburos.
Avisar a la Armada de Chile.

- Incidente con presencia de derrames de hidrocarburos:
Activar: “Plan De Contingencia para el Control se Derrame de
Hidrocarburos, sus Derivados y Otras Sustancias Nocivas Liquidas
Susceptibles de Contaminar”.

- Abordaje nave mayor a nave menor con hundimiento.
Evaluar gravedad de la situacion, considerando lesionados y dafios
a las embarcaciones. Avisar a la Armada de Chile. Activar: “Plan
de Contingencia para el Control de Derrame de Hidrocarburos, sus
Derivados y Otras Sustancias Nocivas Liquidas Susceptibles se
Contaminar”.

- Abordaje nave mayor a nave menor con hundimiento y lesionados.
Evaluar gravedad de la situacién, considerando lesionados y dafios
a las embarcaciones. Activar: “Plan de Contingencia para el
Control se Derrame de Hidrocarburos, sus Derivados y Otras
Sustancias Nocivas Liquidas Susceptibles se Contaminar”. Avisar
a la Armada de Chile. En caso de lesiones graves o fatales, avisar
a SEREMI de Salud e Inspeccidn del Trabajo

Forma de control y
seguimiento

Cadena de comunicacién en caso de una emergencia. Cadena de
comunicacién al interior de la organizacion. Cualquier integrante de la
empresa, que detecte una emergencia asociada a las embarcaciones,
deberd avisar a su jefe o personal de vigilancia, a través de cualquier
medio, entregando la mayor informacion clara posible, en especial el
tipo de emergencia.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion
detallada

Paginas 109 a la 114 de la DIA

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de situaciones de emergencias, la empresa
presentard en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento,
informe preliminar de la emergencia, para ello se empleara el
“Formulario de Notificacion de Emergencia”, este documento sera
remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), Seremi de
Salud, Capitania de Puerto y alguna otra institucion pertinente. En caso
de lesiones graves o fatales se debe seguir el procedimiento sefialado
por el MINSAL, esto es: Autosuspencion de las faenas. Notificacion a
Seremi de Salud e Inspeccion del trabajo

6.1.3.

Situacion de riesgo o contingencia para el control de derrame de hidrocarburos, sus derivados
y otras sustancias nocivas susceptibles de contaminar.

Riesgo o contingencia

El presente plan de contingencia contiene disposiciones bajo las cuales
se debe proceder al presentarse un derrame de hidrocarburos u otro de
similares caracteristicas, que pudiera afectar al medio ambiente
acuatico, comunidades cercanas al derrame, instalaciones y personal
gue se desempefia en el muelle

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Bomba de combustible

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

No existird abastecimiento de combustible en dependencias del

terminal maritimo, solo y cuando realizamos abastecimiento de

combustible a nuestros equipos rodante al interior de nuestro terminal.

- El jefe de operaciones llevara un registro del combustible
almacenado, en caso de ser necesario, ademas de un registro de
consumo, manteniendo al dia los saldos almacenados en el
estangue y en caso de derrame estimar la cantidad de combustible
vertido.
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- Se realizarén ejercicios de practicas o simulacros del plan de
contingencia ante eventual derrame de hidrocarburos.

- Diariamente el jefe de operaciones verificara visualmente si existe
acopio y combustible con el objeto de ver in situ que no haya fugas
0 perdidas de este.

- Mensualmente el jefe de terminal u operaciones verificara el
estado del material de combate de contaminacion verificando el
correcto almacenaje y cantidad establecida.

- Parael caso de derrames en el medio marino la contencion se debe
Ilevare a cabo en la primera hora de ocurrido el suceso, de tal modo
que la dispersién no alcance zonas sensibles como la costa donde
se observaron aves costeras y zonas de alimentacion con la especie
Ruppia.

Forma de control y
seguimiento

Una vez controlada la situacion, detalladamente se tomara nota,
incluyendo hora (desglosada a minutos), de todo lo ocurrido y las
acciones realizadas, de esta forma se contara con un registro de todas
las actividades efectuadas para controlar y mitigar el problema, al
objeto de generar un cronograma, tan detallado como sea posible para
el informe que debera ser remitido a la autoridad maritima en forma
posterior.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Quien detecte una fuga o derrame de combustible debera informar de

la emergencia de forma inmediata al jefe de terminal u operaciones o

persona encargada en ese momento, quien evaluara, cuantificara y

dispondra del personal y del material de Naviera y Transporte

Patagonia Sur Ltda., para tomar las siguientes medidas:

- Detener filtracion y/o derrame
Contener derrame utilizando material absorbente (pafios o boas).
Habiendo el derrame llegado al mar, ser& necesario a aplicacion de
mangas absorbentes, pafios absorbentes y otros elementos de ser
necesarios.
Utilizando las embarcaciones existentes, ubicdndolas en el limite
externo de la mancha, formando una barrera de contencion al fin
de evitar que esta se siga expandiendo.
El jefe de terminal u operaciones informara del derrame al
Departamento de Prevencion de Riesgos, solicitando apoyo en caso
de ser necesario, ademas de informar de la situacién a la autoridad
maritima local indicando las acciones tomadas.
Jefe de terminal u Operaciones., dispondra del producto derramado
y material usado en la contencidn (pafios absorbentes, boas, etc.).,
se acopie en recientes predestinados para ellos, los cuales estaran
debidamente rotulados con la sustancia que contengan.

- Equipamiento disponible
Casco de seguridad; Traje de agua; Chaleco salvavidas; Botas de
seguridad; Guantes adecuados para proteccion en manipulacion de
hidrocarburos; 10 cepillos con mangos extensibles; 10 cepillos y
10 escobillones; 3 tambores rotulados con el material almacenar;
200 pafios absorbentes de 43 x 46 cm x 6.4 mm de espesor, marca
3M con capacidad de absorcion de 0.95 litros cada uno; 5 paquetes
de mangas de contencién/adsorcion con mangas para cubrir 12
metros cada paquete, capacidad de adsorcion de 256 litros, marca
3M conl,3 toneladas de contencién, factor de reutilizacion vy
adsorcién de 80% por vez.; 1 lancha de apoyo, por el tiempo que
dure la emergencia; 6 radios como sistema de comunicacion, VHF
Marino; Elementos de proteccion personal; Arena; 10 valdes y 10
palas; 2 bins; 5 rastrillos; Polietileno para impermeabilizar zanjas
y piletas (100 m3); Linternas.

- Técnicas de Control de Derrame
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Para controlar la mancha de hidrocarburo ya sea en las
instalaciones del terminal maritimo portuario o vertio en agua del
mar, se llevara a cabo las siguientes maniobras:

o Utilizacion de pafios absorbentes y arena, en caso de que el
derrame sea contenido en las instalaciones de la empresa., y
posterior disposicion segun lo indicado en el punto anterior.

o Utilizacion de boas absorbentes en caso de que el derrame
haya escurrido hacia el medio ambiente acuético. Las cuales
pueden adsorber hasta 75, 7 litros c/u con las cuales se cerrara
el perimetro de la mancha comenzando por el lado de la
direccion de marea, jalando la boa por ambos extremos,
conteniendo y adsorbiendo la mancha y disponiendo
posteriormente lo recuperado en los recipientes predestinados
para el acopio del material recuperado.

o Se utilizaran embarcaciones para acercarse a la mancha para
contenerla con ayuda de las boas.

o Se dispondra el combustible recuperado y los elementos
utilizados en la contencién y recuperacién en los recientes
herméticos en las instalaciones de Naviera y Transporte
Patagonia Sur Ltda., Los cuales estara rotulados con un cartel
que indique la sustancia que almacena.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de situaciones de emergencias, la empresa
presentard en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento,
informe preliminar de la emergencia, para ello se empleara el
“Formulario de Notificacion de Emergencia” (Anexo 01), este
documento seréd remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente
(SMA), Seremi de Servicio Nacional de Pesca, Capitania de Puerto y
alguna otra institucion pertinente.

6.1.4.  Situacion de riesgo o contingencia plan de prevencién y contingencia encuentro de mamiferos
marinos con embarcaciones.

Riesgo o contingencia

El presente procedimiento tiene como propédsito, establecer las
acciones que se deben llevar a cabo en caso de que ocurra encuentro de
mamiferos con embarcaciones que atraquen en muelle.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Operatividad del muelle

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

- Responsabilidades de la ejecucidn del Plan.
La responsabilidad de la implementacién del presente Plan de
Contingencia corresponde al jefe de Terminal u Operaciones de
Naviera y Transporte Patagonia Sur Ltda., en su ausencia los
operadores de nave, siempre con apoyo del departamento de
Prevencidn de riesgos y Departamento del Medio Ambiente, quien
tendrd las siguientes tareas: -Coordinar todas las actividades y
acciones para dar respuesta al evento en desarrollo. -Realizar los
analisis de situacion y aplicar decisiones que permitan contener y
controlar la emergencia. -Coordinar, junto al Departamento de
Prevencion de Riesgos, los servicios de apoyo externos para el
manejo de la Emergencia.

- Capacitacion
El presente plan de prevencion sera aplicado a todos los operadores
del muelle desde gerencia, jefe puerto, practicos, y personal
participante de acoderamiento, espigas y amarre. Pilotos de
remolcadores: Temas a capacitar por profesional idoneo: Presente
Plan de prevencion y contingencias ldentificacion de mamiferos
marinos, y biologia alimentaria, reproductiva. Normativa asociada
a la proteccion de los mamiferos marinos. Procedimientos
preventivos y responsabilidades.

- Procedimientos (Comunicaciones)
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Una vez informado la oportunidad de atraque de embarcacién, se
procedera al desarrollo de las comunicaciones para implementar el
plan preventivo.

- Avistamiento
Serd responsable de realizar el avistamiento y presencia de
mamiferos marinos en el sector, para lo cual procedera con la guia
y capacitacion para su efecto.

- Comunicaciones
En el caso de operador realice avistamiento de mamiferos marinos
en el sector, se procedera a informar a jefe de nave para realizar el
alejamiento del sector el cual procedera acorde a las instrucciones
de alejamiento. A su vez se procedera a informar al practico y
patrén de embarcacion de remolcador para disminuir la velocidad
de navegacion y movimiento a una velocidad menor al
desplazamiento normal de la especie.

Forma de control y
seguimiento

Mantener una bitacora de avistamientos y tomar fotografias para
fotoidentificacion de mamiferos marinos, especialmente cetaceos.

El personal de la empresa serd capacitado y entrenado anualmente
respecto al presente documento, con la finalidad que todos los
involucrados sepan cémo actuar, ademas para los casos de personal
nuevo sera incorporado en las respectivas inducciones, generando los
debidos registros de participacion y/o asistencia en caso de
fiscalizaciones. La programacién de actividades de formacion y
entrenamiento estaran contenidas en el programa de capacitacion de la
empresa.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion
detallada

Paginas 118 a la 122 de la DIA

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Una reduccion de la velocidad de navegacion menor o igual a 10 nudos,
en embarcaciones con eslora mayor o igual a 20 metros, reduce la
cantidad de colisiones y muertes de grandes cetaceos por
embarcaciones (Laist et al., 2014).

En caso de avistar un cetaceo notificar via radial a la Autoridad
Maritima Chilena a través del canal 16. Se debe indicar coordenadas
de avistamiento y direccion de nado del cetaceo o grupo de ellos.

No interrumpir trayectoria de nado de un cetdceo o una manada, y
jamas interponerse entre madre y cria. Durante el dia, al navegar a
través de las zonas mencionadas mantener una velocidad igual o menor
a 10 nudos (18,5 km/h). Durante la noche, al navegar a través de las
zonas mencionadas reducir velocidad de la embarcacion a 8 nudos
(14,8 km/h).

Nunca acercarse al cetaceo 0 manada.

Uso de binoculares para ver avistar el cetdceo 0 manada desde lejos.
Mantener una bitacora exclusiva para registrar informacion del
avistamiento.

Ficha de registro de avistamiento para su replicacion.

Si es posible identificar la especie de cetaceo y tomar fotografias o
videos del avistamiento desde lejos.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de situaciones de emergencias, la empresa
presentara en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento,
informe preliminar de la emergencia, para ello se empleara el
“Formulario de Notificacion de Emergencia” (Anexo 01), este
documento serd remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente
(SMA), Seremi de Servicio Nacional de Pesca, Capitania de Puerto y
alguna otra institucion pertinente.

6.1.5.

Plan de contingencia b

odega de RESPEL

Riesgo o contingencia

Derrames de Respel.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion
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Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Operatividad del muelle

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

El jefe de emergencias debe dirigirse al lugar del siniestro, luego debe
evaluar la situacion existente y posteriormente se ejecutan las
siguientes acciones para prevenir la contingencia:

- Solicita ayuda interna.

- Se procede a utilizar kit de contingencia para sustancias peligrosas.
- Se activa equipos de emergencia

- Se coordina las acciones para enfrentar la contingencia.

- Se decide la evacuacion parcial o total de las instalaciones.

- Se decide la normalizacidn de las faenas superada la contingencia.

Forma de control y
seguimiento

En caso de ocurrencia de situaciones de emergencias, la empresa
presentard en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento,
informe preliminar de la emergencia, para, este informe sera remitido
a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), Seremi de Salud
Region de Magallanes, Capitania de Puerto de Puerto Natales y alguna
otra institucion pertinente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la descripcion
detallada

Anexo 7 de la Adenda

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

En caso de derrames de residuos peligrosos en las instalaciones o el

muelle el supervisor de faena debera ejecutar las siguientes acciones:

- Comunicar al jefe de Operaciones y jefe de Prevencion de Riesgos.

- Detener de manera inmediata cualquier operacion o faena cerca del
lugar del siniestro.

- No tocar el isotanque dafiado o el material derramado

- No intentar recuperar el producto

- La emergencia de considera terminada cuando se hayan
implementado las soluciones técnicas aplicables y el evento se
encuentre controlado.

- En caso de incendio declarado en las instalaciones o el muelle se
debera ejecutar las siguientes acciones:

- Enel caso de incendio declarado Ilamar a bomberos.

- Comunicar al personal involucrado en las faenas sobre el evento.

- Comunicar al jefe de Operaciones de la Instalacion Portuaria sobre
el evento.

- Detener de manera inmediata cualquier operacién asociada.

- Segregacion de materiales y sustancias inflamables.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En el caso de que exista cualquier tipo de emergencia, la empresa
deberd presentar en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el
evento, informe preliminar de la emergencia, para, este informe sera
remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), Seremi de
Salud Region de Magallanes, Capitania de Puerto de Puerto Natales y
alguna otra institucion pertinente.

Referencia al ICE para mayores detalles

| Capitulo 7

7°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

7.1.
modificaciones

Decreto con Fuerza de Ley N° 340/1960 y DS 660/1988 Ministerio de Defensa nacional y sus

Componente/materia:

Concesiones Maritimas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras Maritimas
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Forma de cumplimiento

Gestionando la obtencion de la concesion maritima requerida y dando
cumplimiento a todas las disposiciones que se establezcan en el Decreto
aprobatorio.

Indicador que acredita su

Obtencidn de la concesion maritima

cumplimiento

Forma de control vy | Verificacion de la vigencia de la concesion maritima, a través de
seguimiento documentacion fisica y/o digital.

7.2. D.S. N° 594/99 Aprueba Reglamento sobre condiciones sanitaria y ambientales basicas en los

lugares de trabajo.

Componente/materia:

Condiciones sanitarias y ambientales bésicas en los lugares de trabajo.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard
cumplimiento

Construccidn y operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras maritimas

Forma de cumplimiento

Construccion: El proyecto contemplé la instalacion de faenas, la cual
sera provista de agua potable, segin lo indicado por la norma. La
alternativa de abastecimiento correspondio en disponer de dispensadores
de agua mediante empresas autorizadas. Se exigio a éste el cumplimiento
de los parametros de la NCh N° 409/1 Of.2005.

Operacion: El requerimiento de agua potable se estima en 100 litros
diarios por persona, conforme a lo establecido en el presente
Reglamento. Se realiza proyecto de agua potable.

Indicador que acredita su

Contar con Resolucién sanitaria

cumplimiento

Forma de control vy | Resolucidon sanitaria en las instalaciones del proyecto para su
seguimiento visualizacion.

7.3. DFL N°725/68 Cédigo Sanitario

Componente/materia:

Cddigo sanitario

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard
cumplimiento

Construccién y operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras Maritimas

Forma de cumplimiento

Los residuos generados, correspondientes a embalajes, se encontraron en
la instalacion de faena (plasticos y madera), sector especialmente
habilitado para ello, el que contd con su respectiva autorizacion sanitaria.
Los restos de madera, plasticos y cartones fueron seleccionados de
acuerdo a su estado y posible reutilizacion. El resto de los residuos
fueron acopiados en un sector especialmente habilitado para esto. La
cantidad de residuos no peligrosos total en la fase de construccién fue de
aproximadamente 20 m3/mes. Durante la fase de operacion, se contara
con sistema de recoleccion de residuos de caracter domiciliario

Indicador que acredita su

Bitacora de residuos

cumplimiento

FO”‘?a . de control 'y Recoleccion municipal de los residuos

seguimiento

7.4. Decreto Supremo N° 148/03 Reglamento sanitario sobre manejo residuos peligrosos

Componente/materia:

Residuos peligrosos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y Operacion

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras maritimas

Forma de cumplimiento

Manejo y disposicidn final en lugar autorizado

=
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Indicador que acredita su

Disposicion final en lugar autorizado

146/97

cumplimiento

Forma de control vy . . . . . .

sequimiento Registro de residuos peligrosos y destino lugar final autorizado.

7.5. D.S. N°38/11 establece norma de emision de ruidos. Elaborada a partir de la revision del Decreto

Componente/materia:

Salud de la poblacién

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras maritimas

Forma de cumplimiento

De acuerdo a las emisiones de ruido el proyecto da cumplimiento a las
emisiones respecto de las fuentes moviles de acuerdo a los Niveles
modelados de Exposicion al Ruido del Proyecto “LP” que determinan el
impacto en términos de Ldn en Receptores a Fuentes Moviles en
componente humana, fase de operacion, y el valor umbral de criterio
impacto moderado por la FTA 2018.

Indicador que acredita su

Realizacién de mediciones acusticas para la etapa de operacion

cumplimiento

Forma de control y | Mediciones acUsticas que se realizaran segun lo establecido en los
seguimiento Compromisos Ambientales Voluntarios.

7.6. Ley 20.920. Establece marco para la gestion de residuos, la responsabilidad extendida del

productor y fomento al reciclaje.

Componente/materia:

Gestion de Residuos,
Productor

Reciclaje, Responsabilidad Extendida del

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Operatividad del muelle

Forma de cumplimiento

Se dispone de contenedores diferenciados de acopio, los cuales se ubican
en el patio norte del muelle.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Se acreditara el cumplimiento a través del ingreso de la informacion de
residuos a una planilla de control. Los retiros se realizan de manera
semestral.

Certificados municipales de residuos reciclables Certificado de
recuperaciéon y reciclaje de vidrio (Coaniquem) Para verificar los

cualquier naturaleza.

Forma de control vy | antecedentes antes mencionados se recomienda revisar Anexo 3.

seguimiento Ingenieria - Apéndice 2. Procedimientos Generales - (I-RSR-01)
Instructivo para la recoleccion y segregacion de botellas plésticas y de
vidrio de la Adenda

7.7. D.S. N°144/61. Establece normas para evitar emanaciones o contaminantes atmosféricos de

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que
aplica 0 en la que se dard
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Operatividad del muelle

Forma de cumplimiento

Fase de operacién: El proyecto no conlleva la generacion de gases ni
material particulado. No obstante, existira levantamiento de polvo
vehicular, estas emisiones en la etapa de operacion serdn de baja
significancia.
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Indicador que acredita su

Revisiones técnicas al dia

cumplimiento

Forma de control vy . . . T

sequimiento Revisiones técnicas en oficinas para efecto de fiscalizacion

7.8. D.S. N°160/09. Reglamento seguridad instalaciones y operaciones de produccién y refinacion,

transporte, almacenamiento, distribucién y abastecimiento de combustibles liquidos.

Componente/materia:

Sustancias peligrosas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Abastecimiento de combustible

Forma de cumplimiento

El combustible requerido sera almacenado en la instalacion de faenas,
para lo cual se dispondrd de un almacén de combustible debidamente
identificado. La cantidad de combustible no excedera de los 220 L. El
combustible serd almacenado en contenedores, rotulado y visibles a lo
menos desde 3 metros de distancia. En cuanto a las condiciones de
seguridad del almacén, la estructura sera de material incombustible; se
tomaran las precauciones necesarias para evitar derrames de combustible
y se contara con pretil adecuado para contener los eventuales derrames;
a su vez, se contemplaran letreros de advertencia visibles a lo menos a 3
metros de distancia. En la etapa de operacion se contara con un espacio
claramente delimitado y con las medidas de seguridad establecidas por
la normativa.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Las instalaciones para el almacenamiento de combustible, asi como
también la operacion de éste, cumpliran con los requisitos técnicos y
administrativos del presente cuerpo legal.

Forma de control y|En las instalaciones del puerto se encontraran registros de
seguimiento mantenimiento a las instalaciones de almacenamiento de combustible.
7.9. Decreto Ley N°2.222 Sustituye ley de Navegacién y reglamento para el control de la

contaminacion acuatica

Componente/materia:

Proteccion de las aguas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Obras maritimas y operatividad del muelle

Forma de cumplimiento

No se arrojaran ningln tipo de residuos o contaminantes a las aguas
marinas.

Indicador que acredita su

Proyectos aprobados de manejo y disposicion de residuos, y autorizacion

cumplimiento sanitaria de disposicion de aguas servidas.
Forma de control y | En las instalaciones del puerto se encontraran registros de autorizacion
seguimiento sanitaria y procedimiento de carga y descarga.

7.10. D. Ex. (MINECON) N°225/95 que Establece Veda Extractiva para mamiferos marinos, aves y
reptiles. D. Ex. (MINECON) N°212100004 del 21-01- 2021, que Renueva Veda Extractiva para
el Recurso Lobo marino comun en el area y periodo indicado

Componente/materia:

Veda extractiva

Fase del proyecto a la que
aplica o0 en la que se dard
cumplimiento

Operacion

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Operatividad del muelle

Forma de cumplimiento

No se realizara caza

Indicador que acredita su
cumplimiento

No se realizard caza de mamiferos marinos, aves ni reptiles

=
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Disponibilidad de material educativo visual y escrito en los sectores y

fases

indicadas.

Entrega a la Superintendencia del Medio Ambiente de un informe que

dé cuenta de la ubicacion de sefialética en caso de medidas prohibitivas

Forma de control vy |y de larealizacion de capacitaciones en caso de medidas educativas.

seguimiento - Registro de implementacion y ubicacion de sefialética.

- Registro de personal y correspondiente asistencia a charlas de
capacitacion.

- Registro de entrega y recepcion de material educativo.

- Registro y acreditacion de profesionales a cargo de las charlas
educativas.

7.11. Ley N°4.601/29. Ley de Caza

Componente/materia: Proteccion de Fauna
Fase del proyecto a la que
aplica o0 en la que se dard | Operacion
cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que | Operatividad del muelle
aplica

Se realizara una charla de capacitacion de fauna a los nuevos
trabajadores que ingresen a las faenas.

Registro de capacitacion ambiental al personal Forma de control y
Indicador que acredita su | seguimiento Anotacion en bitacora y fotografias respecto a las
cumplimiento capacitaciones a trabajadores, la cual se encontrara a disposicién de la
autoridad cuando sea requerido.

Registro en bitadcora y fotografias respecto a las capacitaciones a
trabajadores, la cual se encontrara a disposicién de la autoridad cuando
sea requerido.

Forma de cumplimiento

Forma de control vy
seguimiento

8°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a las
correspondientes partes, obras 0 acciones que se sefialan a continuacion:

8.1. Permisos Ambientales Sectoriales de Contenido Unicamente Ambiental

8.1.1.  Permiso para realizar pesca de investigacion, del articulo 119 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra 0 accion a que aplica Seguimiento

Pronunciamiento  del  ¢rgano | N° (D.AC.) ORD. SEIA. N°293 de fecha 17 de junio de 2024 de la

Operacion

competente Subsecretaria de Pesca y Acuicultura
Referencia al ICE para mayores Capitulo 9
detalles

8.2. Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos

8.2.1.  Permiso para la construccidn, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier obra publica
o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desaglies, aguas
servidas de cualquier naturaleza, del articulo 138 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde
Parte, obra o accion a que aplica Parte, obra 0 accion a que aplica
Pronunciamiento  del  drgano
competente

Fase del Proyecto a la cual corresponde

Pronunciamiento del 6rgano competente

8.2.2.  Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase, o para la instalacion de todo lugar
destinado a la acumulacion, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion de basuras y
desperdicios de cualquier clase, del articulo 140 del Reglamento del SEIA
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Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra o accién a que aplica Obras terrestres y maritimas; y operatividad del muelle
Pronunciamiento  del  6rgano | Ord N°130 de fecha 7 de junio de 2024 de la Secretaria Regional
competente Ministerial de Salud

Operacion

8.2.3.  Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos, del articulo 142
del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra o accién a que aplica Obras terrestres y maritimas; operatividad del muelle
Pronunciamiento  del  drgano | Ord N°130 de fecha 7 de junio de 2024 de la Secretaria Regional
competente Ministerial de Salud

Operacion

8.2.4.  Permiso ara subdividir y urbanizar terrenos rurales o para construcciones fuera de los limites
urbanos, del articulo 160 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra 0 accion a que aplica Obras terrestres y maritimas

Pronunciamiento  del  organo Ord N°643 del Servicio Agricola y Ganadero de fecha 15/12/2023
competente

Referencia al ICE para mayores
detalles

Construccion

Capitulo 9

9°. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los siguientes
compromisos ambientales voluntarios:

9.1. Compromiso ambiental voluntario Plan de comunicacion con las comunidades vecinas del
proyecto.

Fase del Proyecto a la

que aplica Operacion

Objetivo: Mantener comunicacién permanente de forma proactiva con las
comunidades vecinas del proyecto. Las acciones del Plan seran de caracter
temprano, facilitando la comprension del proyecto entre los actores y la
anticipacion de posibles controversias.

Descripcion: Para mantener una comunicacion permanente con los vecinos del
sector, sobre las actividades a desarrollar durante la fase de operacion del
proyecto, se implementara un plan de comunicaciones permanente entre los
Objetivo, descripcion y | vecinos y el equipo de Asuntos corporativos de la empresa. Junto a lo anterior
justificacion el plan también involucrara la canalizacion de consultas o reclamos, que
pudiesen emanarse en la etapa de operacion del proyecto.

Justificacion: La implementacion de este Plan permitird minimizar la
interaccién de las obras o acciones del proyecto con las actividades turisticas
gue se realizan en el sector. En el &mbito productivo también seran informadas
las actividades de ingreso y egreso de buques al puerto a los vecinos. Dentro
del &rea de influencia. El Plan de comunicaciones permitird: Informar de
manera clara y oportuna las actividades del proyecto

Lugar: Se establecerd como lugar de encuentro, las instalaciones del muelle
Forma: Para el cumplimiento del Plan se utilizaran vias de comunicacion
escritas y orales. Para este efecto se implementara un canal de comunicacion
entre la empresa y los dirigentes de los diferentes vecinos del proyecto:

Qué informar: - Horario y dias de la operacion del puerto. - Medidas a

Lugar, forma y | implementar (canales de comunicacion, sefialética, entre otros). - Nombre y
oportunidad de | contacto por parte de la empresa. - Medios de comunicacion para los reclamos
implementacion 0 sugerencias por parte de las comunidades. - Comunicacién oportuna sobre

la realizacion de actividades de parte de los vecinos. - Fechas y horarios de
actividad portuaria.

Oportunidad: La periodicidad de estas reuniones informativas podré ser
mensual o extraordinariamente mas de 1 al mes, cuando la ocasion preventiva
asi lo amerite.
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Indicador que acredite
su cumplimiento

Informe resumen de actividades con la comunidad, asociada a la fase de
operacion del proyecto ejecutado por la encargada de Asuntos corporativos de
la Empresa. El informe contendra la informacion sobre las comunicaciones
informativas. Incluird todo el contenido impartido, participantes. Se entregara
un informe anual a las comunidades respecto a las gestiones y resultados del
Plan comunicacional; el cual, contendrd los siguientes antecedentes: -
Comunicaciones. - Fechas. - Acuerdos. - Compromisos. - Indicadores de
avance y/o cumplimiento.

El control y seguimiento del Plan se llevara a cabo por medio de los informes

Forma de control vy Co . .

sequimiento de Plan de comunicaciones, este se encontrard en los registros de las
9 instalaciones del Puerto.

9.2. Compromiso ambiental voluntario Programa de Monitoreo mamiferos marinos

Impacto asociado

Interferencia desplazamiento de mamiferos marinos

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Operacion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Monitoreo de Mamiferos Marinos en el area de influencia del
proyecto

Descripcion: ElI monitoreo seré realizado mediante Censo marino de manera
que la colecta de informacion en el campo permita el analisis de los datos
dirigidos a responder las tres preguntas basicas, (Qué especies estan
presentes?, ;Cuédntos animales estan presentes? y ;Ddnde estan presentes?

Justificacion: El Proyecto durante su fase de Operacion se consideran
actividades principalmente asociadas a carga y descargan de carga y transporte
maritimo.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: area de influencia del proyecto

Forma: Esta metodologia se realiza siguiendo un recorrido a pie por el borde
costero hacia los sitios donde se encuentran los animales o desde puntos fijos
de tierra de cierta altura. Util para el censo de animales localizados en playas
continentales donde el acceso no es limitado, y animales sobre estructuras
antropogénicas (i.e., boyas, muelles). EI método permite realizar estimaciones
directas, basadas en censos visuales realizados por observadores
independientes.

Variables por medir: i) Presencia/Ausencia, ii) Abundancia total, iii)
Estructura poblacional, iv) Distribucion poblacional y v) Distribucién Guia
metodoldgica estandarizada para el levantamiento de lineas de base y
seguimiento ambiental de mamiferos marinos para proyectos que se someten
al sistema de evaluacion de impacto ambiental en Chile. También se realizara
un censo por via maritima.

Oportunidad: las evaluaciones de fauna se realizaran una vez al afio en el
periodo estival, durante 3 afios

Indicador que acredite
su cumplimiento

Se tendran los contratos e informes técnicos realizados por un profesional del
area bioldgica donde se desarrollaran los resultados de los hallazgos del
monitoreo de mamiferos marinos de acuerdo con las metodologias y sectores
sefialados anteriormente.

Forma de control vy | Por cada una de las evaluaciones se generard un informe técnico, el cual sera
seguimiento reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.
9.3. Compromiso ambiental voluntario Control Ingreso animales domésticos

Impacto asociado

Depredacion fauna marina costera

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Operacion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Controlar el ingreso de animales de compafiia (perros y gatos) y
productivos (bovinos, equinos, etc.) al area de instalaciones del Proyecto,
minimizando la accién predatoria sobre especies de fauna nativa presentes en
dicha érea.

Descripcion: Se controlara el ingreso de animales domésticos por parte de los
trabajadores y/o contratistas, bajo sefalética y concientizacion de los
propietarios por parte de personal del Proyecto.
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Justificacion: La medida se justifica dado que resulta una herramienta
complementaria que apunta a reducir la muerte de especies silvestre y la
intervencion de sus hébitats.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: Instalaciones del puerto

Forma: La medida se basard en las siguientes lineas de accion:
Mantenimiento de las cercas perimetrales en buen estado. - Inclusién de la
medida en material educativo visual y escrito. - Charlas de capacitacién a los
trabajadores indicando la importancia y/o razon de la medida prohibitiva.

Oportunidad: Se realizara en la etapa de operacion del proyecto

Indicador que acredite
su cumplimiento

Disponibilidad de material educativo visual y escrito en los sectores y
fases indicadas.

Entrega a la Superintendencia del Medio Ambiente de un informe que dé
cuenta de la ubicacion de sefialética en caso de medidas prohibitivas y de
la realizacién de capacitaciones en caso de medidas educativas

Forma de control vy

Registro de personal y correspondiente asistencia a charlas de
capacitacion.

seguimiento - Registro de entrega y recepcion de material educativo.
- Registro y acreditacion de profesionales a cargo de las charlas educativas
9.4. Compromiso Ambiental Voluntario Reduccion de Emisiones luminica

Impacto asociado

Potencial afectacion a la avifauna costera y salud de la poblacion

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Operacion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Obijetivo: Si bien acorde al estudio de iluminacion del puerto no se detectaron
altos niveles de luminancia que pudieran afectar la avifauna del entorno o a las
personas que conviven con el puerto. Sin embargo, se observan reflexion en el
agua.

Descripcion: Se proponen mejoras que apunten a disminuir los efectos de la
amplitud del rayo de luz que genera reflexion en el agua del mar en todas las
direcciones. Estas medidas son de gestion y medidas estructurales.

Justificacion: Prevenir efectos sobre la avifauna costera y las personas

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: Instalaciones del puerto

Forma: Utilizar solo las luces necesarias del puerto, que sean requeridas en la
zona de atraque, y no utilizar luces de otro sector del muelle donde no habra
movimiento. Utilizar con preferencia el muelle del lado sur y utilizar las luces
de ese lado, disminuyendo en casi el 50% del uso de luminarias.

Oportunidad: Disminuir para todas las luces la amplitud del rayo de la luz con
pantallas que permitan contener los rayos de luz horizontales y con ello
focalizar la luz en los puntos que se requiere. Pantalla tipo, que permite enfocar
la luz solo en las zonas que se requiere iluminar y evita la reflexion en el agua
de mar

Indicador que acredite
su cumplimiento

Medidas de gestion implementadas e instructivos generados

Forma de control
seguimiento

y

Medidas de gestion implementadas e instructivos generados e informe de

seguimiento a la SMA de las medidas adoptadas.

9.5.

Compromiso Ambiental VVoluntario Evaluaciéon de Normativa Acustica D.S. N° 38/2011 del MMA

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo: Para la etapa de operacion se realizara una Evaluacion de Ruido
seglin D.S. N°38/2011 del MMA en Componente Humana.

Objetivo, descripcion y
justificacion

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segun procedimientos
descritos en el D.S. N°38/2011 del MMA en Componente Humana.

Justificacion: se verificard que los niveles medidos estén por debajo de los
niveles maximos permisibles por el D.S. N°38/2011 del MMA.

Lugar, forma
oportunidad

y
de

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente Humana
identificados, de acuerdo con las coordenadas UTM, 18 H, Datum WGS84,
gue se detalla:

implementacion

Receptor Este Norte

R1 670.638 4.270.087

FI0
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R2 670.896 4.269.950
R3 670.475 4.269.396
R4 670.474 4.269.839

Forma: Se realizaran mediciones y evaluacion de ruido segin los
procedimientos descritos en el D.S. N°38/2011 del MMA en Receptores
Componente Humana identificados. El descriptor de ruido a evaluar
correspondera al indicado en el D.S. N°38/2011 del MMA “Nivel de Presion
Sonora Corregido (NPC)”. En cada evaluacion, se deberan realizar mediciones
de ruido de fondo en sectores homologados de similares caracteristicas
acusticas de los receptores a evaluar, donde la emision del proyecto no sea
perceptible.

Oportunidad: las evaluaciones de ruido se deberadn realizar en la etapa de
operacion del proyecto en horario diurno y nocturno, una vez al afio, durante
3 afos. Se debera considerar el escenario de mayor emision del proyecto.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Las mediciones y evaluacién de ruido en componente humana para verificar
cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA se realizaran con alguna Entidad
de Fiscalizacion Ambiental (ETFA)

Forma de control y
seguimiento

Por cada una de las evaluaciones se generara un informe técnico, el cual sera

reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

9.6.

Compromiso Ambiental Voluntario Evaluacion de Criterio definido Southall et al. 2019 y 2007,
para Fuentes Submarinas del tipo No Impulsivas en fauna marina

Impacto asociado

Mamiferos marinos

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Operacion

Objetivo, descripcion

Obijetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase de
operacion del proyecto se realizard una Evaluacion de Ruido para verificar
cumplimiento de los umbrales de afectacién fisiologicos (Southall et al., 2019),
y conductuales (Southall, 2007) para Fuentes Submarinas del tipo No
Impulsivas en lobos marinos y delfines chilenos.

y justificacion

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segin metodologia
adecuada para fuentes de ruido submarino no impulsivas.

Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo de los
umbrales de afectacion fisiologicos (Southall et al., 2019), y conductuales
(Southall, 2007).

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente Fauna
submarina identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del anexo 2-
apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda complementaria del proyecto. De
acuerdo con las coordenadas UTM, 18 H, Datum WGSB84, que se detalla:

Nombre Este Norte
FSO1 670.970 4.269.580
FSO2 669.566 4.269.727
FSO3 672.231 4.267.670
FSO4 669.273 4.268.647
FSO5 661.485 4.272.940

Lugar,
oportunidad
implementacion

forma vy
de

Forma: Se realizaran mediciones y evaluaciéon de ruido segin metodologia
adecuada para fuentes de ruido submarino no impulsivas. Receptores
Componente Fauna submarina identificados en el Punto 7 de Receptores
evaluados del anexo 2-apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto. Se debera medir el nivel en bandas de frecuencia
y considerando los descriptores: Lpeak; RMS; y, SEL, y los percentiles: L5;
L50; y, L90.

Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase de
operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como minimo una vez al
aflo en periodo estival “considerando las épocas criticas”, con un tiempo
minimo de seis (6) meses entre dos monitoreos consecutivos. La realizacion de
este monitoreo deberd ser reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.
Para asegurar la condicion mas desfavorable, todas las evaluaciones deberan
realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle. (La empresa debera
demostrar cual es la temporada de mayor operatividad).
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Las mediciones y evaluacion de ruido en componente fauna submarina, para
verificar cumplimiento de los umbrales de afectacién fisioldgicos (Southall et
al., 2019), y conductuales (Southall, 2007).
Umbrales fisiol6gicos
Receptor Clase TTS, SEL PTS, SEL
ponderado ponderado
FSO1 Otéaridos 146 161
FSO2 Otéaridos 146 161
FSO3 Otéaridos 146 161
FSO4 Cephalorhynchus 140 155
Indicador que acredite FSO5 Cephalorhynchus 140 155
su cumplimiento Umbrales conductuales
Nivel RMS no Nivel RMS no
ponderado ponderado (en el
aire)
FSO1 Otéridos 80-110 60-70-110-120
FSO2 Otéaridos 80-110 60-70-110-120
FSO3 Otéaridos 80-110 60-70-110-120
FSO4 Cephalorhynchus 80-120 -
FSO5 Cephalorhynchus 80-120 -
Estas evaluaciones deberan ser realizadas por empresa especializada en
mediciones y evaluaciones acusticas.
Forma de control y | Por cada una de las evaluaciones se generard un informe técnico, el cual sera
seguimiento reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

9.7. Compromiso Ambiental Voluntario Evaluacion de Cumplimiento de Umbrales de Afectacién por
Ruido en Avifauna

Impacto asociado No aplica
Fase del Proyecto a la Operacion
gue aplica P

Objetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase de
operacion del proyecto se realizard una Evaluacion de Ruido para verificar
cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la Evaluacién de Impactos
sobre Avifauna.

Objetivo, descripcion y | Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segln procedimientos
justificacion descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de

Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”, publicado por el SEA en diciembre
2022.

Justificacion: se verificard que los niveles medidos estén por debajo de los
umbrales de efectos conductuales y fisiologicos.

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente Fauna
Terrestre identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del anexo 2-
apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda complementaria del proyecto.

Coordenadas UTM, 18 H, Datum WGS84
Nombre Este Norte
FTO1 663.351 5.401.196
FTO2 670.508 4.270.022
FTO3 670.508 4.270.022
Lugar, forma y FTO4 670.930 4.269.587
oportunidad de FTO5 670.989 4.269.668
implementacion FTO6 671.157 4.269.912
FTO7 671.107 4.269.606
FTOS8 671.105 4.269.492
FTO9 671.128 4,269.544
FTO10 671.549 4.269.219

Forma: Se realizaran mediciones y evaluacion de ruido segin los
procedimientos descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en el
SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”, publicado por
el SEA en diciembre 2022 en Receptores Componente Fauna Terrestre
identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del anexo 2- apéndice 2 del
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Estudio de Ruido de la Adenda complementaria del proyecto. Se debera medir
el nivel en bandas de frecuencia y considerando los descriptores: Leq; y, Lmax.

Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase de
operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como minimo una vez al
aflo en periodo estival “considerando las épocas criticas”, con un tiempo
minimo de seis (6) meses entre dos monitoreos consecutivos. La realizacién
de este monitoreo deberd ser reportado a la Superintendencia del Medio
Ambiente.

Para asegurar la condicion méas desfavorable, todas las evaluaciones deberan
realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle. (La empresa debera
demostrar cual es la temporada de mayor operatividad).

Indicador que acredite
su cumplimiento

Las mediciones y evaluacion de ruido en componente fauna terrestre para
verificar cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la Evaluacion de
Impactos sobre Avifauna serdn realizados por empresa especializada en
mediciones y evaluaciones acusticas.

Forma de control vy
seguimiento

Por cada una de las evaluaciones se generara un informe técnico, el cual serd
reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

9.8. Compromiso Ambiental Voluntario Capacitacion a conductores

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Operacion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Educar y capacitar a nuevo trabajador contratado por el titular que
desempefie labores que impliguen conduccidn de vehiculos pesados en la Ruta
9

Descripcion: Al momento de que el titular contrate a un conductor para realizar
labores propias del puerto, se le hara a éste una charla de capacitacién, en
donde se expondran las normativas de transito, cuidados al momento de
conduccion, manejo de cargas, etc., cuando éste concurra por la Ruta 9.

Justificacion: La justificacion de la medida es favorecer una buena
convivencia Vial con los vehiculos y peatones que puedan transitar por la ruta,
velando por la seguridad e integridad de estos ultimos.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Instalaciones del muelle portuario

Forma: Se realizaran charlas de capacitacion a los trabajadores contratados por
el titular que se vayan integrando a las labores del Puerto y cuya funcién
requiera conduccién de vehiculos pesados en la Ruta 9.

Esta charla seré realizada ya sea por medios presenciales o audiovisuales para
asegurar el correcto aprendizaje del nuevo trabajador respecto de la idénea
conduccion, manejo de cargas y respeto a la normativa vial del sector.

Oportunidad: Cada vez que se integre un nuevo trabajador contratado por el
titular y que sus funciones requieran la conduccion de vehiculos pesados en la
Ruta 9.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Registro en bitacora, en donde se tendréa identificado fecha, hora y trabajador
que tuvo la capacitacion, junto con la firma de este Gltimo.

Forma de control vy
seguimiento

Por cada una de las charlas de induccion que se realicen, se anotaran en una
bitacora; la cual, se encontrara en las dependencias del titular para poder ser
revisadas y fiscalizadas a requerimiento de la autoridad competente.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Capitulo 10

10°. Que, en la presente evaluacién no se realizaron reuniones con grupos humanos pertenecientes a pueblos
indigenas del articulo 86 del Reglamento del SEIA, por cuanto en el caso no se verificd ninguna de las
hipétesis de dicho articulo.

11°. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el articulo
30 bis de la Ley N°19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto del
Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la forma que a continuacion se
sefiala.

11.1. Evaluacién técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 30 bis de la Ley N°19.300 y en el articulo 95 del Reglamento del SEIA son las siguientes:
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11.1.1. Maria Ester Betancourt Emmott
11.1.1.1. Observacién N°1

Congestion vial

En este momento ya es un problema el transito de camiones a gran velocidad por el borde
costero, lo que obviamente ira en aumento con la ejecucion del proyecto. ¢Qué medidas se van
a tomar al respecto? ¢ Cual es la estrategia que van a aplicar con respecto a este tema?

Evaluacién técnica de la observaciéon: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

111111, Respuesta N°1

En la observacion se manifiestan dos temas de preocupacion y relevancia para la evaluacion
ambiental:

- La congestién vial;
- El transito de camiones a gran velocidad.

Respecto a la congestion vial, las rutas de acceso al proyecto cumplen con un estandar que
permite una velocidad maxima de 70 km/h, con una capacidad efectiva de 1.609 vehiculos
por hora en la pista de circulacion lado oriente y 1.950 vehiculos por hora en el lado
poniente. El proyecto solo genera un trafico adicional de 7 vehiculos por hora, en un
escenario base donde la congestion alcanza aproximadamente un 15% de la ruta, y el
proyecto incrementa este indicador en un 1% en todas las intersecciones analizadas. En
cuanto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias significativas entre los escenarios
base y proyecto en la etapa de operacién durante los periodos analizados, ya que no se
observan congestiones que alcancen el umbral del 85%. Por lo tanto, es de baja magnitud
en términos de congestion vial, por lo cual no resulta procedente la adopcion de medidas de
mitigacion ni acciones de gestion adicionales.

Respecto al transito de camiones a gran velocidad por el sector del borde costero, el transito
adicional del proyecto es de baja magnitud, se puede agregar que todos los camiones que
circulan por el borde costero, deben dar cumplimiento a los limites de velocidad
establecidos por la normativa vigente en la materia, cuya fiscalizacién y cumplimiento no
es responsabilidad del titular del proyecto en calificacion sino que de la autoridad
correspondiente, no obstante, el titular reforzara el cumplimiento de los limites de velocidad
a través de un compromiso ambiental voluntario de capacitacion a los conductores del
puerto, descrito y desarrollado en el capitulo N°10 del Informe Consolidado de Evaluacién,
y se describe a continuacion:

Compromiso ambiental voluntario: Capacitacion a conductores.

Impacto asociado No aplica
Fase del Proyecto a -

. Operacion
la que aplica

Objetivo: Educar y capacitar a nuevo trabajador contratado por
el titular que desempefie labores que impliquen conduccion de
vehiculos pesados en la Ruta 9.

Descripcion: Al momento de que el titular contrate a un
conductor para realizar labores propias del puerto, se le hara a
Obijetivo, descripcion | éste una charla de capacitacion, en donde se expondran las
y justificacion normativas de transito, cuidados al momento de conduccion,
manejo de cargas, etc., cuando éste concurra por la Ruta 9.
Justificacion: La justificacion de la medida es favorecer una
buena convivencia Vial con los vehiculos y peatones que puedan
transitar por la ruta, velando por la seguridad e integridad de
estos Ultimos.

Lugar: instalaciones del Puerto.

Forma: Se realizaran charlas de capacitacion a los trabajadores

Lugar, formay contratados por el titular que se vayan integrando a las labores
oportunidad de del Puerto y cuya funcion requiera conduccién de vehiculos
implementacion pesados en la Ruta 9.

Esta charla sera realizada ya sea por medios presenciales o
audiovisuales para asegurar el correcto aprendizaje del nuevo

48/104

1 Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
E2#E: https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

trabajador respecto de la idénea conduccion, manejo de cargas
y respeto a la normativa vial del sector.

Oportunidad: Cada vez que se integre un nuevo trabajador
contratado por el titular y que sus funciones requieran la
conduccion de vehiculos pesados en la Ruta 9.

Indicador que Anotacion en bitacora del titular, en donde se tendré registro de
acredite su la fecha, hora y trabajador que tuvo la capacitacion, junto con la
cumplimiento firma de este ultimo.

Por cada una de las charlas de induccion que se realicen, se
Forma de control y anotaran en una bitacora; la cual, se encontrara en las
seguimiento dependencias del titular para poder ser revisadas y fiscalizadas
a requerimiento de la autoridad competente.

11.1.1.2. Observaciéon N°2

Contaminacién acUstica

El ruido de los camiones, ademas de las lanchas y barcazas de la industria salmonera se escucha
dia y noche, se supone que es un sector turistico, residencial, para el “descanso”. Actualmente
el ruido es permanente. ¢Qué acciones van a tomar al respecto?

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.1.21. Respuesta N°2

Las emisiones de ruido de fondo que caracteriza los alrededores del proyecto se componen
de: ruido generado por circulacion vehicular por Ruta 9, y, otras calles aledafias; ruido
generado por actividades industriales cercanas; ruido generado por el transito de
embarcaciones maritimas, etc., al objeto de establecer si el proyecto generaba impactos
significativos sobre el Componente Medio Humano y sus sistemas de vida y costumbres
en el &rea de influencia del proyecto, se realizaron predicciones y evaluaciones de ruido
generados por la fase de operacién del proyecto, tanto para receptores del Componente
Medio Humano.

Para la prediccién y evaluacion de los niveles ruido asociados a fuentes moviles, se utilizd
como norma referencia la Guia de los Estados Unidos, “Evaluacion del impacto del ruido y
las vibraciones en el transito de la Administracion Federal de Transito — EE. UU. —
Septiembre de 2018 [“Transit Noise and Vibration Impact Assesment de la Federal Transit
Administration — USA — September 2018 (FTA)”], que establece criterios para determinar
la existencia de impactos en funcion de la categorizacion del uso de suelos y tipo de
proyecto en funcion de las fuentes maviles a evaluar.

De acuerdo con los andlisis de prediccion y evaluacion realizados, tanto para fuentes
moviles como fijas, en la fase de operacion del proyecto, respecto de la Componente Medio
Humano, se verificd que el proyecto no genera impactos, cumpliendo con todas las
normativas de referencia.

Para mayor detalle de los analisis se puede revisar el estudio de ruido, adjunto en anexo 2,
apendice 2 de la Adenda Complementaria
[https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE.rar]

Adicionalmente el titular implementara los siguientes compromisos voluntarios, asociados
a seguimiento de las emisiones de ruido del proyecto respecto del componente humano,
como también a un plan de comunicacion con las comunidades vecinas del proyecto de
manera de anticiparse a posibles controversias.

Compromiso ambiental voluntario: Evaluacién de Normativa Acustica D.S. N° 38/2011
del MMA

Impacto asociado No aplica
Fase del Proyecto a

. Operacion
la que aplica
Objetivo: Para la etapa de operacion se realizara una Evaluacion
- de Ruido segin D.S. N° 38/2011 del MMA en Componente
Obijetivo, H
L umana.
descripcion y

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segun
procedimientos descritos en el D.S. N° 38/2011 del MMA en
Componente Humana.

justificacion

49/104

? Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
El ZE-. https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2._LINEA_DE_BASE.rar
https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

Justificacion: se verificard que los niveles medidos estén por
debajo de los niveles maximos permisibles por el D.S. N° 38/2011
del MMA.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Las mediciones se realizardn en los Receptores
Componente  Humana identificados, de acuerdo con las
coordenadas UTM, 18 H, Datum WGS84, que se detalla:

Receptor Este Norte
R1 670.638 4.270.087
R2 670.896 4.269.950
R3 670.475 4.269.396
R4 670.474 4.269.839

Forma: Se realizardn mediciones y evaluacion de ruido segun los
procedimientos descritos en el D.S. N°38/2011 del MMA en
Receptores Componente Humana identificados. El descriptor de
ruido a evaluar corresponderd al indicado en el D.S. N°38/2011
del MMA “Nivel de Presion Sonora Corregido (NPC)”. En cada
evaluacion, se deberan realizar mediciones de ruido de fondo en
sectores homologados de similares caracteristicas acusticas de los
receptores a evaluar, donde la emisién del proyecto no sea
perceptible.

Oportunidad: las evaluaciones de ruido se deberan realizar en la
etapa de operacion del proyecto en horario diurno y nocturno, una
vez al afio, durante 3 afios. Se debera considerar el escenario de
mayor emision del proyecto.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Las mediciones y evaluacion de ruido en componente humana
para verificar cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA se
realizaran con alguna Entidad de Fiscalizacion Ambiental (ETFA)

Forma de control y
seguimiento

Por cada una de las evaluacion se generara un informe técnico, el
cual seré reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Compromiso ambiental voluntario Plan de comunicacion con las comunidades vecinas

del proyecto.

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a
la que aplica

Operacion

Obijetivo,
descripcion y
justificacion

Objetivo: Mantener comunicacion permanente de forma proactiva
con las comunidades vecinas del proyecto. Las acciones del Plan
serdn de caracter temprano, facilitando la comprension del
proyecto entre los actores y la anticipacion de posibles
controversias.

Descripcion: Para mantener una comunicacion permanente con
los vecinos del sector, sobre las actividades a desarrollar durante
la fase de operacion del proyecto, se implementara un plan de
comunicaciones permanente entre los vecinos y el equipo de
Asuntos corporativos de la empresa. Junto a lo anterior el plan
también involucrara la canalizacion de consultas o reclamos, que
pudiesen emanarse en la etapa de operacién del proyecto

Justificacion: La implementacion de este Plan permitira minimizar
la interaccion de las obras o acciones del proyecto con las
actividades turisticas que se realizan en el sector. En el ambito
productivo también seran informadas las actividades de ingreso y
egreso de buques al puerto a los vecinos. Dentro del area de
influencia. ElI Plan de comunicaciones permitird: Informar de
manera clara y oportuna las actividades del proyecto

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Se establecerd como lugar de encuentro, las instalaciones
del muelle

Forma: Para el cumplimiento del Plan se utilizaran vias de
comunicacion escritas y orales. Para este efecto se implementara
un canal de comunicacion entre la empresa y los dirigentes de los
diferentes vecinos del proyecto:
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Qué informar: - Horario y dias de la operacion del puerto. -
Medidas a implementar (canales de comunicacion, sefialética,
entre otros). - Nombre y contacto por parte de la empresa. -
Medios de comunicacién para los reclamos o sugerencias por
parte de las comunidades. - Comunicacion oportuna sobre la
realizacion de actividades de parte de los vecinos. - Fechas y
horarios de actividad portuaria

Oportunidad: La periodicidad de estas reuniones informativas
podra ser mensual o extraordinariamente méas de 1 al mes, cuando
la ocasion preventiva asi lo amerite

Informe resumen de actividades con la comunidad, asociada a la
fase de operacion del proyecto ejecutado por la encargada de
Asuntos corporativos de la Empresa. El informe contendra la

Indicador que | informacion sobre las comunicaciones informativas. Incluira todo
acredite su | el contenido impartido, participantes. Se entregard un informe
cumplimiento anual a las comunidades respecto a las gestiones y resultados del

Plan comunicacional; el cual, contendrd los siguientes
antecedentes: - Comunicaciones. - Fechas. - Acuerdos. -
Compromisos. - Indicadores de avance y/o cumplimiento.

El control y seguimiento del Plan se llevaré a cabo por medio de
los informes de Plan de comunicaciones, este se encontrara en los
registros de las instalaciones del Puerto.

Los compromisos ambientales voluntarios, se encuentran contenidos en el capitulo 10 del
ICE.
11.1.1.3.  Observacion N°3

Proteccion de las especies marinas.

El trafico de embarcaciones en el sector ha tenido consecuencia la muerte de varios ejemplares,
de lobos marinos, cisnes e incluso una ballena. ;Qué medidas pueden tomar para evitar este
tipo de situaciones en el fiordo?

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.1.3.1. Respuesta N°3

En primer lugar, no se cuenta con antecedentes formales que permitan establecer la
efectividad de aquello. No obstante, respecto a la a las medidas del proyecto para evitar este
tipo de situaciones, el titular ha establecido un protocolo de navegacion que tiene como
propésito establecer las acciones que se deben llevar a cabo en caso de que ocurra encuentro
de las embarcaciones con mamiferos marinos, en su acercamiento y atraque al muelle.

El protocolo incluye acciones de:

1.- Capacitacion: Sera aplicado a todos los operadores del muelle desde gerencia, jefe
puerto, practicos, y personal participante de acoderamiento, espigas y amarre.

Temas para capacitar por profesional idéneo:
- Plan de prevencién y contingencias
- Identificacion de mamiferos marinos, y biologia alimentaria, reproductiva.
- Normativa asociada a la proteccion de los mamiferos marinos.
- Procedimientos preventivos y responsabilidades
2.- Procedimientos (Comunicaciones):

Una vez informado la oportunidad de atraque de embarcacion o buque granelero, se
procedera al desarrollo de las comunicaciones para implementar el plan preventivo.
Jefe Operaciones del puerto comunicara las instrucciones sobre avistamiento
mamiferos marinos. A operario capacitado responsable; Patrén remolcador y Practico.

En el caso de operador realice avistamiento de mamiferos marinos en el sector, se
procedera a informar a jefe de nave para realizar el alejamiento del sector el cual
procederd acorde a las instrucciones de alejamiento.

A su vez se procederd a informar al préactico y patrén de embarcacion de remolcador
para disminuir la velocidad de navegacion y movimiento a una velocidad menor al
desplazamiento normal de la especie.

Forma de control y
seguimiento
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3.- Acciones para aplicar:

Reduccion de la velocidad de navegacion menor o igual a 10 nudos, en embarcaciones
con eslora mayor o igual a 20 metros, reduce la cantidad de colisiones y muertes de
grandes cetaceos por embarcaciones (Laist et al., 2014).

En caso de avistar un cetaceo notificar via radial a la Autoridad Maritima Chilena a
través del canal 16. Se debe indicar coordenadas de avistamiento y direccién de nado
del cetaceo o grupo de ellos.

No interrumpir trayectoria de nado de un cetaceo o una manada, y jamas interponerse
entre madre y cria. Durante el dia, al navegar a través de las zonas mencionadas
mantener una velocidad igual o menor a 10 nudos (18,5 km/h). Durante la noche, al
navegar a través de las zonas mencionadas reducir velocidad de la embarcacion a 8
nudos (14,8 km/h).

Nunca acercarse al cetdceo 0 manada. Use binoculares para ver avistar el cetdceo o
manada desde lejos. Mantener una bitacora exclusiva para registrar informacion del
avistamiento. Si es posible identificar la especie de cetaceo y tomar fotografias o videos
del avistamiento desde lejos. Al completar la “Ficha de registro de avistamiento”.

Instrucciones alejamiento: Acorde al tipo de mamifero marino encontrado. Se
procedera a acercarse a estos y ponerse a una distancia segura de la zona de
maniobrabilidad de la embarcacion entre el puerto y los mamiferos marinos.

4.- Bitacora de avistamiento

Mantener una bitacora de avistamientos y tomar fotografias para foto identificacion de
mamiferos marinos, especialmente cetceos; Mamifero lesionado por estructura o
hélice embarcacion que impida al animal a desplazarse; Si se constata lesion de animal,
se dara aviso al Servicio Nacional de Pesca y Armada de Chile, para que evallen
procedimiento a seguir; Evaluar si interaccion fue debido a comportamiento animal o
maniobra buque; Evaluar frecuencia de la presencia de mamiferos marinos en zona de
influencia muelle; Evaluar la necesidad de contactar empresa de buceo como apoyo
externo.

Por otra parte, el proyecto implementara el Compromiso Ambiental VVoluntario (CAV)
denominado Programa de Monitoreo mamiferos marinos, que aportard antecedentes
acerca del comportamiento de los mamiferos marinos, y evitar interferencias en sus
desplazamientos, el cual esta contenido en el capitulo 10 del presente documento.

Compromiso ambiental voluntario: Programa de Monitoreo mamiferos marinos

Impacto asociado Interferencia desplazamiento de mamiferos marinos
Fase del Proyecto a la L

. Operacion
que aplica

Objetivo: Monitoreo de Mamiferos Marinos en el area de
influencia del proyecto

Descripcion: EI monitoreo sera realizado mediante Censo
marino de manera que la colecta de informacion en el
campo permita el analisis de los datos dirigidos a
responder las tres preguntas basicas, ;Qué especies estan
presentes?, ;Cuantos animales estan presentes? y ¢Donde
estan presentes?

Justificacion: El Proyecto durante su fase de Operacion se
consideran actividades principalmente asociadas a carga y
descargan de carga y transporte maritimo

Lugar: area de influencia del proyecto

Forma: Esta metodologia se realiza siguiendo un recorrido
a pie por el borde costero hacia los sitios donde se
encuentran los animales o desde puntos fijos de tierra de
cierta altura. Util para el censo de animales localizados en
playas continentales donde el acceso no es limitado, y
animales sobre estructuras antropogénicas (i.e., boyas,
muelles). EI método permite realizar estimaciones
directas, basadas en censos visuales realizados por
observadores independientes.

Variables por medir: i) Presencia/Ausencia, ii)
Abundancia total, iii) Estructura poblacional, iv)
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11.1.1.4.

11.1.14.1.

Distribucion poblacional y v) Distribucion Guia
metodoldgica estandarizada para el levantamiento de
lineas de base y seguimiento ambiental de mamiferos
marinos para proyectos que se someten al sistema de
evaluacion de impacto ambiental en Chile. También se
realizard un censo por via maritima

Oportunidad: las evaluaciones de fauna se realizaran una
vez al afio en el periodo estival, durante 3 afios

Se tendréan los contratos e informes técnicos realizados por
un profesional del area biolégica donde se desarrollaran
los resultados de los hallazgos del monitoreo de mamiferos
marinos de acuerdo con las metodologias y sectores
sefialados anteriormente.

Por cada una de las evaluaciones se generara un informe
técnico, el cual sera reportado a la Superintendencia del
Medio Ambiente

Indicador que acredite
su cumplimiento

Forma de control y
seguimiento

Observaciéon N°4

Humedal urbano fiordo U. Esperanza

Tomando en cuenta la entrada en vigencia de la declaratoria de humedales urbanos (Seno
Ultima Esperanza, esta a puertas de declararse humedal urbano) la ley de proteccion de
humedales urbanos ¢Cémo van a desarrollar su proyecto conforme a esta ley?

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°4

El Fiordo Ultima Esperanza a la presente fecha, no ha sido declarado por acto oficial de
autoridad con la categoria de Humedal Urbano. A su vez se hace presente que el
mencionado Fiordo se encuentra asociado al mar, y se encuentra fuera de limite urbano del
Plan Regulador Comunal vigente de la comuna de Natales.

El Fiordo Ultima Esperanza se encuentra dentro del Golfo Almirante Montt el que ha sido
catastrado en el inventario nacional de humedales del Ministerio de Medio Ambiental como
humedal con el ID Humedal HUR-12-08-P42, por esta razon durante la evaluacion
ambiental, se considero la relevancia del ecosistema asociado al Golfo Almirante Montt,
determinandose que las obras, partes y acciones del proyecto y los factores generadores de
potenciales impacto como el ruido generado por la operacién del muelle, no se traducira en
impactos significativos en el &rea de influencia del proyecto, descartandose los Efectos,
Caracteristicas y Circunstancias (ECC) sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales
renovables, incluidos el suelo, agua y aire. Se hace presente que el proyecto contempla
protocolos de navegacién, compromisos ambientales voluntarios, planes contingencia y
emergencia, que son elementos dirigidos y relativos a la proteccién de la fauna del
ecosistema marino.

11.1.2.  Paulina de los Angeles Rojas Moreno

11.1.2.1.

11.1.21.1.

Observacién N°5

No se considera la existencia de la Zona de Interés Turistico ZOIT Torres del Paine, esto en
cuanto a transformar un sitio con destino turistico a uno con destino industrial, afectando
paisaje, atractivos turisticos, caminos, aumento del nivel de carga del vertedero municipal,
entre otros.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°5

La Zona de Interés Turistico (ZOIT) “Destino Torres del Paine” fue declarada mediante
Decreto N°147 del afio 2019 de la Subsecretaria de Turismo, Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo. Esta debe ser analizada desde el Plan de Accion de la ZOIT que indica
sobre las condiciones especiales para la atraccion turistica establece que estan basadas
principalmente en el Parque Nacional Torres del Paine, el cual contiene 18 atractivos de
jerarquia internacional, siendo el principal motivo de visita al destino, el cual se caracteriza
por su excepcional paisaje, biodiversidad, geologia, paleontologia, cultura y presencia de
glaciares, que lo han llevado a ser una de las imagenes turisticas mas importantes de Chile.
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De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante explicitar que el
recinto portuario (parte terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de ZOIT y
el muelle (parte marina) se encuentra fuera del mencionado poligono
(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdq70qgmrxs9Un_nUcgDhLUzeA_7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&z=14)

Las ZOIT buscan proteger las condiciones especiales para la atraccion turistica de un
determinado lugar, identificando una serie de atractivos, en este sentido se destaca que el
proyecto si bien se localiza en parte de la ZOIT, no tiene la potencialidad de afectar
significativamente ninguno de los atractivos mencionados en el Plan de Accion de la ZOIT
de Torres del Paine (https://www.subturismo.gob.cl/wp-
content/uploads/2021/06/actualizacion-del-plan-de-accion-zoit-tdp.pdf).

El proyecto resulta compatible con lineamientos de la ZOIT vinculandose a ésta, por cuanto
dentro de las lineas de accion para el fomento del turismo, se encuentra el equipamiento e
infraestructura, siendo compatible con las condiciones especiales para la atraccion turistica
del area puesta bajo proteccidn oficial y no se contrapone a los mismas.

Respecto al informe de turismo, contenido en el apéndice 5 del anexo 2 de la Adenda
[https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO 2. LINEA DE BASE Y KMZ_A
I.rar], sefiala que dentro de la ZOIT existen varios servicios turisticos, pero solamente el
Hotel Simple Patagonia se localiza dentro del area de influencia. Los factores generadores
de potenciales impacto asociados al proyecto principalmente son emisiones de ruido,
iluminacion portuaria, los que cumplen con la normativa y no generan impactos
significativos. Sin perjuicio de ello se han establecido varios Compromisos Ambientales
Voluntarios, contenidos en el capitulo 10 del Informe Consolidado de Evaluacién (ICE),
con el objeto de reducir las eventuales molestias, por temas de ruidos, temas de luminosidad,
entre otros y que se encuentran detallados en el capitulo 10 del presente documento.

11.1.2.2. Observaciéon N°6

El proyecto no presenta un modelo de estimacion de ruido submarino generado durante la etapa
de construccion y operacion considerando las actividades ahi realizadas y el flujo de naves,
tampoco considera las medidas de mitigacion tomadas para evitar la afectacion de fauna
marina.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.2.1. Respuesta N°6

Respecto a la fase de construccion del proyecto, hay que precisar que el proyecto ya estaba
construido previo al ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), e
ingresa a evaluacion ambiental por un requerimiento de la Superintendencia de Medio
Ambiente (SMA). En este punto es importante tener presente que el SEIA, es un
instrumento de caracter preventivo que evalia ambientalmente los proyecto o actividades
antes de su construccion y operacion. Dicho lo anterior, y en base a que el titular incorpor6
en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) informacion sobre ruido para la fase de
construccion, en el proceso de evaluacion ambiental del proyecto se solicitaron antecedentes
con tal de evaluar las alteraciones al medio ambiente asociadas a esta emision. Para la fase
de construccién, especificamente hincado de pilotes, se identificé como el principal impacto
potencial, dado la presencia de mamiferos marinos en el area de influencia del proyecto. De
acuerdo con estudios presentados en Adenda y Adenda Complementaria, segun los Niveles
modelados cumple con los Criterios definidos en la Southall et al. 2019 para Fuentes
Impulsivas en Otéridos y segun los Niveles modelados en fase de construccion en faenas de
hincado de pilotes, cumple con los criterios definidos en Southall et al. 2019 para fuentes
submarinas impulsivas en Otaridos (lobos marinos) y delfines del género Cephalorhynchus.
El titular hizo el analisis en funcion de datos tedricos para el hincado de pilotes y el tipo de
especie presentes en el area de influencia del proyecto, contrastando con lo indicado por
Southall et al. 2019.

Para la etapa de operacion del proyecto, con los antecedentes presentados (informe de ruido,
anexo 2 de la Adenda Complementaria,
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE.rar) para
materias de ruido aéreo como submarino y los receptores de fauna (avifauna, lobos marinos
y delfin). - contenido en el Anexo 2 de la Adenda Complementaria. Se determino qué, en
términos generales el Golfo Almirante Montt no es un area de varamientos masivo,
desplazamientos erraticos o destruccion de 6rganos en fauna marina asociado a presiones
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sonoras submarinas, dado la amplia presencia de embarcaciones que transitan en dicho
ecosistema.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles sonoros sobre Componente Fauna Terrestre
y Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo establecido en el documento:
“Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa,
Publicado por él SEA en abril 2022”; en tanto para la evaluacion de los criterios de
Umbrales permisibles en Mamiferos Marinos se utilizé el documento Southall et al. (2019):
“Marine Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for
Residual Hearing Effects”.

- Avifauna: Los Niveles de Presion Sonora modelados en los Receptores Avifauna en
fase de operacion, cumplen con los Umbrales definidos por el Criterio del SEA para
los Efectos Conductuales y Fisioldgicos, asociados a Fuentes del Tipo: Continua;
Intermitente e; Impulsos Multiples, para mayores detalles en tabla 94, 95 y 96 del
informe ruido, presentado en Adenda Complementaria.

- Mamiferos marinos: Segun los Niveles modelados en fase de operacién cumple con
los Criterios TTS y PTS para SEL definidos en la Southall et al. 2019 para Fuentes No
Impulsivas en Otaridos (lobos marinos) y Cephalorhynchus spp. (especies de delfines),
para mayores detalles ver tablas 99 a la 108 del informe de ruido, presentado en Adenda
Complementaria.

Respecto del analisis del ruido submarino etapa de operacion: los puntos de mediciones
fueron seleccionados de manera de representar el Area de Influencia en donde se encuentran
presentes receptores. Segln los Niveles modelados en fase de operacion del proyecto
cumple con los Criterios definidos en la Southall et al. 2019 para Fuentes No Impulsivas en
Otéridos y Cephalorhynchus spp. respectivamente. Para mayor detalle revisar Anexo 2.
Linea de Base, Apéndice 3 de la Adenda e Informe de Ruido en Adenda complementaria.

De acuerdo con lo anterior el proyecto no generard afectacion significativa, sobre los
receptores de fauna marina. No obstante, el proyecto cuenta con un compromiso ambiental
voluntario asociado a un seguimiento a la variable umbrales de afectacion por Ruido en
Avifauna y ruido submarino, para corroborar que la variable analizada se comparte como
fue evaluada.

Compromiso Ambiental Voluntario Evaluacion de Criterio definido Southall et al. 2019
y Southall et al. 2007, para Fuentes Submarinas del tipo No Impulsivas en fauna marina

Impa}cto Mamiferos marinos

asociado

Fase del

Proyecto a la | Operacion

que aplica
Obijetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase
de operacion del proyecto se realizara una Evaluacion de Ruido para
verificar cumplimiento de los umbrales de afectacion fisiol6gicos
(Southall et al., 2019), y conductuales (Southall, 2007) para Fuentes

. Submarinas del tipo No Impulsivas en lobos marinos y delfines
Obijetivo,

chilenos.

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segln
metodologia adecuada para fuentes de ruido submarino no
impulsivas.

Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo
de los umbrales de afectacion fisiolégicos (Southall et al., 2019), y
conductuales (Southall, 2007).

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente
Fauna submarina identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del
anexo 2-apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto. De acuerdo con las coordenadas UTM,
Lugar, forma y | 18 4 Datum WGS84, que se detalla:

descripcion y
justificacion

pportunldad .‘?'e Nombre Este Norte
implementacion FSO1 670.970 4.269.580
FSO2 669.566 4.269.727
FSO3 672.231 4.267.670
FSO4 669.273 4.268.647
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FSO5 | 661.485 | 4.272.940
Forma: Se realizaran mediciones y evaluacion de ruido segun
metodologia adecuada para fuentes de ruido submarino no
impulsivas. Receptores Componente Fauna submarina identificados
en el Punto 7 de Receptores evaluados del anexo 2-apéndice 2 del
Estudio de Ruido de la Adenda complementaria del proyecto. Se
deberd medir el nivel en bandas de frecuencia y considerando los
descriptores: Lpeak; RMS; y, SEL, vy los percentiles: L5; L50; y, L90.
Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en
fase de operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como
minimo una vez al afio en periodo estival “considerando las épocas
criticas”, con un tiempo minimo de seis (6) meses entre dos
monitoreos consecutivos. La realizacion de este monitoreo debera ser
reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Para asegurar la condicion més desfavorable, todas las evaluaciones
deberan realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle.
(La empresa debera demostrar cual es la temporada de mayor
operatividad).

Las mediciones y evaluacién de ruido en componente fauna
submarina, para verificar cumplimiento de los umbrales de afectacion
fisioldgicos (Southall et al., 2019), y conductuales (Southall, 2007).

Umbrales fisioldgicos

Receptor Clase TTS, SEL PTS, SEL
ponderado ponderado
FSO1 Otéaridos 146 161
FSO2 Otéaridos 146 161
FSO3 Otéaridos 146 161
FSO4 Cephalorhynchus 140 155
FSO5 Cephalorhynchus 140 155
Indicador que Umbrales conductuales
acredite su . Nivel RMS no
cumplimiento Nivel RMS no ponderado (en
ponderado .
el aire)
FSO1 Otaridos 80-110 o010 10
FSO2 Otéaridos 80-110 60'71%'01 10-
FSO3 Otaridos 80-110 60'71%'0110'
FSO4 Cephalorhynchus 80-120 -
FSO5 Cephalorhynchus 80-120 -
Estas evaluaciones deberan ser realizadas por empresa especializada
en mediciones y evaluaciones acusticas.

Forma de . L L
control y Por cadg una de las evaluauqnes se generara un !nforme_ técnico, el
. cual seré reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

seguimiento

Compromiso Ambiental Voluntario Compromiso ambiental voluntario: Evaluacién de
Cumplimiento de Umbrales de Afectacion por Ruido en Avifauna

Impa_lcto No aplica
asociado
Fase del
Proyecto a la | Operacion
que aplica
- Objetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase
Obijetivo, L N L .

. de operacion del proyecto se realizara una Evaluacion de Ruido para
descripcion y g T .
LG verificar cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la
justificacion L .

Evaluacion de Impactos sobre Avifauna.
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Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segun
procedimientos descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en
el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”,
publicado por el SEA en diciembre 2022,
Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo
de los umbrales de efectos conductuales y fisioldgicos.
Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente
Fauna Terrestre identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del
anexo 2-apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto.

Coordenadas UTM, 18 H, Datum WGS84

Nombre Este Norte
FTO1 663.351 5.401.196
FTO2 670.508 4.270.022
FTO3 670.508 4.270.022
FTO4 670.930 4.269.587
FTO5 670.989 4.269.668
FTO6 671.157 4.269.912
FTO7 671.107 4.269.606
FTO8 671.105 4.269.492
FTO9 671.128 4.269.544

Lugar, forma y FTO10 671.549 4.269.219

oportunidad de | Forma: Se realizaran mediciones y evaluacion de ruido segin los
implementacion | procedimientos descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en
el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”,
publicado por el SEA en diciembre 2022 en Receptores Componente
Fauna Terrestre identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del
anexo 2- apendice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto. Se debera medir el nivel en bandas de
frecuencia y considerando los descriptores: Leq; y, Lmax.
Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en
fase de operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como
minimo una vez al afio en periodo estival “considerando las épocas
criticas”, con un tiempo minimo de seis (6) meses entre dos
monitoreos consecutivos. La realizacion de este monitoreo debera ser
reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Para asegurar la condicion mas desfavorable, todas las evaluaciones
deberan realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle.
(La empresa debera demostrar cual es la temporada de mayor
operatividad).

Las mediciones y evaluacion de ruido en componente fauna terrestre
para verificar cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la
Evaluacion de Impactos sobre Avifauna seran realizados por empresa
especializada en mediciones y evaluaciones acusticas.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Forma de
control y
seguimiento

Respecto a la consideracion de medidas de mitigacidn, se aclara que el proyecto no genera
efectos adversos significativos sobre fauna marina, y dado lo indicado por la Ley de Bases
Generales del Medio Ambiente (Ley N°19.300), solo procede generar medidas de
mitigacion cuando se presentan impactos significativos sobre algunos de los objetos de
proteccion establecidos en el articulo 11 de la sefialada Ley, lo que fue descartado segln se
explico precedentemente.

11.1.2.3. Observacién N°7

El proyecto no considera los impactos en cuanto al flujo naviero, numero de naves a atender
de forma simultanea, control de emisiones, gestion de residuos, horario de funcionamiento,
contaminacion luminica.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Por cada una de las evaluaciones se generara un informe técnico, el
cual sera reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.
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11.1.2.3.1.

Respuesta N°7

Respecto a posibles impactos derivados de emisiones por flujo naviero, (promedio 10,7
embarcaciones al mes), el proyecto no esta afecto normas primarias de calidad ambiental
en el &rea de influencia del proyecto.

Asimismo, no se identifican impactos significativos a la salud de las personas, por
emisiones de ruido, tanto de fuentes fijas como moviles, ni tampoco se presentan efectos
adversos significativos sobre la fauna submarina como terrestre. Lo anterior se fundamenta
en el estudio de emisiones de ruido contenido en el Anexo 2 de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA DE_BASE.rar), como
en el informe de emisiones de material particulado contenido en DIA.

Respecto de las naves que se atienden de manera simultanea (4 naves), en la fase de
operacion se evalla el escenario méas desfavorable, tanto en la emisiones de ruido como de
material particulado y gases, y de acuerdo con lo evaluado el proyecto cumple con la
normativa ambiental vigente, tanto respecto a la salud de las personas como respecto de
fauna, lo cual estd fundamentado en el estudio de emisiones de ruido contenido en el
apéndice 2 del Anexo 2 de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA DE_BASE.rar) , como
en el informe de emisiones de material particulado contenido en la DIA. Por otra parte, el
proyecto contempla un protocolo de navegacion.

El protocolo tiene como propésito, establecer las acciones que se deben llevar a cabo en
caso de que ocurra encuentro de mamiferos con embarcaciones que atraquen en muelle.

1.- Capacitacion: Sera aplicado a todos los operadores del muelle desde gerencia, jefe
puerto, practicos, y personal participante de acoderamiento, espigas y amarre.

Temas para capacitar por profesional idéneo:
- Plan de prevencion y contingencias
- ldentificacion de mamiferos marinos, y biologia alimentaria, reproductiva.
- Normativa asociada a la proteccién de los mamiferos marinos.
- Procedimientos preventivos y responsabilidades
2.- Procedimientos (Comunicaciones):

Una vez informado la oportunidad de atraque de embarcacion o buque granelero, se
procedera al desarrollo de las comunicaciones para implementar el plan preventivo.
Jefe Operaciones del puerto comunicara las instrucciones sobre avistamiento
mamiferos marinos. A operario capacitado responsable; Patrén remolcador y Practico.

En el caso de operador realice avistamiento de mamiferos marinos en el sector, se
procederd a informar a jefe de nave para realizar el alejamiento del sector el cual
procederd acorde a las instrucciones de alejamiento.

A su vez se procedera a informar al préactico y patrén de embarcacion de remolcador
para disminuir la velocidad de navegacion y movimiento a una velocidad menor al
desplazamiento normal de la especie.

3.- Acciones para aplicar:

Reduccion de la velocidad de navegacién menor o igual a 10 nudos, en embarcaciones
con eslora mayor o igual a 20 metros, reduce la cantidad de colisiones y muertes de
grandes cetaceos por embarcaciones (Laist et al., 2014).

En caso de avistar un cetaceo notificar via radial a la Autoridad Maritima Chilena a
través del canal 16. Se debe indicar coordenadas de avistamiento y direccién de nado
del cetaceo o grupo de ellos.

No interrumpir trayectoria de nado de un cetaceo o una manada, y jamas interponerse
entre madre y cria. Durante el dia, al navegar a través de las zonas mencionadas
mantener una velocidad igual o menor a 10 nudos (18,5 km/h). Durante la noche, al
navegar a través de las zonas mencionadas reducir velocidad de la embarcacion a 8
nudos (14,8 km/h).

Nunca acercarse al cetdceo o manada. Use binoculares para ver avistar el cetaceo o
manada desde lejos. Mantener una bitacora exclusiva para registrar informacion del
avistamiento. Si es posible identificar la especie de cetaceo y tomar fotografias o videos
del avistamiento desde lejos. Al completar la “Ficha de registro de avistamiento”.
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Instrucciones alejamiento: Acorde al tipo de mamifero marino encontrado. Se
procedera a acercarse a estos y ponerse a una distancia segura de la zona de
maniobrabilidad de la embarcacion entre el puerto y los mamiferos marinos.

4.- Bitacora de avistamiento

Mantener una bitacora de avistamientos y tomar fotografias para foto identificacion de
mamiferos marinos, especialmente cetadceos; Mamifero lesionado por estructura o
hélice embarcacion que impida al animal a desplazarse; Si se constata lesion de animal,
se dard aviso al Servicio Nacional de Pesca y Armada de Chile, para que evallen
procedimiento a seguir; Evaluar si interaccion fue debido a comportamiento animal o
maniobra buque; Evaluar frecuencia de la presencia de mamiferos marinos en zona de
influencia muelle; Evaluar la necesidad de contactar empresa de buceo como apoyo
externo.

Respecto al control de emisiones, el material particulado, est4 por debajo de las 2,5
Ton/anuales como tasa de emision, segin se establecen en el articulo 98 del Decreto
Supremo N°66 de 2009, el cual Revisa, Reformula y Actualiza el Plan de Prevencién
y Descontaminacion Atmosférica para la Region Metropolitana (usado de referencia).

Respecto a los residuos, el proyecto presenta los respectivos Permisos Ambientales
Sectoriales respecto de la gestion de los residuos, como planes de emergencia y
contingencias.

Respecto a residuos peligrosos, la empresa cuenta con la autorizacién sectorial
respectiva sobre la bodega de almacenamiento de dichos residuos, que se presenta en
laDIA.

Respecto de residuos liquidos, el proyecto no genera descargas de éste residuos al
ambiente acuético.

En cuanto al horario de funcionamiento en el muelle, se trabaja en base a turnos
portuarios de manera intermitente durante la semana dependiendo de la recalada de los
buques o naves de carga, se justifica ante la autoridad en estricto rigor con la aplicacion
del Sistema de Control de Cumplimiento de la Normativa Laboral Portuaria. Con
relacion a esto ultimo, se ha evaluado la generacién de emisiones de ruido de fuentes
fijas como de fuentes mdviles, y el proyecto cumple con la normativa ambiental
vigente, tanto respecto a no generar efectos sobre la salud de las personas, sobre la
fauna marina y terrestre, y los sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos
que habitan en el area de influencia, lo cual esta fundamentado en el apéndice 2 del
anexo 2 de la Adenda Complementaria.
[https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ ANEXO 2. LINEA DE_BASE.rar]

Respecto a la contaminacion luminica, el Informe de mediciones técnico de
iluminacion del Terminal Maritimo, (presentado en Anexo 2, apéndice 9 de la Adenda)
en los 11 puntos donde se midi6 la alteracion que eventualmente podria generar la
iluminacion del puerto, no se detectaron altos niveles de luz que pudieran afectar la
avifauna del entorno, como a los grupos humanos que habitan en el area de influencia.
No obstante, lo anterior, el titular implementaré las siguientes acciones:

- Medidas de gestién: Usar la iluminacion disponible en la medida que se requiera.
En aquellos momentos donde puerto no se encuentra desarrollando trabajos de
embarque o desembarque que requieran el uso del 100% de la iluminacion
operativa, se disminuira su uso al 50% de la iluminacion disponible. Con ello se
disminuye la propagacion de la luz y la reflectancia que esta provoca en el entorno.

- Medidas Estructurales: De acuerdo con las mediciones efectuadas y descritas en
informe técnico de iluminacién del Terminal Maritimo, la iluminacion no presenta
problemas de impacto al entorno, pero evidenciando que, en el campo visual, si
se produce reflexion con la iluminacién del puerto, de acuerdo con los parametros
de iluminacién a distancia que presenta, el proyecto disminuira la amplitud de los
rayos de luz horizontales focalizando la iluminacidn en el puerto y disminuyendo
con ello la reflectancia en el agua.

11.1.2.4. Observacién N°8

El area de influencia se encuentra restringida a la concesién maritima pero no define un area
de influencia directa e indirecta del proyecto durante sus fases de tal forma que permita evaluar
los eventuales impactos que se generen y sus formas de control.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace

referencia a aspectos ambientales del proyecto.
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11.1.2.4.1. Respuesta N°8

De acuerdo con la definicién del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, el area de influencia es el &rea o espacio geogréfico, cuyos atributos, elementos
naturales o socioculturales deben ser considerados con la finalidad de definir si el proyecto
0 actividad genera o presenta alguno de los efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, o bien para justificar la inexistencia de dichos efectos, caracteristicas
0 circunstancias. De esta manera para cada objeto de proteccion ambiental afectado o
alterado por un proyecto, el titular deber establecer los limites espaciales del area donde la
afectacion genere impactos, lo que se conoce como Area de Influencia (Al), para luego
describir los atributos de los objetos de proteccion en su interior, por lo tanto, existira un Al
para cada objeto de proteccion. Dicho lo anterior, se hace presente que, en la normativa
legal ambiental, no existe el concepto de area de influencia indirecta o directa. En lo que se
refiere al area de influencia general del proyecto evaluado, que incluye todos los objetos de
proteccidn evaluados para los cuales el titular justifica un area de influencia.

En el capitulo 3 de la ADENDA, se constata que el &rea de influencia es mas amplia que la
concesion maritima, que posee el proyecto. La sumatoria de las Areas de Influencia se
presenta en el KMZ contenido en el Anexo 3 de la Adenda Complementaria
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_3. KMZ_AREAS DE_INFLUENCI
A.rar cuya sumatoria nos da una superficie total de 1.796 hectareas.

Tabla N°1. Tabla medidas areas de influencia.

Componente evaluado Superficie (hectéreas)
Area Influencia Ruido Submarino Operacion 1.297
Area de influencia Vial 143
Avrea de Influencia Medio Humano 80,4
Ruido - Operacion Diurna Componente Humana 81
Ruido - Operacién Nocturna Componente Humana 165
Ruido - Operacion Diurna Componente Fauna 13,6
Ruido - Operacién Nocturna Componente Fauna 907

11.1.2.5. Observaciéon N°9

El proyecto no considera durante su fase de operacion la fauna aves y mamiferos marinos que
ha sido impactada con relacién a la carga, descarga, almacenamiento temporal y fijo de
alimento salmonero, atrayendo fauna que se ve impactada en sus habitos alimenticios y de
comportamiento.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.5.1. Respuesta N°9

El proyecto ha considerado las posibles alteraciones a la fauna, aves y mamiferos marinos,
gue se podrian producir por las obras, partes y acciones del proyecto, relacionado a la
operacion del muelle, especificamente en relacién a la carga, descarga, almacenamiento y
manejo de alimento de la industria salmonicultura, estableciendo medidas para disminuir
los tiempos de carga y descarga de estos productos, y resguardando la integridad de los
maxisacos en los cuales se transportan dichos alimentos lo que disminuye la atraccion de
las avifauna y otras especies, no afectando sus habitos alimenticios como su
comportamiento.

Por otra parte, de acuerdo con lo indicado en la  Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/29/b8d_ADENDA_NPS._AO0.pdf) en respuesta a
la pregunta 14 (pagina 160), el proyecto utilizara personal capacitado para ahuyentar las
bandadas de gaviotas en los procesos de carga y descarga ademas de mantener
permanentemente limpios los pisos tanto del muelle como de los sectores de acopio de
sacos. Evitando que sean centros de acumulacion de aves oportunistas en grandes bandas
evitando la interaccion en el ecosistema. Con la implementacion de estas acciones se evitara
que fauna, tanto aves como mamiferos se vean impactados en sus habitos alimenticios y de
comportamiento.

Asimismo, las labores de carga y descarga de alimento se realizaran de manera que los
camiones ingresen al recinto y descarguen directamente en las embarcaciones. Con la
medida anteriormente indicada, se busca reducir la cantidad de aves o fauna silvestre que
pudiere buscar ingresar al recinto en busca de alimento a la intemperie. Por otro lado, cabe
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indicar que los maxisacos poseen una serie de “capas”; las cuales, precisamente tienen como
finalidad el evitar cualquier tipo de “fuga” de alimento; por lo cual, no hay probabilidades
de que quede alimento dentro del recinto portuario. lgualmente, el titular velara por
mantener la limpieza dentro del recinto, barriendo periédicamente en caso de evidenciar
cualquier tipo de elemento que pudiera llamar la atencion de fauna silvestre, como se indica
en la Adenda ( https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/29/b8d_ADENDA _NPS._AO0.pdf)
en respuesta a la pregunta 16 (pagina 162).

Por otra parte, el rea de acopio de carga cuenta actualmente con cierre perimetral, lo cual
tiene como objetivo, evitar el ingreso de animales domésticos o silvestres, ya que se
mantienen maxisacos de alimento dentro de contenedores herméticos de manera transitoria
antes de ser retirados y enviados a su lugar de destino, de esta manera se evita mantener
dicha carga a la intemperie para evitar la presencia de aves o vectores. Para mayor detalle
revisar en Anexo 4. Apéndice 2 de la Adenda.
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/29/ANEXO_4._INGENIERIA.rar)

Ademas, la duracion de la carga en el patio serd baja, puesto que sera descargada en la
plataforma y llevada de inmediato a los contenedores cerrados. La magnitud del impacto
también es baja, considerando que practicamente la superficie de descarga es puntual.

Por dltimo, se debe indicar que respecto a avifauna, en el sector no se observan habitat de
reproduccion y nidificacion, ya que la zona en estudio esta intervenida antropicamente, el
sector es un area de alimentacion y descanso de aves principalmente estacional, como lo es
gran parte del canal Sefioret, y no existe habitat de reproduccién de mamiferos marinos
(lobo comdn, delfin chileno).

11.1.2.6. Observacién N°10

El proyecto no considera la afectacion en respecto al aumento del transito de camiones de carga
por la Ruta 9 durante la etapa de operacion, cuantificando el flujo, peso y riesgos. Ya que como
hemos visto accidentes en ruta producto de bolsones de alimento salmonero que constituye un
peligro vehicular y de fauna que se acerca. Ademas del deterioro de las vias de transito local.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.6.1. Respuesta N°10

Respecto al aumento del transito vehicular, no existen efectos adversos significativos, toda
vez el disefio de la ruta tiene una capacidad efectiva para 1.609 vehiculos por hora (calzada
lado oriente) 1.950 vehiculos por hora (lado poniente), y el proyecto no genera mas de 7
vehiculos por hora de flujo vehicular, estimandose que para un escenario base, en donde la
congestion alcanza aproximadamente un 15%, el proyecto solo aumenta en un 1% este
indicador, en todas las intersecciones analizadas.

El proyecto presenta un estudio vial (Anexo 2, apéndice 2 de la Adenda,
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO 2. LINEA DE BASE Y KMZ_A
I.rar). Basado en los andlisis, es posible determinar que, de las intersecciones analizadas de
la Ruta 9 con las rutas Y-300 e Y-315, el acceso al puerto y calle Pedro Montt, el flujo del
proyecto cumple con los indicadores de modelacién no superando los umbrales descritos en
el D.S. N°30 MTT/2017 el cual establece los limites que condicionan la definicion de
aumentos significativos en los tiempos de desplazamiento.

Respecto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias importantes entre los escenarios
base y el proyecto para la etapa Operacion en los periodos analizados dado que no existen
congestiones que alcancen el umbral del 85% por lo que no es necesario realizar medidas
de mitigacion relacionadas con el flujo vehicular. En cuanto a la temporalidad, si bien se
evaluaron periodos de invierno con mayor detalle el cual corresponde al funcionamiento en
temporada laboral, que se comporta similar al periodo primavera, el periodo verano es el
que presenta los mayores flujos, pero de todas maneras, al incluir los flujos de vehiculos, el
Transito Medio Diario Anual (TMDA) aumenta en menos del 1% respecto al escenario
base.

Respecto al deterioro de la ruta 9 no podria, ser atribuible a este proyecto en particular, sino
a un aumento global en el uso de la ruta o condicion del pavimento. Aspecto que es
fiscalizado por la Direccion Regional de Vialidad. Complementariamente los camiones que
trasladan productos hacia y desde el puerto deberan cumplir con el tonelaje que esta
autorizado por la Direccion de Vialidad. Eventualmente si la via se deteriora no seria
directamente atribuible al proyecto, pues la ruta 9 es utilizada por diversos usuarios, y las
mantenciones estan a cargo de la Direccién de Vialidad.
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Con relacion a la caida de material en la ruta que puede generar un accidente, este aspecto
deja de ser responsabilidad del proyecto, corresponde al transportista que debe velar por el
manejo de su carga.

Adicionalmente el titular ha establecido el siguiente compromiso ambiental voluntario.

Compromiso ambiental voluntario: Capacitacién a conductores.

Impacto asociado | No aplica
Fase del Proyecto

X Operacion

a la que aplica

Objetivo: Educar y capacitar a nuevo trabajador contratado por el

titular que desempefie labores que impliquen conduccion de

vehiculos pesados en la Ruta 9.

Descripcion: Al momento de que el titular contrate a un conductor
Objetivo, para realizar labores propias del puerto, se le hara a éste una charla
descripcion y de capacitacion, en donde se expondran las normativas de transito,
justificacion cuidados al momento de conduccion, manejo de cargas, etc., cuando

éste concurra por la Ruta 9.

Justificacion: La justificacion de la medida es favorecer una buena
convivencia Vial con los vehiculos y peatones que puedan transitar
por la ruta, velando por la seguridad e integridad de estos Ultimos.
Lugar: instalaciones del Puerto.

Forma: Se realizaran charlas de capacitacién a los trabajadores
contratados por el titular que se vayan integrando a las labores del
Puerto y cuya funcion requiera conduccion de vehiculos pesados en
la Ruta 9.

Esta charla serd realizada ya sea por medios presenciales o
audiovisuales para asegurar el correcto aprendizaje del nuevo
trabajador respecto de la idénea conduccién, manejo de cargas y
respeto a la normativa vial del sector.

Oportunidad: Cada vez que se integre un nuevo trabajador
contratado por el titular y que sus funciones requieran la conduccion
de vehiculos pesados en la Ruta 9.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Indicador que Anotacidn en bitacora del titular, en donde se tendré registro de la
acredite su fecha, hora y trabajador que tuvo la capacitacion, junto con la firma
cumplimiento de este Gltimo.

Por cada una de las charlas de induccidon que se realicen, se anotaran
Forma de control | enunabitacora; la cual, se encontrara en las dependencias del titular
y seguimiento para poder ser revisadas y fiscalizadas a requerimiento de la
autoridad competente.

11.1.2.7. Observacién N°11

El proyecto se instala en un area en que el componente pristino del lugar es el componente
fundamental para el desarrollo de la actividad turistica. En la Region de Magallanes, la
actividad turistica es una de las mas importantes, siendo especialmente influyente a raiz de la
existencia del Parque Torres del Paine, del Parque Bernardo O’Higgins y de la Reserva
Alacalufe, la que al dia de hoy conforma el Parque Nacional Kawésqar y la Reserva Nacional
Kawésqar. Especialmente, en Puerto Natales la actividad turistica asociada a estas areas forma
parte central de su desarrollo econémico. El proyecto esta ubicado al interior de la ZOIT Torres
del Paine (https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1-
bm4wWUJInbtqUI92VilneMi_DBMf5k-9Y &11=51.46883847621354%2C-
72.72341954736329&2z=11), zonas declaradas como desarrollo prioritario para el turismo
como actividad principal, de modo que la instalacion de un proyecto como éste va en contra de
los objetivos de proteccidn asociados a estas &reas de interés turistico.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.7.1. Respuesta N°11

De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante aclarar que el recinto
portuario (parte terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de ZOIT vy el
muelle  (parte marina) se encuentra fuera del mencionado poligono

62/104

? Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
El ZE-. https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1-bm4WUJnbtqUl92VilneMi_DBMf5k-9Y&ll=51.46883847621354%2C-72.72341954736329&z=11
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1-bm4WUJnbtqUl92VilneMi_DBMf5k-9Y&ll=51.46883847621354%2C-72.72341954736329&z=11
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1-bm4WUJnbtqUl92VilneMi_DBMf5k-9Y&ll=51.46883847621354%2C-72.72341954736329&z=11
https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdgq70gqgmrxs9Un_nUcgDhLUzeA_7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&2z=14)

Las ZOIT buscan proteger las condiciones especiales para la atraccion turistica de un
determinado lugar, identificando una serie de atractivos, en este sentido se destaca que el
proyecto si bien se localiza en parte de la ZOIT, no tiene la potencialidad de afectar ninguno
de los atractivos mencionados en el Plan de Accién de la ZOIT de Torres del Paine
(https://www.subturismo.gob.cl/wp-content/uploads/2021/06/actualizacion-del-plan-de-
accion-zoit-tdp.pdf).

Por otra parte, el proyecto resulta compatible con lineamientos de la ZOIT vinculandose a
ésta, por cuanto dentro de las lineas de accion para el fomento del turismo, se encuentra el
equipamiento e infraestructura. De acuerdo con lo anterior, el proyecto resulta compatible
con las condiciones especiales para la atraccion turistica del &rea puesta bajo proteccion
oficial y no se contrapone a los mismas.

Respecto al informe de turismo, contenido en el apéndice 5 del anexo 2 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO 2. LINEA DE BASE Y KMZ_A
I.rar), sefiala que dentro de la ZOIT existen varios servicios turisticos, pero solamente el
Hotel Simple Patagonia se localiza dentro del area de influencia. Los factores generadores
de potenciales impacto, asociados al proyecto principalmente son emisiones de ruido,
iluminacion portuaria y aspectos viales, estos cumplen la normativa ambiental vigente y no
generan impactos significativos. Sin perjuicio de ello se han establecido varios
Compromisos Ambientales Voluntarios, contenidos en el capitulo 10 del Informe
Consolidado de Evaluacién (ICE), con el objeto de reducir las eventuales molestias, por
temas de ruidos, temas de luminosidad, entre otros.

11.1.2.8. Observacién N°12

Por el crecimiento de la ciudad, el proyecto se encuentra emplazado en el radio urbano y en el
radio turistico de Puerto Natales, lo cual podria provocar un cambio en las condiciones de vida
de los habitantes, sobre todo en sectores que estan considerados como atractivos turisticos,
generando un deterioro en los atractivos generandose una pérdida de valor en estos.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.8.1. Respuesta N°12

Segun el Plan Regulador Comunal vigente de la comuna de Natales, el proyecto se
encuentra en una zona rural, es decir fuera del plan regulador.

Respecto a que el proyecto genere un cambio en las condiciones de vida de los habitantes,
de acuerdo con los factores generadores de potenciales impacto relativos al proyecto, se
analizaron los posibles efectos adversos significativos sobre los sistemas de vida y
costumbres de los grupos humanos que habitan en el area de influencia del proyecto, y se
descartaron efectos sobre los sistemas de vida y costumbres, , toda vez que no existen
grupos que utilicen recursos naturales en el area para su sustento econémico, no existe
obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, toda vez que proyecto solo genera un tréafico adicional de 7
vehiculos por hora, en un escenario base donde la congestién alcanza aproximadamente un
15% de la ruta, y el proyecto solo incrementa este indicador en un 1% en todas las
intersecciones analizadas. En cuanto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias
significativas entre los escenarios base y proyecto en la etapa de operacién durante los
periodos analizados, ya que no se observan congestiones que alcancen el umbral del 85%,
gue afectaria la capacidad de la Ruta 9.

Respecto al acceso a bienes y servicios, en el area de influencia determinada para los
sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos, existen pocos servicios por lo cual
quienes habitan en el area deben trasladarse a la ciudad de Puerto Natales, para acceder a
servicios de salud, educacién, u otros. Por otro parte el acceso a servicios de transporte,
electricidad, comunicaciones, entre otros no se ven afectados por el proyecto.

Por otra parte, en el area de influencia para los sistemas de vida y costumbres de los grupos
humanos, de acuerdo con el levantamiento del componente respectivo, no se desarrollan
actividades de tradicionales, culturales o de interés comunitario, por tanto, no se veran
afectados los sentimientos de arraigo o la cohesion social de los grupos humanos que
habitan el area de influencia. Asimismo, en el area de influencia no se realizan actividades
0 ceremonias de grupos pertenecientes a los pueblos indigenas.
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Si bien el proyecto se conecta con la Ruta 9, ruta que conecta la ciudad de Puerto Natales
con el parque Torres del Paine y Cueva del Milodén, el proyecto en operacién no afecta la
actividad turistica, ni afecta el normal desplazamiento de las empresas turisticas desde y
hacia estos lugares desde Puerto Natales, méas bien el proyecto, viene en entregar mayor
conectividad a la comuna y es parte del circuito turistico de la regidn, permitiendo la
recalada de barcos de turismos y transporte de pasajeros, fortaleciendo de esta forma la
oferta turistica de la region. El proyecto es solo apreciable desde muy corta distancia y desde
la carretera. Si a esto se le suma que el proyecto ya es parte de la vista actual y se localiza
dentro del mismo recinto portuario, no afecta la vision hacia el paisaje existente. Se debe
considerar que un observador que transita por la ruta 9 hacia o desde las zonas de interés
paisajistico y turistico, como el Parque Torres del Paine y/o Cueva del Miloddn, tendra
segundos para apreciar la modificacion planteada, y en este escenario su impresion de que
haya habido un impacto nuevo sera imperceptible. Al describir los distintos tipos de impacto
se determind que si bien el proyecto genera impactos en el paisaje aledafio son de tipo leve
y son apreciables al estar a menos de 250 metros. El emplazamiento del proyecto queda
fuera de las areas Sistema Nacional de Areas Silvestres Protegidas (SNASPE), lo que hace
imposible la visualizacion del proyecto desde estas areas. La apreciacion del proyecto en el
recorrido desde la ruta 9, dura aproximadamente 60 segundos y solo se distingue de forma
completa desde los 250 m. A partir de los 500 metros la visibilidad es de tipo parcial y a los
1.000 metros no se visualiza tanto en direccion Oeste como Sur. En otras palabras, si una
persona viaja en vehiculo podré apreciar el puerto a 1.000 m, en caso de que mire hacia el
proyecto. Lo cual duraria 60 segundos. El proyecto es visible completamente a los 250
metros, el tiempo de visualizacién seria de 15 segundos. A una velocidad de 60 km/hr. Esto
demuestra claramente que la visibilidad del proyecto es de una baja probabilidad dentro del
contexto de vision de un vehiculo que viaje desde Puerto Natales a la cueva del Milodon o
Torres del Paine. Por su parte el viaje desde Puerto Natales duraria 3,5 minutos hasta el
muelle a la misma velocidad. Lo que equivale a solo el 7% de probabilidades de que el
proyecto sea totalmente visto por un ocupante de un vehiculo. Respecto a los puntos de
observacion en el mar, el proyecto es visible desde los 330 m a cabalidad, a los 630m es
posible observar el galpon, el cual no destaca por sobre el paisaje de fondo y a los 1.800m
el proyecto es imperceptible.

11.1.2.9. Observacién N°13

Afecte el suministro de agua potable y posterior tratamiento de ellas para la ciudad de Puerto
Natales.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.9.1. Respuesta N°13

El proyecto no afectara el suministro de agua potable y posterior tratamiento de ellas para
la ciudad de Puerto Natales, pues éste posee servicio de abastecimiento de agua potable de
la red pablica y cuenta con alcantarillado propio.

11.1.2.10. Observacion N°14

El Proyecto no considera dentro de la Declaracion de Impacto Ambiental que presenta, los
impactos o riesgos que significa el aumento en el transito de camiones por las vias de uso
cotidiano de la poblacion local. El proyecto no indica los riesgos asociados al aumento de
contaminacion por el polvo en suspension que genera el creciente transito de camiones pesados,
tampoco indica los riesgos asociados al deterioro constante de las vias por donde transitan los
mismos, asi como tampoco los riesgos asociados al aumento de vehiculos pesados o de carga
en caminos de uso diario y que se encuentran dentro de la ciudad. La DIA presentada por la
ampliacion del muelle de operaciones, tampoco mide el flujo tanto maritimo como vehicular
que se generara con la presencia y acceso de embarcaciones de mayor capacidad, quedando sin
estudio ni argumentos para la no consideracion de dicho riesgo.

Se solicita al titular: Considerar esta informacién para descartar impacto significativo sobre
riesgo para la salud de la poblacion, debido a la cantidad y calidad de efluentes, emisiones o
residuos.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.10.1. Respuesta N°14
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En el entendido que la consulta se refiere a los impactos que tiene el aumento del transito
de camiones de carga por Ruta 9, y las emisiones asociadas a ese aumento y el efecto que
tiene en la salud de la poblacidn, en la fase de operacidn, los vehiculos que acceden al puerto
solo generan un trafico adicional de 7 vehiculos por hora, en un escenario base donde la
congestion alcanza aproximadamente un 15% de la ruta, y el proyecto solo incrementa este
indicador en un 1% en todas las intersecciones analizadas.

Dicho lo anterior el proyecto no conlleva la generacién de gases ni material particulado.
Complementariamente el proyecto cumple con el D.S. N°144/61, que establece normas para
evitar emanaciones o contaminantes atmosféricos de cualquier naturaleza.

Complementariamente, en el Anexo 2. Antecedentes de Linea base de la DIA
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_2. LINEA DE_BASE__ 1 .rar) se
presenta el analisis emisiones. Se observa que la cantidad de emisiones a la atmosfera
simulada por gases de combustion en la etapa de operacién es de 0,2677 Ton CO/anuales;
0,9488 Ton NOX/anuales; 0,0762 Ton PM10/anuales, no superando las normas de emision,
no generando riesgos a la salud de las personas.

Adicionalmente, en todo el recinto portuario, donde se realiza movimiento de maquinaria,
camiones y vehiculos en general, se construyé una estructura adoquinada, que disminuye el
consumo de combustibles y por ende de gases, y la generacion de material particulado.
Sumado a la importante dispersién producto del viento, se podria indicar que no se hace
necesario realizar abatimiento con medidas activas.

Respecto al deterioro de la ruta 9 no puede ser atribuible a este proyecto, sino a un aumento
global en el uso de la ruta o condicion del pavimento en su construccion. Aspecto que es
fiscalizado por e la Direccion de Vialidad. Complementariamente los camiones que
trasladan productos hacia y desde el puerto deberan cumplir con el tonelaje que esta
autorizado por la Direccion de Vialidad. Eventualmente si la via se deteriora no es seria
atribuible directamente al proyecto, pues la ruta 9 es utilizada por diversos usuarios, y las
mantenciones estan a cargo de la Direccion de Vialidad. Ahora bien, respecto del deterioro
de las vias que se encuentran en la zona urbana de Puerto Natales, la responsabilidad de
mantenerlas en un estado adecuado es del Serviu Regional y en dltima instancia del
Municipio, e igualmente poseen responsabilidades respecto a la instalacion de sefialéticas
que indiquen el uso correcto de las vias, y departe del municipio corresponde la fiscalizacion
de las mismas.

Respecto al flujo maritimo, se analizaron los posibles efectos adversos respecto a ambos
factores generadores de potenciales impacto, determinando que por una parte que el flujo
naviero en su escenario mas desfavorable, no genera efectos adversos significativos
respecto de los objetos de proteccion establecidos en el articulo 11 de la ley 19.300, toda
vez que las emisiones de ruido submarino asociada al flujo, no afectaran a la fauna marina
ni terrestre, ademas se estableceran protocolos de navegacién para no afectar a la fauna
marina y compromiso ambiental voluntario de monitoreo de fauna marina.

Compromiso ambiental voluntario Programa de Monitoreo mamiferos marinos

Impacto . . . .
. Interferencia desplazamiento de mamiferos marinos

asociado

Fase del

Proyecto a la | Operacion

que aplica
Objetivo: Monitoreo de Mamiferos Marinos en el area de influencia
del proyecto
Descripcién: EI monitoreo sera realizado mediante Censo marino de

. manera que la colecta de informacion en el campo permita el analisis
Objetivo,

de los datos dirigidos a responder las tres preguntas basicas, ¢Qué
especies estan presentes?, ;Cuéntos animales estan presentes? y
¢Donde estan presentes?

Justificacion: EI Proyecto durante su fase de Operacion se consideran
actividades principalmente asociadas a carga y descargan de carga y
transporte maritimo.

Lugar: area de influencia del proyecto

Forma: Esta metodologia se realiza siguiendo un recorrido a pie por
el borde costero hacia los sitios donde se encuentran los animales o
desde puntos fijos de tierra de cierta altura. Util para el censo de

descripcion y
justificacion

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion
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animales localizados en playas continentales donde el acceso no es
limitado, y animales sobre estructuras antropogénicas (i.e., boyas,
muelles). EI método permite realizar estimaciones directas, basadas
en censos visuales realizados por observadores independientes.
Variables por medir: i) Presencia/Ausencia, ii) Abundancia total, iii)
Estructura poblacional, iv) Distribucion poblacional y v) Distribucién
Guia metodoldgica estandarizada para el levantamiento de lineas de
base y seguimiento ambiental de mamiferos marinos para proyectos
gue se someten al sistema de evaluacién de impacto ambiental en
Chile. También se realizard un censo por via maritima.

Oportunidad: las evaluaciones de fauna se realizaran una vez al afio
en el periodo estival, durante 3 afios

Se tendran los contratos e informes técnicos realizados por un
profesional del area bioldgica donde se desarrollaran los resultados de
los hallazgos del monitoreo de mamiferos marinos de acuerdo con las
metodologias y sectores sefialados anteriormente.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Forma de
control y
seguimiento

Respecto al flujo vehicular se determind, que las emisiones de gases y materiales
particulados en el escenario més desfavorable no generan efectos adversos a la salud de la
poblacién. De igual modo el aumento del flujo vehicular no tendra efectos sobre las
comunidades préximas respecto a posibles aumentos en los tiempos de desplazamiento,
restricciones u obstrucciones a los tiempos de desplazamiento, dado que las rutas de acceso
al proyecto cumplen con un estandar que permite una velocidad maxima de 70 km/h, con
una capacidad efectiva de 1.609 vehiculos por hora en el lado oriente y 1.950 vehiculos por
hora en el lado poniente. Cabe agregar que el proyecto solo genera un trafico adicional de
7 vehiculos por hora, en un escenario base donde la congestion alcanza aproximadamente
un 15% de la ruta, y el proyecto solo incrementa este indicador en un 1% en todas las
intersecciones analizadas. En cuanto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias
significativas entre los escenarios base y proyecto en la etapa de operacion durante los
periodos analizados, ya que no se observan congestiones que alcancen el umbral del 85%.
El titular ha establecido compromisos ambientales voluntarios de seguimiento para una
conduccion adecuada de los vehiculos asociados a la operacién del puerto, como también
en lo que respecta a resolver posibles controversias con las comunidades cercanas respecto
a estos temas. Respecto a descargas de residuos liquidos el proyecto no se generan esas
descargas, y respecto de residuos sélidos, tanto asimilables a domésticos como peligrosos
estos seran dispuestos de acuerdo a la normativa vigente.

En resumen, en el proceso de evaluacion se ha determinado que no existe generacion de
efectos adversos significativos respecto a la salud de la poblacién. A mayor abundamiento
revisar el Capitulo 6 de Informe Consolidado de la Evaluacion.

11.1.2.11. Observacion N°15

La DIA mediante la cual se evalta la ampliacion del muelle de operaciones, no presenta un
estudio respecto el fondo marino donde se instala, ni la cabalidad de la flora y fauna acuética,
asi como tampoco un estudio de las corrientes acuaticas que se veran intervenidas con el
aumento del transito de embarcaciones de mayor capacidad de carga y dimensiones. Tampoco
presenta un estudio o proyeccion en torno a flujo, transito o crecimiento de la industria
salmonera ni sus externalidades negativas ya identificadas en los territorios donde se ubican a
lo largo del pais, no siendo Magallanes la excepcidn. Por lo que se requiere un estudio completo
en torno a los potenciales impactos negativos en torno a la calidad de recursos renovables como
fondo marino, algas, peces, moluscos, aves, calidad del agua.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.11.1. Respuesta N°15

Respecto al fondo marino, el Gnico potencial riesgo de alteracion en la calidad del agua y
sedimentos se asocia al eventual derrame de combustibles y pérdida de sustancias
transferidos en el area del muelle, los cuales corresponden a un riesgo y no a un impacto en
el Sistema de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, y el proyecto presenta los planes de
contingencia y emergencias respectivos, ante la ocurrencia de dichos eventos.

Por cada una de las evaluaciones se generara un informe técnico, el
cual seré reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

66/104

1 Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
E2#E: https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

Respecto a la flora acuética se indica que en el Anexo 2. Linea base de la DIA y en Adenda
se presentan estudios actualizados en donde se identifica la flora y fauna del proyecto, se
mencionan datos oceanograficos y la justificacion de la no afectacion a dichos
componentes. Respecto al &rea de influencia de flora del proyecto hay presencia de praderas
de Ruppia filifolia, las cuales cumplen un rol como fuente de alimento y estabilizacion de
sustrato, dado que el proyecto se encuentra en funcionamiento y no ha habido perdida de la
especie, se estima que la operatividad del proyecto no generara afectacion significativa a
dichas praderas. No obstante, el proyecto presenta un plan de sequimiento a dicha pradera,
para evaluar la potencial disminucién de las coberturas de la planta acuética.

Por otra parte, respecto a fauna, el ensamble de mamiferos acuaticos monitoreados en el
entorno al proyecto registrdé la presencia de dos especies que correspondié a Otaria
flavescens [lobo marino comin] y Arctophoca australis [lobo fino austral] que habitan el
sector siendo parte del ecosistema de la bahia en Puerto Bories. Sin embargo, la especie de
delfin chileno observado tanto a 9,8 y 1,8 km del proyecto habita en el canal Sefioret y
recorre el &rea por la costa oeste a Puerto Bories. Las especies residentes mas abundantes
fueron, cisne de cuello negro, coscoroba y gaviota dominicana. El area de estudio habita 2
especies en estado de preocupacion menor, cisne cuello negro y coscoroba, También existe
presencia de gaviota dominicana.

Las particularidades faunisticas observadas y registradas para el sector estudiado, han
presentado una suerte de adaptacion a la actividad portuaria, considerando que se han
mantenido las condiciones ambientales para el desarrollo de dichas especies sin alteracion
en su presencia, considerando que el muelle se encuentra operando al menos 20 afios.

- Ruido: Con los antecedentes presentados en el informe en Etapa de Operacién para
materias de ruido submarino y receptores bioldgicos, segun los antecedentes de terreno
y bibliogréaficos, se pudo determinar que existen ecosistemas con diversidad media
segun Shannon, asimismo, no se ha observan varamientos, desplazamientos erraticos
0 destruccion de o6rganos en fauna marina producto de las presiones sonoras
submarinas, las cuales no sobrepasan los valores asociados a dafios fisiol6gicos en
componente de ruido submarino, ademas, respecto a control de fauna y ecosistemas
marinos (Apéndice 2 del Anexo 2 de la Adenda Complementaria,
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE.rar),

- Trafico Naviero: Se evidencid que los cisnes estan presentes en la zona costera y no ha
sido intervenida su ruta de alimentacion. Las aves recorren el litoral hasta la cota de 3
m donde se desarrolla su principal alimento R. filifolia, profundidades que no
corresponden a rutas de navegacion por el calado de los barcos que realizan el cabotaje
en el muelle del proyecto.

- Residuos liquidos: con relacion a emisiones de residuos liquidos el proyecto no
contempla ninguna descarga puntual ni difusa de residuos liquidos por lo cual no
existiria afectacion a la fauna acuética.

Adicionalmente, y acorde a las caracterizacion de la fauna terrestre y marina, a los
resultados de baja diversidad, nivel de conservacion y abundancia de las especies
encontradas, la capacidad de adaptacion de las especies identificadas, a la ausencia de sitios
de nidificacion de especies de interés, de reproduccién para mamiferos marinos, a la
ausencia de sitios de interés con algun grado de proteccion oficial y acorde a las
caracteristicas del proyecto, se establece que el proyecto no genera impactos ambientales
significativos sobre el ecosistema.

El transito de embarcaciones mayores que genera oleaje y turbulencia, podrian influir en las
corrientes marinas, sin embargo, es importante destacar que estos cambios son puntuales y
temporales, y no afectan significativamente las corrientes marinas, las cuales estan
impulsadas principalmente por factores como el viento, la rotacion de la tierra, la
temperatura y la salinidad del agua a una escala mucho mayor. El transito de embarcaciones
evaluado se circunscribe a la aproximacion al muelle, y en ese sentido, los efectos son
localizados y temporales.

11.1.2.12. Observacion N°16

La DIA a evaluar, tampoco presenta un estudio que permita descartar los impactos asociados
a los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos. Esto, teniendo en consideracion que
la creciente industria salmonera, afecta el fondo marino, aniquilando especies tipicas de
comercializacion local por parte de los pescadores artesanales que habitan el territorio.
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Cabe mencionar que, como ha sucedido en el resto del pais, la industria salmonera opera en
directa relacién con la extincion de la Pesca Artesanal, provocando la desaparicién de las
especies nativas y endémicas que el pescador artesanal acostumbraba a trabajar. Siendo cada
vez mas necesario, tomar riesgos vitales, asociados a realizar navegaciones de mayor distancia
y exposicion a areas donde el fondo marino no se ha visto aln afectado por la industria
salmonera para poder acceder a las especies que suelen comercializar. Y la presente DIA
tampoco indica los impactos asociados a la extincion o al menos traslado de estas especies y
cémo esto afecta tanto la salud del pescador artesanal, como a la continuidad de dicho sistema
econdmico de carécter e identidad local y territorial.

Es decir, el proyecto no presenta una adecuada area de influencia para medio humano, ni
descarta el efecto del articulo 11 letra ¢) de la Ley N°19.300, generado por la efectos adversos
significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables (letra b) del
articulo 11 de la Ley N°19.300):

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.2.12.1.  Respuesta N°16

Se aclara previamente que el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), es un
instrumento de gestién ambiental de caracter preventivo, es decir que permite a la autoridad
determinar antes de la ejecucion de un proyecto o actividad que es sometido a evaluacién
ambiental, si éste: cumple con la legislacién ambiental vigente, y se hace cargo de los
potenciales impactos ambientales significativos. En este sentido el Servicio de Evaluacién
Ambiental, no tiene la competencia para evaluar una actividad comercial o industrial en su
conjunto, por cuanto, aquello excede el marco del instrumento.

Respecto del area de influencia para los sistemas de vida y costumbres, para su
determinacion se considerd el espacio geografico comprendido por el emplazamiento de las
partes, obras y acciones del proyecto como el espacio geogréafico de las modelaciones de
las emisiones de los factores generadores de potenciales impactos, sobre los grupos
humanos que habitan en las cercanias del proyecto, y respecto al area de influencia para el
medio humano, el titular presentd antecedentes de los sistemas de vida y costumbres de los
grupos humanos que habitan en el area de influencia, asi como también de los recursos
naturales que se encuentran en el area de influencia del proyecto, y en ese contexto, respecto
al literal a) del articulo 7 del reglamento del sistema de evaluacién de impacto ambiental,
existiria un efecto adverso significativo en el caso que un proyecto intervenga, utilice o
restringa los recursos naturales utilizados como sustento econdmico o para cualquier otro
uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultural.

En ese marco, respecto a las actividades de sustento econdémico nombradas por los
habitantes entrevistados, no existe el uso ya sea de autoconsumo o comercial de recursos
naturales de ningun tipo. En general, la ocupacién de los vecinos encuestados presenta una
diversidad de oficios y/o profesiones, se puede apreciar que el 45% de los encuestados son
independientes y el 55 % son dependientes. Por otra parte, en el area no existen actividades.
Tampoco existe uso de grupos de pescadores en el area de influencia del proyecto.

De acuerdo con el levantamiento de informacion sobre el medio humano, segin la
percepcion de la comunidad, el sector cuenta con una precaria e insuficiente infraestructura
de equipamiento comunitario, se refieren especialmente a la necesidad de agua potable,
alcantarillado (Villa Bories), carabineros y bomberos. Los vecinos encuestados tienen a sus
hijos en Escuelas o Colegios del centro de Puerto Natales o estan estudiando fuera de la
region (Universitarios). La principal preocupacion de los vecinos esta relacionada con la
seguridad de los diferentes sectores y manifiestan poca visita de carabineros en el sector.
En el recorrido por el Area de Influencia, no existen, multicanchas y sedes comunitarias.
No cuentan con mini markets, comida rapida, cajas vecinas, farmacia, etc. Solo existe una
plaza que es zona de encuentro con areas verdes al interior de la Villa Bories. El sistema
publico de salud de la comuna de Natales se encuentra integrado el Centro de Salud Familiar
(CESFAM) Dr. Juan Lozic, el cual posee una cobertura de atencion de 21.000 usuarios. En
octubre de 2017 fue inaugurado el Hospital Dr. Augusto Essmann Burgos, que cuenta con
especialidades de cirugia basica, medicina, obstetricia y ginecologia, pediatria,
traumatologia, anestesia, endodoncia, psiquiatra y ortodoncia (MINVU-2020). La finalidad
de estos establecimientos y su equipo de Salud es realizar acciones de Fomento, Prevencion
y Proteccion de las Personas, tarea esencial de la Atencién Primaria de Salud, en donde se
realizan acciones de minima complejidad y maxima cobertura. En el area de influencia no
se encuentra ningun servicio de salud.
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11.1.2.13.

11.1.2.13.1.

11.1.2.14.

11.1.2.14.1.

La infraestructura para transporte publico es buena, existen paraderos a lo largo de la ruta
de los microbuses y el proyecto no interfiere con ninguno de los componentes analizados.

Observacién N°17

El presente proyecto no descarta el efecto adverso significativo del articulo 11 letra b) de la
Ley N°19.300 sobre el recurso hidrico, en particular, el golfo almirante Montt, Canal Sefioret
y Fiordo de Ultima Esperanza, y los ecosistemas que albergan, debido a la nula proyeccion de
impactos sobre las aguas descargadas al canal Sefioret, pudiendo afectar a las napas
subterraneas que se conectan con el Golfo Almirante Montt.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°17

Respecto a la observacion planteada se sefiala que las aguas servidas del proyecto en la fase
de operacidn seran dispuestas por infiltracion en terreno mediante sistema de drenes.

Se estima una generacion de 4.800 litros/dia. Si bien sistema de tratamiento de aguas
servidas se encuentra aprobado por resolucion sanitaria (ver Anexo 5. Autorizaciones
sectoriales

https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_5. AUTORIZACIONES_SECTORI
ALES__1_.rar); actualmente se encuentra en proceso de modificacién, por lo que, las aguas
servidas generadas de los diferentes sistemas seran tratadas en fosas sépticas prefabricadas
y su infiltracion al suelo se realizara por medio de drenes. La limpieza se haréa cada un afio
mediante la contratacion los servicios especializados y certificados.

Respecto de lodos de origen domiciliario provenientes del sistema de tratamiento de aguas
servidas, serd retirada cada 3 meses aproximadamente, mediante un camion especializado
en la extraccion de lodos perteneciente a una empresa autorizada.

Dado lo anterior, es posible sefialar que no existirdn descargas de residuos liquidos
industriales ni de otras aguas residuales del proyecto al golfo almirante Montt, Canal
Sefioret y Fiordo de Ultima Esperanza.

Ademas, de acuerdo a las caracteristicas del proyecto no contempla emisiones liquidas al
medio acuatico marino, en ninguna de sus fases.

Observaciéon N°18

En la DIA presentada en el Servicio de Evaluacion de Impacto Ambiental, para la ampliacion
del muelle de operaciones, no se toma en consideracion la ciudad de Puerto Natales, ni la
localizacion del muelle como parte de la Zona de Interés Turistico ZOIT, obviando lo que
indica “Lo dispuesto en la ley N° 20.423, del Sistema Institucional para el Desarrollo del
Turismo; en la ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que
Rigen los Actos de los Organos de la Administracion del Estado; en el decreto N° 30, de 20186,
del Ministerio de Economia, Fomento y Turismo; la resolucién administrativa exenta N° 9, del
24 de enero de 2018, de la Subsecretaria de Turismo; en el Acta del Comité de Ministros del
Turismo que da cuenta de la sesion ordinaria N° 18, del 24 de mayo de 2019, ratificada en
sesion extraordinaria de fecha 10 de junio de 2019; y en la resolucion N° 7, de 2019, de la
Contraloria ~ General de la Republica.” (http://www.subturismo.gob.cl/wp-
content/uploads/2015/10/Decreto-ZOIT-Destino-Torres-del-Paine.pdf). Por lo tanto, carece de
argumentos que descarten los impactos asociados a la ubicacion en areas protegidas.

Se solicita al titular: incluir dicha informacion en el area de influencia a fin de descartar
impactos significativos del articulo 11 letra d) de la Ley N°19.300, o en su defecto ingresar el
Proyecto mediante EIA.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°18

De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante aclarar que el recinto
portuario (parte terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de ZOIT vy el
muelle  (parte  marina) se encuentra fuera del mencionado poligono
(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdq70qggmrxs9Un_nUcgDhLUzeA_7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&z=14)

Resulta necesario aclarar que las ZOIT, de acuerdo con el Instructivo N°130844/2013 del
SEA sobre &reas protegidas, son &reas colocadas bajo proteccién oficial para efectos del
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11.1.2.15.

i E]

literal p) articulo 10 de la Ley N°19.300, o sea para determinar en el caso concreto si un
proyecto o actividad debe ingresar o no al SEIA, y no son areas protegidas para fines de la
letra d) del articulo 11 de la misma Ley.

Sin perjuicio de lo anterior, la ZOIT fue observada y considerada en la evaluacién
ambiental.

Observacion N°19

Segun la Guia de Valor Turistico se considera un receptor de impactos que generan los
proyectos o actividades en el territorio. De acuerdo a lo establecido en el articulo 9 del
Reglamento del SEIA se entiende que “una zona tiene valor turistico cuando, teniendo valor
paisajistico, cultural y/o patrimonial, atraiga flujos de visitantes o turistas hacia ella”. Segun
el SEIA la definicion se desprende que una zona tiene valor turistico en consideracion a los
siguientes atributos:

- valor paisajistico;
- valor cultural;
- valor patrimonial;

- atraiga flujos de visitantes o turistas: en el reglamento del SEIA no se definen o
proporcionan consideraciones respecto de la afirmacion “atraiga flujo de visitantes o
turistas” contenida en la definicion del concepto de valor turistico; en el marco de la guia
de valor turistico del SEIA se establecen ciertos criterios de caracter operativos:

Visitantes o turistas: se entiende, que un visitante es una persona que viaja a un destino
principal distinto al de su entorno habitual, por una duracion inferior a un afio, con cualquier
finalidad principal (ocio, negocios u otro motivo personal) que no sea empleado por una entidad
residente en el pais o lugar visitado. Estos viajes realizados por los visitantes se consideran
viajes turisticos. Un visitante se clasifica como turista (o visitante que pernocta) si su viaje
incluye una pernoctacion.

Se entiende por entorno habitual aquel que comprende los limites geogréficos dentro de los
cuales un individuo se desplaza en su rutina normal de vida, tales como los alrededores de su
hogar, lugar de trabajo, centro de estudios u otros lugares frecuentados habitualmente. No se
considera “visitante” a la persona que se desplaza por motivos de trabajo remunerado o para
cambiar el lugar de residencia; por ejemplo, personas, migrantes, diplomaticos y personal de
consulados, trabajadores estacionales o que viajan diariamente (Sernatur, 2008).

Atraiga Flujos: corresponde a una caracteristica compuesta por dos elementos: la accién de
atraer y flujo. Se interpreta que la zona con valor turistico atrae visitantes o turistas que se
desplazan o mueven desde su entorno habitual hacia dicha zona.

Se interpreta el atributo “atraiga flujos de visitantes o turistas hacia ella” como una condicion
indispensable o inexcusable debido a que la palabra “atraiga” corresponde a la conjuncion del
verbo atraer en el modo imperativo o subjuntivo presente. Es decir, la atraccion debe ser un
atributo actual y no potencial o futuro como seria capacidad de atraer, que pueda atraer, que
atrajere u otra conjugacion.

La atraccion del flujo de visitantes o turistas se determina sobre la base de informacion de
fuentes primarias o secundarias. La magnitud del flujo se puede estimar, por ejemplo, mediante
la cantidad de visitantes a la zona pudiendo utilizarse estadisticas de pernoctaciones de turistas
en establecimientos de alojamiento turistico, visitantes a &reas protegidas del SNASPE.

Basta con verificar la presencia de un flujo para determinar que la zona cumple el requisito de
atraer visitantes o turistas, independiente de la magnitud del mismo.

De acuerdo a los conceptos anteriormente revisados, agregamos antecedentes fundamentales
gue nos permiten identificar el area a intervenir como una zona de valor o interés turistico, y
coémo el proyecto podria impactarla:

a) Ennoviembre de 2013, el sitio web virtualtourist.com, parte de TripAdvisor Media Group,
lo calific6 como la octava maravilla del mundo, tras un concurso en el que 330 destinos
turisticos de més de 50 paises se disputaron las preferencias de los votantes durante cuatro
meses.

b) En los siguientes gréficos se puede apreciar que la region de Magallanes es un destino
consolidado en cuanto al flujo de turistas cumpliéndose cabalmente que es un destino que
tiene una gran atraccion de visitantes.
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Llegadas de pasajeros a la Region de Magallanes y Antartica i
Llegadas de pasajeros afios 2014 a 2020, Regién de Magallanes y Antartica Chilena
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Composicion del Registro de Servicios Turisticos de cada provincia

Por tipo de Servicio turistico
Actualizado al 31 de diciembre 2020

PROVINCIA DE ULTIMA ESPERANZA

PROVINCIA DE MAGALLANES
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Fuente: Elaboracién propia

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°19

Segun los resultados del andlisis de valor turistico presentado por el proyecto (apéndice 10
Informe Turismo, Anexo 2 de la DIA,
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_2. LINEA _DE_BASE__1 .rar),
sefiala que el sector donde se emplaza el proyecto tiene un valor turistico bajo. Los criterios
evaluados fueron:

- Valor paisajistico: La Zona con valor paisajistico tiene una calidad visual media
respecto a medicidon de factores bidticos el sector.
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- Atractivo turistico cultural: Presencia de atractivos turisticos de jerarquia nacional
cercanos al proyecto.

- Servicio turistico: Presencia de servicios turisticos cercanos al proyecto de tipo
alojamiento, cultural (Museo Bories) y gastronémico.

- Actividades Turisticas: El proyecto se encuentra proximo a la ruta 9 que une Puerto
Natales con zonas de actividades turisticas.

- ZOIT: El emplazamiento del proyecto Ampliacién Muelle Operaciones Naviera y
Transporte Patagonia Sur Ltda. se superpone parcialmente a ZOIT Destino Torres del
Paine.

La clasificacion de Atractivos turisticos es de Jerarquia 2, debido a que se encuentra inserto
en un sector de interés turistico de tipo nacional y cercano a sitios de interés turistico
internacional.

Los resultados de la aplicacion del método propuesto por la Guia de Evaluacion de Impacto
Ambiental del Valor Turistico en el SEIA 2017 determinan que el sector del emplazamiento
del proyecto es de:

- Valor Turistico Medio
- Valor Cultural y Patrimonial Medio
- Valor Paisajistico Medio

El valor turistico del sector donde se emplaza el proyecto se determina como de tipo medio,
esto debido a que si bien estd en un sector que conecta sitios turisticos de jerarquia
internacional en si tiene una importancia mas bien de tipo nacional respecto a sus atractivos.

El sector cuenta ademas con servicios turisticos que en su mayoria vienen de la mano con
expandir la oferta ya existente en los sitios de mayor interés turistico como son la Ciudad
de Puerto Natales y Parque Nacional Torres del Paine. A esto también de debe agregar el
caracter estacional del turismo en la zona, el cual modula el funcionamiento de estos
servicios turisticos.

Si bien el proyecto esta parcialmente dentro de una ZOIT, en su parte terrestre, se ubica
fuera del Plan Regulador de Puerto Natales, en conjunto con otros muelles en el sector,
ademas de industrias y zonas de expansion. Siendo estas primordiales tanto para el turismo
estacional y por sobre todo para actividades econémicas y necesidades permanentes de la
comuna como por ejemplo transporte, abastecimiento, empleo, etc.

Si bien el proyecto se conecta con la Ruta 9, ruta que une la ciudad de Puerto Natales con
el Parque Nacional Torres del Paine y el Monumento Natural Cueva del Milodén, el
proyecto en operacion no afecta la actividad turistica, ni afecta el normal desplazamiento
de las empresas turisticas desde y hacia estos lugares desde Puerto Natales, mas bien el
proyecto, viene en entregar mayor conectividad a la comuna y es parte del circuito turistico
de la regién, permitiendo la recalada de barcos de turismo y transporte de pasajeros,
fortaleciendo de esta forma la oferta turistica de la region.

De acuerdo a lo anterior el proyecto no genera los efectos, caracteristicas y circunstancias
en términos de magnitud o duracién sobre el valor paisajistico o turistico.

11.1.2.16. Observacion N°20

De acuerdo a lo establecido en el articulo 9 del Reglamento de SEIA, se entiende que una zona
tiene valor paisajistico cuando, “siendo perceptiblemente visible, posee atributos naturales que
le otorgan una calidad que la hace Unica y representativa”

La ejecucion de este proyecto genera impactos en el valor paisajistico y turistico de la zona. La
Region de Magallanes es una region que se ha ido perfilando como turistica, precisamente por
la gran atraccién que significa el Parque Nacional Torres del Paine y la Reserva de la Bidsfera
Torres del Paine, el Parque Nacional Bernardo O’Higgins y la Reserva Alacalufe -actualmente
Parque Nacional Kawésqar y Reserva Nacional Kawésgar-Miles de turistas llegan todos los
afios atraidos por los paisajes, inigualablemente pristinos.

El actual muelle se encuentra al interior de la ZOIT Torres del Paine, alterando el valor
paisajistico y turistico que posee el Canal Sefioret que esta sefialado como parte de los
atractivos de dicha ZOIT, a su vez esta en la Zona de Transicion de la Reserva de la Bidsfera
Torres del Paine, dicha reserva fue creada en 1978 mediante declaratoria de la UNESCO a
solicitud del Estado de Chile, con el fin de reconocer el patrimonio natural de Chile y asegurarle
conservacion, un desarrollo sostenible que considere los ambitos socioculturales y ecoldgicas
y la realizacion de actividades de investigacion y educacién que fomenten los primeros
objetivos. EI 5 de septiembre de 2019 CONAF recibe la propuesta que acoge la ampliacion de

72/104

? Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
El ZE-. https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

11.1.2.16.1.
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las zonificaciones y aceptada su incorporacion (Ministerio de agricultura. Reserva de biosfera.
torres del Paine, desafios de un nuevo territorio [en linea] disponible en:
http://www.parguetorresdelpaine.cl/upload/files/libro%20reserva%?20biosfera%20web %283
%29.pdf [Ultima revision: 13/04/2020] pp.17.) No cabe duda que para el cumplimiento de los
objetivos plasmados en la creacion de una Reserva de la Bidsfera, el Servicio de Evaluacion
Ambiental debe asegurar una rigurosa evaluacion en la cual se descarten los efectos,
caracteristicas y/o circunstancias del articulo 11, de lo contrario, ordenar el ingreso mediante
un Estudio de Impacto Ambiental.

La reserva de la Biosfera en su zona de transicion ejerce una fuerte influencia socioeconémica
en las actividades turisticas que se llevan a cabo en las &reas silvestres protegidas, laampliacion
del muelle no lleva mas que alterar un fragil ecosistema como el canal Sefioret, al aumentar el
trafico portuario de manera industrial lo que hace peligrar el hébitat de especies vulnerables
como el Cisne de Cuello Negro y Flamenco Chileno y especies en peligro de extincién como
el Cisne Coscoroba.

Se debe tener presente que el Canal Sefioret, el cual se vera impactado con la descarga de aguas,
se encuentra inserto en la zona de transicion de la Reserva de la Biosfera Torres del Paine.
Como se puede apreciar de todo lo antes sefialado, el proyecto no cumple con entregar
informacién esencial, ya que no se hace cargo de identificar los impactos significativos
expuestos asociados a su actividad. Tal carencia de informacién no permite a organismos
sectoriales ni a la comunidad evaluar correctamente los impactos, y menos permite al Servicio
de Evaluacion establecer medidas de mitigacion, compensacion y reparacion, las que son
necesarias frente a los impactos del articulo 11 de la Ley N°19.300.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°20

En el entendido que la consulta se refiera a si el proyecto tiene efectos adversos significativo
sobre el valor paisajistico y/o turistico, en especifico el literal €) del articulo 11 de la Ley
N°19.300, se indica que a lo largo de la evaluacion se han presentado los antecedentes que
fundamentan la inexistencia de efectos adversos significativos, respecto al literal e) del
articulo 11 de la Ley General del Medio Ambiente.

En primer término, es importante sefialar que de acuerdo con lo establecido en el articulo 9
del Reglamento del SEIA, se entiende que “una zona tiene valor turistico cuando, teniendo
valor paisajistico, cultural y/o patrimonial, atraiga flujos de visitantes o turistas hacia ella”.
Por su parte, la Guia de Valor Turistico en el SEIA del afio 2017 (“Guia Valor Turistico™)
en su numeral 2.1 indica; “Se debe tener presente que la definicion de “valor turistico” es
propia del SEIA y no necesariamente coincide con las diversas definiciones de valor
turistico que existen a nivel mundial. De la definicién se desprende que una zona tiene valor
turistico en consideracion de los siguientes atributos: —valor paisajistico —valor cultural
—valor patrimonial —atraiga flujos de visitantes o turistas. Si bien el atributo ““atraiga flujos
de visitantes o turistas hacia ella” se entiende como una condicion indispensable para
determinar la presencia de valor turistico, no es la Unica condicién ya que se requiere
también la presencia de uno, dos o tres de los restantes atributos”.

Dado el contexto anterior, el area de influencia determinada para el proyecto en evaluacion,
se determind que el valor turistico, usando distintos criterios de evaluacién en la tabla
Matriz De Evaluacion Determinacion Valor Turistico del Anexo N°2 del informe de
turismo (Apéndice 10 del Anexo 2 de la DIA,
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE__ 1 .rar ),
que el sector donde se emplaza el proyecto tiene un valor turistico de 6 puntos, lo cual
determina que es Bajo. Los criterios evaluados fueron: Valor paisajistico; La Zona con valor
paisajistico tiene una calidad visual media respecto a medicion de factores bidticos el sector;
Atractivo turistico cultural; Presencia de atractivos turisticos de jerarquia nacional cercanos
al proyecto; Servicio turistico; Presencia de servicios turisticos cercanos al proyecto de tipo
alojamiento, cultural (Museo Bories) y gastrondmico; Actividades Turisticas: El proyecto
se encuentra proximo a la ruta 9 que une Puerto Natales con zonas de actividades turisticas;
ZOIT: El emplazamiento del proyecto Regularizacion del Muelle Operaciones se superpone
parcialmente a ZOIT Destino Torres del Paine. Asimismo, es importante mencionar que la
metodologia aplicada para la determinacion del valor turistico se sustenta sobre la base de
un estudio que considera componentes estadisticos y los criterios orientadores e
informacion de guias y anuarios descriptivos de SERNATUR.
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Respecto del valor paisajistico de la zona donde estad emplazado el proyecto se indica que
las caracteristicas que se presentan en este paisaje, y en particular el sector evaluado, son
comunes a la situacion que se observa en todo el territorio circunscrito en la estepa
patagonica de la XII Region. Los aspectos méas relevantes de la evaluacion de paisaje
corresponden a:

- Calidad Visual Media

- Fragilidad Visual Media

- Capacidad de Absorcion Visual Media
- Impactos a los atributos Leve

- Valor paisajistico Medio.

Los resultados respecto a la Calidad paisajistica utilizando el método propuesto por Aguild
et al. (1992), segun el informe de paisaje contenido en el Apéndice 6 del Anexo 2 de la
Adenda, muestran que los sectores mas cercanos (250- 500 m) y para los sectores méas
lejanos (1000 m) dan como resultado una calidad visual de tipo Media. Lo mismo resulta
utilizando el método Cualitativo propuesto por la Guia de Evaluacion de Impacto Ambiental
del Valor Paisajistico en el SEIA 2019. Los resultados de la aplicacion del método
propuesto por Aguil6 et al., (1992) muestran que el sector mas cercano (radio de 500 m) y
para los sectores mas lejanos (1000 m), fragilidad visual, media. La capacidad de absorcion
visual, también en términos generales es Media. Al describir los distintos tipos de impactos
se determino que si bien el proyecto genera impactos en el paisaje aledafio son de tipo leve
y son apreciables al estar a menos de 250 m.

Al describir los distintos tipos de impactos se determind que no se generan impactos
relevantes en el paisaje, por lo que se concluye que la materializacién del proyecto no
generd cambios significativos; cabe mencionar que la metodologia aplicada, realiza un
estudio de paisaje desde sus componentes visuales y de la interpretacion que el observador
hace de las caracteristicas cualitativas del entorno circundante al proyecto. Por ende, se
concluye que el sector de emplazamiento del proyecto no posee zonas de alto valor
paisajistico, o de caracter Unico y representativo segun lo sefialado en el Articulo 9 del
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (RSEIA), el proyecto no
obstruye la visibilidad de zonas con valor paisajistico ni zonas con alto valor paisajistico
gue sean alteradas por la duracién o magnitud del proyecto por tanto no se generan no
efectos, caracteristicas y circunstancias, de acuerdo con lo indicado en el Articulo 9 del
RESIA.

Respecto del emplazamiento del proyecto, este queda fuera de las areas del Sistema
Nacional de Areas Protegidas del Estado (SNASPE), lo que imposibilita la visualizacion
del proyecto desde estas areas, siendo el area mas cercana al proyecto el Monumento
Natural Cueva del Milodén, la que se encuentra a aproximadamente 21,7 km del proyecto,
siendo imperceptible el proyecto desde donde se ubica el Monumento Natural indicado.

Respecto de la ZOIT:

De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante aclarar que el recinto
portuario (parte terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de ZOIT vy el
muelle  (parte marina) se encuentra fuera del mencionado poligono
(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdq70ggmrxs9Un_nUcgDhLUzeA 7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&z=14)

Resulta necesario también hacer presente que el ZOIT, de acuerdo con el Instructivo
N°130844/2013 del SEA de areas protegidas, son areas colocadas bajo proteccion oficial
para efectos del articulo 10 literal p) de la Ley N°19.300, o sea para determinar si un
proyecto o actividad debe o no ingresar al SEIA, y no son areas protegidas para fines de la
letra d) del articulo 11 de la misma Ley.

Por otra parte, el Proyecto resulta compatible con lineamientos de la ZOIT vinculandose a
ésta, por cuanto dentro de las lineas de accion para el fomento del turismo, se encuentra el
equipamiento e infraestructura. De acuerdo con lo anterior, el Proyecto resulta compatible
con las condiciones especiales para la atraccion turistica del area puesta bajo proteccion
oficial y no se contrapone a los mismas.

Respecto al informe de turismo, contenido en el apéndice 5 del anexo 2 de la Adenda
[https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE_Y_KMZ_A
I.rar], sefiala que dentro de la ZOIT existen varios servicios turisticos, pero solamente el
Hotel Simple Patagonia se localiza dentro del &rea de influencia. Los factores generadores
de potenciales impacto, asociados al proyecto principalmente son emisiones de ruido,
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iluminacion portuaria y aspectos viales, que como fue demostrado, estos cumplen la
normativa ambiental vigente y no genera impactos significativos. Sin perjuicio de ello se
han establecido varios Compromisos Ambientales VVoluntarios, contenidos en el capitulo 10
del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE), con el objeto de reducir las eventuales
molestias, por temas de ruidos, temas de luminosidad, entre otros.

En relacion con la Reserva de la Bidsfera, el Proyecto se localiza dentro de la Zona de Usos
Mdltiples o Zona de Transicion de Reserva de la Biosfera Torres del Paine.

Al respecto corresponde aclarar que la categoria de ‘“Reserva de la Biodsfera”, no se
contempla dentro del articulo 11 letra d) de la Ley N°19.300 o en el articulo 8 RSEIA,
ambos articulos referidos a areas protegidas para efectos del SEIA, esta conclusion fluye de
los Instructivos del Servicio de Evaluacion Ambiental que uniforman materias relacionadas
a areas colocadas bajo proteccion oficial y areas protegidas para efectos del SEIA
(Instructivo ORD. D.E. N°130844, de fecha 22 de mayo de 2013, que uniforma criterios y
exigencias técnicas sobre areas colocadas bajo proteccién oficial y &reas protegidas para
efectos del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, e instruye sobre la materia.
Ordinario N°161081, de fecha 17 de agosto de 2016, que complementa Oficio D.E. N°
130844, de fecha 22 de mayo de 2013, que uniforma criterios y exigencias técnicas sobre
areas colocadas bajo proteccion oficial y areas protegidas para efectos del Sistema de
Evaluacion Ambiental, e instruye sobre la materia. Ordinario N°202099102647, de fecha
12 de noviembre de 2020, sobre el Oficio D.E. N°161081 de fecha 17 de agosto de 2016
que, a su vez, complementa el Oficio D.E. N°130844 de 22 de mayo de 2013 que uniforma
criterios y exigencias técnicas sobre areas colocadas bajo proteccién oficial y areas
protegidas para efectos del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, e instruye sobre
la materia.). Sin embargo, aquello no obsta, como lo ha sefialado la Contraloria General de
la Republica en Dictamen N°E161852N21 de 03 de diciembre de 2021 que deba evaluarse
el valor ambiental del territorio vinculado a las Reservas de la Biosferas , Sobre el valor
ambiental, el articulo 8 del RSEIA, indica que; “Se entendera que un territorio cuenta con
valor ambiental cuando corresponda a un territorio con nula o baja intervencion antrépica
y provea de servicios ecosistémicos locales relevantes para la poblacion, o cuyos
ecosistemas o formaciones naturales presentan caracteristicas de unicidad, escasez o
representatividad”.

Por su parte, el Titular descarta que el Proyecto se ejecute en un territorio con valor
ambiental, principalmente porque el Proyecto se desarrolla en un predio privado, a 21,7 km
del &rea protegida méas cercana. A su vez, es posible descartar el valor ambiental del lugar
donde se inserta el Proyecto, porque existe intervencion antrdpica del area, cabe hacer
presente que el proyecto cuenta con una Resolucién de Calificacion Ambiental del afio 2002
(RCA N° 224/2002) y cercano a este se desarrollan otros proyectos industriales.

Respecto a la falta de informacién esencial con relacion a la posible afectacion del canal
Sefioret, se debe hacer presente que el proyecto presenta antecedentes sobre las
caracteristicas del canal Sefioret desde el ingreso de la Declaracion de Impacto Ambiental,
y a lo largo de toda la evaluacidn, siendo posible descartar efectos adversos significativos
sobre el canal Sefioret. Respecto a posibles descargas de residuos liquidos en el Canal
Sefioret, se debe precisar que las aguas servidas se infiltran, lo que fue evaluado
ambientalmente, y no existen descargas al medio marino.

Finalmente, dado que el proyecto no presenta efectos adversos significativos sobre
ninguno de los objetos de proteccion establecidos en el articulo 11 de la Ley N°19.300,
no corresponde que establezca medidas de mitigacién, compensacién y reparacion.

11.1.3. Maria Beatriz Castro Dominguez
11.1.3.1.  Observacion N°21

El proyecto inicialmente consiguié su RCA para uso Turistico, infringiendo la legislacion
ambiental, pero finalmente construyo infraestructura para la industria salmonera, lo anterior
invita a reflexionar ¢Ha sido siempre un proyecto cuya finalidad es servir de muelle para la
industria salmonera? Sumado a lo anterior, este proyecto fue multado por el Superintendencia
del Medio Ambiente, y ahora en su justificacion del proyecto indica:

“Puerto Natales, tiene una clara vocacion portuaria desde el punto de vista historico. Esta
actividad es de suma importancia en especial en una zona aislada, que representa una
importante funcion estratégica no solo para la comuna, sino también para el pais, y la
conectividad comercial internacional. Ademas de la idonea condicion natural del proyecto. La
ampliacion posee como principal objetivo cubrir las necesidades que presenta la region, la
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cual ha estado en constante crecimiento demografico, econdmico y turistico. Se prevé que éste
proyecto, mejore las actuales condiciones para la region y zonas aledafias.”

En este sentido el proyecto incorpora las siguientes laborales:

a)

Servicios de transferencia de carga general: destinados a atender la demanda de cualquier
nave que efectle movimientos de cualquier tipo de carga, tales como: Contenedores,
rodados, maquinaria y equipos, materiales de construccion, cargas relacionadas y
complementarias a industria acuicola (Alimento para peces, estructuras, peces Vivos,
cosecha, ensilaje, logistica Inversa), etc. Lo cual se realizard mediante el uso de cualquier
sistema de manejo de faenas de carga, teniendo para ello grias portuarias autopropulsadas,
maquinarias y equipamiento ad-hoc para cualquier faena a realizar.

Servicios de almacenamiento: permanencia de la carga general en el recinto portuario bajo
la custodia de la empresa Naviera y Transportes Maritimos Patagonia Ltda.

Servicio de acopio de carga.
Servicio de Transporte de Pasajeros.

Servicios Adicionales de estacionamiento, suministro de agua potable, energia eléctrica y
abastecimiento de combustible para las naves que lo requieran.

Por tanto, se solicita al titular que indique:

¢ Cuél es realmente la finalidad del proyecto?

Teniendo en consideracién el transporte y almacenamiento de alimento para peces,
estructuras, peces vivos, cosecha, ensilaje, logistica Inversa —entre otros- indicar si el
puerto posee medidas de seguridad para evitar que dichos elementos asociados a la
industria acuicola, se escapen al exterior, aun mas considerando que el muelle se encuentra
localizado en el Seno Ultima Esperanza, la cual posee caracteristicas geograficas como la
falta de olas y corrientes que pueden aumentar las probabilidades de depositacién de estos
elementos en el bentos marinos y afectar igualmente a la columna de agua y su produccién
primaria. En este sentido deben presentarse medidas de contingencia y emergencia. En el
mismo sentido de lo anterior, se solicita informacion sobre procedimiento, protocolo, plan
de emergencia y contingencia, para el manejo de carga paletizada que evita la
contaminacion, introduccién de riesgo y dafio al ecosistema.

Cual es la afectacién a la calidad del aire, debido al aumento de emisiones de material
particulado, ya que, al aumentar en nimero de embarcaciones aumenta igualmente el
numero de transporte a su alrededor (fase operacion).

Cuadles son los protocolos de emergencia y contingencia del estanque de combustible,
considerando que es un elemento altamente inflamable y contaminante. Esto también lo
solicita la Direccién General de Aguas de la Region de Magallanes y la Antartica Chilena
mediante ORD. N° 268 de fecha 15 de diciembre de 2023.

Evaluacion técnica de la observacion: La observacién es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.1.1. Respuesta N°21

El titular sefiala que el objetivo del proyecto es prestar servicios de logistica,
abastecimiento y transporte via maritima, incluyendo servicios de transferencia de
carga, y cabotaje.

o  Servicios de almacenamiento transitoria de carga general.
o  Servicio de Transporte de Pasajeros; Movilidad y transporte

o  Servicios adicionales: Servicio de estacionamiento, suministro de agua potable,
energia eléctrica y abastecimiento de combustible para las naves que lo requieran,
y bomba de combustible.

Respecto de Riesgo de caida de carga al mar, existe riesgo de caida de carga paletizada
al mar, sin perjuicio de ello, existen medidas de seguridad y contingencias ante estos
eventos. Entre ellos est4 que las carga se encuentra en maxisacos, en pallets que son
descargadas desde el barco al camién por grdas de la embarcacion. El proyecto posee
un plan de prevencion de contingencias y emergencias, para abordar aquellas
situaciones de derrames que se podria generar en las actividades de transferencia y
acopio de cargas en muelle, y que eventualmente pudiera afectar a trabajadores, visitas
y/o medio ambiente, y se encuentra detallado en el punto 7.1.1 del Informe
Consolidado de la Evaluacién (ICE).
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- Con relacion al riesgo de derrames de combustibles, el cual se encuentra detallado en
el punto 7.1.3 del ICE. Las acciones descritas incluyen acciones de control para
derrames y acciones preventivas para prevenir la contingencia.

- Respecto del manejo del combustible y abastecimiento, el proyecto cuenta con
acciones: Recepcion de camion; Recepcion de combustible (Petroleo Diésel) en
camién cisterna; Procedimiento de Entrega de combustible para embarcaciones y
vehiculos terrestres; carga de vehiculos terrestres, las cuales se encuentran detalladas
en el punto 4.7.1.2 del ICE.

- Respecto a la afectacion a la calidad del aire el aumento del transito de camiones de
carga por Ruta 9, y las emisiones asociadas a ese aumento y el efecto que tiene en la
salud de la poblacidn, se indica que, en la fase de operacion, el proyecto no conlleva la
generacién de gases ni material particulado. No obstante, existira levantamiento de
polvo vehicular, estas emisiones en la etapa de operacién serdn de baja significancia,
por lo tanto, no tendra un efecto significativo en riesgo de salud para las personas.

- Se construy6 en todo el recinto portuario donde se realiza movimiento de maquinaria,
camiones y vehiculos en general una estructura adoquinada, que disminuye el consumo
de combustibles y por ende de gases, y la generacion de material particulado. Sumado
a la importante dispersion producto del viento, se podria indicar que no se hace
necesario realizar abatimiento con medidas activas. Adicionalmente, el proyecto no
realiza carga de otros elementos que pudiesen generar una emisién de material
particulado.

11.1.3.2. Observacion N°22

En la actualidad la ciudad es parte de la ZOIT Torres del Paine y de la Reserva de la Biosfera
Torres del Paine en su zona de transicién. La vocacién actualmente bajo estas condiciones es
turistica y de conservacion, siendo ambas condiciones termémetros de cambio climético, la
primera descrita en el plan de adaptacion al cambio climético y la segunda considerada por la
Unesco en la convencion de Lima de 2016 del programa Hombre y la Bidsfera.

Segun el plan de accion de la ZOIT Torres del Paine, Puerto Natales esta catalogado como
atractivo de indole internacional y la costanera como atractivo de indole regional.

Laadministracion alcaldia anterior dejo fuera del poligono ZOIT este muelle, pero es imposible
no asociar su area de influencia a la ZOIT en cuestion, es mas, lo sancionado por la
Superintendencia del Medio Ambiente ha afectado profundamente en el atractivo turistico de
la costanera de Puerto Natales, tanto por perdida de atributos turisticos, como pérdida de
avifauna.

Seguln se describe en la Ley 19.300 en su letra €): Alteracion significativa, en términos de
magnitud o duracién, del valor paisajistico o turistico de una zona deberan someterse al SEA.
En su DIA declaran lo siguiente:

“La funcion del muelle es recibir las naves que realizaran el transporte de pasajeros desde
Puerto Natales hacia distintos puntos de la zona con atractivo turistico”

Si bien el extracto de la RCA sefiala que su labor sera el transporte de pasajeros. Con el
crecimiento del muelle y de las necesidades sociales y econémicas imperantes en la region, es
gue el puerto debid optar por aumentar los servicios e instalaciones que ofrecen, realizando en
la actualidad las siguientes actividades:

- Ampliacion del muelle y cabezo

- Servicios de transferencia de carga.

- Servicios de almacenamiento transitorio.
- Servicio de acopio transitorio de carga.

- Servicio de Transporte de Pasajeros.

- Servicios Adicionales.

Por otro lado, dado el incremento de funciones por parte del Muelle y de la imperante necesidad
de la localidad de contar con un Muelle que brindara dichos servicios, es que se procedi6 a
realizar modificaciones dentro del recinto, en donde se realizaron diversas instalaciones; las
cuales tenian como finalidad brindar un mejor servicio satisfaciendo las necesidades
imperantes en la region.”

La necesidad no es imperante para la vocacion turistica que tiene la ciudad, si es imperante
para la industria salmonera, que este proyecto representa el modus operandi de la industria,
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burlando la institucionalidad ambiental sin medir ni estudiar los impactos asociados, pues el
proyecto ya se encuentra construido.

Por tanto, se solicita al titular que indique:

Cual es el uso preferente que se le dara al muelle considerando lo anterior, y que considere y
describa el &rea de influencia en una ZOIT.

El proyecto debe entrar a Estudio de Impacto Ambiental ya que no se han medido ni declarado
los impactos de las obras ya realizadas.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.2.1. Respuesta N°22

El titular sefiala que el objetivo del proyecto es prestar servicios de logistica, abastecimiento
y transporte via maritima, incluyendo servicios de transferencia de carga y cabotaje.

- Servicios de almacenamiento transitoria de carga general.
- Servicio de Transporte de Pasajeros; Movilidad y transporte

- Servicios adicionales: Servicio de estacionamiento, suministro de agua potable,
energia eléctrica y abastecimiento de combustible para las naves que lo requieran, y
bomba de combustible.

Respecto de la ZOIT, de acuerdo con el articulo 13 de la Ley N° 20.423 del afio 2010, son
“los territorios comunales, intercomunales o determinadas areas dentro de éstos, que tengan
condiciones especiales para la atraccion turistica y que requieran medidas de conservacién
y una planificacion integrada para promover las inversiones del sector privado”. Se destaca
que, de acuerdo con el articulo 17 de la Ley N° 20.423; “las Zonas de Interés Turistico
tendréan caracter prioritario para la ejecucion de programas y proyectos publicos de fomento
al desarrollo de esta actividad, como asimismo para la asignacion de recursos destinados a
obras de infraestructura y equipamiento necesarios”. Por su parte, el Plan de Accion es una
cartera de proyectos definida por el mismo territorio y para el desarrollo turistico sustentable
con una vision comun consensuada. Los Planes de Accion tienen al menos cinco lineas
estratégicas; Infraestructura, Desarrollo de Productos y Experiencias, Promocion,
Sustentabilidad, y Capital Humano. Asimismo, los Planes de Accidn responden a marcos
I6gicos, donde se definen, de acuerdo con los objetivos, brechas, y acciones; responsables,
plazos, presupuestos, fuentes de financiamiento propuestas, indicadores y medio de
verificacion. Ademas, los Planes de Accion establecen la gobernanza de la ZOIT, la cual es
presidida por SERNATUR Regional y comprende a todos los actores publicos y privados
relevantes del territorio. Las Planes de Accion deben estar en concordancia con los
lineamientos, directrices y pautas establecidos en la Planificacion de Desarrollo Turistico
Regional, y proponer iniciativas especificas a implementar en la Zona de Interés Turistico.
En definitiva, corresponden a herramientas de gestion para definicion de politica publica en
sector turismo.

La Zona de Interés Turistico [ZOIT] “Destino Torres del Paine” fue declarada mediante
Decreto N°147 del afio 2019 de la Subsecretaria de Turismo, Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo. El cual debe ser analizado desde el Plan de Accion de la ZOIT que
indica sobre las condiciones especiales para la atraccién turistica establece que estan
basadas principalmente en el Parque Nacional Torres del Paine, el cual contiene 18
atractivos de jerarquia internacional, siendo el principal motivo de visita al destino, el cual
se caracteriza por su excepcional paisaje, biodiversidad, geologia, paleontologia, cultura y
presencia de glaciares, que lo han llevado a ser una de las imagenes turisticas mas
importantes de Chile.

De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante aclarar que el recinto
portuario (s6lo en su porcién terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de
ZOIT y el muelle (parte marina) se encuentra fuera del mencionado poligono
(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdq70qggmrxs9Un_nUcgDhLUzeA_7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&2z=14)

Resulta necesario también hacer presente que el ZOIT, de acuerdo con el Instructivo
N°130844/2013 del SEA de areas protegidas, son &reas colocadas bajo proteccion oficial
para efectos del articulo 10 literal p) de la Ley N°19.300, o sea para determinar si un
proyecto o actividad debe o no ingresar al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, y
no son &reas protegidas para fines de la letra d) del articulo 11 de la misma Ley.
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Es dable mencionar que las ZOIT buscan proteger las condiciones especiales para la
atraccion turistica de un determinado lugar, identificando una serie de atractivos, en este
sentido se destaca que el proyecto si bien se localiza en parte de la ZOIT, no tiene la
potencialidad de afectar significativamente ninguno de los atractivos mencionados en el
Plan de Accién de la ZOIT de Torres del Paine (https://www.subturismo.gob.cl/wp-
content/uploads/2021/06/actualizacion-del-plan-de-accion-zoit-tdp.pdf).

El Proyecto resulta compatible con lineamientos de la ZOIT vinculandose a ésta, por cuanto
dentro de las lineas de accion para el fomento del turismo, se encuentra el equipamiento e
infraestructura. De acuerdo con lo anterior, el Proyecto resulta compatible con las
condiciones especiales para la atraccion turistica del &rea puesta bajo proteccion oficial y
no se contrapone a los mismas.

En relacion con la Reserva de la Bidsfera, el Proyecto se localiza dentro de la Zona de Usos
Mdltiples o Zona de Transicion de Reserva de la Biosfera Torres del Paine.

Al respecto corresponde aclarar que la categoria de ‘“Reserva de la Biosfera”, no se
contempla dentro del articulo 11 letra d) de la Ley N°19.300 o en el articulo 8 RSEIA,
ambos articulos referidos a areas protegidas para efectos del SEIA, esta conclusion fluye de
los Instructivos del Servicio de Evaluacion Ambiental que uniforman materias relacionadas
a areas colocadas bajo proteccion oficial y areas protegidas para efectos del SEIA
(Instructivo ORD. D.E. N°130844, de fecha 22 de mayo de 2013, que uniforma criterios y
exigencias técnicas sobre areas colocadas bajo proteccién oficial y areas protegidas para
efectos del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, e instruye sobre la materia.
Ordinario N°161081, de fecha 17 de agosto de 2016, que complementa Oficio D.E. N°
130844, de fecha 22 de mayo de 2013, que uniforma criterios y exigencias técnicas sobre
areas colocadas bajo proteccion oficial y areas protegidas para efectos del Sistema de
Evaluacion Ambiental, e instruye sobre la materia. Ordinario N°202099102647, de fecha
12 de noviembre de 2020, sobre el Oficio D.E. N°161081 de fecha 17 de agosto de 2016
gue, a su vez, complementa el Oficio D.E. N°130844 de 22 de mayo de 2013 que uniforma
criterios y exigencias técnicas sobre areas colocadas bajo proteccion oficial y areas
protegidas para efectos del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, e instruye sobre
la materia.). Sin embargo, aquello no obsta, como lo ha sefialado la Contraloria General de
la Republica en Dictamen N°E161852N21 de 03 de diciembre de 2021 que deba evaluarse
el valor ambiental del territorio vinculado a las Reservas de la Biosferas. Sobre el valor
ambiental, el articulo 8 del RSEIA, indica que; “Se entenderd que un territorio cuenta con
valor ambiental cuando corresponda a un territorio con nula o baja intervencién antrépica
y provea de servicios ecosistémicos locales relevantes para la poblacion, o cuyos
ecosistemas o formaciones naturales presentan caracteristicas de unicidad, escasez o
representatividad”.

Por ultimo, cabe aclarar que el proyecto fue ingresado por el titular como una Declaracion
de Impacto Ambiental (DIA), y durante la evaluacién ambiental se determiné que el
proyecto o actividad no genera o presenta alguno de los efectos, caracteristicas o
circunstancias contemplados en el articulo 11 de la Ley N°19.300 y en los articulos 5 a 10
del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, lo que justificaria un
ingreso como Estudio de Impacto Ambiental (EIA), de esta manera y de acuerdo a la
normativa ambiental vigente, no corresponderia un ingreso como EIA producto de
eventuales impactos por obras ya realizadas.

11.1.3.3. Observacién N°23

En la actualidad la costanera se ha consolidado a través de la hoteleria como un recurso
turistico. La continua operacion nocturna de este muelle ha afectado a la calidad de vida de los
habitantes del sector y afecta al valor turistico ya que es una zona de pernocte, y este muelle
en particular concentra su actividad en la noche, lo que genera contaminacién de ruido por el
constante transporte de camiones desde y hacia el muelle y por ende afecta a la experiencia del
visitante.

Existe una deficiente area de influencia tanto para medio humano como para paisaje y valor
turistico, con falta de informacion sobre el proyecto que no permite descartar efectos,
caracteristicas y circunstancias del articulo 11 letra c) y articulo 11 letra e).

Se solicita al titular que indique:

a) Mayor entrega de informacién para descartar impactos significativos sobre el medio
humano art. 11 letra c) ley 19.300. El &rea de influencia para medio humano, incorporando
a lacomunidad indigena ATAP y las comunidades indigenas que tienen solicitud ECMPO
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Kawésgar- Ultima Esperanza, cuyas nuevas rutas de navegacion incorporadas debido a la
creacion de este muelle pueden afectar a las formas de vida y costumbres de los pueblos
indigenas, cuyas costumbres y usos son principalmente canoeros. Ademas, se solicita se
indique se identifique en el Al para medio humano receptores de ruido y contaminacion
atmosférica debido al aumento de dichas emisiones, tanto en el dia como en la noche,
producto de la operacion del muelle.

b) Esta DIA carece de un informe detallado del area de influencia a la ZOIT, e impactos
sinérgicos asociados al flujo de camiones, contaminacion luminica, perturbacion a la
avifauna del sector, considerando que el afio pasado murié una ballena en estas
instalaciones.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.3.1. Respuesta N°23

Con relacion a lo observado se indica que el area de influencia se determina y justifica en
concordancia con las obras, partes y acciones del proyecto, y sus potenciales impactos sobre
los objetos de proteccion, en ese marco, las areas de influencia se extenderan desde el punto
0 area de ubicacion de los factores del proyecto, o punto de origen, hasta el extremo
geogréafico donde ya no es posible detectar la alteracion. Es decir, en el limite del area de
influencia la condicion ambiental se iguala a la situacién sin proyecto y, por lo tanto, ya no
es posible percibir el impacto.

Dicho lo anterior, en la figura N° 1, se presenta el area de influencia para los Sistemas de
Vida Costumbres de los Grupos Humanos del proyecto.

024 Airbus

Figura N°1: Area de Influencia del componente medio humano

Complementariamente, no existen efectos adversos significativos a los Sistemas de Viday
costumbres de los Grupos Humanos de los grupos que habitan en el area de influencia, dado
gue los factores generadores de potenciales impacto del proyecto, en especifico el transito
vehicular, la emision de ruido, emisiones luminicas, emisiones atmosféricas han sido
evaluados, y no se presentan efectos adversos significativos respecto del objeto de
proteccion.

A mayor abundamiento respecto del flujo vial, las rutas de acceso al proyecto cumplen con
un estandar que permite una velocidad méxima de 70 km/h, con una capacidad efectiva de
1.609 vehiculos por hora en la calzada del lado oriente y 1.950 vehiculos por hora en el lado
poniente. El proyecto solo genera un tréfico adicional de 7 vehiculos por hora, en un
escenario base donde la congestion alcanza aproximadamente un 15% de la ruta, y el
proyecto solo incrementa este indicador en un 1% en todas las intersecciones analizadas.
En cuanto a los tiempos de viaje, no se presentan diferencias significativas entre los
escenarios base y proyecto en la etapa de operacién durante los periodos analizados, ya que
no se observan congestiones que alcancen el umbral del 85%. En consideracion a lo

80/104

1 Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
E2#E: https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835



https://validador.sea.gob.cl/validar/2162691835

expuesto, se puede concluir que existe un impacto de baja magnitud asociado al aumento
de congestion vial a causa del proyecto.

Respecto a la contaminacion luminica, el Informe de mediciones técnico de iluminacion del
Terminal Maritimo, [apéndice 9 del Anexo 2 de la  Adenda,
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE_Y_KMZ_Al.
rar] en los 11 puntos donde se midié la alteracién que eventualmente podria generar la
iluminacion del puerto, no se detectaron altos niveles de luminosidad que pudieran afectar
la avifauna del entorno, como a los grupos humanos que habitan en el area de influencia.
No obstante, lo anterior, el titular implementara las siguientes acciones:

- Medidas de gestion: Usar la iluminacion disponible en la medida que se requiera. En
aquellos momentos donde puerto no se encuentra desarrollando trabajos de embarque
0 desembarque que requieran el uso del 100% de la iluminacidn operativa, se
recomienda disminuir su uso al 50% de la iluminacion disponible. Con ello podremos
disminuir la propagacion de la luz y la reflectancia que esta provoca en el entorno.

- Medidas Estructurales: De acuerdo con las mediciones efectuadas y descritas en
informe técnico de iluminacién del Terminal Maritimo, la iluminacién no presenta
problemas de impacto al entorno, pero evidenciando que, en el campo visual, si se
produce reflexion con la iluminacién del puerto, de acuerdo con los pardmetros de
iluminacidn a distancia que presenta el proveedor, el proyecto disminuira la amplitud
de los rayos de luz horizontales focalizando la iluminacidn en el puerto y disminuyendo
con ello la reflectancia en el agua.

Respecto del ruido de fondo que caracteriza los alrededores del proyecto se componen de:
ruido generado por circulacion vehicular por Ruta 9, y, otras calles aledafas; ruido generado
por actividades industriales cercanas; ruido generado por el transito de embarcaciones
maritimas; etc. Al objeto de establecer si el proyecto generaba impactos significativos
respecto del Componente Medio Humanos y sus sistemas de vida y costumbres en el area
de influencia del proyecto, se realizaron predicciones y evaluaciones de ruido generados
por la fase de construccion y de la fase de operacion del proyecto, para receptores del
Componente Medio Humano.

Para el andlisis de las fuentes fijas de emision de ruido en la fase de construccién del
proyecto, respecto de la Componente Humana, se utiliz6 como norma el Decreto Supremo
N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente, considerando la totalidad de las fuentes
emisoras de ruido operando simultdneamente, como el escenario mas desfavorable.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles ruido asociados a fuentes mdviles, se utiliz6
como norma referencia la Guia de los Estados Unidos, “Evaluacion del impacto del ruido y
las vibraciones en el transito de la Administracion Federal de Trénsito — EE. UU. —
Septiembre de 2018” [“Transit Noise and Vibration Impact Assesment de la Federal Transit
Administration — USA — September 2018 (FTA)”’], que establece criterios para determinar
la existencia de impactos en funcién de la categorizacion del uso de suelos, y tipo de
proyecto en funcién de las fuentes moviles a evaluar.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles sonoros, tanto para fuentes méviles como
fijas, en las fases de construccion como de operacién del proyecto, respecto de la
Componente Medio se verifico que el proyecto cumple con las normativas ambientales y
criterios técnicos y no genera afectacion a dicho objeto de proteccion.

Para mayor detalle de los andlisis se puede revisar el estudio de ruido, adjunto en anexo 2,
apéndice 2 de la Adenda Complementaria
[https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ ANEXO_2. LINEA DE_BASE.rar]

Respecto de la contaminacién atmosférica, el titular cumple con las normas de emisiones
atmosféricas vehicular, dado que todos los vehiculos cuentan con sus revisiones técnicas al
dia. El material particulado, esta por debajo de las 2,5 Ton/anuales como tasa de emision,
segun se establecen en el articulo 98 del Decreto Supremo N°66 de 2009, el cual Revisa,
Reformula y Actualiza el Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para la
Region Metropolitana (usado de referencia).

Adicionalmente el titular implementara compromisos voluntarios, asociados a seguimiento
de las emisiones de ruido del proyecto respecto del componente humanos, como también a
un plan de comunicacion con las comunidades vecinas del proyecto de manera de
anticiparse a posibles controversias, los cuales se encuentran contenidos en el capitulo 10
del presente documento Informe Consolidado de Evaluacion (ICE).
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Respecto de la solicitud de Espacios Marinos Costeros Pueblos Originarios (EMCPO), es
necesario sefialar que ésta se encuentra fuera del area de influencia del proyecto. En la
siguiente Figura N°2 se visualiza la extension geografica de la solicitud de ECMPO Ultima
Esperanza respecto del area de influencia del proyecto.

& ¥ N

Area Influencia
proyecto

ECMPO: KAWESQAR-
ULTIMA ESPERANZA

ECMPO: PENINSULA
MUNOZ GAMERO

Figura N°2: Ubicacion Area de influencia con solicitudes ECMPO

Respecto a posibles efectos sinérgicos en la ZOIT, relacionados con el flujo de camiones,
contaminacion luminica, perturbacion a la avifauna del sector, considerando que el afio
pasado muri6 una ballena en estas instalaciones, es dable sefialar los siguiente:

Se ha realizado un estudio de impacto vial, el cual considera el escenario base, implicando
todos los flujos viales actuales, y proyectando los flujos asociados a la fase de operacion,
concluyendo que no existen efectos significativos respecto del flujo de camiones.
Respecto de la contaminacion luminica, se evaluaron los siguientes puntos:

-

Figura N°3: Puntos de medicion de las emisiones de luminarias

Adicionalmente el Informe de mediciones técnico de iluminacion del Terminal Maritimo,
(presentado en el apéndice 9 del Anexo 2, de la Adenda) en los 11 puntos donde se midio
la alteracion que eventualmente podria generar la iluminacion del puerto, no se detectaron
altos niveles de luminosidad que pudieran afectar la avifauna del entorno, como a los grupos
humanos que habitan en el area de influencia. Cabe hacer presente que los puntos evaluados
se encuentran en la ZOIT.

11.1.3.4. Observacion N°24

El proyecto presenta los siguientes impactos que no han sido evaluados:

- Emplazamiento de un proyecto de infraestructura portuaria en el borde costero que elimina
la playa “n” preexistente, los elementos receptores del medio ambiente del impacto son la
biota del borde costero y los impactos en los atributos del valor turistico estan Actividades
turisticas de bafio , pesca , kayak , canotaje , avistamiento de avifauna y en el Flujo de
visitantes el impacto seria que El proyecto genera la pérdida de actividades turisticas de
bafio y otras relacionadas que se realizan en la playa n” alterando el valor patrimonial y
perdiendo el flujo de visitantes o turistas.

- Emisiones de ruido generados por un proyecto los elementos receptores del medio
ambiente del impacto son los grupos humanos y la fauna y los impactos en los atributos
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del valor turistico estaria en el flujo de turistas y esto se describe que el impacto esta en
que El ruido percibido por los visitantes en el hospedaje ocasiona menoscabo del flujo de
visitantes.

- Acondicionamiento de terreno que incluye escarpe o extraccion de la capa vegetal del
suelo, corta de vegetacion y movimientos de tierra. Los elementos del medio ambiente
receptores del impacto son Biodiversidad (nivel ecosistema) y en los atributos del valor
turistico serian, Atributos biofisicos del paisaje, actividades turisticas y flujo de visitantes,
el impacto en el ecosistema puede ocasionar la pérdida de elementos que sustentan
actividades turisticas como excursionismo, tracking y observacion de flora y fauna,
alterando el valor paisajistico y patrimonial y menoscabando el flujo de visitantes. Fuente
informacion guia de valor turistico del SEA.

- El proyecto no propone medidas de mitigacion, reparacion y compensacion cuando el
impacto causado se eludi6 a la institucionalidad ambiental frente a todas las razones
mencionadas anteriormente el proyecto debe entrar para su regularizacion como estudio
de impacto ambiental y no DIA.

Se solicita al titular: aclarar la informacién expresada anteriormente, dando a conocer la
informacidn necesaria para elaborar correctas areas de influencia, y el correcto descarte de que
no se producen los impactos significativos indicados, si no por el contrario el presente proyecto
debe rechazarse e ingresar por EIA a fin de contar con las medidas de mitigacion, reparacion y
compensacion correspondiente.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.34.1. Respuesta N°24

- El proyecto evaluado no contempla eliminacién de playa, se recuerda que corresponde
a un proyecto construido cuya Resolucion de Calificacion Ambiental N° 224 es del
afio 2002, el proyecto evaluado en esta oportunidad aborda posibles alteraciones
durante fase de operacién con relacion a los Sistemas de Vida y Costumbres de Grupos
Humanos, para estos efectos se realizaron estudios de medio humano, se entrevistaron
a las personas que habitan cercanas al proyecto. No se detectaron playas para los usos
gue se indican, sin perjuicio que todas las costas son bienes nacionales de uso publico.
La autoridad maritima norma la seguridad de los usos recreativos que se puedan dar
asociados al mar. En cuanto al analisis del objeto de proteccién turismo en el marco de
la evaluacion se verificd, que el proyecto no afecta areas proximas, por lo tanto no
afecta a posibles usos de turismo como los descritos.

- Respecto de las emisiones de ruido de fondo que caracteriza el area de influencia del
proyecto se componen de: ruido generado por circulacion vehicular por Ruta 9, y, otras
calles aledafias; ruido generado por actividades industriales cercanas; ruido generado
por el transito de embarcaciones maritimas; etc. Al objeto de establecer si el proyecto
generaba impactos significativos sobre Fauna Terrestre y Submarina, asi como
respecto del Componente Medio Humanos y sus sistemas de vida y costumbres en el
area de influencia del proyecto, se realizaron predicciones y evaluaciones de ruido
generados por la fase de construccién y de la fase de operacion del proyecto, tanto para
receptores del Componente Medio Humano, como para receptores del componente
fauna terrestre y submarina respectivamente.

Para el analisis de las fuentes fijas de emision de ruido en la fase de construccién del
proyecto, respecto de la Componente Humana, se utiliz6 como norma el Decreto Supremo
N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente, considerando la totalidad de las fuentes
emisoras de ruido operando simultdneamente, como el escenario mas desfavorable.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles ruido asociados a fuentes mdviles, se utiliz6
como norma referencia la Guia de los Estados Unidos, “Evaluacion del impacto del ruido y
las vibraciones en el transito de la Administracion Federal de Trénsito — EE. UU. —
Septiembre de 2018” [“Transit Noise and Vibration Impact Assesment de la Federal Transit
Administration — USA — September 2018 (FTA)”], que establece criterios para determinar
la existencia de impactos en funcion de la categorizacion del uso de suelos, y tipo de
proyecto en funcién de las fuentes moviles a evaluar.

Para la prediccion y evaluacion de los niveles sonoros sobre la Componente Fauna Terrestre
y Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo establecido en el documento:
“Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa,
Publicado por ¢l SEA en abril 2022”; en tanto para la evaluacion de los criterios de
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Umbrales permisibles en Mamiferos Marinos se utiliz6 como norma de referencia
internacional el documento: “Criterios de exposicion al ruido de mamiferos marinos:
recomendaciones cientificas actualizadas para efectos auditivos residuales” [“Marine
Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for Residual
Hearing Effects”.Southall et al. (2019)].

De acuerdo con los andlisis de prediccion y evaluacion realizados, tanto para fuentes
moviles como fijas, en las fases de construccion como de operacion del proyecto, respecto
de la Componente Medio Humano y la Componente Fauna Terrestre y Submarina, se
verifico que el proyecto no genera impactos, y cumple con las normativas ambientales

aplicables.
Para mayor detalle de los andlisis se puede revisar el estudio de ruido, adjunto en anexo 2,
apéndice 2 de la Adenda Complementaria.

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2._LINEA_DE_BASE.rar])

Adicionalmente el titular implementara los siguientes compromisos voluntarios, asociados
a seguimiento de las emisiones de ruido del proyecto respecto del componente humanos,
fauna terrestre y submarina, como también a un plan de comunicacion con las comunidades
vecinas del proyecto de manera de anticiparse a posibles controversias.

Ahora bien, respecto al efecto de las emisiones de ruido en los turistas, en especial aquellos
gue pernocten en el hotel que se encuentra en el area de influencia, se debe sefialar que, de
acuerdo con lo evaluado, tanto las emisiones de ruido por fuentes moviles como por fuentes
fijas, considerando las condiciones méas desfavorables no superan la normativa ambiental,
por ende, no generan efectos adversos significativos sobre estos grupos humanos.
Igualmente se han establecido compromisos ambientales voluntarios, respecto de emisiones
de ruido

- El proyecto evaluado no contempla acondicionamiento de terreno escarpe, o extraccion
de la capa vegetal del suelo, corta de vegetacion y movimientos de tierra.

- El proyecto en evaluacién se encuentra regularizando las obras partes y acciones que
no habian sido evaluadas ambientalmente, ya que se encuentra construido e ingresa a
evaluacion ambiental por programa de cumplimiento exigido por la Superintendencia
del Medio Ambiente. No obstante, lo anterior y de acuerdo al andlisis efectuado en el
proceso de evaluacion ambiental, no presentaria los efectos adversos sobre los objetos
de proteccion definidos en el articulo 11 de Ley de Bases Generales del Medio
Ambiente, por tanto, se presenté a evaluacion como una Declaracion de Impacto
Ambiental, por lo cual no requiere presentar medidas de mitigacién, reparacion o
compensacion, que solo se contemplan para los Estudios de Impacto Ambiental cuando
se verifica un impacto significativo.

11.1.3.5. Observacién N°25

Se solicita informacion sobre el ruido acustico y submarino, principalmente generado por las
embarcaciones que acuden al muelle. No se encuentra incorporado en el area de influencia, ni
como podria afectar a la flora, fauna y medio humano del lugar. Asi lo indica igualmente la
Secretaria Ministerial de Medio Ambiente mediante ORD. N° 285 de fecha 15 de diciembre
de 2022.

Tampoco entrega informacion sobre como el ruido podria afectar a las aves coscoroba, cisne
cuello negro, cormoran negro, caiquén, gaviota dominicana, gaviota austral, gaviota cahuil,
huairavo, patos, entre otras, tal como lo indica el SAG mediante ORD. N°592/2022 de fecha
15 de diciembre de 2022.

Evaluacion técnica de la observacion: La observacién es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.5.1. Respuesta N°25

El proyecto presenta estudios de ruido submarino [apéndice 8 del Anexo 2 Linea de Base

de la DIA,
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE_ 1_.rar),
Apéndice 3 del Anexo 2 la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE_Y_KMZ_A

lrar) 'y en apéndice 2 del anexo 2 Adenda Complementaria,
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE.rar), para
determinar las caracteristicas del &rea de influencia del proyecto, para lo cual se obtuvieron
los niveles de ruido submarinos en nueve (9) puntos de medicion. La metodologia utilizada
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para fijar la Linea Base se baso en la Guia del SEA: “Criterio de Evaluacion en el SEIA:
Prediccion y Evaluacion de impactos por Ruido Submarino”. Las mediciones fueron
realizadas en horarios y periodos en que se desarrollaran todas actividades emisoras de ruido
para la fase de operacion del proyecto. El descriptor de ruido utilizado para las mediciones
corresponde al nivel de presidn sonora. Dentro de sus resultados, el ruido submarino de
fondo entrego valores promedios para muestras diurnas correspondiente a 104,3 dB SPLrms
(dB re 1pPa) y para muestras nocturnas de 103,5 dB SPLrms (dB re 1pPa). Las actividades
de la etapa de Operacion registraron valores maximos de ruido submarino imprevistos de
135,2 dB SPLrms (dB re 1pPa) diurno y 120,8 dB SPLrms (dB re 1pPa) nocturno, asociado
a movimiento de barcos, arreglos de muelle y operacion carga descarga de embarcaciones.
Segun los Niveles modelados en fase de operacion del proyecto cumple con los Criterios
definidos por Southall et al. 2019 para Fuentes No Impulsivas en Otaridos y
Cephalorhynchus spp. respectivamente. Para mayor detalle revisar apéndice 8 del Anexo 2

Linea de Base de la DIA,
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_2. LINEA DE _BASE__ 1 .rar)
/Apéndice 3 del Anexo 2 la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE_Y_KMZ_A
lrar) 'y en apéndice 2 del anexo 2 Adenda Complementaria, (
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA_DE_BASE.rar)

Por otra parte, el ensamble de mamiferos acuéticos monitoreados en area de influencia se
registraron la presencia de especies de mamiferos marinos, Otaria flavescens (lobo marino
comun), Cephalorhynchus eutropia (delfin chileno) y Arctophoca australis (lobo fino
austral). Segun los Niveles modelados en fase de operacion del proyecto cumple con los
criterios definidos en la Southall et al. 2019 para Fuentes No Impulsivas en Otaridos y
Cephalorhynchus spp. respectivamente.

La fauna cercana presenta una suerte de adaptacién a la actividad portuaria, tomando en
consideracion que el proyecto se encuentra en funcionamiento al menos 20 afios y se han
mantenido las condiciones ambientales para el desarrollo, por ejemplo, el cisne de cuello
negro.

Los Niveles de Presion Sonora modelados en los Receptores Avifauna cumplen con los
umbrales definidos por el Criterio del SEA para los Efectos Conductuales y Fisioldgicos,
asociados a Fuentes del Tipo: Continua; Intermitente e; Impulsos Mdltiples, para mayores
detalles en tabla 94, 95 y 96 del informe ruido, presentado en adenda complementaria

En funcion de los resultados el proyecto no generaria afectacion significativa, sobre los
receptores de fauna marina. No obstante, ello, el proyecto cuenta con un compromiso
ambiental voluntario asociado a un seguimiento a la variable umbrales de afectacién por
Ruido en Avifaunay ruido submarino, para corroborar que la variable analizada se comparte
como fue evaluada.

Para el medio humano: Las emisiones de ruido de fondo que caracteriza los alrededores del
proyecto se componen de: ruido generado por circulacion vehicular por Ruta 9, y, otras
calles aledafias; ruido generado por actividades industriales cercanas; ruido generado por el
transito de embarcaciones maritimas; etc. La metodologia utilizada para el Estudio de Linea
Base y Prediccion de Ruido en Fase de Operacién del Proyecto, contemplo al menos los
siguientes puntos: Describir la Normativa a utilizar en alcance del proyecto; Describir el
proyecto en estudio; ldentificar Fuentes Emisoras de Ruido a Evaluar; Determinar el Area
de Influencia (Al) del proyecto; Identificar y seleccionar Receptores representativos en
Componente Humana; Efectuar mediciones de Ruido en periodo diurno y nocturno
respectivamente, de manera tal de caracterizar objetivamente la Linea Base de Ruido en
Receptores del medio humano;

La siguiente tabla, muestra un cuadro comparativo entre los niveles modelados para las
Fuentes Reguladas por el D.S. N°38/2011 del MMA en medio humano, fase de operacion,
y los méaximos permisibles por el D.S. 38/2011 del MMA en periodo diurno y nocturno,
cumpliendo con los niveles maximos permisibles del decreto.

b Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Nivel Max. Cumple D.S
Receptor Horario Modelado permisible 38/2011. '
dB(A) Lento dB(A) Lento
R1 Diurno 42 56 Si
R2 Diurno 47 56 Si
R3 Diurno 43 60 Si
R4 Diurno 41 55 Si
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R1 Nocturno 42 50 Si
R2 Nocturno 47 50 Si
R3 Nocturno 43 50 Si
R4 Nocturno 41 50 Si

Respecto de las fuentes maviles la siguiente tabla muestra un cuadro comparativo entre los
Niveles modelados de Exposicion al Ruido del Proyecto “LP” que determinan el impacto
en términos de Ldn en Receptores a Fuentes Moviles en componente humana, fase de
operacion, y el valor umbral de criterio impacto moderado por la FTA 2018.

L Criterio de impacto para el ruido del
P proyecto Lp
. Impacto Impacto Criterio

Receptor Modelado Sin dlér(l'za)cto Moderado Severo FTA 2018

dB (A) lento L dB(A) dB(A)

ento

Lento Lento
RFV1 47 <53 53-59 >59 Sin impacto
RFV2 58 <63 63-68 >68 Sin impacto

De acuerdo con la tabla anterior, el Nivel del Flujo Vehicular en Fase de Operacion, para el
medio humano, cumple con el Umbral de Criterio Sin Impacto segin la FTA 2018 para
ambos Receptores.

11.1.3.6. Observacién N°26

El titular no presenta informacion sobre la contaminacion luminica, considerando que existe
poblacion aledafia al proyecto que debe incluirse en el area de influencia, y fauna que podria
verse afectada, como poblacidn de aves, entre ellas: coscoroba, cisne cuello negro, cormoran
negro, caiquén, gaviota dominicana, gaviota austral, gaviota cahuil, huairavo, patos.

Evaluacion técnica de la observacion: La observacién es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.6.1. Respuesta N°26

De acuerdo con el informe de mediciones luminicas, (apéndice 9 del anexo 2d e la Adenda)
en los 11 puntos donde se midieron las emisiones (ver Figura N°4, mas abajo detallada) no
se detectaron niveles de luz que pudieran afectar la avifauna del entorno o a las personas
ubicadas en el area de influencia del proyecto. De acuerdo con el estudio realizado, las
emisiones luminicas se producen en las cercanias del recinto portuario, entre 30 y 40 metros
desde las estaciones de monitoreo 8, 9 10 y 11, cercanas al proyecto. El resto de los puntos
observados, no se alcanza a diferenciar instrumentalmente la emision de luz del puerto, la
gue equivalente a una noche con luna llena. Sin perjuicio de ello, el titular indicé en Adenda
gue se adoptaran acciones para reducir la reflexion e las luminarias, por una parte,
reduciendo el uso de luminarias s6lo a aquellas necesarias, y optimizando la zona iluminada
con pantallas.

Sin perjuicio de lo anterior, en el punto nimero 1 de la Figura N° 4: Puntos de medicién
de las emisiones de luminarias, que indica los muestreos realizados, desde el ingreso al
Hotel The Singular, se evidencio al mirar hacia el mar, la reflectancia de la luz proveniente
del puerto en el agua, por lo cual con el propdsito de disminuir un impacto visual que esto
pudiese generar, se proponen mejoras que apunten a disminuir los efectos de la amplitud
del rayo de luz que genera reflexién en el agua del mar. Para disminuir este efecto fisico, el
proyecto implementara acciones para disminuir la reflexién que generan estas luces en el
agua, como es:

1.- Usar la iluminacion disponible en la medida que se requiera. En aquellos momentos
donde puerto no se encuentre desarrollando trabajos de embarque o desembarque que
requieran el uso del 100% de la iluminacidn operativa, se disminuira el uso al 50% de
la iluminacion disponible. Con ello se disminuira la propagacion de la luz y la
reflectancia que esta provoca en el entorno. De acuerdo con el régimen de trabajo que
tiene el puerto, no es posible definir un horario de trabajo para el embarque o
desembarque, por lo que, cuando el puerto se encuentre en operacién se usara sélo la
luz necesaria en el lugar requerido de acuerdo a la tarea que se esté desarrollando, toda
vez que la embarcacion complementa la iluminacién al operar con sus propios equipos
de iluminacién. Las embarcaciones usardn la luz estrictamente necesaria con el
propdsito de no aumentar los efectos de reflexion o reflectancia producidas en el cuerpo
de agua.
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2.- Medidas Estructurales: De acuerdo con las mediciones efectuadas y descritas en
informe técnico de iluminacion del Terminal Maritimo Patagonia, la iluminacion no
presenta problemas de impacto al entorno, pero evidenciando que, en el campo visual,
si se produce reflexion con la iluminacion del puerto. Es por lo anterior, que consultado
el proveedor a través de la ficha técnica de las luminarias, se disminuira la amplitud de
los rayos de lux horizontales focalizando la iluminacion en el puerto y disminuyendo
con ello la reflectancia en el agua.

En la Figura N° 4 se gréfica los puntos de muestreo de medicion de las emisiones de
luminarias:

Figura N°4: Puntos de medicion de las emisiones de luminarias

Sin perjuicio de lo anterior el proyecto cuenta con el siguiente Compromiso Ambiental
Voluntario de Reduccion de Emisiones luminica,

Compromiso Ambiental Voluntario Reduccion de Emisiones luminica

Impacto asociado | Potencial afectacion a la avifauna costera y salud de la poblacion
Fase del Proyecto
a laque aplica

Operacion

Obijetivo: Si bien acorde al estudio de iluminacion del puerto no se
detectaron altos niveles de luminancia que pudieran afectar la
avifauna del entorno o a las personas que conviven con el puerto.
Sin embargo, se observan reflexion en el agua.

Descripcidn: Se proponen mejoras que apunten a disminuir los
efectos de la amplitud del rayo de luz que genera reflexion en el
agua del mar en todas las direcciones. Estas medidas son de gestion
y medidas estructurales.

Justificacion: Prevenir efectos sobre la avifauna costera y las
personas

Lugar: Instalaciones del puerto

Forma: Utilizar solo las luces necesarias del puerto, que sean
requeridas en la zona de atraque, y no utilizar luces de otro sector
del muelle donde no habra movimiento. - Utilizar con preferencia
Lugar, forma y | el muelle del lado sury utilizar las luces de ese lado, disminuyendo
oportunidad  de | en casi el 50% del uso de luminarias.

implementacion Oportunidad: Disminuir para todas las luces la amplitud del rayo de
la luz con pantallas que permitan contener los rayos de luz
horizontales y con ello focalizar la luz en los puntos que se requiere.
Pantalla tipo, que permite enfocar la luz solo en las zonas que se
requiere iluminar y evita la reflexién en el agua de mar

Obijetivo,
descripcion y
justificacion

Indicador que

acredite su | Medidas de gestion implementadas e instructivos generados
cumplimiento

Forma de control | Medidas de gestién implementadas e instructivos generados e
y seguimiento informe de seguimiento a la SMA de las medidas adoptadas.

Respecto a esta observacion se indica que se realiz6 un estudio focalizado en la
contaminacién luminica; el cual, permite concluir que basados en los valores entregados
por el instrumento de medicion (luxdémetro), no existe evidencia de que las fuentes de
iluminacion afecten el area de influencia del proyecto. La capacidad que iluminar que tiene
el puerto se reduce a 40 metros detectados en camino interior que se dirige a hoteles. Por lo
anterior, no existen acciones de mitigacion que deban ejecutar, dado que se ha concluido
que el peor escenario encontrado para uno de los puntos medidos (punto N.° 2 de la Figura
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11.1.3.7.

11.1.3.7.1.

N°4: Puntos de medicion de las emisiones de luminarias, contenido en el informe) lo que
se logra visualizar es areas brillantes dentro del campo visual al mirar hacia el mar, causadas
por reflejos en superficies que provoca la iluminacién del puerto. En ningun caso este reflejo
llegard a ser deslumbramiento. Como se muestra en la siguiente tabla los niveles de
iluminacion a los cuales estan expuestos en el entorno del puerto son similares a los que
proyecta la luna llena. La siguiente tabla muestra unos valores orientativos del nivel de
iluminacion que se puede medir, en un plano horizontal a unos 0,70 m del suelo, en
diferentes situaciones.

Tabla N°2
lluminancia Ejemplo
0,000008 lux Luz de estrella Sirio (vista desde la tierra)
0,0001 lux Cielo nocturno nublado, luna nueva
0,001 lux Cielo nocturno despejado, luna nueva
0,01 lux Cielo nocturno despejado, cuarto creciente 0 menguante
0,25 lux Luna llena en una noche despejada
1 lux Luna llena a gran altitud en latitudes tropicales
3 lux Limite oscuro del crepusculo bajo el cielo despejado
100 lux Pasillo en una zona de paso
300 lux Sala de reuniones
500 lux Oficina bien iluminada
600 lux Salida o puesta de sol en un dia despejado
1.000 lux Iluminacién habitual en un estudio de television
32.000 lux Luz solar en un dia medio (min)
100.000 lux Luz solar en un dia medio (max)

Observacion N°27

El proyecto no analiza como afecta la construccion del muelle y sus operaciones, para efectos
de aumentar la vulnerabilidad del sector ultima esperanza, considerando las afectaciones que
el proyecto genera en el borde costero y su ecosistema, el cual contribuye a la resiliencia ante
la crisis climética, siendo entre otros, espacio de habitad para aves migratoria, lugar de
sumidero de CO2, albergar especies Unicas.

Sumado a ello, el titular no caracteriza las comunidades vegetales marinas que se desarrollan
en el litoral costero y que eventualmente puede verse afectado por el proyecto, destacando entre
estas las praderas de Ruppia, que constituyen alimentacién de cisne de cuello negro y
coscoroba, entre otras. Se solicita al titular evaluar esta variable con el objeto de descartar
efectos adversos significativos, tal como lo indica el SAG mediante ORD N° 592/2022 de fecha
15 de diciembre de 2022.

Tampoco considera el plan de adaptacion del cambio climético para el sector turismo donde
expresamente se declaran a las ZOIT como medidores de los efectos del cambio climatico, se
solicita al titular que fundamente los efectos frente a este plan, considerando la ley marco de
cambio climatico y de qué manera se hace cargo de los impactos que ya a generado.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

Respuesta N°27

Respecto a la resiliencia del cambio climatico, como contexto se sefiala que el proyecto se
ubica en una zona donde la mayor amenaza climética esta dada por el aumento de las
temperaturas, lo cual estd indicado en el Atlas de Riesgos Climéticos
(https://arclim.mma.gob.cl/)

Por otra parte, una mayor temperatura podria generar el deshielo de los glaciares Balmaceda
y Serrano, lo cual podria eventualmente dispersar sedimentos en los cuerpos de agua del
Canal Sefioret, no obstante, estos glaciares se localizan a 53 km del proyecto, ademas el
canal posee profundidades entre los 25 y 250 metros. EI proyecto presenta dos batimetrias
del afio 2003 y del afio 2023. No existiendo cambios significativos en la zona central del
muelle. En general ha existido una disminucion en la profundidad por procesos
sedimentarios del orden de 0,6 metros promedio en 20 afios. Por lo que la probabilidad de
gue se genere procesos sedimentarios que afecten las instalaciones del proyecto, son bajas.

Respecto a la presencia, en el Area de Influencia del proyecto, de praderas de Ruppia
filifolia, se observd que las profundidades donde se encuentra dicha especie, de acuerdo con
Mansilla et al 2013 en el seno Skyring es posible encontrar dicha especie hasta los 5 metros
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de profundidad; Murcia et al., 2018 indica que se ubica en aguas someras, entre los 0,5 a
6,0 metros de profundidad. Para el caso del proyecto la pradera se ubica en torno a los 3
metros de profundidad y las naves que utilizan el muelle, no navegan a estas profundidades
por un tema de calado de las naves. Por lo que es posible descartar afectacion significativa
en este objeto de proteccion producto de la navegacion. Por otra parte, dichas praderas
cuales cumplen un rol como fuente de alimento y estabilizacion de sustrato, dado que el
proyecto se encuentra en funcionamiento y datos empiricos indican que no ha habido
perdida de la especie, se estima que la operatividad del proyecto no generara afectacion
significativa a dichas praderas. No obstante, lo anterior el proyecto presenta un plan de
seguimiento a dicha pradera, para evaluar la potencial disminucién de las coberturas de la
planta acuatica, en su etapa de operacién del proyecto.

En cuanto a la ZOIT, se puede indicar que la parte maritima, o muelle, estan fuera de esta
zona, por su parte las obras terrestres del proyecto a regularizar, si se localizan dentro de la
ZOIT. Estas obras terrestres, como se indicé en la respectiva DIA, son; el galpon, bodegas
de sustancias peligrosas y residuos peligrosos, caseta control, obras anexas de estanques de
agua, estanque de combustible, en el analisis se tuvo en consideracion la ZOIT y su plan de
accion en torno a los objetos de proteccion turismo y paisaje

11.1.3.8. Observacién N°28

Contrario a lo dispuesto por la Corporacién Nacional indigena mediante ORD N°85 de fecha
15 de diciembre de 2022, se solicita incluir en el area de influencia de medio humano a la
Comunidad indigena ATAP, cuyos deslindes de propiedad indigena se encuentran aledafios a
los deslindes del Proyecto. Al respecto el Proyecto se encuentra ubicado en:

Tabla N°3 Determinacion de los vértices del proyecto evaluado ambientalmente.

Veértice A 51°41°51” S 72°31°38° W
Vertice B 51°41°54” S 72°31°30” W
Vertice C 51°41°49” S 72°31°24” W
Veértice D 51°41°45” S 72°31°30” W

Mientras que, la comunidad ATAP contiene su propiedad indigena inscrita en el Registro
Publico de Tierras Indigenas, A fs 1, N°1, fs 2 N°2, fs 3 N° 3 y fs 4 N°4 del RPTIS del afio
2018. Lo anterior, autorizado mediante Division Juridica de Contraloria General de la
Republica, con fecha 01 de septiembre de 2017, mediante la cual se “Cursa con alcance el
Decreto N°76 e 2017, del Ministerio de Bienes Nacionales” como se adjunta a continuacion.

Las comunidades indigenas tienen derecho sobre el territorio que son aplicables al convenio
169 de la OIT, en ese sentido se debe reconocer, respetar y garantizar el uso del territorio
ancestral por parte de las comunidades, independiente de que este se encuentre o0 no siendo
mediado por la solicitud de una ECMPO, pues de lo contrario el Estado estaria infringiendo el
Convenio, ya que nada exime a las comunidades de su derecho ancestral con el territorio. Esto
debe ser considerado por el servicio de evaluacion ambiental al momento de determinar el area
de influencia para medio humano y descartar los posibles impactos sobre las formas de vida de
las comunidades que histéricamente han hecho uso del territorio.

Por tanto, se solicita al titular incluir en el area de influencia de medio humano dicha
informacion, y analizar los efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 letra c) de la
ley 19.300 y articulo 7 del RSEIA, a fin de descartar los impactos significativos del proyecto
sobre la vida y costumbre de la comunidad indigena ATAP. Particularmente considerando que
los terrenos son aledafios, y que la actividad del proyecto puede afectar las costumbres y usos
ancestrales de la comunidad, y /o afectar igualmente su calidad de vida.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.3.8.1. Respuesta N°28

Respecto a propiedad de la comunidad ATAP que sefiala la observacion, se indica que en
respuesta a la consulta 2.27 contenida en la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/29/b8d_ADENDA_NPS._AO0.pdf), se identifican
que los terrenos mencionados se ubicarian en el sector de Puerto Bories, y se encuentra
registrado en el Registro Publico de Tierras Indigenas, y corresponderia a cuatro lotes: “Lote
b-Uno-A” (1,06 ha), Inmueble “Lote B-Uno-B” (1,13 ha), Inmueble “Lote B-Uno-C” (0,98
ha) e Inmueble “Lote B-Uno-D” (1,13 ha), colindantes con el camino Vecinal, el Hotel
Singular, el Hotel Simple Patagonia y el camino costero. De acuerdo con Registro Publico
de Tierras Indigenas, esta tierra indigena habria sido cedida por Bienes Nacionales a las
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siguientes comunidades: Comunidad Indigena Kaweésgar de Ancon sin salida, Comunidad
Indigena ATAP; Comunidad Indigena Ekcewe Lejes Woes; Comunidad indigena
Kawashkar Residente en Punta Arenas; Comunidad Indigena Kawashkar Residente en
Puerto Natales; Comunidad Indigena As Wall La lep y Comunidad Indigenas Kawésqar
Cazadores Patagénicos. Si bien el predio se encuentra en el area de influencia de los
Sistemas de Vida y Costumbres de Grupos Humanos. De acuerdo con lo indicado en la
Adenda por el titular, el predio no posee ninguna infraestructura y no se realizan actividades
de ningln tipo en el predio.

Respecto de la solicitud de EMCPO es necesario sefialar ésta se encuentra fuera del area de
influencia del proyecto. En la figura N°5 se visualiza la extension geografica de la solicitud
de ECMPO Ultima Esperanza respecto del area de influencia del proyecto.

(2

Estanciala 0]

« e Cas

Area Influencia
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Punta def Monte

ECMPO: KAWESQAR-
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Periitente

|
Gopgle Exrtt?

11.1.4. Jacqueline Adelina Palma Roussel
11.1.4.1.  Observacion N°29

Contaminacion Acustica

Desde que el muelle entré en operaciones sin permisos sectoriales, se ha incrementado de
manera importante el flujo de embarcaciones en el Fiordo Gltima Esperanza, alterando la
tranquilidad y descanso. de la avifauna existente en el humedal costero, de los vecinos
residentes y de los turistas que pernoctan en la zona hotelera existente en el lugar. Ya que el
trafico de embarcaciones no tiene restriccion de horario, control de velocidad etc.

Al ser el fiordo un lugar cerrado, el ruido de las embarcaciones se amplifica, sobre todo en la
noche, afectando incluso a los vecinos de caminos alejados a la costanera

Mismo problema se repite con el ruido que emite la gran cantidad. de camiones que transitan
por la Ruta 9, retirando carga.

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.1.1. Respuesta N°29

Sobre las emisiones de ruido de fondo que caracteriza los alrededores del proyecto se
componen de: ruido generado por circulacion vehicular por Ruta 9, y, otras calles aledafas;
ruido generado por actividades industriales cercanas; ruido generado por el transito de
embarcaciones maritimas; etc., al objeto de establecer si el proyecto generaba impactos
significativos sobre Fauna Terrestre y Submarina, asi como respecto del Componente
Medio Humano y sus sistemas de vida y costumbres en el area de influencia del proyecto,
se realizaron predicciones y evaluaciones de ruido generados por la fase de operacion del
proyecto, tanto para receptores de medio humano, como para receptores de fauna terrestre
y submarina respectivamente.

Para el andlisis de las fuentes fijas de emision de ruido en la fase de construccion del
proyecto, respecto de la componente humana, se utilizo como norma el Decreto Supremo
N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente, considerando la totalidad de las fuentes
emisoras de ruido operando simultaneamente, como el escenario mas desfavorable.
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Para la prediccion y evaluacion de los niveles ruido asociados a fuentes mdviles, se utiliz6
como norma referencia la Guia de los Estados Unidos, “Evaluacion del impacto del ruido y
las vibraciones en el transito de la Administracion Federal de Trénsito — EE. UU. —
Septiembre de 2018” [“Transit Noise and Vibration Impact Assesment de la Federal Transit
Administration — USA — September 2018 (FTA)”], que establece criterios para determinar
la existencia de impactos en funcion de la categorizacion del uso de suelos, y tipo de
proyecto en funcion de las fuentes maviles a evaluar.

Para la prediccidn y evaluacion de los niveles sonoros sobre la Componente Fauna Terrestre
y Submarina, se utiliz6 como referencia para la Avifauna lo establecido en el documento:
“Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa,
Publicado por ¢l SEA en abril 2022”; en tanto para la evaluacion de los criterios de
Umbrales permisibles en Mamiferos Marinos se utiliz6 como norma de referencia
internacional el documento: “Criterios de exposicion al ruido de mamiferos marinos:
recomendaciones cientificas actualizadas para efectos auditivos residuales” [“Marine
Mammal Noise Exposure Criteria: Updated Scientific Recommendations for Residual
Hearing Effects”.Southall et al. (2019)].

De acuerdo con los andlisis de prediccion y evaluacion realizados, tanto para fuentes
moviles como fijas, en las fases de construccion como de operacién del proyecto, respecto
de la Componente Medio Humano y la Componente Fauna Terrestre y Submarina, se
verifico que el proyecto no genera impactos, cumpliendo con todas las normativas de

referencia.
Para mayor detalle de los andlisis se puede revisar el estudio de ruido, adjunto en anexo 2,
apendice 2 de la Adenda Complementaria.

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/05/28/ANEXO_2. LINEA DE_BASE.rar)

Adicionalmente el titular implementara los siguientes compromisos voluntarios, asociados
a seguimiento de las emisiones de ruido del proyecto respecto del componente humanos,
fauna terrestre y submarina, como también a un plan de comunicacion con las comunidades
vecinas del proyecto de manera de anticiparse a posibles controversias.

Compromiso ambiental voluntario: Evaluacién de Normativa Acustica D.S. N° 38/2011

del MMA
Impacto No aplica
asociado
Fase del
Proyecto a la | Operacion
gue aplica
Obijetivo: Para la etapa de operacion se realizard una Evaluacion de
Ruido segun D.S. N° 38/2011 del MMA en Componente Humana.
Objetivo, Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segun
descripcion y | procedimientos descritos en el D.S. N° 38/2011 del MMA en
justificacion Componente Humana.

Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo
de los niveles maximos permisibles por el D.S. N° 38/2011 del MMA.
Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente
Humana identificados, de acuerdo con las coordenadas UTM, 18 H,
Datum WGS84, que se detalla:

Receptor Este Norte
R1 670.638 4.270.087
R2 670.896 4.269.950
R3 670.475 4.269.396
Lugar, forma y R4 670.474 4.269.839

oportunidad de
implementacion

Forma: Se realizaran mediciones y evaluacion de ruido segun los
procedimientos descritos en el D.S. N°38/2011 del MMA en
Receptores Componente Humana identificados. El descriptor de ruido
a evaluar correspondera al indicado en el D.S. N°38/2011 del MMA
“Nivel de Presion Sonora Corregido (NPC)”. En cada evaluacion, se
deberdn realizar mediciones de ruido de fondo en sectores
homologados de similares caracteristicas acUsticas de los receptores a
evaluar, donde la emision del proyecto no sea perceptible.
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Oportunidad: las evaluaciones de ruido se deberan realizar en la etapa
de operacién del proyecto en horario diurno y nocturno, una vez al
afio, durante 3 afios. Se deberd considerar el escenario de mayor
emision del proyecto.

Indicador que | Las mediciones y evaluacion de ruido en componente humana para

acredite su | verificar cumplimiento del D.S. N°38/2011 del MMA se realizaran

cumplimiento con alguna Entidad de Fiscalizacion Ambiental (ETFA)

Forma de . L -

control y Por’cada una de las evalugcmn se generara un.lnform(.e técnico, el cual
. serd reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

seguimiento

Compromiso ambiental voluntario: Evaluacién de Criterio definido Southall et al. 2019
y Southall et al. 2007, para Fuentes Submarinas del tipo No Impulsivas en fauna marina

Impa}cto Mamiferos marinos

asociado

Fase del

Proyecto a la | Operacion

gue aplica
Obijetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase
de operacion del proyecto se realizara una Evaluacion de Ruido para
verificar cumplimiento de los umbrales de afectacion fisiol6gicos
(Southall et al., 2019), y conductuales (Southall, 2007) para Fuentes

Objetivo, Submarinas del tipo No Impulsivas en lobos marinos y delfines

descripcion y
justificacion

chilenos.

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segln
metodologia adecuada para fuentes de ruido submarino no
impulsivas.

Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo
de los umbrales de afectacion fisioldgicos (Southall et al., 2019), y
conductuales (Southall, 2007).

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente
Fauna submarina identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del
anexo 2-apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto. De acuerdo con las coordenadas UTM,
18 H, Datum WGS84, que se detalla:

Nombre Este Norte
FSO1 670.970 4.,269.580
FSO2 669.566 4.269.727
FSO3 672.231 4.267.670
FSO4 669.273 4.268.647
FSO5 661.485 4.272.940

Forma: Se realizaran mediciones y evaluacién de ruido segin
metodologia adecuada para fuentes de ruido submarino no
impulsivas. Receptores Componente Fauna submarina identificados
en el Punto 7 de Receptores evaluados del anexo 2-apéndice 2 del
Estudio de Ruido de la Adenda complementaria del proyecto. Se
deberd medir el nivel en bandas de frecuencia y considerando los
descriptores: Lpeak; RMS; y, SEL, y los percentiles: L5; L50; y, L90

Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en
fase de operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como
minimo una vez al afio en periodo estival “considerando las épocas
criticas”, con un tiempo minimo de seis (6) meses entre dos
monitoreos consecutivos. La realizacion de este monitoreo debera ser
reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Para asegurar la condicion més desfavorable, todas las evaluaciones
deberan realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle.
(La empresa deberd demostrar cual es la temporada de mayor
operatividad).
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Las mediciones y evaluacion de ruido en componente fauna
submarina, para verificar cumplimiento de los umbrales de afectacion
fisioldgicos (Southall et al., 2019), y conductuales (Southall, 2007).

Umbrales fisiol6gicos

Receptor Clase TTS, SEL PTS, SEL
ponderado ponderado
FSO1 Otaridos 146 161
FSO2 Otaridos 146 161
FSO3 Otéridos 146 161
FSO4 Cephalorhynchus 140 155
FSO5 Cephalorhynchus 140 155
Indicador que Umbrales conductuales
acredite su . Nivel RMS no
cumplimiento Nivel RMS no ponderado (en
ponderado .
el aire)
FSO1 Otaridos 80-110 01010
FSO2 Otaridos 80-110 P0-H-10-
FSO3 Otéaridos 80-110 60'7102'(} 10-
FSO4 Cephalorhynchus 80-120 -
FSO5 Cephalorhynchus 80-120 -
Estas evaluaciones deberan ser realizadas por empresa especializada
en mediciones y evaluaciones acusticas.

Forma de . P o
control y Por Cadi:l una de las evaluacm_nes se generara un |_nf0rme_ técnico, el
o cual seré reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

seguimiento

Compromiso Ambiental Voluntario Compromiso ambiental voluntario: Evaluacion de
Cumplimiento de Umbrales de Afectacion por Ruido en Avifauna

Impacto .

asoF::iado No aplica

Fase del

Proyecto a la | Operacion

que aplica
Obijetivo: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en fase
de operacion del proyecto se realizara una Evaluacion de Ruido para
verificar cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la

- Evaluacién de Impactos sobre Avifauna.
Obijetivo,

descripcion 'y
justificacion

Descripcion: Realizar mediciones y evaluacion de ruido segun
procedimientos descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en
el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”,
publicado por el SEA en diciembre 2022,

Justificacion: se verificara que los niveles medidos estén por debajo
de los umbrales de efectos conductuales y fisioldgicos.

Lugar: Las mediciones se realizaran en los Receptores Componente
Fauna Terrestre identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del

anexo 2-apéndice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto.
Coordenadas UTM, 18 H, Datum WGS84
Lugar, forma y Nombre Este Norte
oportunidad de FTO1 663.351 5.401.196
implementacion FTO2 670.508 4.270.022
FTO3 670.508 4.270.022
FTO4 670.930 4.269.587
FTO5 670.989 4.269.668
FTO6 671.157 4.269.912
FTO7 671.107 4.269.606
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FTO8 671.105 4.269.492
FTO9 671.128 4.269.544
FTO10 671.549 4.269.219

Forma: Se realizardn mediciones y evaluacién de ruido segln los
procedimientos descritos en el documento: “Criterio de Evaluacion en
el SEIA: Evaluacion de Impactos por Ruido Sobre Fauna Nativa”,
publicado por el SEA en diciembre 2022 en Receptores Componente
Fauna Terrestre identificados en el Punto 7 Receptores evaluados del
anexo 2- apendice 2 del Estudio de Ruido de la Adenda
complementaria del proyecto. Se debera medir el nivel en bandas de
frecuencia y considerando los descriptores: Leq; y, Lmax.

Oportunidad: Durante un periodo de cinco (5) afios consecutivos en
fase de operacion del proyecto. Los monitoreos deberan ser como
minimo una vez al afio en periodo estival “considerando las épocas
criticas”, con un tiempo minimo de seis (6) meses entre dos
monitoreos consecutivos. La realizacion de este monitoreo debera ser
reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.

Para asegurar la condicion mas desfavorable, todas las evaluaciones
deberén realizarse en temporada de mayor operatividad del muelle.
(La empresa deberd demostrar cual es la temporada de mayor
operatividad).

Las mediciones y evaluacion de ruido en componente fauna terrestre

Indicador que i - °
acredite qsu para verificar cumplimiento de los Umbrales de Referencia Para la
cumplimiento Evaluacion de Impactos sobre Avifauna seran realizados por empresa
especializada en mediciones y evaluaciones acusticas.
Forma de . L L
Por cada una de las evaluaciones se generara un informe técnico, el
control y . . . . .
o cual seré reportado a la Superintendencia del Medio Ambiente.
seguimiento

Compromiso ambiental voluntario Plan de comunicacion con las comunidades vecinas

del proyecto.

Impacto No aplica

asociado

Fase del | Operacion

Proyecto a la

gue aplica

Obijetivo, Objetivo: Mantener comunicacién permanente de forma proactiva

descripcion y
justificacion

con las comunidades vecinas del proyecto. Las acciones del Plan seran
de caracter temprano, facilitando la comprensién del proyecto entre
los actores y la anticipacién de posibles controversias.

Descripcidn: Para mantener una comunicacion permanente con los
vecinos del sector, sobre las actividades a desarrollar durante la fase
de operacion del proyecto, se implementard& un plan de
comunicaciones permanente entre los vecinos y el equipo de Asuntos
corporativos de la empresa. Junto a lo anterior el plan también
involucrard la canalizacion de consultas o reclamos, que pudiesen
emanarse en la etapa de operacion del proyecto

Justificacion: La implementacién de este Plan permitird minimizar la
interaccion de las obras o acciones del proyecto con las actividades
turisticas que se realizan en el sector. En el &mbito productivo también
seran informadas las actividades de ingreso y egreso de buques al
puerto a los vecinos. Dentro del area de influencia. El Plan de
comunicaciones permitira: Informar de manera clara y oportuna las
actividades del proyecto

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Se establecerd como lugar de encuentro, las instalaciones del
muelle

Forma: Para el cumplimiento del Plan se utilizaran vias de
comunicacion escritas y orales. Para este efecto se implementara un
canal de comunicacion entre la empresa y los dirigentes de los
diferentes vecinos del proyecto:
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Qué informar: - Horario y dias de la operacion del puerto. - Medidas
a implementar (canales de comunicacién, sefialética, entre otros). -
Nombre y contacto por parte de la empresa. - Medios de
comunicacién para los reclamos o sugerencias por parte de las
comunidades. - Comunicacién oportuna sobre la realizacién de
actividades de parte de los vecinos. - Fechas y horarios de actividad
portuaria

Oportunidad: La periodicidad de estas reuniones informativas podré
ser mensual o extraordinariamente mas de 1 al mes, cuando la ocasion
preventiva asi lo amerite

Indicador que | Informe resumen de actividades con la comunidad, asociada a la fase
acredite su | de operacidn del proyecto ejecutado por la encargada de Asuntos
cumplimiento corporativos de la Empresa. El informe contendra la informacién
sobre las comunicaciones informativas. Incluird todo el contenido
impartido, participantes. Se entregard un informe anual a las
comunidades respecto a las gestiones y resultados del Plan
comunicacional; el cual, contendrd los siguientes antecedentes: -
Comunicaciones. - Fechas. - Acuerdos. - Compromisos. - Indicadores
de avance y/o cumplimiento.

Forma de | El control y seguimiento del Plan se llevara a cabo por medio de los
control y | informes de Plan de comunicaciones, este se encontrara en los
seguimiento registros de las instalaciones del Puerto..

Los compromisos ambientales voluntarios, se encuentran contenidos en el capitulo 10 del
ICE.

11.1.4.2. Observacién N°30

Proyecto no considera area ZOIT ni Monumento Historico Puerto Bories.

El proyecto presentado no considera que se encuentra en el Poligono o en el area de influencia
de la ZOIT Torres del Paine. Declara que el area de afectacion turistica mas cercana es Cueva
del Milodon lo que no es real ya que se encuentra a menos de un kilometro del Monumento
Histdrico del ex Frigorifico Puerto Bories declarado monumento a través del decreto 510 del
afio 1996, afectando el desarrollo de los proyectos hoteleros que alli se desarrollan.

Anexo en: https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/04/17/Decreto_510.pdf

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.2.1. Respuesta N°30

Es relevante tener presente que las Zonas de Interés Turistico, de acuerdo con el articulo 13
de la Ley N° 20.423 del afio 2010, son “los territorios comunales, intercomunales o
determinadas areas dentro de éstos, que tengan condiciones especiales para la atraccion
turistica y que requieran medidas de conservacion y una planificacién integrada para
promover las inversiones del sector privado ”. Se destaca que, de acuerdo con el articulo 17
de la Ley N° 20.423; “las Zonas de Interés Turistico tendrdan cardcter prioritario para la
ejecucion de programas y proyectos publicos de fomento al desarrollo de esta actividad,
como asimismo para la asignacion de recursos destinados a obras de infraestructura y
equipamiento necesarios”. Por su parte, el Plan de Accién es una cartera de proyectos
definida por el mismo territorio y para el desarrollo turistico sustentable con una vision
comun consensuada. Los Planes de Accion tienen al menos cinco lineas estratégicas;
Infraestructura, Desarrollo de Productos y Experiencias, Promocion, Sustentabilidad, y
Capital Humano. Asimismo, los Planes de Accion responden a marcos l6gicos, donde se
definen, de acuerdo con los objetivos, brechas, y acciones; responsables, plazos,
presupuestos, fuentes de financiamiento propuestas, indicadores y medio de verificacion.
Ademas, los Planes de Accidn establecen la gobernanza de la ZOIT, la cual es presidida por
SERNATUR Regional y comprende a todos los actores publicos y privados relevantes del
territorio. Las Planes de Accién deben estar en concordancia con los lineamientos,
directrices y pautas establecidos en la Planificacion de Desarrollo Turistico Regional, y
proponer iniciativas especificas aimplementar en la Zona de Interés Turistico. En definitiva,
corresponden a herramientas de gestion para definicién de politica publica en sector
turismo.

La Zona de Interés Turistico (ZOIT) “Destino Torres del Paine” fue declarada mediante
Decreto N°147 del afio 2019 de la Subsecretaria de Turismo, Ministerio de Economia,
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Fomento y Turismo. El cual debe ser analizado desde el Plan de Accion de la ZOIT que
indica sobre las condiciones especiales para la atraccién turistica establece que estan
basadas principalmente en el Parque Nacional Torres del Paine, el cual contiene 18
atractivos de jerarquia internacional, siendo el principal motivo de visita al destino, el cual
se caracteriza por su excepcional paisaje, biodiversidad, geologia, paleontologia, cultura 'y
presencia de glaciares, que lo han llevado a ser una de las imagenes turisticas mas
importantes de Chile.

De acuerdo con las obras, partes y acciones del proyecto, es importante aclarar que el recinto
portuario (parte terrestre) se encuentra dentro de los limites del poligono de ZOIT vy el
muelle  (parte marina) se encuentra fuera del mencionado poligono
(https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Hdq70ggmrxs9Un_nUcgDhLUzeA 7E
Ms&I1=-51.70392791354519%2C-72.50338030720431&z=14)

Es dable mencionar que las ZOIT buscan proteger las condiciones especiales para la
atraccion turistica de un determinado lugar, identificando una serie de atractivos, en este
sentido se destaca que el proyecto si bien se localiza en parte de la ZOIT, no tiene la
potencialidad de afectar significativamente ninguno de los atractivos mencionados en el
Plan de Accion de la ZOIT de Torres del Paine (https://www.subturismo.gob.cl/wp-
content/uploads/2021/06/actualizacion-del-plan-de-accion-zoit-tdp.pdf).

Por otra parte, el proyecto resulta compatible con lineamientos de la ZOIT vinculandose a
ésta, por cuanto dentro de las lineas de accion para el fomento del turismo, se encuentra el
equipamiento e infraestructura. De acuerdo con lo anterior, el proyecto resulta compatible
con las condiciones especiales para la atraccion turistica del area puesta bajo proteccion
oficial y no se contrapone a los mismas.

Respecto al informe de turismo, contenido en el apéndice 5 del anexo 2 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2023/11/28/ANEXO_2. LINEA _DE _BASE_Y_KMZ_A
l.rar), sefiala que dentro de la ZOIT existen varios servicios turisticos, pero solamente el
Hotel Simple Patagonia se localiza dentro del area de influencia. Los factores generadores
de potenciales impacto, asociados al proyecto principalmente son emisiones de ruido,
iluminacion portuaria y aspectos viales, que como fue demostrado, estos cumplen la
normativa y no genera impactos significativos. Sin perjuicio de ello se han establecido
varios Compromisos Ambientales Voluntarios, contenidos en el capitulo 10 del Informe
Consolidado de Evaluacion (ICE), con el objeto de reducir las eventuales molestias, por
temas de ruidos, temas de luminosidad, entre otros.

Por ultimo, respecto del monumento Histérico del ex Frigorifico Puerto Bories, si bien este
se encuentra en el area de influencia del proyecto, no sera intervenido por ninguna de las
obras partes y acciones del proyecto, en ninguna de sus fases.

11.1.4.3. Observacion N°31
TEMA:

Almacenamiento de grandes volumenes de alimento a la intemperie

Las operaciones del muelle contemplan la acumulacion de grandes cantidades de alimento para
salmén a la intemperie, lo que conlleva a que grandes cantidades de gaviotas permanezcan en
el lugar, lo que no es habitual en el resto de la costanera.
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Corregir ilum|

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.3.1. Respuesta N°31

El proyecto contempla la descarga en el muelle y el inmediato traslado del muelle y
almacenamiento transitorio en contenedores cerrados, a objeto de que se reduzca la
exposicion de alimento en la plataforma de descarga, y se disminuya la cantidad de gaviotas
en el sector. Luego el duefio de este producto lo traslada a sus centros de distribucion.

Dado lo anterior, la presencia de aves en el muelle disminuird de manera significativa, en
especial para las gaviotas que son la especie méas atraidas por el alimento de peces
almacenado.

Las gaviotas poseen una gran plasticidad tréfica, convirtiéndose en un depredador
oportunista y sobreabundante, que ha variado su dieta a lo largo del Gltimo siglo
adaptandose a la disponibilidad de recursos de origen antropogénico.

Pocas especies oportunistas muestran una plasticidad conductual y dietética tan grande lo
gue sin duda le aporta ventajas para la supervivencia. Esta capacidad de adaptacién puede
tener efectos en sus interacciones con los humanos, ya que si dejan de alimentarse en lugares
especificos se ven obligadas a extenderse a otras areas, incluidos espacios urbanos, para
satisfacer sus necesidades de alimentacion.

Este fendmeno ya ocurre en grandes poblaciones de gaviotas a lo largo de sus rangos de
distribucién, donde es bastante comun observar a estas especies colonizando areas urbanas
y forrajeando en las calles.

El impacto de las gaviotas, en el sector de la salmonicultura e industria de alimentos de
salmones, es en varios ambitos. Por una parte, producen una gran merma de productos ya
gue destruyen los maxisacos para alimentarse. Ademas, hay un componente social, ya que
son aves que ensucian mucho el entorno en que se localizan.

Dado las razones y evidencias del fenémeno que ocurre con las gaviotas que aumentan su
poblacion por sus habitos oportunistas el proyecto utilizara personal capacitado para
ahuyentar las bandadas de gaviotas en los procesos de carga y descarga ademas de mantener
permanentemente limpios los pisos tanto del muelle como de los sectores de acopio de
sacos. Evitando que sean centros de acumulacion de aves oportunistas en grandes bandas
evitando la interaccién en el ecosistema. Con la implementacion de estas medidas no se
generaran los efectos, caracteristicas y circunstancias sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, con relacidn a las interacciones de las altas densidades de
gaviotas con otras aves costeras en el area.

Por otro lado, el proyecto, dentro de un proceso sancionatorio, en el cual realizd un
Programa de Cumplimiento de acuerdo a lo requerido por la Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA), en donde se establecieron una serie de acciones para regularizar las
instalaciones portuarias, una de las medidas propuestas por el titular es el no realizar acopio
de alimentos; sino que, las labores de carga y descarga de alimento se realizaran de manera
gue los camiones ingresen al recinto y descarguen directamente en las embarcaciones.
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Con la medida anteriormente indicada, se busco reducir la cantidad de aves o fauna silvestre
gue pudiere buscar ingresar al recinto en busca de alimento a la intemperie, esta medida ha
sido implementada con resultados exitosos.

Por otro lado, los maxisacos poseen una serie de “capas’; las cuales, precisamente tienen
como finalidad el evitar cualquier tipo de “fuga” de alimento; por lo cual, no hay
probabilidades de que quede alimento disperso dentro del recinto portuario. Igualmente, el
titular velara por mantener la limpieza dentro del recinto, barriendo periédicamente en caso
de evidenciar cualquier tipo de elemento que pudiera llamar la atencién de fauna silvestre.

Finalmente, el recinto posee rejas, portones, y un programa de desratizacion permanente,
cuya finalidad es precisamente evitar el ingreso de especies que acudan al recinto en busca
de refugio o alimento y control de plagas.

En este contexto la duracion de la carga en el patio ser& muy baja, puesto que sera
descargada en la plataforma y llevada de inmediato a los contenedores cerrados. La
magnitud del impacto también es baja, considerando que practicamente la superficie de
descarga es puntual. En la actualidad se esta implementando estas acciones y es claramente
visible la disminucion de gaviotas en el sector.

11.1.4.4. Observacién N°32

Continuacion alimentos a la intemperie

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.4.1. Respuesta N°32

El proyecto contempla la descarga en el muelle y el inmediato traslado del muelle y
almacenamiento transitorio en contenedores cerrados, al objeto de que se reduzca la
exposicion de alimento en la plataforma de descarga, y se disminuya la cantidad de gaviotas
en el sector. Luego el duefio de este producto lo traslada a sus centros de distribucion.

Dado lo anterior, la presencia de aves en el muelle disminuira de manera significativa, en
especial para las gaviotas que son la especie mas atraidas por el alimento de peces
almacenado.

Las gaviotas poseen una gran plasticidad tréfica, convirtiéndose en un depredador
oportunista y sobreabundante, que ha variado su dieta a lo largo del Ultimo siglo
adaptandose a la disponibilidad de recursos de origen antropogénico.

Pocas especies oportunistas muestran una plasticidad conductual y dietética tan grande lo
que sin duda le aporta ventajas para la supervivencia. Esta capacidad de adaptacion puede
tener efectos en sus interacciones con los humanos, ya que si dejan de alimentarse en lugares
especificos se ven obligadas a extenderse a otras areas, incluidos espacios urbanos, para
satisfacer sus necesidades de alimentacion.

Este fendbmeno ya ocurre en grandes poblaciones de gaviotas a lo largo de sus rangos de
distribucion, donde es bastante comun observar a estas especies colonizando areas urbanas
y forrajeando en las calles.

El impacto de las gaviotas, en el sector de la salmonicultura e industria de alimentos de
salmones, es en varios ambitos. Por una parte, producen una gran merma de productos ya
que destruyen los maxisacos para alimentarse. Ademaés, hay un componente social, ya que
son aves que ensucian mucho el entorno en que se localizan.

Dado las razones y evidencias del fendmeno que ocurre con las gaviotas que aumentan su
poblacion por sus habitos oportunistas el proyecto utilizara personal capacitado para
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ahuyentar las bandadas de gaviotas en los procesos de carga y descarga ademéas de mantener
permanentemente limpios los pisos tanto del muelle como de los sectores de acopio de
sacos. Evitando que sean centros de acumulacion de aves oportunistas en grandes bandas
evitando la interaccion en el ecosistema. Con la implementacién de estas medidas no se
generaran los efectos, caracteristicas y circunstancias sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, con relacion a las interacciones de las altas densidades de
gaviotas con otras aves costeras en el area.

Por otro lado, el proyecto, dentro de un proceso sancionatorio, en el cual realizd un
Programa de Cumplimiento, en donde se establecieron una serie de acciones para
regularizar las instalaciones portuarias, una de las medidas propuestas por el titular es el no
realizar acopio de alimentos; sino que, las labores de carga y descarga de alimento se
realizaran de manera que los camiones ingresen al recinto y descarguen directamente en las
embarcaciones

Con dicha accién, se busco reducir la cantidad de aves o fauna silvestre que pudiere buscar
ingresar al recinto en busca de alimento a la intemperie, esta medida ha sido implementada
con resultados exitosos.

Por otro lado, cabe indicar que los maxisacos poseen una serie de “capas”; las cuales,
precisamente tienen como finalidad el evitar cualquier tipo de “fuga” de alimento; por lo
cual, no hay probabilidades de que quede alimento disperso dentro del recinto portuario.
Igualmente, el titular velard por mantener la limpieza dentro del recinto, barriendo
periédicamente en caso de evidenciar cualquier tipo de elemento que pudiera llamar la
atencion de fauna silvestre.

Finalmente, el recinto posee rejas, portones, y un programa de desratizacion permanente,
cuya finalidad es precisamente evitar el ingreso de especies que acudan al recinto en busca
de refugio o alimento y control de plagas.

En este contexto la duracion de la carga en el patio serd muy baja, puesto que sera
descargada en la plataforma y llevada de inmediato a los contenedores cerrados. La
magnitud del impacto también es baja, considerando que précticamente la superficie de
descarga es puntual. En la actualidad se ha implementado estas acciones y es claramente
visible la disminucién de gaviotas en el sector.

11.1.4.5. Observacién N°33

TEMA: Acceso al muelle

No existe un acceso adecuado para los vehiculos en el sector. No hay pistas de desaceleracion,
aceleracion ni de viraje en la Ruta 9, que de un acceso seguro y adecuado a las instalaciones lo
que dificulta y torna peligrosa una ruta, que afios atras era utilizada casi exclusivamente por
vehiculos menores y en donde gran cantidad de personas transita a pie 0 en bicicleta,
disfrutando del paisaje que nos rodea.

TEMA: Dafio a la carpeta de hormigon de Ruta 9

Desde que se acrecentd el transporte de camiones hacia el muelle, la Ruta 9 ha evidenciado un
claro deterioro en su carpeta de rodado, en especial a las afueras del muelle

Anexo:
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Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.5.1. Respuesta N°33

Respecto del acceso al muelle, se debe indicar que existe un proyecto de pavimentacion que
ejecutard el titular, para la ampliacion del perfil de la Ruta 9 en el acceso del proyecto. Este
proyecto cuenta con un informe de factibilidad positivo mediante el Ord. N°1293 con fecha
27 de noviembre del 2023 de la Direccion de Vialidad, que otorga la factibilidad técnica
para la ocupacion de la faja fiscal de la Ruta 9. y considera la implementacion de una pista
de viraje exclusivo a la izquierda para acceder al puerto y para salir del puerto, como se
muestra en la siguiente imagen, mas detalle en Anexo 2. Linea base - Apéndice 2. Estudio
de Movilidad y Transporte

Esto aumenta la capacidad de la via ya que cualquier vehiculo que ingrese o egrese del
puerto no interactua directamente con el flujo que transita por la pista norte ya que incluye
un espacio de almacenamiento para mantener 3 camiones esperando ingresar al puerto y
para salir del puerto y hacer ingreso a la ruta 9 al norte.

Esto también genera una disminucion de los posibles conflictos con otros modos de
movilidad como transporte publico (buses, taxis, taxis colectivos), peatones y bicicletas,
entre otros, ya que mejora la seguridad del entorno vial del proyecto. Esta mejora es
importante para el puerto y la interaccion con otros vehiculos en la ruta, y contribuye a que
el sector tenga las medidas de seguridad adecuadas para el transito de peatones, bicicletas
y otros modos de transporte que utilizan los grupos humanos que habitan en el area de
influencia. Esta cuenta con buena sefalizacién, demarcaciones en buen estado, hitos
verticales en la via multipropdsito que se encuentra por la Ruta 9 y una berma con un ancho
suficiente como para reducir las interacciones entre vehiculos y otros modos de movilidad.

Respecto del dafio en la carpeta de la Ruta 9, el proyecto no tiene injerencia en esta materia,
dado que los camiones que trasladan productos hacia y desde el puerto cumplen con el
tonelaje que esta autorizado por la Direccion de Vialidad. Eventualmente si la carpeta
presenta dafio no es atribuible al proyecto, pues la ruta 9 es utilizada por diversos usuarios,
y las mantenciones estan a cargo de la Direccion de Vialidad.

11.1.4.6.  Observacion N°34

El titular declara “Alno existir fauna nativa asociada a hébitats de relevancia para su
nidificacién, reproduccion o alimentacion en el area de influencia del proyecto, de acuerdo con
lo que indica en la DIA.”

La costanera de Puerto Natales esta proxima a ser declarada HUMEDAL URBANO, y en el
sector de influencia del proyecto claramente existe gran presencia de cisnes, los que se
alimentan a diario en sector y cuyos sitios de nidificacion no han sido claramente identificados.
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Su habitat se ve claramente invadido por la gran cantidad de basura que genera la actividad en
el muelle, especialmente por la presencia de plasticos y otros, en el area de influencia del
proyecto

Evaluacién técnica de la observacion: La observacion es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.6.1. Respuesta N°34

Las especies residentes mas abundantes en el area de influencia son: el cisne de cuello
negro, cisne coscoroba y gaviota dominicana; de las cuales cisne coscoroba y cisne de cuello
negro, se encuentran en categoria de preocupacion menor de acuerdo con el Reglamento de
Clasificacion de Especies.

Las particularidades faunisticas observadas y registradas para el sector estudiado,
evidencian adaptacion a la actividad portuaria, considerando que se han mantenido las
condiciones ambientales para su desarrollo, por ejemplo, el cisne de cuello negro, para una
actividad que tiene mas de 20 afios en el sector.

Complementariamente, el cisne cuello negro presenta una amplia distribucion en el Golfo
Almirante Montt abarcando el borde costero del area de influencia del proyecto, su
presencia no se ha visto alterada por la ejecucién del proyecto.

Asimismo, el proyecto no presenta una magnitud tal, que implique una perturbacion en las
zonas de alimentacion y de descanso de la fauna durante la fase de operacion; en el sector
no se observan zonas de nidificacion ni reproduccion de avifauna ni de mamiferos marinos.
Si bien en este sentido, el emplazamiento de las obras no ocupa de manera significativa la
zona de alimentacién y descanso de la fauna acuatica, y la oferta alimenticia para dichas
especies presenta una amplia distribucion en los bordes costeros del Golfo Almirante Montt,
es decir no es exclusiva su presencia en el &rea de influencia del proyecto.

En la etapa de operacidn, no hay intervencion de obras en las zonas de alimentacién de las
aves, y tampoco existe descargas de efluentes que pudiesen disminuir la calidad de las aguas
y con ello la presencia de especies. Toda vez se cumplen con los criterios de las guias
metodoldgicas y con los niveles permisibles en base a la normativa vigente.

Por otra parte, el fiordo Ultima Esperanza a la presente fecha, no ha sido declarado por acto
oficial de autoridad con la categoria de Humedal Urbano. A su vez se hace presente que el
Fiordo Ultima Esperanza se encuentra asociado al mar, y se encuentra fuera de limite urbano
del Plan Regulador Comunal vigente de la comuna de Natales.

El fiordo Ultima Esperanza se encuentra en el Golfo Almirante Montt el que ha sido
catastrado en el inventario nacional de humedales del Ministerio de Medio Ambiental como
humedal con el ID Humedal HUR-12-08-P42, por esta razén durante la evaluacién
ambiental, se consider6 la especial relevancia del ecosistema asociado al Golfo Almirante
Montt, determinandose que las obras, partes y acciones del proyecto, y los factores
generadores de potenciales impacto, como el ruido, no se traducird en impactos
significativos en el &rea de influencia, descartdndose efectos, caracteristicas y
circunstancias sobre los recursos naturales renovables.

11.1.4.7. Observacién N°35

Continuacion evidencias basura en sector de influencia del proyecto.
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VAR : B - 4 vl
Evaluacion técnica de la observacion: La observacién es pertinente toda vez que hace
referencia a aspectos ambientales del proyecto.

11.1.4.7.1. Respuesta N°35

En el entendido que la imagen de la observacion hace referencia a los residuos sélidos
asimilables a domésticos, cabe sefialar que producto de diversos medios de generacion,
pueden provenir los residuos domiciliarios en el borde costero, se indica ademés que el
proyecto genera residuos solidos de origen domiciliario, industrial y peligroso, asi como
también, efluentes liquidos de origen industrial y domiciliario.

De este modo, la generacion de residuos asimilables a domésticos proviene de oficinas
administrativas, comedores, areas de alojamiento y talleres. Se considera una zona
centralizada para almacenamiento de basuras, mediante un container organizador para
reciclar y contener, identificando mediante color las clasificaciones. Ademas, en su
emplazamiento se considera una llave de jardin, radier con pendiente y rejilla recolectora
tipo Ulma para lavado. Existen depositos de almacén localizados en cada edificio para
contener y posterior traslado al sistema central, en recipientes tipo contenedor. También se
generan elementos de limpieza, como detergentes, jabones, papeles, contenedores como
cartuchos de tinta, glicol, embalajes metalicos, aluminio, vidrios, fierro, plastico, los que
tendran el mismo manejo que los residuos domiciliarios.

Respecto a residuos peligrosos, como materiales de limpieza contaminado, toner, catridge,
envases de pinturas, latex, acrilicos, desmoldantes, escoria de cobre y aluminio, pilas,
baterias, el proyecto cuenta con una bodega de residuos peligrosos (RESPEL), la bodega
almacena principalmente aceites y lubricantes, generados de la mantencion de equipos y
magquinarias cuyo limite de almacenamiento es de 6 meses. Las caracteristicas estructurales
son: Base continua, impermeable y resistente estructural y quimicamente a los residuos;
Cierre perimetral, el cual impedira el libre acceso; Techada y protegida; Capacidad de
retencion de escurrimientos o derrames al 120% del volumen total de los contenedores
almacenados. (Considerando el de mayor capacidad).

La forma de manejo de los residuos antes indicados se realiza por medio de almacenamiento
en bodegas RESPEL, aprobadas bajo Resolucion Exenta N°97, de fecha 26 de Julio 2021,
de la Seremi de Salud de la region (copia de dicha resolucion en Anexo 5 -
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2022/11/15/ANEXO_5._ AUTORIZACIONES_SECTORI
ALES 1 .rar-; Apéndice 2 de la DIA).

Para todos los residuos generados por el proyecto cuentan con acciones de gestion y manejo,
de acuerdo con el marco legal vigente y sus disposiciones en lugares autorizados y segun
corresponda con sus debidos planes de contingencia y emergencia, que se encuentran
detallados en el punto 7 del presente documento.

12°. Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion respecto de las
condiciones, compromisos o medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones, reportes, analisis,
informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en general cualquier
otra informacion destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segun las obligaciones establecidas
en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental y las Resoluciones Exentas que al respecto dicte
la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el Sistema Nacional
de Informacién de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro Pablico de Resoluciones de
Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos sometidos a su fiscalizacion en
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13°.

14°.

15°.

16°.

17°.

18°.

19°.

20°.

conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma toda aquella informacion que sea
requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a traves de las Resoluciones Exentas que al
respecto ésta dicte.

Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacion de la gestion,
acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucion de obras, a que se refiere el Considerando
4.1 de la presente Resolucion.

Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera informar
a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el inicio de cada
una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o0 a peticion de parte o de algun organismo
sectorial, podrd aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de seguimiento de las
variables ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido en la respectiva resolucion
de calificacion ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de asegurar, en el transcurso del tiempo,
gue el seguimiento de las variables ambientales cumpla con su objetivo de forma eficiente y eficaz.

Que, para que el proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones” pueda ejecutarse, debera cumplir
con todas las normas vigentes que le sean aplicables.

Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comision de Evaluacion de la
Region de Magallanes y de la Antartica Chilena y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la
ocurrencia de impactos ambientales no previstos en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones
necesarias para abordarlos.

Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Secretaria de la
Comision de Evaluacion de la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena la ocurrencia de cambios
de titularidad, representante legal, domicilio y correo electrénico, de acuerdo a lo establecido en el
inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del SEIA.

Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacion al Proyecto que constituya un cambio de
consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del SEIA, deberé
someterse al SEIA.

Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente resolucion,
son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través de un tercero.

RESUELVO:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

6°.

7°.

Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Regularizacion Muelle
de Operaciones”, de Naviera y Transporte Patagonia Sur Limitada.

Certificar que el proyecto “Regularizacién Muelle de Operaciones” cumple con la normativa de caracter
ambiental aplicable.

Certificar que el proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones” cumple con los requisitos de
caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos
138, 140, 142 y 160 del D.S. N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema
de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Disponer el otorgamiento del permiso ambiental sectorial que se sefiala en el articulo 119 del D.S.
N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Certificar que el proyecto “Regularizacion Muelle de Operaciones” no genera los efectos,
caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N°19.300, que dan origen a la necesidad de
elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su ejecucion de
modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4 del presente acto.

Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacién de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 20 y 30 bis de la Ley N°19.300, ante la Direccion Ejecutiva del Servicio de
Evaluacion Ambiental. EIl plazo para interponer este recurso es de treinta dias contados desde la
notificacion del presente acto.
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REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA
CPF/COB/NNM

Constantino Kochifas Cofiuecar <ppintog@transmarko.cl>

Superintendencia del Medio Ambiente <contactorca@sma.gob.cl>

Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena,

Regién de Magallanes y Antértica Chilena <naguilera@conadi.gov.cl>

Corporacion Nacional Forestal, Regién de Magallanes y Antértica Chilena <mauricio.ruiz@conaf.cl>
Direccion de Aeropuertos, Magallanes y Antartica Chilena <fabian.navarro@mop.gov.cl>

Direccién de Obras Hidraulicas, Regién de Magallanes y Antartica Chilena <ibis.rogel@mop.gov.cl>
Direccion de Obras Portuarias, Magallanes y Antartica Chilena <jorge.valdebenito@mop.gov.cl>
Direccion de Vialidad, Region de Magallanes y Antéartica Chilena <rodrigo.lorca@mop.gov.cl>
Direccion General de Aguas,

Regién de Magallanes y de la Antéartica Chilena <lorena.olivares@mop.gov.cl>

Gobernacion Maritima de Punta Arenas <jcolipi@dgtm.cl,puntaarenas@directemar.cl>

Gobierno Regional, Regién de Magallanes y Antértica Chilena <daniel.jaramillo@goremagallanes.cl>
llustre Municipalidad de Natales <ambiental@muninatales.cl, alcaldesa@muninatales.cl>
Secretaria Regional Ministerial de Agricultura,

Region de Magallanes y Antartica Chilena <irene.ramirez@minagri.gob.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales,

Regién de Magallanes y Antértica Chilena <frojas@mbienes.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Desarrollo Social y Familia,

Regién de Magallanes y Antértica Chilena <dmimica@desarrollosocial.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Energia,

Region de Magallanes y Antartica Chilena <scuitino@minenergia.cl>

Secretaria Regional Ministerial del Medio Ambiente,

Regién de Magallanes y Antértica Chilena <erebolledo@mma.gob.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Mineria,
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Region de Magallanes y Antartica Chilena <jmontecinos@minmineria.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Obras Publicas,

Region de Magallanes y Antartica Chilena <jose.hernandez@mop.gov.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Salud,

Regién de Magallanes y Antértica Chilena <sergio.ruiz@redsalud.gov.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo,

Region de Magallanes y Antartica Chilena <muribes@minvu.cl>

Secretaria Regional Ministerial Transportes y Telecomunicaciones,

Region de Magallanes y Antartica Chilena <rhernandez@mtt.gob.cl>

Servicio Agricola y Ganadero, Region de Magallanes y Antartica Chilena <paula.quiero@sag.gob.cl>
Servicio Nacional de Turismo, Region de Magallanes y Antartica Chilena <vroman@sernatur.cl>
Consejo de Monumentos Nacionales <ebrevis@monumentos.gob.cl>

Direccion General de Aeronautica Civil <director@dgac.gob.cl, registratura@dgac.gob.cl>
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura <csilva@subpesca.cl,cristianac@subpesca.cl,rhager@subpesca.cl>

CC:
Oficina de Partes <mgallardo.12@sea.gob.cl>
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