REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Region de Valparaiso.

Califica Ambientalmente el proyecto “Hidrogeno Verde Bahia Quintero”
Resolucion Exenta N° 202405001227
Valparaiso,

10 de Diciembre de 2024

VISTOS:

1°. El Estudio de Impacto Ambiental (EIA) “Hidrégeno Verde Bahia Quintero™, presentado por los
sefiores Antonio Bacigalupo Gittins y Claudio Villanueva Barzelatto en representacion de GNL
Quintero S.A y admitido a tramite con fecha 15 de septiembre de 2023, su Adenda de fecha 30 de
abril de 2024, su Adenda Complementaria de fecha 30 de agosto de 2024 y su Adenda Excepcional
de fecha 22 de octubre de 2024, del proyecto “Hidrégeno Verde Bahia Quintero”.

2°. Los pronunciamientos y observaciones de los 6rganos de la administracion del Estado que, sobre
la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion del EIA, y que se
detallan en el Capitulo 3 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE) del EIA del proyecto
“Hidrégeno Verde Bahia de Quintero”.

3°. El Acta de Evaluacion N°30/2023 de fecha 16 de octubre de 2023, del Comité Técnico de la
Region de Valparaiso.

4°, El ICE del EIA del proyecto “Hidrogeno verde Bahia de Quintero”, de fecha 18 de noviembre
de 2024.

5°. El acuerdo adoptado en la Sesién Ordinaria N°18, de fecha 26 de noviembre de 2024, de la
Comision de Evaluacion de la Region de Valparaiso.

6°. Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental del EIA
del proyecto “HidrGgeno verde Bahia de Quintero”,

10. Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el Decreto
Supremo N° 40 del Ministerio del Medio Ambiente, de fecha 30 de octubre de 2012, publicado en
el Diario Oficial con fecha 12 de agosto de 2013, Aprueba Reglamento del Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental (en adelante, el “RSEIA”), y sus modificaciones; en la Ley N° 18.575,
Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; en la Ley N° 19.880,
que establece las Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de
Administracion del Estado; lo indicado en el articulo 80 del D.F.L. N° 29, del Ministerio de
Hacienda, que “Fija Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Ley N° 18.834, sobre
Estatuto Administrativo”; el Dictamen N° 33.235, de fecha 27 de diciembre de 2019 de Ia
Contraloria General de la Republica, que se pronuncia sobre la alteracién del orden de subrogancia
de un cargo del segundo nivel del sistema de Alta Direccion Publica; y la Resolucién N° 07, del 26
de marzo de 2019, de la Contraloria General de la Republica que fija normas sobre exencion del
tramite de Toma de Razon.

CONSIDERANDO:
1°. Que, GNL Quintero S.A (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de Evaluacion de

Impacto Ambiental (SEIA) el EIA del proyecto “HidrGgeno Verde Bahia Quintero” (en adelante, el
Proyecto). Los antecedentes del Titular son los siguientes:

Nombre o razon social GNL Quintero S.A.

Rut 76.788.080-4

Domicilio Rosario Norte 532 of 1604, Las Condes, Santiago
Nombre representante legal Antonio Bacigalupo Gittins
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Claudio Villanueva Barzelatto

Rut representante legal 14.459.337-5

10.654.749-4

Domicilio representante legal | Rosario Norte 532 of 1604, Las Condes, Santiago
Correo electronico Titular o | Antonio.bacigalupo@gnlquintero.com.
representante legal Claudio.villanueva@gnlguintero.com.

2°. Que, conforme se indica en el ICE de fecha 18 de noviembre, la Direccién Regional de la
Regidn de Valparaiso ha recomendado aprobar el Proyecto, por cuanto:

e El proyecto cumple con la Normativa Ambiental aplicable;

e Cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos en el Permiso Ambiental
Sectorial Mixtos sefialados en los articulos 138, 140, 142 del D.S. N°40/2012 del Ministerio
del Medio Ambiente;

o La Secretaria Regional Ministerial de Salud de la Regidén de Valparaiso se pronuncio
conforme, calificando la actividad como “Molesta”.

e Se hace cargo de los efectos, caracteristicas y/o circunstancias establecidas en los literales c)
del articulo 11 de la Ley 19.300, proponiendo medidas de compensacion apropiadas;

3°. Que, en Sesién Ordinaria N°17 de fecha 26 de noviembre 2024, la Comisién de Evaluacién de la
Region de Valparaiso acord6 calificar favorablemente el proyecto “Hidrégeno Verde Bahia
Quintero ”, aprobando integramente el contenido del ICE de fecha 18 de noviembre de 2024, el que
forma parte integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo
60 inciso segundo del Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente Resolucién las
consideraciones técnicas en que se fundamenta.

4°, Que, segun lo sefialado en el EIA y sus anexos, en su Adenda, Adenda Complementaria y
Adenda Excepcional, los cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion
del Proyecto es la que a continuacion se indica:

4.1. ANTECEDENTES GENERALES

Objetivo general El Proyecto consiste en la construccion y operacion de una planta de
generacion de hidrogeno verde (en adelante también “H2 verde” o
“H2V?”), la cual se emplazara dentro de las instalaciones del predio
donde se ubica actualmente la Planta de Regasificacion de Gas Natural
de GNL Quintero (en adelante Terminal GNL Quintero o el Terminal).

Tipologia principal, asi | ) Lineas de trasmision eléctrica de alto voltaje y sus subestaciones

como las aplicables a sus
partes, obras o acciones

Vida util 30 afios, extensible.

Monto de inversion USD $ 30.000.000.- (treinta millones de dolares americanos)

Gestién, acto o faena | L@ actividad de inicio de ejecucion del proyecto correspondera a la
minima que da cuenta del | habilitacion y demarcacion del terreno para instalacion de faenas de la
inicio de la ejecucion fase de construccion.

Proyecto se desarrolla por Si No
etapas X
Proyecto modifica un Si No
proyecto o actividad
X
Proyecto modifica otra(s) Si No | EI Proyecto se emplazara al interior de Ilas
RCA instalaciones del Proyecto “Terminal de Gas Natural
Licuado (GNL) en Quintero”, que fue calificado
favorablemente mediante la RCA. N° 323/2005, de
X fecha 29 de noviembre 2005.

Ademas, el Titular cuenta con las siguientes
Resoluciones de Calificacion Ambiental favorable
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para proyectos que complementan al
original del Terminal GNL Quintero:

Proyecto

- “Modificacion del Muelle del Terminal
Maritimo de Gas Natural Licuado”, aprobado
mediante la R.CA N° 141/2007, de fecha 23 de mayo
2007.

- “Linea de Transmision Subterranea de 110
kV entre GNL Quintero y AES Gener”, aprobado
mediante R.CA N° 343/2008, , de fecha 07 de abril
2008.

- “Patio de Carga de Camiones con GNL”,

aprobado mediante RCA. N° 1291/2009, de fecha 01
de septiembre 2009.

- “Modificacion Patio de Carga de Camiones
con GNL”, aprobado mediante R.E. N° 45/2011, de
fecha 30 de diciembre 2010.

- “Generacion Eléctrica de Respaldo para
Terminal GNL Quintero”, aprobado mediante RCA.
N°80/2012, de fecha 23 de abril 2012.

- “Modificacion de la Descarga de CLR fuera
de ZPL en Terminal GNL Quintero”, aprobado
mediante RCA. N° 28/2013, de fecha 05 de febrero
2013.

- “Aumento de Capacidad Fase 2 del Terminal
GNLQ”, aprobado mediante RCA N° 140/2016, de
fecha 13 de mayo 2016.

A continuacion, se detallan los cambios a introducir presentados por el proyecto en relacion con las
Resoluciones de Calificacion Ambiental aprobadas:

Tabla 4.1 Resoluciones de Calificacion Ambiental para modificar o complementar.

RCA

N° Considerando

Modificacion

RCA. N° 323/2005,
“Terminal de Gas
Natural Licuado (GNL)
en Quintero”.

Considerando N° 4

El proyecto, consistirA en la
construccién 'y operacion de un
terminal maritimo ubicado en Ia
bahia de Quintero, habilitado para
recibir, descargar, almacenar y
regasificar gas natural licuado (GNL)
transportado por barco, y para
entregar gas natural (vaporizado),
mediante un gasoducto de
aproximadamente 2.000 m de
longitud, a un gasoducto (que forma
parte de otro proyecto que cuenta con
autorizacion ambiental) y que
conducird el gas natural hasta el
ramal Colmo-Quillota del gasoducto
existente San Bernardo-Quillota.

El proyecto esta disefiado para recibir
barcos de capacidad de hasta 165.000
m? de GNL, aunque se estima que la
capacidad promedio de los barcos
que operaran sera de 140.000 m®.

Se incorporard& como una nueva
actividad en el Terminal GNL
Quintero, la construccién y operacion
de una planta de electrolisis para la
generacion de “hidrogeno verde” a
partir de agua (H20) y electricidad
generada a través de fuentes
renovables. Este  sistema  de
electrélisis separa las moléculas de
agua en moléculas de gases de
hidrégeno (H) y oxigeno (O,) a través
de una corriente eléctrica continda
aplicada mediante electrodos.

La generacion de hidrégeno verde se
estima en una cantidad inicial del
orden de 660 t/afio, considerando un
factor de planta del orden del 42%, la
cual se ird incrementando
gradualmente a  un maximo
aproximado de 1.600 t/afio.

La totalidad de la energia eléctrica que
consuma el proyecto, para producir las
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La descarga de GNL se efectuara
mediante bombas de descarga del
barco a una tasa promedio de 10.000
a 12.000 m® /nhora. El sistema de
descarga permitira descargar un
barco de GNL en un periodo medio
que varia entre 10 y 12 horas. Se
estima una frecuencia de arribo de 1
bugue de GNL cada 7 dias (Adena
N°1).

El terminal contara con 3 estanques
de almacenamiento de GNL, de
160.000 m® cada uno. Su disefio
considera una tasa promedio de
entrega de gas natural de 15 millones
de m® estandar al dia (15 MSm®/dia).

cantidades  sefialadas  provendra
Gnicamente de fuentes de generacion
de energia renovables. El hidrégeno
producido en estado gaseoso sera
sometido a un sistema de compresion
para su despacho en camiones y su
transporte regional a los clientes
industriales ubicados en la bahia de
Quintero, Concén y La Calera. Cabe
sefialar que esta planta no considera el
almacenamiento de H.V,
considerando  su  produccion y
simultanea carga, estimandose 5
vehiculos/dia.

Considerando 4.2 Descripcion
General de las Instalaciones.

Equipo e instalaciones auxiliares
(equipos detectores de gas, red de
incendio, estanques de agua de mar
para red de incendio, estanques de
combustibles, entre otros).

Edificaciones, oficina de
administracion, centro de control,
suministro de agua de mar, bodega y
taller de mantencién, sala de
compresores y subestacion eléctrica.

Consideracion 4.2.2.1 Infraestructura
de apoyo y otras instalaciones

e Accesosy Vialidad Interior.

e Area de administracion vy
servicios.

e  Suministro de Gas Combustible.

Suministro de  Combustible

Diésel.

Sistema de nitrégeno.

Sistema de aire comprimido.

Sistema de suministro eléctrico.

Sistema de control

instrumentacion y seguridad.

Sistema suministro de agua.

e Sistema de alcantarillado.

e Planta de tratamiento de aguas
servidas.

Se considera la conexion de la Planta
de Hidrdgeno al suministro de agua
potable.

Se considera conexion a red de
incendio.

Se considera la utilizacion de
instalaciones existentes al interior del
Terminal GNL Quintero. Durante
todas las fases del Proyecto se hard
uso de la vialidad interior, mientras
que Unicamente durante la fase de
operacion se hara uso de utilizacién de
instalaciones sanitarias para
contratistas y sitio de almacenamiento
temporal de residuos industriales no
peligrosos existentes.

RCA N°343/2008
“Linea de Transmision
Subterranea de 110 kV
entre GNL Quintero y
AES Gener”

Considerando  3.6.6
GNL Quintero (GNLQ).

Subestacion

La subestacion GNLQ opera con un
voltaje 110 kV. Esta concebida como
una subestacion de barra simple con
acoplador de barra. La subestacion
GNLQ no incluye transformadores
de poder, los cuales se ubican en otra
subestacion dentro de la planta.

El Proyecto considera su conexion al
Sistema Eléctrico Nacional mediante
la construccion de una linea de alta
tension de 110 kV de 400 m de
longitud aproximada, cuyo trazado ira
enterrado desde la  subestacién
eléctrica existente denominada
“Subestacion GNL Quintero”, hasta la
nueva subestacion eléctrica
(110/6,6/0,38 kV) ubicada en el
Edificio Eléctrico y de Control del
Proyecto.

Esta linea eléctrica suministrara toda
la electricidad requerida para el
funcionamiento de las nuevas
instalaciones de la planta de
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hidrégeno.

RCA  N°  140/2016 | Considerando  4.3.2.  Productos
“Aumento de Capacidad | Generados:

Fase 2 del Terminal
GNLQ”, Durante la ejecucion del Proyecto se
almacenara GNL en tres estanques de
160.000 m® de capacidad cada uno.
El GNL seré vaporizado y enviado a
gasoducto  existente  para  su
distribucion a una tasa de 20
MSm?/dia, teniendo el gasoducto
existente una capacidad de porteo
suficiente para este aumento de
suministro. A su vez, se realizara la
carga de GNL a camiones en la
estacion de carga de camiones, a una
tasa de 3.900 m¥dia (75
camiones/dia).

Finalmente, se incorporara como una
nueva actividad en el Terminal GNL
Quintero, la carga de GNL en barcos
que operaran habitualmente y del tipo
Small Scale LNG.

Se estima una frecuencia media de 2
barcos por semana (103 barcos
anuales) para la totalidad del
proyecto una vez finalizado. Dicha
cantidad correspondera al total de
trafico considerando barcos grandes
con GNL vy el eventual movimiento
de barcos de pequefia escala

Se incorpora la generacion de
hidrégeno verde como producto.

La generacion de hidrdgeno verde se
estima en una cantidad inicial del
orden de 660 t/afio, considerando un
factor de planta del orden del 42%, la
cual se ira incrementando
gradualmente a  un maximo
aproximado de 1.600 t/afio.

La totalidad de la energia eléctrica que
consuma el proyecto, para producir las
cantidades  sefialadas  provendra
Unicamente de fuentes de generacion
de energia renovables.

El hidrégeno producido en estado
gaseoso sera sometido a un sistema de
compresion para su despacho en
camiones y su transporte regional a
los clientes industriales ubicados en la
bahia de Quintero, Concon y La
Calera. Cabe sefialar que, esta planta
no considera el almacenamiento de
H,V, considerando su produccién y
simultanea carga, estimandose 5
vehiculos/dia.

Fuente: Tabla 2.1 del ICE.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

Division politico- | Region y Provincia de Valparaiso, en las comunas de Quintero y Puchuncavi.

administrativa

Descripcion de la | El proyecto se emplazara en una zona in
localizacion de los potenciales consumidores industri
facilitar la incorporacion de H2V en sus p

dustrial, donde se ubican gran parte
ales del hidrogeno verde, pudiendo
rocesos industriales y productivos.

Superficie La superficie total es de 1,37 ha y el &
corresponde a 0,55 ha, (5.500 m?).

rea de emplazamiento del Proyecto

Coordenadas UTM | El proyecto se ubicara dentro de las instalaciones del Terminal GNL Quintero,
en Datum WGS84 | especificamente en las siguientes coordenadas:

Tabla 4.2.1 Ubicacion Geografica (coordenadas referenciales) del Proyecto

Virtice Coordenadas UTM WGS 84 Huso 19 Sur

Este (m) Norte (m)
1 267.283 6.370.185
2 267.304 6.370.204
3 267.227 6.370.354
4 267.023 6.370.580
6 266.992 6.370.585
7 266.978 6.370.569
8 267.010 6.370.535
9 267.024 6.370.550
10 267.172 6.370.302
11 266.749 6.370.721
12 266.787 6.370.717

Fuente: Tabla 4.1.1 del ICE.
Tabla 4.2.2 Detalle de la Superficies del Proyecto (coordenadas referenciales)

Para validar las firmas de este documento usted debe
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del Proyecto.

Superficie
Temporalidad Obras del Proyecto (m?) Superficie (ha)
Temporales Instalacién de Faena 1.592,99 0,159
Subtotal obras temporales 1.592,99 0,159
Edificio eléctrico y de control 636,03 0,064
Linea eléctrica de alta tension 110 kV subterrdnea 443,72 0,044
Instalacién de nuevo switchgear en Subestacion %
Existente (Subestacién GNL Quintero) 30,00() 0,003
Linea de agua potable 744,87 0,074
Tanque de almacenamiento 54,8 0,005
de agua de proceso
Tanque de almacenamiento 54,34 0,005
de agua de rechazo

Sistema de generacion de

Permanentes Planta de hidrégeno 824,48 0,082
Hidrégeno

Tanque buffer de hidrégeno 23,86 0,002

Sistema de compresion de
Hidrégeno 181,49 0,018

Estacion dispensadora de
Hidrégeno 25 0,028
Bodega de sustancias peligrosas 5,00 0,001
Bodega de residuos peligrosos 5,00 0,001
Estacionamientos 60,00 0,006
Camino interno permanente 594,22 0,059
Subtotal obras per 3.904,20 0,390
Superficie total 5.497,19 0,550

Fuente: Tabla 4.1.2, del ICE.

Caminos de acceso | Para el acceso al proyecto se utilizara el ingreso existente al patio de carga de

camiones del terminal por la ruta F-188.

Tabla 4.2.3 Coordenadas del punto de acceso.

Coordenad fi iales UTM WGS 84 Huso 19 Sur
ot Este (m) Norte (m)
Acceso a Patio de Camiones GNL Quintero 267.304 6.370.159
Fuente: Tabla 4.1.3, del ICE
Referencia al EIA, capitulo 1, Anexo 1-2 KMZ.
expediente de Adenda Anexo AD-2 Cartografia.

evaluacién de los
mapas,
georreferenciacion
e informacion
complementaria
sobre la
localizacion de sus
partes, obras y
acciones

4.3. PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO

Nombre

Descripcion

Oficinas Administrativas

Se contempla habilitar un area de oficinas de 120 m? que contara
con instalaciones del tipo modular, dentro de la instalacion de faena
del proyecto.

Instalaciones sanitarias

Dentro de la instalacion de faena se dispondran servicios higiénicos
modulares en una superficie de 45 m?, que incluiran un area de
barios, vestidores, duchas, entre otros.

Sistema de Tratamiento

Se habilitara un sistema de tratamiento de aguas servidas consistente
en una planta de tratamiento de aguas servidas (PTAS) con drenes
de infiltracion. La PTAS sera modular de tipo convencional, con una
capacidad maxima de tratamiento de 20 m?, la cual se encontrara
ubicada dentro de una superficie de 45 m? Los drenes de
infiltracion, por su parte, se construiran dentro de una superficie de
680 m2.

Este sistema contard con las caracteristicas técnicas para tratar e

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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infiltrar el caudal de aguas servidas generadas de los servicios
higiénicos habilitados en la instalacion de faena

Para mayor detalle referirse al Anexo 10-1, PAS 138 del EIA.

Estanques de Agua potable

Los estanques de almacenamiento de agua potable se ubicarén
superficialmente sobre una base plana de 20,6 m? dentro de la
instalacion de faena, desde donde se destinara el agua potable a los
diferentes puntos de consumo.

Bodega de  sustancias
peligrosas (SUSPEL)

Se habilitard una bodega SUSPEL modular de 5 m? dentro de la
instalacion de faena, para el almacenamiento de sustancias
peligrosas, la cual cumplird con lo establecido en el D.S. N°43/2016
del Ministerio de Salud (MINSAL) Reglamento de Almacenamiento
de Sustancias Peligrosas.

La bodega de sustancias peligrosas contard con un radier de
hormigén impermeabilizado con bermas y pretiles antiderrames,
capaz de contener el 110% del contenedor de mayor volumen y
recipiente para conducir el derrame. Por ultimo, se exigira que todo
trabajador utilice los elementos de proteccion personal (EPP) de
Seguridad requeridos segun el tipo y peligrosidad de la sustancia a
utilizar.

Sitio de residuos no
peligrosos e industriales.

Sitio de 56,25 m? para almacenar residuos no peligrosos.

El sitio contard con una zona para residuos domiciliarios vy
asimilables a domiciliarios, tales como restos de alimentos, embalaje
(cajas de cartdn, papeles, plasticos, vidrios y metales), los cuales
seran almacenados en recipientes con tapa y debidamente rotulados.

Por otro lado, contard con una zona para residuos industriales no
peligrosos, tales como maderas, plasticos, metales, filtros de aire,
restos de PVC, entre otros.

Para mayores antecedentes referirse a EIA, Anexo 10-2, PAS 140.

Sitio de acopio  de | Se habilitard un patio de acopio de 50 m? el cual se utilizara para

materiales. almacenar estructuras, equipos y materiales que se requieren para el
Proyecto.

Sitio de ubicacion de | El suministro de energia eléctrica para abastecer la instalacion de

generador y estanque diésel.

faena serd mediante 1 generador de 136 kVA, el cual se ubicara en
un area de 10 m? especialmente habilitado para ello. Dicha zona
contard con una base continua, impermeable y con un pretil para la
contencién de eventuales derrames de combustible que pudieran
ocurrir durante su carga.

Dentro de la zona de generador se considera el almacenamiento de
combustible en estanque/bidén de menos de un (1) m2.

De manera adicional, se consideran aproximadamente 4 generadores
de 5 kVA cada uno, los cuales seran utilizados en los distintos
frentes de trabajo. La carga de combustibles de estos equipos se
realizara en el area de generador descrita, donde estara ubicad el
generador principal.

Estacionamientos.

Se dispondré de un area de 90 m? para el aparcamiento de vehiculos
livianos, camiones y buses, dentro de la instalacion de faena. Esta
zona se mantendra debidamente delimitada y sefializada.

Adicionalmente incluird un &rea de estacionamiento exclusiva para
equipos y maquinarias.

Edificio eléctrico

control.

y de

Esta obra, cuenta con superficie aproximada de 636,03 m2, tendra
sus instalaciones auxiliares, como aire acondicionado y detectores
de sistema contra incendio. Dentro de este edificio se consideran los
siguientes recintos:
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Subestacion eléctrica (110/6,6/0,38 kV): La subestacion eléctrica
considera tres transformadores que seran instalados en recintos
independientes con muros en 3 costados, sin techo. El frente del
transformador serd cerrado mediante portdn metélico y cerco
alambrado a fin de permitir accesos controlados solo para labores de
mantenimiento. El transformador principal AT/MT (110 kV/6,6 kV)
tendra una potencia de 30.000 kVA, mientras que los otros dos
transformadores MT/BT (6,6 kV/0,38 kV) tendran una potencia de
1.600 kVA.

Sistema de compresion de aire: Se instalard una unidad de aire
comprimido que permita entregar aire suficiente para movimiento de
actuadores de valvulas automatizadas. Este equipo se instalard en un
recinto techado sin muros para permitir su correcto comportamiento.

Sistema de nitrogeno: Se instalara un sistema de almacenamiento de
nitrogeno corriente, para uso industrial, este nitrdgeno se almacenara
en botellas en un rack de nitrégeno gaseoso.

El nitrégeno se utilizara como elemento de barrido interior de
cafierias que puedan contener hidrdgeno, en operaciones de
mantenimiento u otras que requieran contar con lineas inertizadas
(sin presencia de combustible o comburente).

Bodega: Existira una bodega destinada a contener elementos
necesarios para la operacion o labores de mantenimiento menores.

Sala electrénica: Se contard& con una sala de electronica o
instrumentacion donde se instalaran gabinetes de control del
proyecto.

Las sefiales de control e instrumentacion requeridas para la
operacion segura del proyecto se haran llegar a esta sala.
Internamente contard con gabinetes de recepcion de sefales y
gabinetes donde se instalardn los elementos de control (PLC o
similar), ademas de equipos de comunicacion para proveer servicios
de internet, telefonia y circuitos cerrados de television.

Ademas, hacia esta sala se haran llegar las sefiales de los sistemas de
seguridad de planta, sistema de monitoreo de gas (Fire and Gas
system 0 F&G) y del sistema de detencion segura de planta (ESD
System).

Los equipos de control de estos sistemas de seguridad estaran
también instalados al interior de esta sala (PLC o similar).

Sala de control: Esta sala contard con un espacio fisico para que los
operadores de la instalacion puedan realizar el trabajo de monitoreo
y control del proceso de electrolisis.

Desde esta sala sera posible accionar los diferentes elementos de
control, detener o dar marcha a los equipos y autorizar la carga de
camiones tube-trailers para el despacho del hidrégeno producido.

Esta sala estard dispuesta para este efecto, sin embargo, también
podré ser operada desde la sala de operacion actual del Terminal de
GNL Quintero.

Sala eléctrica: En la sala eléctrica se instalaran los cuadros eléctricos
de media y baja tensidn (conocidos también como CCM).

Estos gabinetes contienen los elementos necesarios para energizar o
des energizar y bloguear los equipos de terreno, y constan de
gabinetes que contienen las barras de alimentacion eléctricas y
modulos equipados para conectar la energia eléctrica hacia lo
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equipos de terreno.

Para el Proyecto se distinguirdn dos niveles de tensiéon para
distribucion eléctrica. Media tension para alimentacion de
electrolizadores y baja tension para alimentacién de equipos
auxiliares y compresores.

Cada nivel de tension contara con cuadros eléctricos separados.

Camino interno

Se considera la utilizacion de un camino de acceso desde Avenida
Norte (calle ubicada al interior del Terminal) de aproximadamente
594,22 m? hacia el Edificio de Eléctrico y de Control del proyecto.

El camino tendra una carpeta de rodado de pavimento asfaltico, con
una longitud aproximada de 85 m y un ancho aproximado de 6 m.

Linea eléctrica de 110 kV

El Proyecto contempla la alimentacion de energia a través de una
nueva Linea Eléctrica de Alta Tensidén de 110 kV, que tendrd un
tendido subterraneo dentro del Terminal, desde la Subestacion GNL
Quintero existente, hasta la nueva Subestacion Eléctrica ubicada en
el Edificio Eléctrico y de Control.

La linea eléctrica se emplazara enterrada en un banco de ductos de
450 m de longitud aproximada, a una profundidad minima de 1,5 m
bajo el terreno, y suministrara toda la electricidad requerida para el
funcionamiento de las nuevas instalaciones de la planta de
hidrégeno.

Linea de agua potable

Se considera una conexién con las instalaciones existentes del
Terminal GNL Quintero relativa al suministro de agua de proceso o
de alimentacién, mediante la instalacién de una tuberia de HDPE.

Esta conexidn sera desde la zona de proceso, cerca del estanque de
agua potable existente, hasta la ubicacion de la Planta de Hidrégeno
Verde, la cual ird enterrada paralela a la calzada norte de Av. Norte.

Esta tuberia ird enterrada a una profundidad no mayor a 1,5 my
tendran una longitud aproximada de 750 m.

Planta de Hidrogeno Verde

La planta contempla las siguientes obras y partes:

1. Tanque de almacenamiento de agua de proceso (900-T-001): El
agua potable provendra de la red de agua potable de ESVAL
existente en el Terminal GNL Quintero, extendido a través de la
Linea de Agua Potable previamente descrita. Esta agua sera
almacenada en un Tanque de Almacenamiento antes de su envio a
proceso, el cual tendra una capacidad de 6,2 m3. Esta obra conlleva
la construccion de su respectivo sistema de tuberias de agua de
proceso.

Desde el tanque de almacenamiento de agua de proceso se impulsara
el agua empleando las bombas, y sera alimentada hacia los equipos
de acondicionamiento de agua ubicados dentro del Sistema de
Generacion de Hidrégeno.

2. Tanque de almacenamiento de agua de rechazo (900-T-002):

Desde los equipos de acondicionamiento de agua ubicados dentro
del Sistema de Generacién de Hidrogeno, se retirard una corriente de
agua de rechazo, la que sera almacenada en un Tanque de Agua de
Rechazo de 110 m? de capacidad. Esta obra conlleva la construccion
del respectivo sistema de tuberias de agua de rechazo, y esta serd
retirada para uso como agua industrial o disposicion final.

3.Sistema de generacién de hidrégeno (900-X-101):
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El sistema de generacion de hidrogeno contara con equipos que
estaran completamente instalados dentro de contenedores (equipos
contenerizados). El sistema estara dividido en conjuntos de médulos
PEM de generacion de hidrégeno que sumaran un total de 10 MW.
En uno de los contenedores se concentrara todo el sistema eléctrico
y control de potencia (transformador y rectificador incluidos) y en el
segundo se concentrard el propio electrolizador, separador y
purificador de hidrégeno, asi como los equipos de
acondicionamiento de agua (unidad de osmosis reversa y de des-
ionizacion) y otros servicios auxiliares que pudiera necesitar el
electrolizador. Asimismo, conlleva su respectivo sistema de tuberias
de hidrdgeno.

A continuacidn, se describe cada uno de los equipos del sistema de
generacién de hidrégeno verde.

a. Aeroenfriadores:
Equipos de enfriamiento que liberan a la atmésfera el calor residual
generado en el proceso de electrolisis.

b. Sistema eléctrico y de control:

Equipos eléctricos que alimentaran eléctricamente al electrolizador
en corriente directa (dos transformadores con una potencia de 6.000
kVA cada uno y rectificador).

c. Electrolizador:

Los electrolizadores seran de tecnologia PEM, los cuales sumaran
una potencia de electrolisis de 10 MW. La electrélisis de agua
mediante tecnologia PEM usa una membrana polimérica de
intercambio de electrones (0 membrana de intercambio de protones
— proton Exchange membrane) como conductor de iones. El
electrolito consiste en una delgada membrana permeable a iones de
hidrogeno. El resumen de pardmetros técnicos clave de
electrolizadores tipo PEM, su estado actual y su proyeccion en
mediano plazo se presentan en la tabla a continuacion

Tabla 4.3.1 Paramteros del electrolizador PEM
Production de hidrdgeno via electrolisis PEM Actual 2024 2030
1 | Consumo eléctricoa capacidad nominal |  kWh/kg 55-70 52 50
1 | Tasade degradacion %/1.000h 0,250 0,125 012
3| Densidad de corriente Afem? 20 24 25
Fuente: Tabla 4.2.1 del ICE

d. Equipos de acondicionamiento de agua:

Para conseguir el agua desionizada en la calidad que requiere el
electrolizador, se debe realizar el tratamiento del agua de
alimentacion.

Los equipos necesarios (unidad de osmosis reversa y de des-
ionizacion) tendrdn una capacidad de disefio segin los
requerimientos de la tecnologia, que permitird cumplir con el
requerimiento de agua desionizada en el paquete del electrolizador.
Estos se encontraran dentro del contenedor donde también estard
instalado el electrolizador.

e. Sistema de tuberias de hidrégeno:

El sistema de tuberias de hidrogeno conectara con las otras obras del
proceso (Tanque Buffer de Hidrégeno, Sistema de Compresion de
hidrégeno y estacion Dispensadora de Hidrégeno), mediante la
construccion de un rack de tuberias.
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f.  Servicios auxiliares:

Los servicios auxiliares requeridos por el equipo corresponden a
sistemas de nitrogeno, aire de instrumentacion y de agua
contraincendios.

Todos estos servicios auxiliares conllevan la necesidad de construir
nuevos sistemas de tuberias (rack de tuberias) que conecten a las
obras. El nitrégeno es requerido para las operaciones de
mantenimiento de las instalaciones, con el cual se desplazara el
hidrégeno que quede en los sistemas cuando se vaya a realizar una
operacion de mantenimiento que requiera apertura del sistema.

El aire de instrumentacion se empleard para la operacion y
manipulacién de los diferentes sistemas de control e instrumentacion
que lo requieran.

La red contraincendios es requerida para asegurar que, ante
cualquier incidente, las instalaciones se encuentran adecuadamente
protegidas y el suministro de agua de contra incendios disponible.
Cabe indicar que, para alimentar el anillo de distribuciéon de agua
contraincendios, se consideran dos conexiones con la red existente
en el Terminal GNL Quintero. Los puntos de conexién seran
cercanos al area del Proyecto y compartiran trazado con la linea de
agua potable proyectada.

g. Tanque buffer de hidrégeno (900-V-101):

La corriente de hidrdgeno producido en el electrolizador se enviara
al tanque de Buffer de hidrogeno, que corresponde a un tanque
cerrado con una capacidad de 6 m?, lo que le permite contener hasta
19,2 kg de hidrégeno. Por tanto, se aclara que si bien, estrictamente
corresponde a un almacenamiento menor de H,V, este
almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en
baja presion (entre 30 y 40 bar(g)), que no corresponde a un
almacenamiento del producto final.

El tanque es dimensionado para absorber diferencias de flujo
volumétrico que pueden producirse durante el arranque y detencion
del sistema de electrolisis y sistema de compresién, lo cual ayuda a
mantener una operacién constante y a evitar dafios en el compresor.

Este tanque contara con sistemas de seguridad incorporados que
permitirdn la detencidn segura del proceso, asi como valvulas de
seguridad ajustadas para aliviar la presion interna del tanque ante
posibles eventos de aumento de presién. Este equipo tendrd una
certificacion para operar a la presion de trabajo segin normas
internacionales como ASME VIII, Pressure Equipment Directive
(PED) u otra similar de amplia aceptacion internacional.

h. Sistema de compresion de hidrégeno (900-K-101):

La corriente de hidrogeno desde el tanque buffer se enviard al
sistema de compresion de hidrégeno. La unidad de compresion del
sistema comprimira el hidrégeno desde la presion de 40 bar(g) hasta
una presion de 300 bar(g). El Sistema de compresion se compone de
dos compresores en configuracion 2 x 50 % del caudal total de
generacion de hidrégeno. Estos compresores cuentan con un sistema
de enfriadores de aire interno y entre las etapas de compresion.

Los compresores, vendrdn en un principio, integrados con sus
sistemas de control y sistemas auxiliares en contenedores.
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Tanto en la entrada como en la salida de la unidad se instalardn dos
valvulas de corte que permitan su aislamiento. Las descargas de
todas las valvulas de seguridad estardn conectadas dentro del
paquete de modo que s6lo se tendra una linea de salida de descargas
de valvulas de seguridad que se conduciran a lugar seguro a definir
durante la ingenieria de detalle.

i. Estacién Dispensadora de hidrégeno: Para el despacho del
hidrogeno producido se utilizaran camiones “tube-trailers”
aptos para el transporte de H,V comprimido a 300 bar(g).

Los camiones cargados transportaran el hidrogeno producido a los
clientes industriales en la Bahia de Quintero, Concén y La Calera.

Los camiones serdan cargados en la Estacion Dispensadora de
Hidrdgeno, gque estara disefiada facilitando la maniobrabilidad de los
camiones para su entrada, marcha atrds y carga desde su parte
trasera. Dicha unidad estara conformada por dos “bahias de carga”
gue permitiran hasta 2 posiciones de carga, las cuales contaran con
un radier para el estacionamiento de los camiones y dispensadores.

El hidrdgeno se dispensara a través de una manguera de conexion
rapida para carga de camiones a 300 bar(g). El caudal nominal de
dispensacion sera de aproximadamente 180 kg/h, siendo este mismo
el caudal nominal de generacién de hidrégeno y de compresién de
dicho hidrégeno generado. El tiempo estimado de carga de cada uno
de los camiones es de aproximadamente 5,0 horas (cinco horas).

La funcion del dispensador es controlar y registrar la alimentacion
de los camiones “tube-trailers” con el H, producido en el sistema de
generacion de hidrégeno. El sistema de carga estarad conformado por
un skid comun que da servicio a las diferentes bahias de carga. Este
skid se conectara al panel local de descarga instalado en cada bahia.
La operacion de carga se hara en secuencia.

El médulo de carga mide el paso de hidrégeno mediante un medidor
masico apto para los caudales requeridos, y lo distribuye a la bahia
de carga seleccionada mediante la apertura de las valvulas
automaticas de llenado.

Dispone de un filtro de entrada y de valvula de seguridad y de purga
manual. Asimismo, dispone de una valvula pilotada de venteo para
el vaciado del tramo de salida.

Adicionalmente, el médulo de carga incluird un sistema para la
deteccién automatica de fugas, el cual se basa en el control de
variaciones de presion entre las conexiones de manguera con el
camién. Todos los componentes dentro de la estacion dispensadora
seran aptos para ubicacion en zonas con atmdsferas potencialmente
explosivas (ATEX (EX, EEX)).

A continuacion, un diagrama de la estacion dispensadora de
hidrégeno:

Figura 4.3.1 Estacion dispensadora de H,V.
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Fuente: Figura 4.2.2 del ICE

Para mayor referencia del diagrama de proceso de la planta, referirse
a EIA, Anexo 1-6.

El diagrama de proceso de la planta de H,V, se detalla en el Capitulo
1, Figura 1.10 del EIA.

Bodega de residuos
peligrosos

El almacenamiento temporal de residuos peligrosos se realizara en
una bodega RESPEL modular de 5 m? la cual se encontrara
correctamente identificada y contara con la seguridad requerida para
los distintos tipos de residuos peligrosos.

Para mayor detalle referirse a Adenda, Anexo AD-13, PAS 142,

Sistema de Riego

Se considera la implementacion de un riego tecnificado (estangue,
conta de riego y goteros) el cual serd implementado en el rea de
revegetacion, para el riego de las plantas durante los dos primeros
afios de esta actividad. El estanque de almacenamiento de agua
tendra un volumen de aproximadamente 8 m®.

Estacion dispensadora de
H2V

Se considera una superficie de 276,39 m?, a. dicha unidad estara
conformada por dos “bahias de carga” que permitirain hasta 2
posiciones de carga, las cuales contaran con un radier para el
estacionamiento de los camiones y dispensadores.

4.3.1. FASE DE CONSTRUCCION

PARTES Y OBRAS

Nombre

Descripcion

Movimientos de Tierra

Se llevaran a cabo actividades de movimientos de tierras para la
habilitacion de las obras temporales y permanentes. Se considera,
como criterio conservador, el escarpe y excavacion en toda la
superficie envolvente de la planta de hidrégeno verde y edificio
eléctrico. Ademas, se consideran excavaciones asociadas a zanjas
para la linea eléctrica y red de agua potable.

A continuacion, se detallan las distintas actividades y los volimenes
de tierra que seran removidos:

Tabla 4.3.1.1 Superficies y volimenes de escarpe, excavacion y
relleno.

. Volumen Volumen Volumen Volumen relleno
Actividad Suparficie escarpe excavacién reutilizado estructural

(ha) (m?) (m?) relleno (m?) (m?)
Envolvente  Planta) g o 1.275 12.750 189
hidrégeno verde® 786
Linea Eléctrica 0,03 - 3225
Red de Agua Potable 0,06 - 562,5 -
Total 1.295 13.635 786 189

Fuente: Tabla 4.6.1.2.1 del ICE.

Se estima un volumen de 13,635 m® de material a excavar
(alcanzando una profundidad méaxima de 1,5 m para adecuar el suelo
de manera que sea apto para fundar el equipamiento e instalaciones
de la planta de H,V) y 1.275 m®de material a escarpar.

De estos, se estima que 786 m* podran ser reutilizados para relleno,
mientras que, 14.124 m?® seran trasladados a un botadero autorizado.
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Construccién Planta H2V y
edifico eléctrico.

La construccion de la planta y edificio eléctrico contemplara las
siguientes obras:

Plataforma de montaje y fundacion: Para las instalaciones que
compondran la planta de H2V, se consideran fundaciones de
hormigén, mientras que para el edificio eléctrico y de control se
consideran vigas, losas, muros y techo de hormigon, las cuales se
comenzaran a construir una vez finalizado el acondicionamiento de
terreno y movimientos de tierra.

Se utilizar&n encofrados metélicos o de madera, barras de acero de
refuerzo de calidad apropiada y con la dosificacién adecuada de
hormigon para obtener la resistencia que se especificara en la
ingenieria de detalles.

Montaje de estructura y equipos: Son las estructuras que
compondrén las instalaciones que serén fabricadas en instalaciones
externas especializadas, y talleres externos especializados, y de los
propios suministradores de paquetes y equipos.

En terreno, estas estructuras serdn armadas y soldadas en faena,
previo a su respectivo montaje en sus respectivas fundaciones.
Posteriormente, se realizard la instalaciéon de tuberias, sistema
eléctrico, sistemas contra incendio, y la conexion y calibracion de
los equipos. Los estanques serdn fabricados y probados en
instalaciones externas especializadas, por lo que seran instalados y
montados una vez que sus fundaciones hayan sido acabadas.

Construcciéon de la linea
eléctrica de alta tension
subterranea.

Considera las siguientes acciones:

Construccién de zanjas para el cableado: Para la colocacion del
cableado se realizardn zanjas con medios manuales y maquinarias,
tales como excavadoras, segun el trazado del proyecto. EI material
de excavacion serd colocado a un costado de la zanja, pues sera
reutilizado en el relleno de ella.

La zanja sera perfilada, compactada su base en caso de ser necesario
y se le agregard una capa base de arena o similar cumpliendo la
normativa eléctrica.

Instalaciéon de cables subterraneos: La colocacién del cableado se
realizard una vez finalizada la construccion de zanjas, de acuerdo
con el trazado del proyecto. Una vez terminados los tramos, se
realizaran mediciones de ellos para asegurar sus prestaciones y
caracteristicas técnicas.

Relleno de zanjas: Se procederd a rellenar la zanja con el material
natural disponible a un costado de la zanja, y a compactar de
acuerdo con la mecénica de suelos.

Instalacion de nuevo
switchgear en subestacién
existente.

Se realizard el montaje de bahia GIS utilizando equipos de izaje
existentes dentro de la sala eléctrica de la subestacion existente
denominada “Subestacion GNL Quintero”.

Pruebas hidrostaticas vy
comisionamiento.

Previo al inicio del funcionamiento de las instalaciones de la Planta,
se realizara la prueba de los equipos involucrados en los distintos
procesos de la planta, lo que incluye la ejecucién de pruebas
hidrostaticas para algunos sistemas del proceso para asegurar su
estanqueidad y correcto funcionamiento.

Para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de
alimentacion de agua potable disponible desde la red de agua
potable de ESVAL.
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El efluente de pruebas hidrostéticas debera ser retirado mediante
camion aljibe.

Retiro de obras temporales

Terminadas las faenas constructivas se retirara la Instalacion de
Faena y todos los elementos ajenos a la operacion de la Planta,
tomando las acciones necesarias para readecuar las &reas
intervenidas, es decir, se retiraran los contenedores y &reas de
trabajo dispuestas en estas zonas. Los materiales de desecho de la
fase de construccion se retirardn, transportaran y dispondrén en
lugares debidamente autorizados, ademas, se retiraran los equipos y
las maquinarias utilizadas en la obra.

Estacion dispensadora de
H2V.

El hidrdgeno se dispensara a traves de una manguera de conexion
rapida para carga de camiones a 300 bar(g). El caudal nominal de
dispensacion sera de aproximadamente 180 kg/h, siendo este mismo
el caudal nominal de generacién de hidrégeno y de compresién de
dicho hidrégeno generado.

El tiempo estimado de carga de cada uno de los camiones es de
aproximadamente 5,0 horas (cinco horas).

Recursos naturales
renovables

Vegetacion:

Se intervendran es 0,82 ha de vegetacion, correspondiente a
formaciones de plantacién de matorral. Las especies que se veran
intervenidas, que se detallan a continuacién:

En el estrato arbustivo la especie dominante es Baccharis linearis
(1.400 individuos/ha), codominante es Baccharis macraei (767
individuos/ha), contando Haplopappus foliosus (150 individuos/ha)
y Nolana crassulifolia (300 individuos/ha) como especies
acompariantes.

En el estrato arbéreo se encuentra un individuo de Acacia caven,
con una densidad de 50 individuos/hectarea.

En el estrato herbaceo es dominado por especies introducidas tales
como: Rosmarinus officinalis, Carpobrotus edulis, Lysimachia
arvensis, Melilotus indicus, Mesembryanthemum nodiflorum, con
una especie nativa correspondiente a Eryngium paniculatum.

El detalle y las superficies de las formaciones vegetacionales a
intervenir se encuentran en EIA, Anexo 3-10, Flora y vegetacion.

Suelo:

Durante la fase de construccion del Proyecto se contemplan
actividades de escarpe, excavacion y nivelacion del terreno para la
habilitacion de las obras temporales y permanentes.

Se estima un volumen de 1.275 m® de material a escarpar y 13,635
m? de material a excavar (12.750 m?® asociado a la planta de
hidrégeno verde y 885 m?® asociado a la linea eléctrica y de agua
potable).

Dado que el suelo donde se emplazarédn las obras del Proyecto
corresponde a material de relleno de proyectos anteriores, y que sus
caracteristicas estructurales no son adecuadas para la instalaciéon de
la planta de hidrdgeno verde, es que se ha considerado que todo el
material (escarpe y excavaciones) deberd ser trasladado a
disposicion final en botadero autorizado, considerando un volumen
de 14.124 m3, y la reutilizacién de 786 m?® asociado a excavaciones
de la linea eléctrica y de agua potable.

Agua
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Durante la fase de construccion, se considera el uso de agua potable
proveniente de un tercero autorizado que acredite autorizacion para
su extraccion.

El agua potable para el abastecimiento de los servicios higiénicos de
la instalacion de faena (4.158 ma3/fase) serd adquirida a una empresa
autorizada, mientras que, el agua potable de las pruebas hidrostaticas
(613 m3 en total), provendra del sistema de alimentacion de agua
potable disponible desde la red de la sanitaria ESVAL.

Emisiones y efluentes

Material Particulado (MP10, MP2,5, PTS) y Gases (CO, NOx SO2,
NH3).

En Capitulo 1 del EIA, Anexo 4.1, se presentan la estimacion de las
emisiones atmosféricas que se generaran producto de las actividades
de la fase de construccion del proyecto.

De las tabla 4.6.4.1.3 del ICE se concluye que la sumatoria de las
emisiones totales generadas durante todas las dase del proyecto, no
superard los limites maximos establecidos en el D.S. N°105/2018
del Ministerio del Medio Ambiente, que Aprueba Plan de
Prevencion y Descontaminacion Atmosférica (PPDA) para las
Comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi, para los
contaminantes material particulado respirable (MP10) y material
particulado fino respirable (MP2,5), por lo que no tiene la
obligacion de compensar sus emisiones.

Se implementaran medidas de abatimiento de emisiones a través de
las siguientes formas:

e Se considera la humectacion del camino interior no
pavimentado y frentes de trabajo asociados a las partes y
obras con movimientos de tierra.

e Camiones con carga cubierta, para lo cual se implementara
un registro en el que conste: fecha, hora y empresa
contratista.

e Los vehiculos poseeran las revisiones técnicas al dia.

La mantencién de la maquinaria se realizara de acuerdo con
las especificaciones del fabricante, en talleres mecanicos
autorizados.

e Instruccidon a los operadores de las maquinarias sobre la
detencién de motores cuando no estén siendo utilizadas.

En EIA; Anexo 4-2 Modelacion de Calidad de aire, se presenta la
modelacion, Modelacién de emisiones atmosféricas, se presenta la
modelacion de dispersion de contaminantes atmosféricos, donde se
utiliz6 el modelo CALPUFF y la meteorologia generada por el
modelo Weather Research and Forecasting (WRF). La presente
modelacion se estableci6 para la fase de construccion y operacion
del proyecto durante un (1) afio

De acuerdo con los resultados presentados, el aporte de MP1g, MP3s,
CO, SO, y NO: en los receptores cercanos al Proyecto, no son
significativos respecto a las normas primarias de calidad del aire
usadas como referencia, por lo tanto, se concluye que no habré una
afectacion a la calidad del aire, que afecte a la salud de la poblacion
producto a las emisiones generadas por el Proyecto.

Segun el analisis de significancia establecidos en el "Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por
material particulado respirable MP10 y material particulado fino
respirable MP,s" (SEA, 2023), los resultados de la modelacion de
las emisiones atmosféricas del Proyecto indican que las
concentraciones ambientales se encuentran por debajo de los
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criterios establecidos. Por lo tanto, no se aumenta significativamente
el riesgo preexistente

Para el caso de, para Material Particulado Sedimentable (MPS),
seflalado en del Anexo 4.2 del EIA, Titular establece el uso de la
Confederacion Suiza “Ordenanza Sobre Control de Contaminacion
del Aire (OAPC)”.

En el estadistico promedio Anual, el limite de norma la Norma de la
Confederacion Suiza “Ordenanza Sobre Control de Contaminacion
del Aire (OAPC)”, para los tres (3) receptores sefialados se presenta
una depositacion de 0,183 mg/m?dia y 0,009 mg/m?3dia,
representando el 0,024 %, menor al 1%.

El aporte de material particulado y gases en todos los receptores
cercanos al Proyecto serd poco significativo y no superard los
limites mé&ximos establecidos en las normas de calidad del aire
primarias vigentes.

Segun el andlisis de significancia establecidos en el "Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por
material particulado respirable MP10 y material particulado fino
respirable MP2s" (SEA, 2023). Los resultados de la modelacién de
las emisiones atmosféricas de MP10 del Proyecto indican que las
concentraciones ambientales se encuentran por debajo de los
criterios establecidos. Por lo tanto, no se aumenta significativamente
el riesgo preexistente.

Metales pesados:

En las Tablas 57 a la 62 del Anexo 4-2 EIA, se indican las
concentraciones totales bajo la situacién con Proyecto de cada uno
de los metales pesados analizados, con respecto a la media anual. En
ellas se observa que, en todos los receptores los aportes a las
concentraciones de metales pesados del Proyecto son muy poco
significativos.

La concentracion de metales pesados evaluada de acuerdo con la
dispersién de los mismos, en el Estudio de Modelacion atmosférica
(Anexo 4-2. EIA), no superardan los limites establecidos en las
normas de referencia utilizadas, tanto para los receptores discretos.
Por lo tanto, se indica que no se evidencia riesgo para la salud de la
poblacién.

El resumen de todo lo descrito anteriormente se encuentra en la tabla
4.6.4.1 del ICE.

Emisiones de Ruido:

e Receptores humanos

En el EIA, Capitulo 3, Seccion 3-3 y Capitulo 4, Anexo 4-3, se
presenta la linea de base de ruido, y durante la fase de construccion
se producirdn emisiones acusticas producto de la maquinaria,
generadoras, vehiculos en funcionamiento entre otras fuentes
emisoras

Luego de revisar los antecedentes, el Proyecto si cumple con los
limites maximos que se establecen en el D.S. N° 38/2011 del
Ministerio del Medio Ambiente, Establece Norma de Emision de
Ruidos Generados por Fuentes que Indica. Ademas, el Titular para
complementar, propone un Compromiso Ambiental Voluntario
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Monitores de ruido y vibraciones (CAV-RV-1) en todos los
receptores sensibles sefialados para las fases de construccion y
operacion; detallado en la Tabla 13.1.4 del ICE.

e Ruido en receptores de fauna:

En el EIA, Capitulo 3, Seccion 3-3, se presentan las emisiones de
presion sonora durante la fase de construccion, y se consideraron los
puntos sensibles para la presencia de fauna nativa.

Para la evaluacion ambiental del efecto del ruido en los receptores
de fauna terrestre, se concluye que no se superara los umbrales de
referencia, segln el Criterio de evaluacion en el SEIA: Evaluacion
de Impactos por Ruido de Fauna (SEA, 2022).

El detalle de lo anterior se encuentra en la tabla 4.6.4.3 del ICE.

Vibraciones:

En el EIA, Capitulo 3, Seccion 3-4, Linea Base de Vibraciones, se
identificaron receptores ubicados en los sectores mas proximos del
proyecto, para los cuales se realizaron mediciones de nivel de
vibraciones segin la metodologia establecida por la normativa de
referencia “Transit Noise and Vibration Impact Assessment
Manual”, de la FTA de Estados Unidos.

De los antecedentes evaluados los valores proyectados para la fase
de construccién del Proyecto no superaran los limites méaximos
recomendados por la norma de referencia utilizada para el criterio de
molestia y dafio estructural.

El detalle de lo anterior se encuentra en la tabla 4.6.4.4 del ICE.

Residuos, productos
guimicos y otras sustancias
gue puedan afectar el medio
ambiente.

Residuos industriales liquidos:

Durante la fase de construccién se contempla la generacion de
residuos industriales liquidos provenientes de las pruebas
hidrostaticas a ejecutar durante las pruebas de los equipos de la
Planta de H2V (estanques, tuberias, etc.).

Se estima un volumen de generacién de 140 m® de agua, para el total
de estas pruebas, las cuales seran realizadas en un Gnico mes, con
una duracion estimada de 2 a 3 dias.

Estos serén retirados por una empresa autorizada que se encargara
del manejo y disposicién final en una planta de tratamientos
autorizada, para este de riles segun la programacion de estas
pruebas.

Residuos s6lidos domésticos y asimilables:

Durante la fase de construccion del Proyecto se generaran RSD tales
como restos organicos, papeles y plasticos. Se considera una tasa de
generacion de residuos de 1,20 kg por persona dia. Se estima que la
generacion sera de 108 kg/dia, considerando la dotacién méxima de
trabajadores (90 personas), con una generaciéon mensual de 2,376
t/mes (se consideran 22 dias de trabajo).

Residuos s6lidos industriales no peligrosos (RSINP):

Durante la fase de construccion se generaran, maderas, plasticos,
metales, filtros de aire, restos de PVC y hormigdén sobrante. La
cantidad estimada de estos residuos sera de 13,52 t/mes.
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Residuos industriales peligrosos:

En la fase de construccion se generaran residuos que corresponderan
principalmente a restos de combustibles, envases de pinturas o
lubricantes usados, guaipes y arenas contaminadas, entre otros,
estimandose una generacion de 465 kg/mes.

Sustancias peligrosas:

Corresponderan principalmente a pinturas, diluyentes, lubricantes,
entre otras, las cuales se almacenaran en un sitio separado al interior
de la instalacidén de faena, de acuerdo con la normativa vigente y
contara con sus respectivas hojas de seguridad y fichas técnicas
(cuando corresponda).

La capacidad a almacenar en la bodega corresponde a 72 litros, La
bodega de sustancias peligrosas contard con un radier de hormigén
impermeabilizado con bermas y pretiles antiderrames, capaz de
contener el 110% del contenedor de mayor volumen y recipiente
para conducir el derrame.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 4.6 del ICE.

4.3.2. FASE DE OPERACION

Operatividad edificio
eléctrico y de control.

El edificio eléctrico y de control contard con las instalaciones y
equipos necesarios para recibir todas las sefiales desde instrumentos
y equipos de terreno. En la sala electronica (o de instrumentacion) se
ubicaran gabinetes del sistema de control y sistemas de seguridad
automaticos de planta y servicios de telecomunicaciones.

La sala de control del edificio del proyecto contara con un espacio
fisico para que los operadores de la instalacién puedan realizar el
trabajo de monitoreo y control del proceso de electrolisis. Desde esta
sala sera posible accionar los diferentes elementos de control,
detener o dar marcha a los equipos y autorizar la carga de camiones
(tube-trailers) para el despacho del hidrégeno producido.

Si bien esta sala estara dispuesta para dicho efecto, también podra
ser operada desde la sala de operacién actual del Terminal de GNL
Quintero, donde los operadores destinados al Proyecto podran
realizaran todas las actividades de monitoreo y control necesarias.

Sistema de tratamiento de
agua potable

El agua provendra de la red de agua potable de la sanitaria ESVAL
existente en el Terminal GNL Quintero, la cual serd almacenada en
el tanque de almacenamiento de agua de Proceso 900-T-001 de 6,2
m3 capacidad, antes del envio a proceso.

Se estima un requerimiento del orden de 2,5 a 3,6 m3/h de agua
potable (agua de alimentacion o de proceso). EI consumo anterior
corresponde a 0,69 a 1,00 I/s. este requerimiento estimado para el
Proyecto no sobrepasa el limite definido en el actual convenio que
mantiene GNL Quintero con la sanitaria.

Se emplearan las bombas 900-P-101A/B para impulsar el agua de
alimentacion del estanque 900-T-001 al sistema de generacion de
hidrégeno 900-X-101, el cual requerira el agua a una presion de
entre 2 a 8 bar(g) aproximadamente, donde sera alimentada hacia los
equipos de acondicionamiento de agua ubicados dentro del
contenedor donde también estard instalado el electrolizador.

Dentro de esta instalacion se llevaré el agua a la calidad requerida
para la operacion del electrolizador, que corresponde a la indicada
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en lanorma ASTM D1193 Type Il Gr B.

Desde los equipos de acondicionamiento de agua ubicados en
sistema de generacion 900-X-101, se retirard una corriente de agua
de rechazo del orden de un 30% a un 50% dependiendo de las
condiciones especificas del agua de alimentacion y los equipos que
sean usados por el suministrado del electrolizador, se estima la
generacion de 0,7 a 1,8 m3/h de agua de rechazo, con una
generacion media esperada de 1,2 m¥/h.

Esta serd almacenada en el tanque de agua de rechazo 900-T-002 de
aproximadamente 110 m® de capacidad, para ser posteriormente
retiradas por una empresa autorizada y llevadas a disposicién final
en la planta autorizada de ESVAL, para lo cual se cuenta con el
certificado de factibilidad de recepcién de las aguas de rechazo
(Anexo AD-6 de la Adenda).

Compresion de H2V

La corriente de hidrogeno producido en el electrolizador vy
conducido al Tanque Buffer 900-V-101, sera enviado al Sistema de
Compresion 900-K-101 donde el hidrégeno se comprimird a una
presion de 300 bar(g).

En el electrolizador se generard un caudal promedio de 180 kg/h a
una presién de 40 bar(g) y una temperatura de 40 °C. Esta corriente
tiene una composicion de 99,9% de hidrogeno, < 5 ppm de agua y <
5 ppm de oxigeno, es decir, hidrégeno puro y seco, Por ello, en el
sistema de compresién (990-k-101) no habra condensaciones en
operacion normal.

Las descargas de todas las valvulas de seguridad del sistema de
compresién estaran conectadas dentro, de modo que s6lo se tendra
una linea de salida de descargas de valvulas de seguridad que se
conduciran a lugar seguro a definir, durante la ingenieria de detalle.

Despacho de H2V

Para el despacho del hidrégeno producido se emplearan camiones
“tube-trailers” aptas para el transporte de H2V comprimido a 300
bar(g). Estos seran cargados en la estacion dispensadora de
hidrogeno construida para tal efecto, la cual estard disefiada
facilitando la maniobrabilidad de los camiones para su entrada
marcha atras y carga desde su parte trasera.

La estacion dispensara el hidrdégeno a través de una manguera de
conexion rapida para carga de camiones a 300 bar(g).

Se ha considerado una presion de operacién del dispensador a 300
bar(g).

El caudal nominal de dispensacion serd de 180 kg/h. El tiempo
estimado de carga de cada uno de los camiones es de
aproximadamente cinco horas.

Mayor detalle referirse a la tabla 4.7.1.2 del ICE:

Venteo de sistema

El Proyecto contar& con venteos directos a la atmosfera, localizados
en sitio seguro a definir durante la ingenieria de detalle, que
permitiran el venteo de modo seguro de los equipos que contengan
hidrégeno, bien para realizar mantenimientos o paro prolongado de
los mismos o por situaciones de emergencia que requieran un venteo
del sistema y posterior inertizacion con nitrégeno gaseoso.

Para este proyecto no considera necesario centralizar los venteos y
disponer de una chimenea comin de venteo, puesto que en este caso
la dispersidn localizada sera suficiente.

Adicionalmente, se evita que en dicho sistema de venteo/chimenea
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pudiera quedar hidrégeno contenido. La altura de los puntos de
venteo sera de acuerdo con lo establecido en la ingenieria basica y
estudios de dispersion de gases (Adenda complementaria, Anexo
AC-4.1, Apéndice 2).

Actividades de Mantencion
de la planta.

Mantenciones del sistema de compresion: El equipo de electrolisis
serd inspeccionado diariamente por el personal. Las inspecciones
diarias consideraran una inspeccion visual general donde se revisara
el nivel de aceite de bombas, ruidos poco comunes, disponibilidad
operativa de sensores de gas, etc.

Se contemplan también mantenimientos mensuales, semestrales y
anuales.

Las mantenciones se realizardn a los principales componentes
mecénicos y eléctricos del equipo, considerando el plan de
mantenimiento del fabricante. Adicionalmente, como parte de las
actividades, se considera la verificacion de fugas, disponibilidad
operativa de los sensores de gas, cambios de aceite y limpieza de
polvo.

Los cambios de aceite seran manejados como residuos peligrosos.
Se considera el reemplazo de las celdas cada 80.000 horas de
funcionamiento, estos seran retirados por el propio proveedor en la
medida que se generen.

Mantencién de la estacion dispensadora de hidrégeno: La unidad
dispensadora se inspeccionara de manera diaria por el personal de
operaciones. La instrumentacion asociada a este sistema se
inspeccionard de forma trimestral, esto considera sistemas de
medicion de caudal y control de esta variable.

Productos generados

Generacién de H2V:

La produccién de H2V sera por medio de electrolizadores tipo PEM
(membrana de intercambio de protones—proton Exchange
membrane) con una potencia nominal de 10 MW.

El proceso de produccion de H2V contempla la generacion de 180
kg/h aproximadamente, lo cual seré equivalente a:

- Produccion inicial de 660 t/afio de H2V, con una produccion
promedio diaria de 1.800 kg/dia, considerando un factor de planta
del orden del 42%.

- La produccién de H2V se ird incrementando gradualmente
hasta un méaximo de 1.600 t/afio, equivalente a 4.320 kg/dia de H2V.

Este sistema de electrdlisis mediante tecnologia PEM, usa una
membrana polimérica de intercambio de electrones como conductor
de iones, el electrolito consiste en una delgada membrana permeable
a iones de hidrégeno.

El proceso se detalla a continuacion:

1. La electrélisis separa las moléculas de agua (H20)
previamente tratada en el equipo de acondicionamiento de
agua, en gases oxigeno (02) e hidrogeno (H2), a través de
una corriente eléctrica continGa aplicada mediante
electrodos, para ello se emplea un rectificador de corriente.

2. Una fuente de energia eléctrica se conecta a dos electrodos
en una celda propiamente disefiada. El agua es oxidada en el
anodo para producir oxigeno y el ion de hidrégeno es
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reducido en el catodo para producir la molécula de H2.

3. Las reacciones quimicas del proceso descrito anteriormente
es el siguiente:

a. Reduccion de catodo: 2 H+(aq) + 2e— — H2(g)
b. Oxidacion de anodo: 2 H20(1) — O2(g) + 4 H+(aq) + 4e—
€. Reaccion final: (a+b): 2 H20(1) — 2 H2(g) + 02

Tal y como se desarrolla en la Tabla 4.7.6.2 del ICE no es posible
tratar la totalidad del agua de proceso, por lo que se produce un
rechazo de agua que ira del orden de un 30% a un 50% dependiendo
de las condiciones especificas del agua de alimentacion y los
equipos que sean usados por el suministrado del electrolizador. Asi,
el consumo de agua de alimentacion es del orden de 2,5 a 3,6 m3/h,
con un consumo medio esperado de 3,0 m3 /h.

El consumo de energia eléctrica para la electrélisis sera del orden de
55 kWh/kg H2, El cual se obtiene de un proveedor de energia hacia
el Titular que acredita el uso de la energia renovable para este
proceso; certificado que se encuentra disponible en el EIA, Anexo 1-
4,

El hidrégeno producido, tras pasar por una etapa de secado y
purificacion, saldra del sistema de generacion de hidrégeno a una
presion de operacion de 40 bar(g) (el hidrégeno se comprime
internamente en el propio electrolizador sin necesidad, en este caso,
de compresores).

La corriente de hidrdgeno producido en el electrolizador se enviara
al Tanque Buffer de Hidrogeno 900-V-101 antes del envio al
Sistema de Compresion, lo que permitird al compresor absorber
variaciones de generacién de hidrégeno sin afectar su operacién.

Por otro lado, el oxigeno producido, (considerado un subproducto),
es liberado a la atmosfera. El venteo estard localizado segun el
equipo, lo que permitira el venteo de oxigeno de modo seguro a la
atmosfera.

Recursos naturales
renovables

Debido al tipo de proyecto, no se extraeran, explotaran o utilizaran
recursos naturales.

Emisiones y efluentes

Material Particulado (MP10, MP2,5, PTS) y Gases (CO, NOx SO2,
NH3)

En Capitulo 1 del EIA, se presentan la estimacion de las emisiones
atmosféricas que se generaran producto de las actividades de la fase
de operacion del proyecto.

De acuerdo con los antecedentes evaluados, se concluye que las
emisiones totales generadas durante la fase de operacion del
proyecto, no se superaran los limites maximos establecidos en el
D.S. N°105/2018 del Ministerio del Medio Ambiente, que Aprueba
Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para las
Comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi (PPDA), para los
contaminantes MP10 y MP2,5, por lo que no tiene la obligacion de
compensar sus emisiones.

Ruido:
En el EIA, Seccion 3-3, se presentan los resultados de los aportes

del Proyecto en cada uno de los receptores que se indican durante su
fase de operacion



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

Para la evaluacion ambiental del efecto del ruido en los receptores
discretos se cumple con los limites que se establecen en el D.S. N°
38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente, Establece Norma de
Emision de Ruidos Generados por Fuentes que Indica.

Aqgua de rechazo.

Del sistema de tratamiento del agua, la cual serd el insumo del
proceso de generacion de H2V, se estima la generacion de 0,7 a 1,8
m/h de agua de rechazo, con una generacion media esperada de 1,2
m3/h. Esta sera almacenada en el estanque de agua de rechazo 900-
T-002 de aproximadamente 110 m® de capacidad, para ser
posteriormente retiradas por una empresa autorizada y llevadas a
disposicién final en la sanitaria, para lo cual se cuenta con el
certificado de factibilidad de recepcién de las aguas de rechazo
(Anexo AD-6 de la Adenda).

El retiro se realizara cuando el estanque de almacenamiento alcance
como maximo el 40% de su capacidad (periodicidad diaria en el
caso més desfavorable).

Respecto de la calidad de agua de rechazo, esta sera similar en
composicion al agua potable alimentada a la propia planta, pero con
una concentracién de cada uno de sus parametros aproximadamente
4 veces mas alta que los del agua potable (situacion mas
desfavorable que la que se espera obtener con los equipos
actualmente disponibles en el mercado).

Para la disposicion final del agua de rechazo en la sanitaria, se
considera cumplimiento de las disposiciones establecidas en el D.S.
N° 609/1998 del MOP, en especial con lo relacionado a los limites
maximos permitidos para las descargas de residuos industriales
liquidos a la red de alcantarillado y a los procedimientos de
medicion y control de los parametros.

Para acreditar lo anterior, una vez que el Proyecto entre en
operacion, el Titular realizara la toma de muestra y el analisis del
agua de rechazo en funcién de los requerimientos que la norma
establece a través de un laboratorio certificado.

La periodicidad de toma de muestra se considera trimestral, los
resultados del monitoreo anterior, junto con los certificados de
disposicién final del agua de rechazo emitido por la sanitaria, sera
informado a la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS) con
copia a la Superintendencia de Medio Ambiente de manera
trimestral.

Para mayor detalle referirse a la tabla 4.7.5.2 del ICE
Vibraciones:
En el EIA, Capitulo 3, Seccion 3-4, sefiala que, puesto la naturaleza

de las actividades que seran ejecutadas durante esta fase no se
generaran emisiones vibratorias de relevancia.

Residuos, productos
quimicos y otras sustancias
que puedan afectar el medio
ambiente.

Residuos solidos domésticos y asimilables:

Durante la fase de operacion se generaran residuos tales como restos
organicos, papeles y plasticos. Se considera una tasa de generacion
de residuos de 1,2 kg por persona dia.

Se estima que la generacion sera de 12 kg/dia, considerando la
dotacion maxima de trabajadores (10 personas), con una generacion
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mensual de 0,36 t/mes (se consideran 30 dias de trabajo).

Los residuos seran recogidos en contenedores primarios ubicados en
los frentes de trabajo y posteriormente seran trasladados al sitio de
almacenamiento temporal de residuos industriales no peligrosos d
Terminal GNL., que cuenta con una autorizacion vigente. (Anexo 1-
5 del EIA), esta tiene una capacidad de 31 m®

Residuos so6lidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de operacién se generardn residuos tales como,
maderas, plasticos, metales, membranas de osmosis reversa, celdas
del electrolizador, entre otros. La cantidad estimada de residuos no
peligrosos generados durante la fase de operacion se estima que
seran 69 kg/mes.

Los residuos seran depositados en tolvas dentro sitio de
almacenamiento temporal de residuos industriales no peligrosos de
Terminal GNL Quintero (existente).

Este contara con una capacidad méaxima de almacenamiento 31 m3,
teniendo disponibilidad para los residuos domésticos de la fase de
operacion del Proyecto.

Estos residuos seran retirados mensualmente o segun sea necesario,
por una empresa autorizada para el transporte de este tipo de
residuos.

Residuos industriales peligrosos:

Durante la fase de operacion se generaran residuos sélidos
peligrosos (RESPEL) que corresponderan principalmente a aceites,
grasas y lubricantes usados, tierras contaminadas con hidrocarburos,
tarros y latas de pintura y solventes, entre otros, estimandose una
generacion de 35 kg/mes.

Estos residuos seran retirados en un maximo de 6 meses, por una
empresa autorizada para el transporte de este tipo de residuos,
quienes llevaran a un relleno de seguridad.

Sustancias peligrosas:

Las sustancias peligrosas que se utilizardn como insumo durante la
fase de operacion del Proyecto, corresponderan principalmente a los
quimicos que se utilizardan en el tratamiento del agua y
mantenciones.

Estas sustancias seran abastecidas por empresas que cuenten con las
autorizaciones correspondientes y seran almacenadas en bodega
SUSPEL modular habilitada durante la fase de operacion en la
planta de H2V, la cual cumplirda con el D.S. N° 43/2015 del
MINSAL.

El detalle de las sustancias a almacenar en bodega se sefiala en la
tabla 4.7.6.3.1 del ICE.

Estos productos quimicos seran entregados con control de bodega,
manteniéndose en la instalacién las Hojas de Seguridad respectivas,
que contendrdn entre otros datos, las caracteristicas de las
sustancias, sus riesgos y los procedimientos de emergencia que
deberan activarse en caso de declaracion del riesgo

Referencia al

ICE para

Tabla 4.7 del ICE:
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mayores detalles

4.3.3. FASE DE CIERRE

Desmantelamiento 0
aseguramiento de
infraestructura

Posterior a la desenergizacion de la planta, se desmontaran equipos
y estructuras.

Todas las construcciones que sean factibles de desmontar seran
retiradas, especialmente las que sean prefabricadas tales como
estangues y los equipos montados en skids modulares.

Se procedera a la demolicion de obras civiles en su totalidad o
parcialmente (por ejemplo, dejando en su lugar fundaciones
profundas). Los equipos que puedan ser reutilizados serén
embalados y guardados en bodegas y, los que no, se dispondran en
un sitio autorizado para ello.

Restauracion de la geoforma
o morfologia, vegetacion y
cualquier otro componente
ambiental que haya sido
afectado durante el proyecto
0 actividad

En términos generales, luego del desmantelamiento de la Planta, se
procederda a realizar un perfilado del terreno, con el objeto de
asimilar la geoforma al entorno, eliminando asi taludes abruptos y
formando pendientes méas suaves y naturales.

Para esta actividad, se considera utilizar excavadoras y niveladoras u
otra magquinaria similar. Posteriormente, se considera realizar
actividades de reacondicionamiento del suelo y revegetacion, con el
objeto de aumentar la actividad biol6gica y rendimiento de este, de
forma de proporcionar las condiciones necesarias para el
establecimiento y recuperacion de la masa vegetal (revegetacion).

Para esto, se realizara una descompactacion y subsolado del suelo, y
la incorporacion de un sustrato vegetal (enmienda de suelo).

Finalmente, se realizaran actividades de revegetacion, con el objeto
de restaurar la vegetacion que serd removida para la construccion
del presente Proyecto. Para esto, se considera realizar una mejora a
la condicion detectada en la Linea de base de Flora y Vegetacion,
que corresponde a una formacién de matorral secundario dominado
por Baccharis linearis y acompafiado por Baccharis macraei, entre
las especies mas destacables.

En la tabla 4.8.1.2.1 del ICE se encuentra el cronograma de
actividades para el cierre del proyecto.

El detalle las distintas actividades consideradas para la mantencion y
seguimiento del reacondicionamiento de suelo y la revegetacion
serén las siguientes:

e Reacondicionamiento del suelo.

e Revegetacion.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 4.8.1.2. del ICE

4.4, CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Fecha estimada de inicio

Afio 2025

Parte, obra 0 accion que
establece el inicio

Acondicionamiento del terreno, y la instalacion de faena.

Fecha estimada de
término

Afo 2026.

Parte, obra 0 accion que
establece el término

Construccion de la losa de la planta de H2V y retiro de instalaciones
temporales

DF% 0]
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4.4.2. FASE DE OPERACION

Fecha estimada de inicio | Afio 2026

Parte, obra 0 accion que | Marcha blanca a la planta de H2V.
establece el inicio

Fecha estimada de Afo 2056
término

Parte, obra 0 accion que | Término de la operacion de la planta.
establece el término

4.4.3. FASE DE CIERRE

Fecha estimada de inicio | Afio 2056

Parte, obra 0 accion que | Desmantelamiento de la planta de H2V.
establece el inicio

Fecha estimada  de | Primer semestre del afio 2056.
término

Parte, obra o accion que | Restauracién de la geoforma.
establece el término

5°. Que, los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300 que el
Proyecto genera o presenta son los que a continuacion se describen:

5.1. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION
SIGNIFICATIVA DE LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental C/O-MH-2: Afectacion de los sentimientos de arraigo
sobre las comunidades del area de influencia en Loncura 'y
La Greda, debido a la percepcion de aumento de
externalidades negativas por incorporacion de un nuevo
Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-

Puchuncavi.
Componente ambiental afectado Sistema de Vida y costumbres de grupos humanos.
Parte, obra 0 accion que lo genera Construccién, operacion y cierre de la planta H2V
Fase en que se presenta Para todas las fases del proyecto.

6°. Que, durante el proceso de evaluacién se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los demds efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300:

6.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y
CALIDAD DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Impacto ambiental - C-CA-1 Aumento de la concentracion atmosférica
de gases.

- C-CA-2: Aumento particulado debido a las
actividades constructivas y transito vehicular.

- C-CA-3: Aumento de Ilas concentraciones
atmosféricas de metales pesados.

Parte, obra 0 accion que lo genera Durante el desarrollo del Proyecto se generardn emisiones
de gases (NOx, SOx y CO), material particulado (MP10 y
MP2,5) y metales pesados (Mn, As, Cd, Cr, Ni y Pb)
producto de actividades para la habilitacion de obras
temporales y permanentes, movimientos de tierra y transito
vehicular.

Fase en que se presenta Construccion.
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Impacto ambiental - C-RU-1: Aumento de nivel de presion sonora por
actividades constructivas.

- C-RU-2: Aumento de nivel de ruido producto de
actividades de transporte.

Parte, obra 0 accién que lo genera Durante la fase de construccion, se producira un incremento
temporal del nivel de ruido por el uso de maquinarias y
vehiculos.

Fase en que se presenta Construccién

Impacto ambiental - C-RU-1: Aumento de nivel de vibraciones por

actividades constructivas.

- C-RU-2: Aumento de nivel de vibraciones por
actividades de transporte.

Parte, obra 0 accion que lo genera Durante la fase de construccidn, se producira un incremento
temporal del nivel de ruido por el uso de maquinarias y
vehiculos

Fase en que se presenta Construccién

Referencia al ICE para mayores Tabla5.2.1,5.2.2,5.2.3y6.2.1 del ICE

detalles sobre este impacto especifico

Calidad de aire:

Conforme con lo sefialado en las Tablas 4.6.4.1.6, 4.6.4.1.7 y 4.6.4.1.8 del ICE, y los resultados de
la modelacion de dispersion de contaminantes atmosféricos hacia los receptores discretos, se puede
concluir que no se generara un aumento de los valores limites de las concentraciones y periodos
establecidos en las normas primarias de calidad ambiental vigentes,

Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la concentracion de
MP10 y de MP2,5 no superarad los valores que se deben considerar como significativos para la
evaluacion de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado respirable
MP10 y material particulado fino respirable MP2,5”. Por lo anterior, no se generaran un aumento al
riesgo preexistente a la condicion de saturacion y latencia que presenta el territorio.

« Con relacién a la presencia de Metales pesados:

Segun los resultados de la modelacidon de la dispersion atmosférica de las emisiones de metales
pesados, que se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara los
valores limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Ruido vy Vibraciones:

Del analisis presentado en las Tablas N° 42, 43 y 44 del Anexo 4-3 del EIA, se establece que todos
los receptores cumplen los limites maximos permisibles, y no habra un incremento a nivel de ruido
existente en el area de influencia del proyecto, segun lo establece la norma referencia utilizada, por
lo tanto, no se generara un efecto sinérgico en relacion con el ruido.

Durante la ejecucion del proyecto se generaran vibraciones, las que cumpliran en los receptores,
considerando medidas de control en la fase de construccion y cierre, con lo establecido en la
normativa de referencia “Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la Federal Transport
Administration (FTA) de Estados Unidos, como se detalla en los numerales 4.6.4.4 y 4.7.5.4 del
ICE.

6.2. EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA'Y AIRE.

Impacto ambiental C-FA-1: Afectacion de individuos de baja movilidad en
estado de conservacion.
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Componente ambiental afectado Fauna

Parte, obra 0 accién que lo genera Para la preparacion de terreno, se realizardn movimientos
de tierra y otras actividades que podrian generar la
afectacion de fauna terrestre de baja movilidad en estado
de conservacién (Liolaemus chiliensis y Liolaemus
lemniscata y Liolaemus zapallarensis).

Fase en que se presenta Construccion.

Impacto ambiental Alteracion de las propiedades del suelo, pérdida y
compactacion del recurso.

Componente ambiental afectado Suelo

Parte, obra 0 accién que lo genera Alteracion de las propiedades del recurso, especificamente

perdida de suelo, compactacion del recurso y activacion de
procesos erosivos o erosion del suelo

Fase en que se presenta Construccion.

Referencia al ICE para mayores | Tabla5.2.4y 6.2.2 del ICE:
detalles sobre este impacto especifico

Suelo.

El proyecto se desarrollara al interior del Terminal de GNL Quintero, ubicado en zona ZEU PP
(Zona de Extension Urbana — Productiva Peligrosa) del PREMVAL, segun lo sefialado en
Certificado de Informaciones Previas N° 167 de fecha 04 de marzo 2024, de la I. Municipalidad de
Quintero y el Certificado N°3198 de fecha 23 de agosto.2021, de la I. Municipalidad de
Puchuncavi. (ambos en Anexo AD-22, Adenda).

Considerando la naturaleza del Proyecto en donde no se modificaran las caracteristicas fisicas ni
quimicas del suelo, el emplazamiento del proyecto se realizara en un sector altamente intervenido y
gue no presenta singularidades ambientales de recursos naturales

Es posible concluir que el emplazamiento del Proyecto no generara impactos adversos significativos
sobre el componente suelo, ni a su capacidad para sustentar biodiversidad por degradacion, erosion,
compactacion e impermeabilizacion.

Flora y vegetacion:

De acuerdo con la Linea de Base de Flora y Vegetacion (Seccion 3-10 del Capitulo 3 del EIA), se
realiz6 una campafia de terreno entre los dias 14 y 16 de diciembre de 2022, correspondiendo a la
estacion de primavera, en la cual se levantaron 12 parcelas de inventario forestal y floristico con un
tamafio de 200 m2.

Respecto de los resultados obtenidos del area de estudio correspondiente de 16,13 ha de superficie,
tiene un origen definido como “ambientes modificados”, con un uso del suelo definido como “Area

urbanas e industriales”, y con subuso de caminos publicos (4,15%) y otro de zonas industriales
(95,85%).

Respecto a la flora y vegetacion asociada al area de influencia del proyecto no se generaran efectos
adversos significativos sobre los recursos naturales.

Fauna:

De acuerdo con la informacion presentada en la Linea de Base de Fauna (ver Seccion 3-11 del
Capitulo 3 del EIA), se ejecutaron tres campafias de terreno en un Area de Estudio (AE) de 48,24 ha
de mayor superficie que el Area de Influencia (Al) de Fauna Terrestre de 22,57 ha, correspondiente
a la superposicion del Al con el sector oriente del Terminal GNL Quintero.

Se realizaron tres (3) campafias (diciembre 2022, marzo 2023 y mayo 2023), concluyendo que la
riqueza total de vertebrados terrestres observados durante las tres campafias de terreno efectuadas
fue de 27 especies: 3 reptiles, 21 aves y 3 mamiferos.
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Se establece un compromiso ambiental voluntario (CAV-FA-1) “Plan de Perturbaciéon controlada
para fauna de baja movilidad” (Liolaemus chilensis, Liolaemus chiliensis y Liolaemus
zapallarensis)”, seglin se detalla en la Tabla 13.1.5 del ICE.

Para complementar se presenta un protocolo de manejo para fauna (Adenda Complementaria,
Anexo AC-12), en donde se presenta los procedimientos para probables incidentes con fauna nativa
presente en el Al del proyecto.

Por lo anterior, el Proyecto no generard efectos adversos significativos a la componente fauna
silvestre.

Aire:

Las principales fuentes de emisién del Proyecto para la fase de construccion, serd el material
particulado y los gases, que se generaran en actividades como movimientos de tierra, preparacion de
terreno, desplazamiento vehicular. En la Tabla 4.6.4.1.9 del ICE, se presentan los resultados de la
modelacién de dispersion de MPS, en donde se concluye que no se superaran los valores limites
establecidos en la norma de referencia utilizada, por lo que, el aporte del Proyecto serd poco
significativo.

Aqgua:

Como se describié en el numeral 4.6.2, 4.6.3 y 4.7.2 del ICE, se indica no existira extraccion de
agua en el area de emplazamiento el proyecto, se considera el uso de agua potable proveniente de un
tercero autorizado que acredite autorizacion para su extraccion.

Para la fase de operacién de la planta se utilizara un caudal medio aproximado de 2,5 I/s de agua
potable de la sanitaria Esval, el cual no se vera aumentado o disminuido por el presente uso.

En efecto, el consumo del Proyecto mas el consumo actual del Terminal GNL Quintero, sera de
aproximadamente 2,0 I/s, lo que corresponde aproximadamente al 80% del caudal establecido en el
convenio con la sanitaria (Adenda, Anexo AD-16, Convenio agua potable).

De acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademas de las caracteristicas propias del
Proyecto se concluye que éste no afectard la calidad ni cantidad de los recursos hidricos
superficiales ni subterraneos.

Hidrologia

De acuerdo con la linea de base de Hidrologia (Seccién 3-7 del Capitulo 3 del EIA), el Proyecto no
contempla intervenciones de cuerpos o cursos de agua toda vez que, en el area de emplazamiento
del Proyecto, no atraviesan ni desembocan cauces naturales y tampoco se identifican en las
cercanias cauces superficiales que se vean interrumpidos por las instalaciones.

La profundidad del nivel freatico en los pozos méas cercanos al Proyecto fluctla entre los 20,54 m y
23,58 m de profundidad. Considerando que el Proyecto no contempla explotacion de aguas
subterraneas, y que durante la construccion y operacién del Proyecto no se generaran excavaciones
de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, el componente no sera
susceptible de ser afectado.

6.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA DE
LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS.

Impacto ambiental C-MH-1: Alteracion de tiempos de transporte por aumento
del flujo vial en las rutas utilizadas por el Proyecto.

Parte, obra 0 accion que lo genera El transporte de trabajadores se realizara diariamente desde
Quintero y Puchuncavi, o sectores cercanos en la region,
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mientras que, los materiales e insumos provendran desde
los lugares de venta o almacenamiento hasta la obra, de
acuerdo con el cronograma.

Los residuos serdn transportados a sitios de disposicion
final autorizado.

Considerando las rutas de transporte a utilizar para las
actividades anteriores corresponde a: Calle 5 Norte (ex
Ruta F-188), Ruta E-30-F, Ruta F-210, Ruta F-20, se
generara un aumento del flujo vial.

Fase en que se presenta Construccion.

Referencia al ICE para mayores | Tabla5.2.5y 6.2.3 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

El Proyecto presenta la caracterizacién del area de influencia para cuatro localidades en cuatro
comunas, estas corresponden a la localidad de Loncura, en la comuna de Quintero, La Greda en la
comuna de Puchuncavi, las zonas censales 2 y 7 del distrito 1 en la comuna de Concén vy el sector
Los Carrera en la comuna de La Calera.

Para las actividades econdémicas dependientes de la extraccion y/o uso de recursos naturales
presentan bajos niveles en las zonas censales que forman parte del Al del proyecto., se hace
presente el Proyecto se emplaza al interior de un predio privado y con acceso restringido dentro de
la comuna de Quintero y Puchuncavi, destinado exclusivamente para el uso industrial, por lo que en
ningln caso hara uso de recursos naturales que signifiquen un sustento econémico para la poblacién
0 bien sean utilizados con fines tradicionales, culturales o espirituales.

En base a los antecedentes presentados, se descarta que el proyecto genere un impacto significativo
a la intervencion, uso o restriccion al acceso de los recursos naturales utilizados como sustento
econoémico del grupo o para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o
cultural.

Respecto al sistema de transporte en la localidad de Loncura, (Capitulo AD-14 Seccion 3-18: de la
Adenda) se indica que los servicios de transporte publico tienen baja frecuencia y horarios
restringidos.

En el capitulo 1 del EIA se declara que las rutas consideradas durante las distintas fases del
Proyecto corresponden a las rutas F-188, F-30-E, F-210, F-20, Ruta 5 y Ruta 60 CH, a través de las
cuales se realizara el transporte de trabajadores, de materiales e insumos, residuos y producto
generado (H2V).

De acuerdo con lo sefialado en el Estudio de Impacto Vial, (Anexo 4-5 del capitulo 4 del EIA) la
fase de construccidn correspondera al periodo de mayor transito de vehiculos, correspondiente a 15
viajes por hora en un periodo de 8 horas, a continuacion, se detallen los viajes a realizar.

Los antecedentes presentados indican que para las fases de construccién y operacion del proyecto
no se generan impactos significativos en la obstruccién o restriccién a la libre circulacion,
conectividad o el aumento significativo de los tiempos de desplazamiento

Con relacion a los servicios o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura
basica. en la localidad de Loncura, (AD-14 Seccion 3-18 de la Adenda), el 78,9% de las viviendas
utiliza pozo o noria para la obtencion de agua, mientras que solamente un 19,1% se encuentra
conectado a la red publica de agua potable, y un 1,4% de las viviendas se proveen mediante
camiones aljibe.

En cuanto a los servicios o0 a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura bésica.
en la localidad de La Greda, el servicio basico de agua potable es administrado por el Agua Potable
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Rural (APR) La Greda, y las aguas grises son tratadas en pozos septicos particulares.

Respecto a establecimiento de educacion, en el Al se encuentra un establecimiento y proximos al Al
jardines infantiles, liceos y colegios, de caracter publico y privado. La comuna de Concon cuenta
con solo un CESFAM de atencion de salud primaria, ubicado fuera de los limites establecidos para
el proyecto.

Los servicios o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura basica. en el area
de influencia ubicada en Los Carrera en la Calera, (Anexo AD-14, Seccion 3-18, Adenda) sefiala
que la red de agua potable es suministrada por la empresa ESVAL S.A.

En educacion dentro de los limites del sector perteneciente al area de influencia cuenta con tres
colegios desde prekinder hasta cuarto medio y tres jardines infantiles. Para atenciones de salud, se
encuentra fuera del Al el Centro de Salud Familiar, que principalmente trata emergencias y algunas
hospitalizaciones.

Respecto de los servicios de alojamiento y de alimentacion, el Proyecto no ocasionard una
alteracion o restriccion al acceso por parte de los grupos humanos del Al, pues para la fase de
mayor demanda (fase de construccion), la mano de obra prevista no generara una ocupacion
superior al 4,37% de los servicios de alojamiento y al 2,4% de los servicios de alimentacién
identificados en las comunas sefialadas.

El Proyecto considera la utilizacion de agua potable para la produccion de hidrogeno verde, la cual
sera provista a través de la empresa sanitaria ESVAL. Se estima un requerimiento estimando del
orden de 2,5 a 3,6 m3/h (0,69 a 1,00 I/s), con un consumo medio esperado es de 3,0 m3/h de agua
potable (0,83 I/s).

Finalmente, y en relacion los antecedentes presentados se indica que el Proyecto no generard
impactos en la alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o
infraestructura bésica.

Por otro lado, los antecedentes presentados en el Anexo AD-14, seccién 3-18 de la Adenda, se
establece que dentro del area de influencia de medio humano (AIMH) no hay presencia de
comunidades ni organizaciones indigenas en los sectores y/o localidades definidas. Tampoco se
reconocio la celebracion de ritos o presencia de espacios significativos de GHPPI por parte de los
entrevistados y por parte de las fuentes primarias y secundarias de informacion consultadas.

6.4. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Impacto ambiental C-TU-1: Alteracion de la accesibilidad hacia atractivos y
puntos de interés turistico por actividades de transporte.

Componente ambiental afectado Turismo

Parte, obra o accién que lo genera Existira mayor demanda y transito vehicular, y se
considera utilizar la ruta F-188 y F-30 E, por tanto, se
generara un aumento del flujo vial que puede generar
alteracion en la accesibilidad a los atractivos turisticos.

Fase en que se presenta Construccion

Referencia al ICE para mayores | Tabla5.2.6 y 6.2.5 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

Dentro del anélisis sobre valor turistico (EIA, seccion 3-16, capitulo 3), se registran 25 atractivos
turisticos, de los cuales 3 se encuentran ubicados dentro del Al (en el borde costero) y corresponden
a atractivos de jerarquia Regional. Estos se ubican entre 1y 2,1 km en relacion con el area del
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Proyecto. Ademas de los atractivos turisticos determinados por SERNATUR, se identificaron otros
atractivos culturales y Naturales definidos por organismos locales, sin embargo, ninguno se
encuentra préximo al area del Proyecto.

Considerando que solo tres atractivos turisticos se emplazan dentro del Al, de jerarquia Regional, y
gue no existe relacién espacial, superposicién o alcance visual con las partes y obras del Proyecto,
se determina un valor turistico Medio asociado a esta variable.

Con respecto al Al y la actividad turistica se establece que la Unica relacion concreta es el uso del
territorio comunal y las rutas viales compartidas, en donde se establece una relacion visual de la
Ruta F- 188 que en un trayecto de 800 m bordea el poligono del Proyecto. La Ruta F-188 es una
ruta secundaria de uso preferentemente industrial, pero conecta la zona norte de la Playa de Loncura
con ruta F-30 E.

Finalmente, el analisis fue desarrollado a partir de la sumatoria de las cuencas visuales, en donde
fueron analizaron todos los puntos de observacion y se concluyd que el proyecto no obstruira, no
intervendra ni se emplazara en zonas con valor turistico.

6.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASi COMO EL
VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Impacto ambiental No hay Impacto

Componente ambiental afectado No se evidencio de la existencia de grupos humanos
pertenecientes a pueblos indigenas con asentamiento y
actividades propias de su cultura en el area de influencia
del proyecto, asi como tampoco hay comunidades
indigenas, Tierras Indigenas ni Asociaciones Indigenas que
desarrollen actividades culturales propias de su etnia.

Parte, obra o accién que lo genera Instalacién de las obras del proyecto.

Fase en que se presenta Construccion y operacion.

Referencia al ICE para mayores | Tabla 6.2.4 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

De acuerdo con lo presentado en la linea de base Seccién 3.15 del capitulo 3 del EIA se sefiala que
se catastrd los elementos destacados que se sitan proximos al area de éste, y que se encuentren
dentro de las categorias “Areas Colocadas Bajo Proteccion Oficial” y “Areas protegidas™, donde se
indica:

-Santuario de la Naturaleza (Bosque Las Petras y su Entorno), ubicado a una distancia aproximada
de 2,8 km respecto del area de influencia de Proyecto.

-Monumento Histérico (Sitio Balneario Popular y campo de Prisioneros Melinka — Puchuncavi),
ubicado a una distancia aproximada de 9,8 km respecto del area de Proyecto.

-Sitio prioritario para la conservacion de la biodiversidad (Humedal de Mantagua y Dunas de
Ritoque), ubicado a una distancia aproximada de 3,4 km respecto del area de Proyecto.

-Humedal Urbano (Humedal Los Maitenes - Campiche), ubicado a una distancia aproximada de 1,6
km respecto del area de Proyecto.

Por el andlisis anteriormente descrito, el Proyecto no se encontrara inserto o cerca de recursos o
areas protegidas, sitios prioritarios para la conservacion, humedales protegidos, glaciares o
territorios con valor ambiental.

6.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL PATRIMONIO
CULTURAL



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

Impacto ambiental C-PL-1: Alteracion de superficie localizada en unidades
paleontoldgicas con potencial fosilifero.

Componente ambiental afectado Paleontologia.

Parte, obra 0 accion que lo genera Se realizara la preparacion del terreno y movimientos de
tierra en sectores que se encuentran sobre unidades
paleontologicas catalogadas como “Fosiliferas”.

Fase en que se presenta Construccién.

Componente Paleontolégica.

Segun lo descrito en la Seccién 3-13 del Capitulo 3 del EIA, se revisé un total de 6 puntos de
control paleontoldgicos emplazados en la unidad geoldgica indicada (sedimentos e6licos antiguos
(PQd) de edad Plioceno — Pleistoceno), no identificandose la presencia de fésiles en superficie.

Si bien, no se reporta la aparicion de restos fosiles en terreno durante la prospeccién paleontoldgica,
se determina que el area de influencia del Proyecto tiene un potencial paleontoldgico fosilifero, con
una probabilidad de aparicion de fosiles de media a alta, en base a los antecedentes bibliogréaficos
recopilados en este documento.

Para complementar, Titula establece un Compromiso Ambiental Voluntario (C-CAV-PL-1):
Monitoreo Paleontoldgico permanente durante las actividades de movimiento de tierra, que se
detalla en Tabla 13.1.9 del ICE.

Por lo antes indicado, el proyecto no generara un efecto adverso significativo respecto del objeto de
proteccion recurso paleontoldgico.

7°. Que, del proceso de evaluacion de impacto ambiental del Proyecto puede concluirse que las
siguientes medidas de mitigacion, reparacion y/o compensacion son adecuadas para hacerse cargo
de los efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300 que genera o
presenta el Proyecto, las que deberan implementarse para su ejecucion:

7.1. MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo
de los habitantes de Loncura y La Greda

Tipo de medida Compensacion.

Fase Construccién y operacion.

Componente Medio Humano -Dimensién Antropolégica (SVCGH)

ambiental objeto de

proteccion

Impacto asociado C/O-MH-2: Afectacion de los sentimientos de arraigo debido a la

percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion de
un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-
Puchuncavi.

Objetivo, descripcion | Objetivo: Desarrollar un Plan de Relacionamiento Comunitario que
y justificacion busque potenciar el sentimiento de arraigo en los habitantes, por medio
de un Programa de Puesta en Valor de Sitios de Interés Cultural y
Natural de Loncura y La Greda, que promueva la recuperacion de la
identidad de la zona, a través del didlogo y la colaboracién conjunta, de
manera de contribuir al desarrollo de las localidades de Loncura y La
Greda

Descripcion: El  Titular desarrollard 'y ejecutara un Plan de
Relacionamiento Comunitario que permita potenciar los espacios de
didlogo y trabajo colaborativo, especificamente enfocado en
implementar un programa para rescatar, revalorizar y realzar los sitios de
interés cultural y natural en las localidades de Loncura y La Greda,
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ubicadas respectivamente en las comunas de Quintero y Puchuncavi.

Se plantea como parte de la medida de compensacion del Proyecto,
elaborar un Programa de Puesta en Valor de Sitios de Interés Natural y
Cultural que permita recuperar aquellos sitios, buscando potenciar los
elementos identitarios de ambas localidades, permitiendo que exista una
mayor percepcion positiva sobre el sentimiento de apego al territorio de
las comunidades.

Las actividades realizadas para el desarrollo del Programa de Puesta en
Valor que considera la presente medida de compensacion
correspondieron a:

e Reuniones con municipalidades (Apéndice 1, Diagndstico
Participativo, Anexo AE-1 de la Adenda Excepcional).

e Diagnostico Participativo (Apéndice 2, Actas de Reuniones con
municipios, Anexo AE-1 de la Adenda Excepcional).

e Taller participativo para preseleccion de posibles proyectos a
ejecutar (Apéndice 3, Taller participativo para definicion de
proyectos Anexo AE-1 de la Adenda Excepcional).

Justificacion: A nivel de resultados, del Estudio de Percepcion
desarrollado, se advierte una disminucién en los sentimientos de arraigo
de los grupos pertenecientes al Area de Influencia, en cuanto se
constatan distintas experiencias y acontecimientos ambientales que los
habitantes de las localidades de Loncura y La Greda relevan de modo
negativo, y que han repercutido en una constante percepcion de riesgo y
una alta estigmatizacion, que se incrementa cada vez que se desarrolla un
nuevo proyecto en la zona industrial.

En atencion a los niveles de organizacion que presentan los grupos
humanos del area de influencia, se identificd la necesidad de actualizar
espacios de trabajo mancomunado para el desarrollo local y la puesta en
valor de sitios de interés cultural y natural, los cuales se presentan como
espacios que potencian y consolidan el sentimiento de arraigo de los
Vecinos.

En ese sentido, la medida se justifica en base a la disminucion de los
sentimientos de arraigo en los grupos del Area de Influencia, causada por
experiencias ambientales negativas que estos han vivido, y que han
generado percepciones de riesgo y estigmatizacion.

Respecto de los posibles proyectos definidos con la comunidad durante
los talleres participativos desarrollados en el marco de la Adenda y
Adenda Complementaria, los cuales forman parte de las lineas de accion
indicadas en precedentemente, a continuacion, se presenta la
justificacion de como cada uno de los posibles proyectos definidos para
las localidades de Loncura y La Greda, por si mismos, se hacen cargo del
impacto significativo:

Tabla 7.1.1 Justificacion de la medida propuesta.

Localidad Proyecto Justificacion.

Loncura | Mejoramiento |Busca crear un espacio de
de la Bajada | contemplacion y disfrute del paisaje,
Calle Huaila fortaleciendo el sentimiento de
arraigo 'y creacion de vinculos
comunitarios, entre los habitantes de
Loncura y su entorno natural, en
especial con el mar y la costa,

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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elementos clave en su identidad y
pertenencia territorial.

Mejoramiento
del Centro
Civico de
Loncura

Ha sido identificado como un
espacio clave para la interaccion
comunitaria, con un alto valor
transversal para los residentes, no
solo como un punto de encuentro
social, sino también como un lugar
simbélico de cohesion y pertenencia,
pero que actualmente se encuentra en
estado de deterioro lo que afecta
negativamente la funcionalidad del
espacio, limitando su uso para
eventos y actividades culturales. Las
acciones del proyecto considerado
responden  directamente a las
necesidades expresadas por los
habitantes de Loncura y aquellos
aspectos criticos que actualmente
desincentivan su uso.

La Greda

Programa  de
apoyo a
actividades
culturales y
deportivas

Los residentes manifestaron la
importancia  del desarrollo de
actividades culturales, religiosas y/o
deportivas que permitan mantener
vivas las tradiciones locales vy
fomenten la interacciéon social,
especialmente en su contexto, donde
las actividades comunitarias juegan
un papel crucial en la cohesion
social. Por tanto, el programa
permitira fortalecer tanto el tejido
social como a preservar las
tradiciones, al promover la cultura y
motivar la participacion activa de los
vecinos, generando un impacto
positivo en los sentimientos de
arraigo.

Mejoramiento
de plazas
publicas

Las plazas publicas la localidad de
La Greda son puntos de encuentro
esenciales, donde la comunidad se
reline, comparte y fortalece sus lazos
vecinales incidiendo de forma
positiva en su calidad de vida, sin
embargo, en la actualidad muchas de
ellas se encuentran en un estado de
abandono y/o deterioro, lo que ha
limitado su uso por parte de los
residentes afectando negativamente
la dindmica comunitaria.

El proyecto de mejoramiento
propuesto tiene como objetivo
revitalizar espacios que
histéricamente han sido
fundamentales para la interaccion
social y la cohesién de los vecinos,
abordando directamente a aquellos
aspectos criticos que actualmente
desincentivan su uso.

Fuente: Tabla 8.1.1 del ICE

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Las medidas se implementaran en las localidades de Loncura y
La Greda.

1. Localidad de Loncura (comuna de Quintero): Centro Civico de
Loncura o Bajada Calle Huaila, de acuerdo con la definicion y
disefio final.

Figura 7.1.1. Centro Civico de Loncura.
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Leyenda
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Fuente: Figura 8.1.1 del ICE

2. Localidad de La Greda (comuna de Puchuncavi): Dada la distinta
naturaleza de los proyectos, dependiendo de su eleccién se considera
una implementacion territorial a nivel local o bien en 6 plazas de La
Greda, correspondientes a Plaza 13 de mayo, Plaza Esperanza, Plaza
Rosales, Plaza Badinho, Plaza La Greda y Plaza La Greda Norte.

Figura N° 7.1.2 Sector de implementacion del proyecto (localidad de
La Greda)
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Fuente: figura 8.1.3 del ICE.

Forma: La forma de implementacion de la medida de compensacion se
estructura en diversos hitos de desarrollo para cada una de las
alternativas preseleccionadas, los cuales se describen a continuacion.

eLoncura:

Los hitos de desarrollo considerados en la localidad de Loncura, seran
aplicables a cualquiera de los dos proyectos preseleccionados:
“Mejoramiento Infraestructura Centro Civico de Loncura” o “Proyecto
Mejoramiento Bajada Calle Huaila”.

*La Greda

Los Hitos 1 y 2 son comunes para los dos proyectos de puesta en valor
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preseleccionados en la localidad de La Greda, correspondientes a
“Programa de apoyo al desarrollo de actividades culturales y deportivas”
0 “Mejoramiento de mobiliario e iluminacion de plazas”. Por otro lado,
dada la naturaleza de estos dos proyectos, los Hitos 3 y 4 son diferentes
para cada uno, por lo que se describen de manera separada.

El detalle de los hitos y sub hitos se encuentran en la tabla 8.1 del ICE

Indicador de
cumplimiento

El indicador de cumplimiento de la medida de compensacion
corresponde a los comprobantes de envio a la Superintendencia del
Medio Ambiente con copia al municipio, de los respectivos informes
semestrales de avance de la implementacion de la medida.

Estos informes, contendran la descripcion de las diferentes actividades
que hayan tenido lugar en el periodo reportado, en funcion de los Hitos
de desarrollo establecidos, los cuales dependerdn del proyecto
seleccionado para cada localidad.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.1 del ICE.

8°. Que, el plan de seguimiento de las variables ambientales relevantes que fueron objeto de
evaluacion ambiental es el siguiente:

8.1. Variable ambiental:

Impacto asociado

C/O-MH-2: Afectacion de los sentimientos de arraigo debido a la
percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion
de un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-
Puchuncavi.

Fase

Construccién y operacion.

Medida asociada

MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario para fortalecer los
sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncuray La Greda.

Componente ambiental
objeto de seguimiento

Medio Humano.

Ubicacion de los
puntos/zonas de
medicion y control

El area de desarrollo de la medida corresponde al sector de Loncura y
La Greda.

Pardmetros a monitorear

La medicion se realizara conforme al siguiente parametro:

Estudio de percepcién inicial: Que aborde impactos percibidos con
respecto a la situacién previa a la implementacion del Proyecto.

Estudios de percepcion de seguimiento a la implementacion de la
medida: Permitird evaluar la percepcién de la comunidad sobre el
impacto significativo del Proyecto, asi como la percepcion de las
externalidades negativas del Proyecto y grado de satisfaccion con las
acciones y actividades implementadas.

Limites permitidos o
comprometidos

En términos de los sentimientos de arraigo de las comunidades, se
espera ya no se ven deteriorados y/o disminuidos producto de la
insercion del Proyecto en el territorio.

Duracion y frecuencia
de la medicion

Duracion: La duracién del seguimiento considera 8 afios, que
comprende el periodo desde el estudio de percepcion inicial y
definicion final de los sitios en que se ejecutard el Plan de Puesta en
Valor (Hito 1) hasta 5 afios posterior al término de la implementacion
de la medida, donde se ejecutara un estudio de percepcion final (Hito
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3).

Frecuencia: Las mediciones (estudio de percepcion) se realizara con la
siguiente frecuencia:

-Hito 1: De manera previa a la ejecucion de la medida (afio 1).
-Hito 2: Al finalizar la implementacién de la medida (afio 3).

-Hito 3: A los 5 afios de haber finalizado la implementacion de la
medida (afio 8).

Para el caso particular del sector de La Greda, en caso de ser
seleccionado el proyecto “Programa de apoyo al desarrollo de
actividades culturales y deportivas™:

-Hito 1: De manera previa a la ejecucion de la medida (afio 1).
-Hito 2: Al finalizar la implementacion de la medida (afio 6).

-Hito 3: A los 2 afios de haber finalizado la implementacion de la
medida (afio 8).

Método o procedimiento
de medicion de cada
parametro

Estudios de Percepcion:

Con el objetivo de analizar la percepcién de las comunidades en
relacién con las medidas implementadas y con las externalidades del
Proyecto, se realizaran estudios de percepcion.

El estudio de percepcion se realizard mediante la aplicacién de
herramientas de investigacion de tipo cualitativa en base a la
recoleccién de informacion de fuentes primarias.

Como técnica de recopilacién de informacion, se utilizaran entrevistas
semiestructuradas que seran aplicadas a una muestra representativa de
las comunidades. Por esta razén, se realizara una muestra intencionada,
la cual incluird a todas las organizaciones sociales y territoriales de las
localidades del Al donde se manifiesta el impacto negativo
significativo (Loncura y La Greda), asi como también, a las
autoridades municipales correspondientes.

Plazo y frecuencia de
entrega de informes

En relacién con el parametro a monitorear, se considera la siguiente
entrega de informe de evaluacion de resultados:

Hito 1: En forma posterior a la obtencion de la RCA, y una vez
iniciada la fase de construccion, se desarrollard un Estudio de
Percepcion (inicial), para actualizar el diagnostico realizado en la linea
base de Medio Humano, de manera de identificar expectativas y
necesidades de la comunidad con respecto al Programa de Puesta en
Valor a implementar.

El informe con los resultados de este estudio sera enviado a la SMA,
en un plazo de 6 meses desde el inicio de la fase de construccion.

Hito 2: Una vez finalizada la implementacion del proyecto final, se
desarrollara un nuevo Estudio de Percepcion (uno en Loncura y otro en
La Greda), el cual permitira hacer seguimiento de la percepcion de las
comunidades respecto de las medidas implementadas y de las

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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externalidades negativas del Proyecto.

Este estudio serd entregado mediante un informe en un plazo no mayor
a 6 meses de su ejecucion.

Adicionalmente, para efectos de verificar la correcta ejecucién de la
medida, anexo a este estudio se incluira el detalle de las actividades
realizadas en el marco del Programa de Puesta en Valor.

Hito 3: A los 5 afios de haber finalizado la implementacion del
Programa de Puesta en Valor, se desarrollara un nuevo Estudio de
Percepcion (final), con el fin de verificar la mejora en la percepcién de
la poblacion sobre el impacto significativo del Proyecto y de las
medidas implementadas.

Para el caso particular de La Greda, en caso de ser seleccionado el
proyecto “Programa de apoyo al desarrollo de actividades culturales y
deportivas”, por la naturaleza de la medida, este estudio de percepcion
final se desarrollara a los dos (2) afios de haber finalizado la
implementacion del Programa de Puesta en Valor (hito 2).

Este estudio sera entregado mediante un informe en un plazo no mayor
a 6 meses de su ejecucion.

Organismo destinatario
de informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina web.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 10.1 del ICE.

9°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a
las correspondientes partes, obras 0 acciones que se sefialan a continuacion:

9.1. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES DE CONTENIDO UNICAMENTE AMBIENTAL

El proyecto no le serd aplicable ninguno de los permisos ambientales sectoriales de contenido

Unicamente ambiental.

9.2. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

9.2.1. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier obra
publica o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagles, aguas
servidas de cualquier naturaleza, segun se establece en el articulo 138 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a
la cual corresponde

Todas las fases del proyecto.

Parte, obra o accion a
la que aplica

Sistema de tratamiento de aguas servidas, especificamente una (1) planta
de tratamiento, con una capacidad de 20 m3/dia.

Para mayores antecedentes referirse al EIA, Anexo 10-1, PAS 138.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

No hay

Pronunciamiento del
6rgano competente

Mediante Ord. N°398, publicado en el expediente electrénico con
fecha 30 de octubre 2023, la Secretaria Regional Ministerial de
Salud de la Regidn de Valparaiso, se pronuncié conforme

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 12.2.1 del ICE.
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Tabla 9.2.2. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier
planta de tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacién de todo
lugar destinado a la acumulacién, seleccion, industrializacion, comercio o disposicién final de
basuras y desperdicios de cualquier clase, segln se establece en el articulo 140 del Reglamento

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccidn, operacidn y cierre.

Parte, obra o accion a la que
aplica

Un (1) sitio de acumulacion transitoria de residuos sélidos
asimilables a domiciliarios y residuos inertes (no peligrosos).

Para mayores detalles referirse a EIA, Anexo 10-2, PAS 140.

Condiciones 0  exigencias
especificas para su otorgamiento

No hay.

Pronunciamiento  del drgano
competente

Mediante Ord. N°398 publicado en el expediente electronico,
con fecha 30 de octubre de 2023, la Secretaria Regional
Ministerial de Salud de la Regién de Valparaiso, se pronuncid
conforme.

Referencia al ICE para mayores
detalles

Tabla 12.2.2 del ICE.

Tabla 9.2.3. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos, segun se
establece en el articulo 142 del Reglamento del SEIA.

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccion, operacion y cierre.

Parte, obra o0 acciéon a la que
aplica

Area destinada al almacenamiento temporal de los residuos
peligrosos durante todas las fases del proyecto,
especificamente 1 bodega de RESPEL

Para mayores detalles referirse a Adenda, Anexo AD-13, PAS
142.

Condiciones 0  exigencias
especificas para su otorgamiento

No hay

Pronunciamiento  del érgano
competente

Mediante Ordinario N°068, publicado en el expediente
electronico con fecha 23 de mayo de 2024, la SEREMI de
Salud de la Region de Valparaiso, se pronuncié conforme.

Referencia al ICE para mayores
detalles

Tabla 12.2.3 del ICE

10. Que, la Secretaria Regional Ministerial de Salud de la Region de Valparaiso, mediante
Ordinario N° 068, de fecha 23 de mayo 2024, publicado en el expediente del proyecto, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 161 del Reglamento del SEIA, emitid el
pronunciamiento a que se refiere el articulo 4.14.2 de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones, sefialando que el proyecto tendra una superficie de 1,37 ha dentro de las
instalaciones del terminal GNL, siendo una zona regulada como productiva peligrosa (ZEU-PP,
Zona de Extension Urbana — Productiva Peligrosa) del PREMVAL, siendo calificada como
Molesta.

11. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

11.1. Norma D.F.L. N°458 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que Aprueba Nueva
Ley General de Urbanismo y Construcciones.

Componente/materia: Suelo / Instrumento de Planificacion territorial.

Otros cuerpos legales D.S. N°47/1992 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que Fija
Nuevo Texto de la Ordenanza General de la Ley de Urbanismo y
Construcciones.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Todas las fases del proyecto

Parte, obra, accion, emision, | El Proyecto se emplazara en zona urbana, conforme al instrumento

EEHE
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residuo o sustancias a la que
aplica

de planificacion territorial (IPT), Plan Regulador Intercomunal.

Forma de cumplimiento

La propiedad asociada al ROL SII N° 0263-0021, (Loteo Camino
Costero Bato Norte), ubicada en Camino costero VIA 5-6 y camino
costero Las Garzas Ruta F-188; y la propiedad asociada al ROL Sl
N°203-052 (Manzana 203), ubicada en Camino al Bato, con acceso
a via Vt(via F-30E) localidad de Ventanas.

Los Instrumentos de Planificacion Territorial (IPT) que regulan el
area donde se emplaza el Proyecto, son el Plan Regulador Comunal
(PRC) de Puchuncavi y Quintero y el Plan Regulador
Metropolitano de Valparaiso (PREMVAL).

El Proyecto se ajustara a las disposiciones indicadas anteriormente,
respetando las normas asociadas al emplazamiento vy
compatibilidad territorial que regulan la actividad en evaluacién.

Indicador que acredita su

Cumplimiento del Certificado de informaciones previas en las

cumplimiento instalaciones del Proyecto.
Forma de control vy | RCA favorable.
seguimiento

Referencia al ICE para | Tabla11.1.1 del ICE.

mayores detalles

Tabla 11.2. Norma Decreto Supremo N° 144/1961, del Ministerio de Salud Publica, Establece
Normas para Evitar Emanaciones o Contaminantes Atmosféricos de Cualquier Naturaleza.

Componente/materia:

Aire / Emisién de contaminantes a la atmosfera.

Otros cuerpos legales

No aplica

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion, operacion y cierre.

cumplimiento
Parte, obra,  accidn, | Generacion de emisiones de material particulado.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

Con relacion a las formas de abatimiento y/o control de las
emisiones, el Proyecto aplicara medidas de precaucién general, que
corresponde a las siguientes:

- Durante la fase de construccién y cierre, se considera la
humectacion del camino interior no pavimentado y/o frentes de
trabajo asociados a las partes y obras con movimientos de tierra,
segun sea necesario de acuerdo con las condiciones
meteoroldgicas del sector.

- Se exigird que todos los vehiculos motorizados pesados y
livianos cumplan con las normas de emision establecidas por el
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, lo que se
acreditara a través del Certificado de Revision Técnica al dia.

- La mantencidn de la maquinaria se realizara de acuerdo con las
especificaciones del fabricante, en talleres mecanicos
autorizados.

- Instruccion a los operadores de las maquinarias sobre la
detencién de motores cuando no estén siendo utilizadas.

Indicador que acredita su
cumplimiento

El indicador de cumplimiento sera mantener disponible un registro

interno de:

- Registro de humectacion de camino interior no pavimentado y/o
frentes de trabajo donde existan movimientos de tierra, segin
sea necesario de acuerdo con las condiciones meteoroldgicas del
sector (fases de construccion y cierre).

- Registro de entrada y salida de camiones con carga cubierta, en
el que conste: fecha, hora y empresa contratista.

- Certificado de revisiones técnicas al dia de todos los vehiculos
involucrados en el Proyecto, tanto propios como de contratistas.

- Registro de mantencion de la maquinaria.
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- Registro de charlas de induccion a choferes, sobre la detencion
de motores cuando no estén siendo utilizada.

Forma de
seguimiento

control vy

- Se mantendran los registros internos (digital o fisico segun
corresponda) en las dependencias del Proyecto para fiscalizacion
de la Autoridad.

- Se verificara en terreno que los vehiculos motorizados porten el
sello verde autoadhesivo, ademas se verificard registros de
capacitacion, los registros de revisiones técnicas, registros de
mantenciones, registros de entrada y salida de camiones con
carga cubierta.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.1 del ICE.

11.3. Norma Decreto Supremo N° 138/2005, del Ministerio de Salud, Establece Obligacion de
Declarar Emisiones que Indica.

Componente/materia:

Aire/Emision de contaminantes a la atmosfera.

Otros  cuerpos legales
asociados

Decreto Supremo N°31/2018, del Ministerio de Salud, que modifica
el Decreto Supremo N°1/2013, que aprueba el Reglamento del
Registro de Emisiones y Transferencias de Contaminantes (RETC).

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccién y cierre.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | En la instalacion de faenas, se utilizara un generador de 136 kVA, el
emision, residuo 0 | cual se ubicara sobre una base continua, impermeable y con sistema

sustancias a la que aplica

de contencién de derrame, ademas se consideran aproximadamente
cuatro (4) generadores de 5 kVA cada uno, los cuales generaran
emisiones de MP1, CO, NOX, SOx y COV.

Forma de cumplimiento

El Titular cumplira con declarar anualmente sus emisiones, de
acuerdo con los formularios que para este efecto ha desarrollado la
autoridad sanitaria, a través del sitio web para el registro de
emisiones y transferencias de contaminantes (www.retc.cl), dando
cumplimiento al D.S. N°1/2013 Reglamento del RETC.

Indicador que acredita su

Como verificador se mantendran los registros de las declaraciones

cumplimiento en el sistema electronico.

Forma de control vy | Copia de las declaraciones realizadas y revision de los registros
seguimiento internos.

Referencia al ICE para | Tabla11.2.2 del ICE.

mayores detalles

11.4. Norma Decreto Supremo N° 279/1983 del Ministerio de Salud sobre Reglamento para el
control de emisiones contaminantes de vehiculos motorizados de combustién interna.

Componente/materia:

Aire/Emision de contaminantes a la atmdsfera.

Otros  cuerpos legales
asociados

Decreto Supremo N°31/2018, del Ministerio de Salud, que modifica
el Decreto Supremo N°1/2013, que aprueba el Reglamento del
Registro de Emisiones y Transferencias de Contaminantes (RETC).

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion y cierre.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | El Proyecto considerara la utilizaciéon de vehiculos motorizados.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

- Los vehiculos contarén con el Permiso de Circulacion.

- Se exigird que todos los vehiculos motorizados pesados y
livianos cumplan con las normas de emision establecidas por el
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, lo que se
acreditara a través del Certificado de Revision Técnica al dia.

- La mantencidn de la maquinaria se realizara de acuerdo con las
especificaciones del fabricante, en talleres mecénicos
autorizados

Indicador que acredita su

- Certificado de revisiones técnicas al dia de todos los vehiculos
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cumplimiento involucrados en el Proyecto, tanto propios como de contratistas.
- Registro de mantencion de maquinaria
Forma de control vy |- Se mantendran los registros internos (digital o fisico segln
seguimiento corresponda) en las dependencias del Proyecto.
- Se verificard los registros de revisiones técnicas, registros de
mantenciones.
Referencia al ICE para | Tabla11.2.3 del ICE.

mayores detalles

Tabla 11.5. Norma Decreto Supremo N°211/1991 del Ministerio de Transporte y Comunicaciones,
gue establece normas sobre emisiones de vehiculos motorizados livianos.

Componente/materia:

Aire/Emision de contaminantes a la atmdsfera.

Otros cuerpos legales

- Decreto Supremo N°54/1994, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, que establece normas de emisién
aplicables a vehiculos motorizados medianos que indica.

- Decreto Supremo N°55/1994, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, gue establece norma de emision aplicable
a vehiculos motorizados pesados.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

cumplimiento
Parte obra accion . . e . .

o ' ' | El Proyecto considerara la utilizacion de vehiculos motorizados.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

- Se exigira que todos los vehiculos motorizados sean sometidos a
mantenciones periddicas y cumplan con las normas de emision
establecidas por el Ministerio de  Transporte Yy
Telecomunicaciones, lo que se acreditard a través del
Certificado de Revision Técnica al dia. Esta obligacién sera
cumplida por el Titular y sus terceros contratistas.

- Los vehiculos motorizados de encendido por chispa (ciclo Otto)
de dos y cuatro tiempos, respecto de los cuales no se hayan
establecido normas de emision, que se utilicen durante las
distintas fases del Proyecto cumpliran los limites maximos de
emision sefialados en la norma, lo que se comprobarad mediante
la exigencia de los certificados de revision técnica al dia para
todos los vehiculos

Indicador que acredita su

- Listado de revisiones técnicas al dia de los vehiculos que se

cumplimiento utilizan.

- Mantencion periédica de vehiculos.
Forma de control ) . .. L .
sequimiento Y| se mantendra copia de revisiones técnicas y mantenciones
9 disponibles en las instalaciones de faena de proyecto.
Referencia al ICE para

mayores detalles

Tabla 11.2.4 del ICE.

11.6. Norma Decreto Supremo N°38/2011, del Ministerio del Medio Ambiente, que establece
norma de emision de ruidos generados por fuentes que indica.

Componente/materia:

Ruido

Otros cuerpos legales

No aplica.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion, operacion y cierre.

cumplimiento
Parte obra accion L . .

' ' | Las actividades asociadas a la construccion del proyecto
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

modificaran las condiciones acusticas en el entorno.

Forma de cumplimiento

De acuerdo con la estimacion y modelacion de ruido efectuada durante las
fases de construccion, operacion y cierre del Proyecto, adjunta en la EIA,

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
£, https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061
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Anexo 3-3 y 4-3 se dara cumplimiento de los limites normativos.

Indicador que acredita su

Se implementaran, segln se establece en la tabla 4.6.4.3 del ICE.

cumplimiento
Forma de control vy |- Elaboracion de Informes mensuales de monitoreo de ruido
seguimiento durante la fase de construccion.

- Registro de envio a la Superintendencia del Medio Ambiente del
informe de monitoreo de ruido. Este informe sera remitido a la
SMA con una vez finalizada la fase de construccion. Los
informes mensuales se mantendran en obra.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.5 del ICE.

11.7. Norma Decreto Supremo N°1/2013, del Ministerio del Medio Ambiente, que aprueba
reglamento del Registro de Emisiones y Transferencias de Contaminantes (RETC).

Componente/materia:

Residuos sélidos.

Otros cuerpos legales

- Decreto Supremo N°594/1999, del Ministerio de Salud, que
aprueba el reglamento sobre condiciones sanitarias Yy
ambientales basicas en los lugares de trabajo y sus
modificaciones.

- Decreto Supremo N°148/2003, del Ministerio de Salud, que
aprueba Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos
Peligrosos.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccién y cierre.

sustancias a la que aplica

cumplimiento

Par r ion . - . . .

a_te_,, obra, _accion, | gy Proyecto generara residuos domésticos, solidos industriales, y
emision, residuo 0

residuos sélidos peligrosos.

Forma de cumplimiento

El Titular declarara las emisiones y los residuos segln corresponda,
de acuerdo con lo sefialado en el reglamento del RETC, a través de
la ventanilla Gnica que se encuentra en el portal electrénico
correspondiente y, a través de la cual, se accedera a los sistemas de
declaracion de los 6rganos fiscalizadores, con la frecuencia y dentro
de los plazos que se establezcan por la autoridad.

Indicador que acredita su

Como verificador se mantendran los registros de las declaraciones

cumplimiento . L

P en el sistema electrénico.

Form ntrol -, o . I

orma . de  control 'y Declaracion del afio que corresponda para disponibilidad y
seguimiento

fiscalizacion de la Autoridad.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.6 del ICE.

Sanitario.

11.8. Decreto con Fuerza de Ley N°725, del Ministerio de Salud, que establece el Cédigo

Componente/materia:

Residuos sélidos.

Otros cuerpos legales

- Decreto Supremo N°594/1999, del Ministerio de Salud, que
aprueba el reglamento sobre condiciones sanitarias Yy
ambientales basicas en los lugares de trabajo y sus
modificaciones.

- Decreto Supremo N°148/2003, del Ministerio de Salud, que
aprueba Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos
Peligrosos.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién y operacion.

accion,

El Proyecto generara residuos domesticos, sélidos industriales, y

Parte, obra,
O 0]



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

emision, residuo 0
sustancias a la que aplica

residuos sélidos peligrosos.

Forma de cumplimiento

- Los residuos liquidos domésticos que se generaran en la fase de
construccion corresponden a los efluentes liquidos domésticos
(aguas servidas) generados por el personal maximo (en época
punta) de 90 trabajadores/dia. Para estos, se hard uso de
servicios higiénicos y duchas de la instalacion de faena, cuyo
numero de bafios a instalar se realizard segun lo establecido en
los articulos 23 y 24 del D.S. N° 594/1999 del Reglamento
Sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales Bésicas en los
Lugares de Trabajo (Ministerio de Salud).

- Las aguas servidas generadas seran conducidas al sistema de
tratamientos particular, consistente en el uso de PTAS de tipo
convencional. Las aguas servidas tratadas serdn dispuestas en
terreno a través de drenes de infiltracion.

- Para aquellos frentes de trabajo moviles que se ubiquen a mas de
75 metros de distancia de los servicios sanitarios instalados, se
implementaran bafios quimicos moviles.

- En la fase de operacion se utilizaran los servicios sanitarios
existentes en el Terminal GNL Quintero, dado gque la mano de
obra adicional asociada para la operacion del Proyecto puede ser
soportada por el sistema existente. Se estima un personal
méaximo de 10 trabajadores/dia. Para aquellos frentes de trabajo
que se ubiquen a méas de 75 metros de distancia de los servicios
sanitarios existentes, se implementaran bafios quimicos.

- Para la fase de cierre se considera la utilizacion de bafios
quimicos y los servicios sanitarios existentes en el Terminal
GNL Quintero, dado que la mano de obra adicional asociada
para el cierre del Proyecto puede ser soportada por el sistema
existente. Se estima un personal maximo de 30 trabajadores/dia.

Indicador que acredita su
cumplimiento

- Solicitud y aprobacién de permisos de acumulacién de residuos
para la fase de construccion.

- Resoluciones sanitarias asociadas al almacenamiento temporal,
transporte y disposicién final de los residuos, segun su tipo.

Forma de
seguimiento

control y

- Se mantendra en obras registro de las aprobaciones sanitarias
asociadas a estas actividades.

- Se mantendra en obra registro de retiro de residuos.

- Los informes y registros serdn cargados al Sistema de
Resoluciones de Calificacion Ambiental (SRCA) de la SMA.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.7 del ICE.

11.9. Norma Decreto Supremo N°43/2016, del Ministerio de Salud, que aprueba el reglamento de
almacenamiento de sustancias peligrosas.

Componente/materia:

Sustancias peligrosas.

Otros cuerpos legales

Decreto con Fuerza de Ley N°725/1968, del Ministerio de Salud,
gue contiene el Codigo Sanitario.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, .,

L . Instalacion de faenas del Proyecto.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

La instalacion de faenas contard con su propia bodega de sustancias
peligrosas, del tipo modular de 5m? de superficie, con un sistema de
contencion de derrames con capacidad no inferior al volumen del
contenedor de mayor capacidad almacenado, sistemas de extincion
de incendios, ventilacion, control de acceso y sistemas de
iluminacién adecuada

La rotulacion de los productos se realizara segin NCh. N° 2190 Of.

45100}
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2003, correspondiente a “Sustancias peligrosas — Marcas para
informacion de riesgos”. Ademas, se sefalizara mediante letreros, la
clasificacion de los productos almacenados

Indicador que acredita su

Se realizara un informe de cumplimiento a la norma, cuyo registro

mayores detalles

cumplimiento se mantendra en la instalacion de faenas de cada obra.
Forma de control vy |- Verificacion en terreno y revision del registro de las sustancias
seguimiento almacenadas.
- Los informes y registros serdn cargados al Sistema de
Resoluciones de Calificacibn Ambiental (SRCA) de la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA).
Referencia al ICE para | Tabla11.2.8 del ICE.

11.10. Norma Decreto Supremo N° 236/1926 del Ministerio de Salud y sus modificaciones.
Reglamento general de alcantarillados particulares, fosas sépticas, camaras filtrantes, cdmaras de
contacto, camaras absorbentes y letrinas domiciliarias.

Componente/materia:

Residuos liquidos

Otros cuerpos legales

No aplica.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccidn operacién y cierre.

sustancias a la que aplica

cumplimiento
Parte, ~ obra, ~ accion, | \j,meral 4.75.2 del ICE,
emision, residuo 0

Forma de cumplimiento

- Los residuos liquidos domésticos que se generaran en la fase de
construccién corresponden a los efluentes liquidos domésticos
(aguas servidas) generados por el personal méximo (en época
punta) de 90 trabajadores/dia. Para estos, se hard uso de
servicios higiénicos y duchas de la instalacion de faena, cuyo
numero de bafios a instalar se realizara segun lo establecido en
los articulos 23 y 24 del D.S. N° 594/1999 del Reglamento
Sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas en los
Lugares de Trabajo (Ministerio de Salud).

- Las aguas servidas generadas seran conducidas al sistema de
tratamientos particular, consistente en el uso de PTAS de tipo
convencional. Las aguas servidas tratadas seran dispuestas en
terreno a través de drenes de infiltracion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro de autorizaciones sanitarias, certificados de disposicion
final y resoluciones aprobatorias del Proyecto (RCA, incluyendo
PAS 138 y permiso sectorial de la solucién sanitaria), asi como de
las actividades de mantencion del sistema y el retiro de lodos).

Forma de
seguimiento

control vy

Para todas las fases, se archivaran fisica y digitalmente, en las instalaciones
del Proyecto, los registros de autorizaciones sanitarias, certificados de
disposicion final y resoluciones aprobatorias del Proyecto, asi como de las
actividades de mantencion del sistema y el retiro de lodos.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.9 del ICE.

11.11.

Norma Decreto Supremo N°
Telecomunicaciones, Establece Condiciones para el Transporte de Carga que Indica.

N°75/1987 del Ministerio de Transporte vy

Componente/materia:

Transporte, emisiones a la atmosfera y calidad del aire.

Otros cuerpos legales

No aplica.

Fase del proyecto a la que

Construccion, operacion y cierre.
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aplica o en la que se dara

cumplimiento
Parte,  obra,  acCiON, | \meral 4.6.4,4.75y 4.8 del ICE.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

El Titular del Proyecto cumplird las exigencias establecidas en la
presente norma, mediante la utilizacion de vehiculos apropiados:

- Se exigira que los vehiculos que transporten liquidos o solidos
con porcentaje de humedad lo realicen en camiones 100%
estancos que impidan el escurrimiento y posterior caida de estos
al suelo.

Ademaés, se exigiran acciones que eviten el escurrimiento o
dispersion de los materiales:

- Cubrimiento con lonas de los materiales transportados, o
humidificacion de estos.
- Cargay descarga adecuada.

Indicador que acredita su
cumplimiento

- Registro de entrada y salida de camiones con carga cubierta, en
el que conste: fecha, hora y empresa contratista.

- Registro interno de vehiculos motorizados que indique:
capacidad de carga del vehiculo motorizado, ficha técnica del
vehiculo motorizado acorde al material/residuo transportado.

Forma de
seguimiento

control vy

- Se mantendrén los registros internos (digital o fisico segun
corresponda) en las dependencias del Proyecto.

- Se verificara en terreno exigencias establecidas. Ademas, se
verificara registros de entrada y salida de camiones con carga
cubierta, contratos con empresas transportistas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.10 del ICE.

11.12 Norma Decreto Supremo N° 609/1998 Ministerio de Obras Publicas, Establece norma de
emision para la regulacion de contaminantes asociados a las descargas de residuos industriales
liquidos a sistemas de alcantarillado.

Componente/materia:

Residuos Industriales liquidos.

Otros cuerpos legales

No aplica

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccién y operacion.

cumplimiento

Parte obra accion . ) . . -
' ' | Se contempla la generacion de residuos industriales liquidos

emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

provenientes de las pruebas hidrostaticas a ejecutar durante las
pruebas de los equipos de la Planta (estanques, tuberias, etc.),
ademas de residuos industriales liquidos los que provendran del
tratamiento de agua potable, los cuales se denominan como “agua de
rechazo”.

Forma de cumplimiento

Para Fase de Construccion:

- Las pruebas hidrostaticas se realizardn en base a una
planificacion que tenga en cuenta diferentes sistemas a ser
definidos durante el precomisionado, las cuales seran realizadas
en un Unico mes, con una duracidn estimada de 2 a 3 dias.

- Se estima que se generardn 140 m® de residuos industriales
liquidos, los cuales serdn retirados por una empresa autorizada
que se encargara del manejo y disposicion final en la Planta de
tratamiento autorizada de ESVAL.

- Envirtud de que estas pruebas se realizardn con agua potable, se
espera que la caracterizacion del efluente tenga una calidad
similar con un aumento principalmente en solidos suspendidos,

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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y por tanto cumplird con los limites establecidos en la presente
normativa.

En el Anexo AD-6 de la Adenda se presenta el Certificado de
factibilidad de recepcién de las aguas de las pruebas
hidrostaticas por parte de ESVAL.

Para acreditar lo anterior, previo al retiro para disposicion final,
se realizara una caracterizacion del efluente.

Fase Operacion:

El agua de rechazo serd dispuesta en la planta autorizada de
ESVAL, para cual se dara cumplimiento a los limites méaximos
permitidos en la presente norma. Cabe indicar que, en el Anexo
AD-6 de la Adenda se presenta el Certificado de factibilidad de
recepcion de las aguas de rechazo por parte de ESVAL.

Para acreditar que el agua de rechazo cumple con los maximos
permisibles que establece la norma, una vez el Proyecto entre en
operacion, el Titular realizara la toma de muestra y el anélisis
del agua de rechazo en funcion de los requerimientos que ésta
establece, a través de un laboratorio certificado.

La periodicidad de toma de muestra se considera trimestral (1
vez cada 3 meses), considerando el volumen de generacion del
agua de rechazo, estimado en 0,7 a 1,8 m¥h (7,0 a 43,2 m¥d
dependiendo de la cantidad de horas de funcionamiento de la
planta de hidrégeno verde)

Indicador que acredita su
cumplimiento

Certificado de laboratorio de la caracterizacion de los residuos
liquidos industriales (pruebas hidrostaticas). Se considera una
Unica medicion.

Certificado de laboratorio de la caracterizacién de los residuos
liquidos industriales (agua de rechazo). Se considera una
periodicidad trimestral de analisis en Laboratorio.

Certificado de disposicion final de residuos generados en
pruebas hidrostéaticas.

Certificado de disposicion final del agua de rechazo en sitio
autorizado.

Forma de
seguimiento

control vy

Los registros permaneceran en obra junto con los resultados de
laboratorio, y estaran disponibles para su revision en caso de que
asi lo solicite la autoridad competente.

Los resultados de andlisis en laboratorio de la muestra de agua
de rechazo, junto con los certificados de disposicion final del
agua de rechazo, sera informado a la Superintendencia de
Servicios Sanitarios (SISS) con copia a la SMA de manera
trimestral.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.11 del ICE.

11.13. Norma Decreto Supremo N° 160/2006 Ministerio de Economia Fomento y Reconstruccion,
Reglamento de Seguridad para las Instalaciones y Operaciones de Produccion, Refinacion,
Transporte y Almacenamiento, Distribucion y Abastecimiento de Combustibles Liquidos.

Componente/materia:

Combustibles

Otros cuerpos legales

Todas las fases de proyecto.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Numerales 4.6.2 y 4.7.2 del ICE.

cumplimiento
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Parte, obra, accion,
emision, residuo 0
sustancias a la que aplica

Durante las fases del Proyecto se empleara petrdleo diésel para el
funcionamiento de las maquinarias y equipos

Forma de cumplimiento

- El abastecimiento de combustible para grupos electrégenos se
realizard& a través de un camion surtidor de compafiias
distribuidoras del mercado regional.

- En la zona de almacenamiento y de descarga, se dispondra de
medidas especificas de control de derrames, tales como uso de
material impermeabilizante en el punto de carga, kit para
contencién de derrames, extintores y los EPP necesarios para
esta actividad.

- Dentro de la zona se considera el almacenamiento combustible
en estanque/bidon de menos de 1 m®.

- Para el caso de los vehiculos y maquinarias, el abastecimiento
de combustible se realizara en las estaciones de servicio
cercanas al &rea del Proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

- Certificado Declaracibn SEC camion distribuidor de

combustibles.

- Registro de las empresas proveedoras de combustible con el
detalle del volumen adquirido.

- Registro escrito de difusion de procedimientos para operacion de
transporte y carguio de combustible, cumplimiento de normativa
legal vigente y todo otro documento aplicable a esta operacion
especifica.

Forma de
seguimiento

control vy

Verificacion de la documentacion comprometida: declaracion SEC
camién distribuidor de combustible, autorizacion de transporte
empresa proveedora, registro de difusion de procedimiento de
operacion de transporte y carguio de combustible.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.12 del ICE.

11.14. Norma Decreto Supremo N° 148/2003 del Ministerio de Salud, Aprueba Reglamento
Sanitario Sobre Manejo de Residuos Peligrosos.

Componente/materia:

Residuos Solidos Peligrosos

Otros cuerpos legales

No aplica

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Para todas las fases del proyecto.

cumplimiento.
Parte, ~ obra,  acCion, | \ymerales 4.6.5y 4.7.6 del ICE.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

- Para el almacenamiento temporal de estas sustancias peligrosas
durante la fase de construccion y cierre se habilitara una bodega
SUSPEL para este tipo de sustancias en un sector en la
instalacion de faena, el cual serd dispuesto de acuerdo con el
D.S. N° 43/2015 del MINSAL.

- Las sustancias peligrosas en la fase de operacion serén
abastecidas por empresas que cuenten con las autorizaciones
correspondientes y seran almacenadas en bodega SUSPEL de la
planta de hidrégeno, especialmente habilitada para este fin que
cumplira con el D.S. N° 43/2015 del MINSAL.

- Las sustancias peligrosas seran entregadas con control de
bodega, manteniéndose en la instalacion las Hojas de seguridad
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respectivas, que contendran entre otros datos, las caracteristicas
de las sustancias, sus riesgos y los procedimientos de
emergencia que deberan activarse en caso de declaracion del
riesgo.

- Se capacitara al personal que manipule y almacene este tipo de
sustancias.

Indicador que acredita su

- Se mantendra un registro de inspeccion de las bodegas y

mplimient . . ;
cumpfimiento estangues de almacenamiento de sustancias peligrosas.
- Se llevara un registro de las sustancias peligrosas almacenadas
para la ejecucion del Proyecto.
Form ntrol e . . . .
S; ui?nien(:g controt Y|~ verificacion en terreno, mediante inspecciones periddicas, a las
g bodegas y estanques de almacenamiento de sustancias
peligrosas.
- Mantencion de registros de inspecciones y de almacenamiento
de sustancias peligrosas en obra.
Referencia al ICE para

mayores detalles

Tabla 11.2.13 del ICE.

11.15. Norma Decreto Supremo N° 298/1995 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones,
Reglamenta Transporte de Cargas Peligrosas por Calles y Caminos.

Componente/materia:

Residuos Solidos Peligrosos

Otros cuerpos legales

No aplica

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Para todas las fases del proyecto.

cumplimiento.
Parte, obra, ~ acCion, | \merales 4.6.2y 4.7.2 del ICE.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

El transporte de sustancias peligrosas estara a cargo de empresas
calificadas y debidamente autorizadas, los cuales se regiran por la
normativa correspondiente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Exigencia contractual de acreditar, mediante documentos oficiales,
la autorizacion de las empresas encargadas del transporte de cargas
peligrosas, en cuanto a que cumplan con la normativa, volimenes y
tipo de sustancias transportadas.

Forma de
seguimiento

control 'y

Para todas las fases, se archivaran fisica y digitalmente, en las
instalaciones del Proyecto, las autorizaciones de empresas
encargadas del transporte de cargas peligrosas, que se generara en el
momento de realizar las gestiones de los contratos con dichas
empresas externas, ya que se exigiran las acreditaciones mediante
estos.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 11.2.14 del ICE.

11.16. Ley 17.288 Sobre Monumentos Nacionales

Componente/materia:

Patrimonio Cultural.

Otros cuerpos legales

D.S. N° 484/1990 del Ministerio de Educacion, que Aprueba el
Reglamento de la Ley N° 17.288, sobre Monumentos Nacionales
Sobre  Excavaciones  y/o  Prospecciones  Arqueoldgicas,
Antropoldgicas y Paleontol6gicas.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

473 [m]
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cumplimiento

Parte, obra, accion, | Durante la fase de construccion del Proyecto se realizara la

emision, residuo 0 | preparacién del terreno y movimientos de tierra en sectores que se

sustancias a la que aplica encuentran sobre unidades paleontoldgicas catalogadas como
“Fosiliferas”.

Forma de cumplimiento - Durante la fase de construccion del Proyecto, especificamente

durante las actividades de excavacion, se realizara un monitoreo
arqueoldgico y paleontoldgico permanente (diario) en todos los
frentes donde se realicen dichas actividades, con el objetivo de
descartar la  presencia de elementos  patrimoniales
subsuperficiales. (ambos en Anexo AE- 3, de la Adenda
Excepcional).

- Se implementaran charlas de induccion sobre patrimonio
cultural y natural a los trabajadores del Proyecto involucrados en
actividades de movimientos de tierra.

- En caso de efectuarse un hallazgo arqueolégico o paleontolégico
durante las excavaciones del proyecto, y a finde evitar incurrir
en el delito de dafio a Monumento Nacional establecido en el
articulo 38 de la Ley N° 17.288,se debera proceder segin lo
establecido en los articulos 26 y 27 de la Ley N° 17.288 de
Monumentos Nacionales y el articulo 23 del Decreto Supremo
N° 484 de 1990 del Ministerio de Educacion, Reglamento sobre
excavaciones y/o prospecciones arqueoldgicas, antropoldgicas y
paleontoldgicas, paralizando toda obra en el sector del hallazgo
e informando de inmediato y por escrito al Consejo de
Monumentos Nacionales(CMN), para que este organismo
determine los procedimientos a seguir, cuya implementacién
deberd ser efectuada por el Titular del Proyecto.

Indicador que acredita su | - Informes de monitoreo arqueoldgico por el arquetdlogo/a o

cumplimiento licenciado/a en arqueologia a cargo.

- Informes de monitoreo paleontolégico por el profesional
asesor/a en Paleontologia a cargo.

- Registro del libro de obra u otro similar.

- Notificacién a las autoridades correspondientes, en caso de
detectarse algun resto patrimonial.

Forma de control vy |- Registro de envio a la Superintendencia del Medio Ambiente

seguimiento con copia al CMN, de los informes de monitoreo arqueoldgico y
paleontoldgico.

- Se mantendran los registros internos (charlas de induccion,
detencién de actividades, notificacion de hallazgos no previstos)
en las dependencias del Proyecto para fiscalizacion de la
Autoridad.

Referencia al ICE para | Tabla11.3.1 del ICE.
mayores detalles

12. Que, durante el procedimiento de evaluacion del EIA el Titular del Proyecto propuso los
siguientes compromisos ambientales voluntarios:

12.1 Compromiso ambiental voluntario:C-CAV-GE-1 Induccién ambiental a trabajadores del
proyecto

Impacto asociado No aplica

Fase del Proyecto a la | Todas las fases del proyecto
que aplica

Objetivo, descripcion | Objetivo: Contribuir a que los trabajadores del Proyecto identifiquen los
y justificacion aspectos ambientes relevantes de la evaluacién ambiental del Proyecto.

Descripcion: Se realizaran charlas de induccion a todo el personal en
obra, sobre tematicas relativas a las componentes ambientales relevantes
del Proyecto (Medio Fisico, Ecosistemas Terrestres, Patrimonio Cultural



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

y Natural, Medio Humano, entre otros); asi como también respecto de los
compromisos y medidas ambientales que el Proyecto considera durante su
ejecucion.

Justificacion: La medida se justifica por la necesidad de que todos los
trabajadores del Proyecto conozcan los aspectos y restricciones ambientes
relevantes, de modo que puedan asegurar su implementacion y/o
cumplimiento.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: En la instalacién de Faena (fase de construccion y cierre) y en el
Edificio de Operacion y Mantenimiento (fase de operacién), o en el lugar
que el Titular defina para la realizacion de charlas de induccién (in o ex
situ).

Forma: Las charlas de induccion seran realizadas por el Equipo de Medio
Ambiente responsable (del Titular o Empresas Contratistas). También, se
podra considerar la realizacién de la charla de induccion mediante
sistemas teleméticos.

Oportunidad: Las charlas seran realizadas a todos los trabajadores, de
manera previa al ingreso al Proyecto. Esta induccién, se realizarad de
manera paralela a las charlas de seguridad que se realizan habitualmente
en todo proyecto.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

- Hoja de registro de asistencia a las charlas de capacitacién y hojas de
registro de entrega de material educativo, en que cada trabajador
deberd ingresar sus datos (nombre, apellido, RUT, empresa a la que
pertenece y firma) una vez haya efectuado cada una de estas
inducciones.

- Respaldo digital o en papel de los temas tratados y actividades
efectuadas en las inducciones.

- Registros fotograficos de los paneles informativos instados en obra,
con una visibilidad adecuada para todos los trabajadores.

Forma de control y
seguimiento

El seguimiento se basara en las siguientes lineas de accion:

- Para dar cuenta del éxito del compromiso, cada trabajador debera
realizar al final de cada charla de capacitacion una evaluacién escrita
gue indique si se encuentra 0 no capacitado para entrar al area de
Proyecto con respecto a estos temas.

- Los trabajadores que aprueben la evaluacion escrita podran ingresar al
area de Proyecto, mientras que los que no la aprueben deberéan
realizar la actividad de capacitacion y evaluacion escrita nuevamente.

- Se llevara un registro claro de las personas que hayan realizado la
capacitacion y realizado la evaluacion en forma aprobatoria. Este
registro estara disponible en las instalaciones por si la Autoridad los
requiere.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.1 del ICE.

12.2 Compromiso ambiental voluntario: C-CAV-GE-2 Delimitacion de areas de intervencion

Impacto asociado

No aplica.

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion
y justificacion

Objetivo: Ajustar la intervencion de areas para desarrollar las obras del
proyecto solo a aquellas que se encuentre permitidas.

Descripcion: Se delimitaran las areas de trabajo con elementos visibles

A5 5E
- ﬁe
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para todos los trabajadores involucrados en las actividades u obras del
Proyecto (peatones y operadores de maquinaria). Estos elementos de
demarcacion deberdn ser visibles por los operadores de maquinaria
asociado a movimientos de tierra (excavadoras, bulldozer,
motoniveladoras), de manera de evitar que se produzcan intervenciones
fuera de las &reas evaluadas ambientalmente.

Para ello, se realizard una demarcacion perimetral con banderillas, estacas
o coliglies, de la superficie que sera intervenida segin disefio del
Proyecto.

Ademas, se implementara sefialética restringiendo las zonas de transito de
maquinarias, vehiculos y peatones, hacia zonas no evaluadas.

Justificacion: La delimitacion de las areas permite que no se generen
intervenciones en areas no permitidas.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Obras temporales, permanente, zonas de transito vehicular.

Forma: La demarcacidn sera realizada con banderillas, estacas o coligues,
los cuales deberan tener una altura suficiente para ser visibles desde el
interior de una maguinaria.

Oportunidad: La medida serd ejecutada durante toda la fase de
construccion.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Inspecciones visuales en terreno y registros fotograficos de la
delimitacion de areas.

Forma de control y
seguimiento

- Inspeccién visual para verificar el estado de las demarcaciones.

- Protocolos de entrega y cierre de areas, entre Titular y empresa
contratista

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla jError! No se encuentra el origen de la referencia. del ICE.

12.3 Compromiso ambiental voluntario: C-CAV-GE-3 Capacitaciones sobre el manejo de

hidrégeno.
Impacto asociado No aplica.
Fase del Proyecto a la | Operacion

que aplica

Obijetivo, descripcién
y justificacion

Obijetivo: Capacitar al cuerpo de Bomberos de la Quintero y Puchuncavi,
sobre el manejo, prevencion y control de emergencias asociadas al
hidrégeno, y entregar equipos para deteccion de hidrégeno.

Descripcion: El Titular coordinara reuniones con representantes de los
cuerpos de bomberos de las comunas de Quintero y Puchuncavi, instancia
en donde se presentardn los planes de contingencias y planes de
emergencias, y capacitard sobre el manejo, prevencion y control de
emergencias asociadas al hidrégeno, tanto para los riesgos dentro del
Terminal GNL Quintero, como durante el transporte.

Justificacion: En el caso que ocurra una emergencia producto de una fuga
de gas hidrogeno, el Titular considera como parte de sus medidas de
control de emergencias, que acudirdn bomberos de las comunas de
Quintero y Puchuncavi, tal como sucede actualmente con las instalaciones
de GNL Quintero donde se emplazara el Proyecto. Ademas, se espera que
las industrias de la Bahia de Quintero-Puchuncavi sean los principales
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consumidores de hidrogeno, y, por tanto, es donde se proyecta tengan
lugar los mayores flujos asociados.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: Terminal GNL Quintero.

Forma: En primer lugar, se generara comunicacion escrita con los cuerpos
de bomberos de las comunas de Quintero y Puchuncavi, adjuntando el
plan de contingencias y plan de emergencias asociado al Proyecto, tanto
para los riesgos dentro del Terminal GNL Quintero, como durante el
transporte. El detalle de las compafiias de bomberos segin la comuna
relacionada se presenta en la Tabla siguiente:

Tabla 12.3.1 Cuerpos de Bombero de interés.

Cantidad de Compaiiias
de Bomberos

Comuna Cuerpo de Bomberos

Quintero Cuerpo de Bomberos de Quintero 2

Puchuncavi Cuerpo de Bomberos de Puchuncavi | 3

Fuente: Tabla 13.1.3 del ICE

Paralelamente, se coordinardn reuniones con representantes de los
cuerpos de Bomberos indicados en la tabla precedente, estableciendo
cupos para  visitas  al Terminal y las respectivas
capacitaciones/entrenamientos. En la instancia de reuniones se
presentaran los planes de prevencion de contingencias y planes de
emergencias asociado Proyecto, tanto para los riesgos dentro del Terminal
GNL Quintero, como durante el transporte, y se dardn a conocer las
instalaciones del Proyecto y se realizard un simulacro.

Por medio de estas reuniones programadas se capacitara al personal
perteneciente a los cuerpos de Bomberos sobre el manejo de emergencias
asociadas al hidrogeno, dando a conocer materias relacionadas con
seguridad, prevencién y combate de emergencias. Ademas, se realizara
entrenamiento para el combate de incendios con hidrégeno (H>).

Por Gltimo, se entregaran equipos para la deteccion de hidrégeno, cuya
entrega sera acordada en las capacitaciones.

Oportunidad: El envio del Plan de Prevencién y Control de Emergencia
serd enviado una Unica vez, con 6 meses de anticipacion del inicio de la
fase de operacion.

Las capacitaciones y entrenamientos se realizaran previo a que comience
la fase de operacion.

Indicador que

acredite
cumplimiento

Su

- Cartas enviadas a cuerpos de Bomberos participantes de las
reuniones.

- Hoja de registro de asistencia a las charlas de capacitacion, en que
cada asistente deberd ingresar sus datos (nombre, apellido, RUT,
cuerpo de bombero a la que pertenece y firma).

- Respaldo digital o en papel de los temas tratados y actividades
efectuadas en las capacitaciones, con sus respectivos respaldos
fotogréficos.

- Registro de equipos de deteccion de hidrégeno que seran entregados a
bomberos y orden de despacho.

Forma de control
seguimiento

y

El seguimiento se basara en las siguientes lineas de accion:
- Copia de carta/correo de participacion a reunion recepcionada.
- Calendario de reuniones y de simulacros.
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- Copia de entrega de equipos recepcionados.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.3 del ICE.

12.4 Compromiso ambiental voluntario: CAV-RV-1 Monitoreo de ruido y vibraciones en

receptores sensibles.

Impacto asociado

C-RU-1: Aumento de nivel de presion sonora y vibraciones por
actividades constructivas.

C-RU-2: Aumento de nivel de ruido y vibraciones producto de
actividades de transporte.

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y operacion

Obijetivo, descripcién
y justificacion

Objetivo: Verificar el cumplimiento del Decreto Supremo N°38/2011 del
MMA para ruido y el criterio establecido en el documento FTA-Report
N° 0123 del afio 2018 “Transit Noise and Vibration Impact Assesment
Manual™, de 1a Federal Transit Administration (FTA) de Estados Unidos
para vibraciones, durante la fase de construccion del Proyecto,
especificamente en los receptores cercanos identificados en los estudios
de Ruido y Vibraciones (R1, R2, R3, R4 y R5).

Descripcion: Durante la fase de construccion se realizaran monitoreos en
los receptores identificados, con la finalidad de verificar el cumplimiento
de la normativa. Cabe sefialar que el monitoreo se realizara en funcion del
cronograma de avance de los distintitos frentes de trabajo.

Asimismo, se instruird el correcto uso de maquinarias y equipos, con el
fin de no alterar condiciones normales de construccion, evitando
revoluciones de motores, movimiento, velocidades y golpes ruidosos.

Justificacion: Si bien, en la modelacion de ruido realizada (ver detalle en
Anexo 4-3 del Capitulo 4 del EIA) se indica que el Proyecto cumplira - en
todas sus fases - con la normativa y con los estandares de referencias
evaluados, el Titular propone la realizacion de un Monitoreo de Ruido y
Vibraciones de manera de verificar los resultados de dicha modelacian.

Asimismo, en caso de detectar algin incumplimiento en algln receptor, el
monitoreo permitira establecer medidas de control de ruido.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: El monitoreo de ruido se realizara en los receptores que se detallan
en la siguiente tabla:

Tabla 12.4.1 Receptores para Monitoreo.

Punto Coordenada UTM (Datum WGS 84, Huso 19s)
Este (m) Norte (m)
R1 267.282 6.370.338
R2 266.640 6.371.214
R3 266.583 6.369.877
R4 267.187 6.369.735
R5 267.349 6.370.190

Fuente: Tabla 13.1.4.1 del ICE

En la figura siguiente se muestra la ubicacion de los puntos de monitoreo
en relacion con las obras del Proyecto:

Figura 12.4.1 Puntos de monitoreo de ruido y vibraciones.
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Fuente: Figura 13.1.4.1.1 del ICE.

Forma: Para la medicion de ruido asociada a los frentes de trabajo del
Proyecto, se contratara una empresa Autorizada por la SMA (ETFA), la
cual aplicard la metodologia descrita en Titulo IV del D.S. N° 38/2011,
referido a Procedimientos de Medicién. A continuacion, se describe de
manera general el método de medicion:

i.  Las mediciones para obtener el nivel de presion sonora corregido
(NPC) se efectuaran en la propiedad donde se encuentre el
receptor, en el lugar, momento y condicion de mayor exposicion
al ruido, de modo que represente la situacion mas desfavorable
para dicho receptor.

i.  Se instalard un sonémetro calibrado a 1,5 m del suelo en su eje
vertical, EI monitorea se realizara a 3,5 m 0 méas de las paredes,
construcciones u otras estructuras reflectantes distintas al piso.

ii.  En los puntos de medicién se tomardn muestras cada 5 minutos,
por un periodo de 15 a 25 minutos, bajo el criterio de
estabilizacion de la lectura, registrando los valores en cada
intervalo de medicion hasta obtener una diferencia que sea igual o
inferior a 2 dB(A) entre intervalos consecutivos sin interrupcion.

Por su parte, para el monitoreo de vibraciones, se considera lo siguiente:

i.  El acelerémetro se fija al suelo mediante un imén a una estaca o
plataforma metélica que va enterrada entre 10 a 15 cm en el
suelo, en las cercanias del receptor.

ii.  Se realizaran registros de vibraciones durante un intervalo de 10 a
30 minuto.

Oportunidad: El monitoreo, se realizard en horario diurno y nocturno
(cuando existan trabajos que requieran trabajos en este horario). Para la
fase de construccion, la frecuencia del monitoreo sera mensual, mientras
que, durante la fase de operacion, se considera una frecuencia semestral
durante primer afio.

Indicador
acredite
cumplimiento

que
su

- Informe de monitoreo. El informe serd remitido mensual y/o
semestralmente a la SMA segun corresponda.

- Certificado de calibracion del equipo de monitoreo de ruido.

- En caso de detectar algun incumplimiento, se deberd presentar

evidencia de las mejoras realizadas, y de la realizacion de nuevos
monitoreos que acrediten cumplimiento.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Forma de control vy
seguimiento

Todos los informes de monitoreo de (firmados por el profesional
responsable de la ETFA) estarén disponibles en terreno, en el caso que la
autoridad las solicite.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.4 del ICE.

12.5 Compromiso ambiental voluntario: CAV-FA-1 Plan de Perturbacion controlada de fauna de

baja movilidad.

Impacto asociado

C-FA-1: Afectacion de individuos de baja movilidad en estado de
conservacion.

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion

Objetivo, descripcion
y justificacion

Objetivo: Disminuir la afectacion sobre especies de reptiles que no estan
amenazados, pero son considerados especies de baja movilidad. Las
especies objetivo de este CAV se presentan a continuacion:

Tabla 12.5.1 Especies de baja movilidad.

Nombre cientifico

Nombre comtin Categoria Decreto

Preocupacion
Menor
Preocupacion
Menor

Liolaemus chilensis Lagarto lloron DS 19/2012 MMA

Lagartija
liminiscata

Fuente: Tabla 13.5.1 del ICE

Liolaemus leminiscatus DS 16/2016 MMA

Estas especies corresponden a reptiles en categoria de conservacion de
preocupacion menor, registrados al interior del area de influencia de
fauna, en el area a intervenir por las obras o en sus cercanias, dentro del
Terminal GNL Quintero. Este CAV permitira evitar la reocupacion del
sitio previo al inicio de actividades constructivas.

Descripcion: Las especies a las que se les aplicara el Plan de Perturbacion
Controlada como medida de resguardo, corresponden a aquellas de baja
movilidad y en estado de conservacién Preocupacion menor, que se
indican en la tabla anterior, de acuerdo con los resultados presentados en
la Linea de Base de Fauna Terrestre (Seccion 3-11 del Capitulo 3 del
EIA).

La implementacion del plan de perturbacion controlada para reptiles sera
ejecutada en concordancia con el cronograma de construccion del Titular
0 empresa contratista y se aplicara en las areas del Proyecto, que seran
intervenidas por obras.

Justificacion: La implementacion de esta medida se justifica por la
presencia de reptiles que presentan baja movilidad y que se encuentren
catalogadas en categoria de conservacion “Preocupacién menor”, en base
a los “Criterios Técnicos para la aplicacion de una perturbacion
controlada” (SEA, 2022). La principal ventaja que presenta la
implementacion de este compromiso voluntario radica es que no
involucra la manipulacion de individuos, evitando de esta forma su
captura, el estrés asociado, los riesgos sanitarios y la posibilidad de
muerte en la captura; ya que se provoca una respuesta de huida orientada
en una direccion planificada, lo que ocasiona el minimo de afectacion en
la fauna terrestre del lugar.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Las actividades asociadas a la perturbacion controlada para fauna
de baja movilidad se ejecutaran en los sectores a intervenir por el
Proyecto, donde se identifica el ambiente de fauna correspondiente a
“Plantacion de matorral”.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Tabla 12.5.1. Formaciones de interés a implementar la medida de
Perturbacion Controlada.

Obra del Superficie
Origen Uso actual Sub-uso Formaciones P
proyecto (ha)
. Areas " Planta
Ambiente Zonas Plantacion de i
oo urbanas o . : hidrégeno 0,82
modificado . 5 industriales matorral
industriales verde

Fuente: Tabla 13.1.5.2 del ICE.

Los hébitats a los que seran desplazados los individuos corresponden a los
sectores aledafios al &rea de perturbacién, que no se veran intervenidos
por el Proyecto.

Estos corresponden al ambiente de Plantacion de pradera, caracterizada en
la Linea de Base de Flora y Vegetacion como una pradera de doca
(Carpobrotus aequilaterus), que contiene matorral de chilca (Baccharis
spp.), entre otras especies. Esta area también ha sido caracterizada en la
Linea de Base de Fauna Terrestre, registrando presencia de la especie
objetivo de Liolaemus chiliensis (uno en primavera y verano). Respecto
de la Liolaemus lemniscatus, si bien no fue registrada en esta area, dado el
caracter generalista de la especie, esta se puede encontrar en multiples
ambientes.

En relacién con la superficie del ambiente receptor, este comprende
aproximadamente 11 ha de extension, la cual puede recibir gran cantidad
de ejemplares de reptiles.

Este ambiente, si bien se encuentra separado por un camino interno, no
sera barrera o impedimento para los ejemplares y representa un habitat
adecuado, considerando que hay una superficie amplia y adecuada, que
esta ubicada en las cercanias del area de influencia.

En las siguiente Figura se presenta el area de implementacién de la
perturbaciéon controlada (poligono amarillo) y el ambiente receptor
(poligono verde).

Figura 12.5.1 Area de implementacion perturbacion controlada y
ambiente receptor.

SIMBOLOGIA
| E Area de Proyecto (Envoveni) \
L‘ Area de perturbacion controlada
8| Piantacion de matoal
Ambiente receptor
Plantacion de pradera

o

Fuente: Figura 13.1.5.1 del ICE.

Forma: La medida consiste en remover de forma manual y gradual los
refugios o madrigueras de las especies objetivo, tales como
acumulaciones de rocas, desechos de poda o vegetacion arbustiva, de esto
modo se provoca el abandono o desplazamiento gradual de los individuos

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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de fauna, desde su lugar de origen (h&bitat original) hacia zonas
inmediatamente adyacentes (habitat receptor).

Los elementos removidos como troncos, vegetacion y rocas seran
utilizados en el habitat receptor a modo de enriquecer y ofrecer mayor
disponibilidad de refugios a la fauna desplazada. Algunos de los
elementos a utilizar en el desarrollo de la actividad seran herramientas
manuales, tales como chuzos, palas, tijera de podar, entre otros. El plan se
divide en las siguientes etapas:

Planificacion e identificacion de sectores:

i.  Antes de comenzar las actividades de perturbacion controlada, el
especialista de fauna realizard una prospeccién pedestre por toda
el area de intervencion del Proyecto, con el fin de establecer la
presencia de: especies de interés y accesibilidad.

ii. En simultdneo, se evaluaran los sitios cercanos con vegetacion
para donde seran desplazadas las especies, de manera de
privilegiar sitios con vegetacion similar al lugar a ser intervenido.

iii.  Ademas, se restringird el uso del camino interno durante la
ejecucion de la actividad.

Remocién de refugios para reptiles (vegetacion arbustiva, rocas vy
piedras):

i. Esto sera realizado despejando principalmente la vegetacion de
tipo arbustiva y rocas o piedras de mediano tamafio, los que
constituyen refugios. Esta actividad sera supervisada por el
encargado de Medio Ambiente o quién designe el Titular junto
con la ayuda de jornales (si fuese necesario).

ii. El despeje se realizard& de forma ordenada, promoviendo el
desplazamiento de los individuos hacia los sectores contiguos que
no seran intervenidos por las obras del Proyecto. Para esto se
utilizard guantes y herramientas como chuzos, machetes, picotas
y palas si fuese necesario. Los elementos retirados se usaran para
enriquecer el &rea receptora.

iii. Las actividades se realizaran en todos aquellos sectores que
presenten las condiciones de refugio adecuadas para reptiles, que
sean intervenidas por el Proyecto.

iv.  La cantidad de especialistas (especialistas y jornales) se definira
de acuerdo con el cronograma de movimientos de tierra y la
superficie a intervenir.

Cierre de las actividades:

i. A contar término de la perturbacién controlada, el plazo para
comenzar las obras del Proyecto no debe superar los 5 dias.

ii. En caso de detectar nuevamente actividad de algun ejemplar, se
repetira el procedimiento de perturbacion controlada.

iii.  Una vez finalizado el ahuyentamiento, se generard un informe de
liberacién que hara referencia al area liberada, ademas de indicar
la fecha de cierre de la actividad y las principales observaciones
realizadas en terreno

Oportunidad: Las actividades de perturbacion controlada seran ejecutadas
con 5 dias de anticipacion maximo, antes de cualquier actividad de
construccidn/intervencion. Se realizara la repeticion del procedimiento y
de los sitios liberados en el caso en que las obras no se ejecuten en el
plazo sefialado.

Indicador

que

Ficha de liberacion ambiental de &reas: La perturbacion se considera

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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acredite
cumplimiento

Su

exitosa, cuando se da por liberada el area de intervencion durante la
inspeccion a realizarse previo a la intervencion del area. Esta ficha debera
ser elaborada y firmada por el Profesional a cargo de ejecutar la
perturbacion y debera estar disponible en todo momento que la autoridad
lo requiera. En términos de contenido, la ficha debe considerar, a lo
menos, la siguiente informacion:

i.  Coordenadas del poligono o superficie perturbada
ii. Fecha de la actividad;

iii.  Registro fotografico de la actividad y de los hallazgos
encontrados en cada tramo o area perturbada.

A su vez, se considera como indicador de éxito de la medida, la variable
“densidad y abundancia de las especies objetivo”, que permita evidenciar
que la poblacién receptora se ha mantenido en el tiempo 0 que presenta
un aumento respecto a su condicion original previa aplicacion de la
perturbacion controlada. En particular, se utilizar4 como indicador base,
la abundancia méxima de individuos registrados en el area de influencia
del Proyecto, que corresponde a:

Tabla 12.5.1. Abundancia de individuos en cada campaiia e individuos
objetivo de la medida.
Campafa Individuos
Primavera | Verano [ Otofio objetivo
Area de intervencién (obras del Proyecta)
Liolaemus chiliensis | 2 | 1 | 1 | 2
Fuera de drea de intervencion
Liolaemus lemniscatus | - ] 1 [ 1 | 1

Fuente: Tabla 13.1.5.3 del ICE

Especie

Se utilizard como indicador de éxito de la medida la mantencién o el
aumento de la abundancia de la poblacién receptora en el tiempo sin
variacién hasta el término del seguimiento, en comparacion con el estudio
de linea de base realizado (Seccion 3-11, Linea de base de Fauna
Terrestre, Capitulo 3 del EIA). Si al momento de ejecutar la medida no se
registran individuos de las especies objetivo, no se realizaran los
seguimientos asociados, dando por concluida con éxito la medida.

Forma de control
seguimiento

y

Copia de los avisos enviados al SAG informando del de inicio de las
actividades de perturbacién de fauna.

Acta o Fichas de liberacion ambiental, la cual sera elaborada por el
Especialista en Fauna. Esta ficha deberd ser firmada por Encargado
Ambiental y/o por representante del Titular como medio de verificacion
de aplicacion de la medida de perturbacion controlada.

Para el seguimiento de la medida, se realizar4& monitoreo a los 30 dias
posterior a la perturbacion, con el objetivo de evaluar las condiciones en
las que se encuentra la poblacion receptora, registrando la variacion de
riqueza, abundancia y densidad de las especies objetivos en el area
receptora.

Se entregara un informe a la SMA en un plazo no superior a 45 dias, que
describa las areas donde se aplicé la medida, tipo de madrigueras o
hébitats de fauna que fueron sometidos a perturbacion, las especies de
baja movilidad observadas en dichas areas (abundancia y riqueza) y los
resultados del monitoreo realizado.

A continuacidn, el cronograma establecido para las actividades descritas
anteriormente.

Tabla 12.5.2. Cronograma de actividades asociadas a la medida de

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Perturbacion controlada Actividades.
pias

1 2 3 4 5 6 7 30 45

Actividades

Aviso de
actividades SAG X
regional
Prospeccion
previal
Etapa
perturbacion
Plazo de inicio
de las obras

Seguimiento X

Envio informe a
SMA

Fuente: Tabla 13.1.5.4 del ICE.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.5 del ICE.

12.6 Compromiso ambiental voluntario: CAV-MH-1 Programa de vinculacion de mano de obra.

local.

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Construccion

Obijetivo, descripcién
y justificacion

Objetivo: Generar instancias que permitan la contratacion de mano de
obra local, con el fin de contribuir al mejoramiento de las condiciones de
la poblacion de las comunas de Quintero y Puchuncavi, especialmente de
las localidades del Area de Influencia del Proyecto (Loncuray La Greda).

Descripcion: Para fomentar la contrataciéon de mano de obra local, se
tomara contacto con las OMIL (Oficina Municipal de Intermediacion
Laboral) de las comunas de Quintero y Puchuncavi, para entregar el
listado y perfiles de los cargos requeridos para la fase de construccién del
Proyecto, con el objetivo que el municipio pueda revisar en su base de
datos y también hacer la publicacién de los cargos requeridos, a fin de
definir privilegiar la contratacion de trabajadores de la zona, siempre que
cumplan con los requisitos para el desarrollo de las labores requeridas.

Justificacion: Se justifica desde la perspectiva de contribuir a mejorar las
condiciones de la poblacion de las comunas de emplazamiento del
Proyecto.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Comunas de Quintero y Puchuncavi.

Forma: Una vez obtenida la Resolucion de Calificacion Ambiental (RCA)
gue califigue ambientalmente favorable el Proyecto, el Titular tomara
contacto con la OMIL de cada uno de los Municipios de las comunas en
donde se emplazan las obras del Proyecto, estableciendo:

- Tipos de trabajos disponibles para la comunidad.
- Numero de cargos disponibles.

Esta informacion serd entregada a las empresas contratistas, para que
puedan privilegiar a trabajadores de las comunas de Quintero y
Puchuncavi.

Adicionalmente, se realizardn entrevistas que quedardn registradas
especificando el nombre, profesion o cargo al que postula, direccion, etc.

Oportunidad: Dicho compromiso comenzard tres meses antes del inicio de
la fase de construccion del Proyecto, de manera tal de generar el tiempo
suficiente para la difusion de la oferta laboral en las distintas comunas, asi
como también, los respectivos procesos de induccion de los distintos
trabajadores.

Indicador gue

- Cartas enviadas a las OMIL de las municipalidades involucradas.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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acredite su
cumplimiento

- Informe de empresas subcontratistas que den cuenta del numero de
trabajadores contratados, que residan en las distintas comunas donde
se emplaza el Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

Se realizard un informe semestral, detallando el nimero de trabajadores
locales contratados por empresa contratista y servicio. Dicho informe sera
remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), mientras
dure la fase de construccion.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.6 del ICE.

12.7 Compromiso ambiental voluntario: CAV-MH-2 Plan de proveedores locales.

Impacto asociado

No aplica.

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion
y justificacion

Objetivo: Aprovechar los efectos positivos de la mayor demanda
potencial de bienes y servicios que generara el Proyecto, implementando
un Plan de Proveedores Locales en las comunas de Quintero y
Puchuncavi, que permita brindar bienes y servicios al Proyecto durante la
fase de construccion del Proyecto.

Descripcion: La medida consiste en la elaboracion de un catastro de
servicios de alimentacion, hospedajes y bienes generales (materiales de
construccion, elementos de seguridad, bidones de agua), de manera de
que la (las) empresa (s) contratistas prioricen la utilizacion de éstos,
siempre y cuando cumplan con los requerimientos y estandares definidos
(contar con autorizaciones ambientales y sectoriales que les apliquen).

Justificacion: Las comunidades locales esperan compartir los efectos
positivos que traera el desarrollo del Proyecto, en términos del aumento
de la demanda de bienes y servicios.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Comunas de Quintero y Puchuncavi.

Forma: Para la realizacion del Catastro se tomara contacto con los
municipios de Quintero y Puchuncavi, de tal forma de obtener de primera
fuente la informacion de la oferta de bienes y servicios locales. Ademas,
el catastro serd complementado con la base de datos que dispone la
compafifa.

Oportunidad: La medida se ejecutard antes del inicio de la fase de
construccion del Proyecto y luego de haber obtenido la Resolucién de
Calificacion Ambiental favorable.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

- Catastro de servicios de alimentacién, alojamiento, bienes y servicios
en las comunas de Quintero y Puchuncavi.

- Catastro de proveedores de bienes y servicios y empresas contratistas
en las comunas de Quintero y Puchuncavi.

Forma de control vy
seguimiento

Al finalizar la fase de construccion, se realizard un informe detallando el
namero de servicios locales contratados por empresas contratistas y el
Titular. Dicho informe sera remitido a la Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA).

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.7 del ICE

12.8 Compromiso ambiental voluntario: CAV-MH-3: Plan de Comunicaciones y Monitoreo
Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La Greda.
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Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccién y primer afio de operacién.

Obijetivo, descripcién
y justificacion

Objetivo: Fortalecer los canales de dialogo e informacidn, mediante la
implementacion de un canal de comunicaciones y un plan de monitoreo
participativo con los habitantes de las localidades de Loncura y La Greda,
gue permita involucrar a la comunidad en los procesos de monitoreo,
entrega de resultados, ejecucion de los CAV, Planes de Emergencia y
Contingencia.

Descripcion: EI compromiso considera trabajar en la implementacion de
una mesa de dialogo que establezca los canales de comunicacién y un
proceso de monitoreo participativo que se desarrollard de la siguiente
manera:

i.  Reuniones con Organizaciones Sociales y Comunidad del
Area de Influencia:

a. Se estableceran reuniones periddicas (semestrales), mediante la
implementacion de dos mesas de dialogo, una en Loncura y otra
en La Greda. Estas reuniones se realizaran con representantes de
las Juntas de Vecinos y otras organizaciones relevantes de las
localidades de Loncura y La Greda, para informar sobre los
aspectos relevantes del Proyecto durante la fase de construccion
(avances de la obra, compromisos, medida de compensacion,
entre otros) y poder coordinar la ejecucion del monitoreo
participativo y las inducciones necesarias para ejecutarlo.

b. Asimismo, en las mesas se sociabilizara el Plan de Contingencias
y Emergencias del Proyecto, a fin de mantener a la comunidad
informada y en conocimiento de todas las medidas preventivas y
de seguridad que el Proyecto considera.

ii.  Plan de Monitoreo Participativo:

a. Se implementard un plan de monitoreo participativo con
representantes de las comunidades de Loncura y La Greda. El
monitoreo tendra como objetivo verificar el cumplimiento de los
compromisos ambientales adquiridos por el Proyecto.

b. ElI monitoreo participativo considerard 3 visitas al area del
Proyecto con los monitores comunitarios que sean designados por
las distintas agrupaciones. La primera visita se realizara previo al
inicio de la fase de construccion del Proyecto, con el objeto de
explicar in situ como se desarrollara las obras. La segunda visita,
se realizard al término del primer semestre de la fase de
construccion, con el objeto de verificar el avance e
implementacion de las medidas de control y compromisos
ambientales voluntarios adquiridos por el Proyecto. Finalmente,
la tercera visita se realizara al inicio de la fase de operacion, y
tendrd como principal objetivo explicar en terreno el
funcionamiento de la planta, asi como también las medidas
ambientales y de seguridad implementadas por el Proyecto.

iii.  Establecimiento de canales de recepcion de informacion,
quejas y sugerencias:

a. Se pondrd a disposicion un canal de comunicacion en pagina web
para recibir, consultas, quejas, sugerencias y/o felicitaciones por
parte de la comunidad. Una vez iniciada la fase de construccion,
se sociabilizaré este mecanismo.

b. Las respuestas seran enviadas por escrito dentro de un plazo no
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superior a 20 dias hébiles.

iv. Plan de difusion:

a. Se trabajara en un plan que incluya la difusién de informacién
relevante sobre el proyecto en sus distintas fases y sobre el plan
de emergencias y contingencias, entre otros temas relevantes para
las comunidades.

b. A través de diversos medios de comunicacion, redes sociales y
boletines informativos (impresos o digitales), se informara a toda
la comunidad sobre los aspectos relevantes del Proyecto y sus
planes de prevencion de riesgos y contingencias.

Justificacion: La implementacion de un nuevo proyecto en la zona
industrial puede generar preocupaciones y percepciones negativas entre
los habitantes locales, lo que podria afectar su sentido de arraigo y
pertenencia a la comunidad. Este plan busca abordar estas preocupaciones
y fortalecer los canales de didlogo con las comunidades del Area de
Influencia, promoviendo la participacion activa de la comunidad en una
mesa de didlogo y programa de monitoreo participativo, fomentando la
transparencia y la comunicacién abierta.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: Loncuray la Greda.

Forma: Se implementardn dos mesas de dialogo, una con las
organizaciones sociales y territoriales de Loncura y otra con las de La
Greda. En estas mesas se entregara informacion sobre las distintas fases
del Proyecto, se estableceran canales de comunicacién y los alcances del
monitoreo participativo, asegurando asi una representacion equitativa y
considerando las principales preocupaciones de cada comunidad
involucrada.

Cada una de estas mesas de dialogo estara compuesta por representantes
de la Junta de Vecinos, lideres comunitarios, y otras entidades relevantes
de cada localidad, quienes participaran activamente, y apoyaran la
difusién y la entrega de informacién a toda la comunidad.

El monitoreo participativo se llevara a cabo de manera colaborativa entre
la comunidad y el Titular, para verificar el cumplimiento de los
compromisos ambientales adquiridos por el Proyecto y el avance del
Proyecto.

Oportunidad: Una vez iniciada la Fase de Construccion, y durante el
primer afio de la fase de Operacién del Proyecto.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

- Registro con Invitacion a organizaciones sociales.
- Registro y Acta de conformacion mesas de didlogo.
- Registro de publicacion de resultados de monitoreos en pagina web.

- Registro de actividades de capacitacion y monitoreo participativo
realizadas.

- Registro de consultas y de respuestas por escrito.

Forma de control y
seguimiento

Informe anual a la SMA con las actividades realizadas con la comunidad
de Loncura y La Greda. Este informe incluird detalles sobre las reuniones
realizadas, las consultas recibidas, las respuestas proporcionadas y las
actividades llevadas a cabo para con la comunidad en el proceso de
seguimiento y monitoreo.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.8 del ICE.
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12,9 Compromiso ambiental voluntario: C-CAV-PL-1: Monitoreo Paleontoldgico permanente
durante las actividades de movimiento de tierra.

Impacto asociado

C-PL-1: Alteracion de superficie localizada en unidades paleontoldgicas
con potencial fosilifero.

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion.

Obijetivo, descripcién
y justificacion

Obijetivo: Identificar en forma temprana y gestionar en terreno eventuales
hallazgos paleontoldgicos que puedan surgir en las areas fosiliferas y
susceptibles, producto de los movimientos de tierra (escarpe Yy
excavaciones) asociados a la construccion de las obras del Proyecto.

Descripcion: Durante el periodo que duren los movimientos de tierra, un/a
profesional asesor/a en Paleontologia, monitoreara permanentemente los
trabajos de movimiento de tierra (escarpe y/o excavaciones) que se
realicen en areas clasificadas como fosiliferas, de manera de poder
detectar en terreno eventuales hallazgos paleontolégicos que pudiesen no
haber sido registrados durante la ejecucién de la Linea de Base.

En caso de detectar algin hallazgo no previsto, se debera proceder en
funcién del “Protocolo ante Hallazgos Paleontoldgicos No Previstos” con
que debera contar el Proyecto y que debera ser difundido a todos los
trabajadores del Proyecto. Este protocolo forma parte de los contenidos de
las charlas de induccion paleontoldgica que se realizara a los trabajadores
del Proyecto.

Ademaés, en el caso particular de los trabajadores involucrados en
actividades de movimiento de tierra, el/la profesional asesor/a en
Paleontologia realizard charlas de inducciéon especificas con una
frecuencia quincenal o cada vez que ingrese un nuevo trabajador al
Proyecto y que esté relacionado a las actividades sefialadas. El objetivo de
estas charlas sera reforzar la identificacion de hallazgos y el “Protocolo de
Hallazgos Paleontoldgicos No Previstos” con el que cuenta el Proyecto.

Justificacion: De acuerdo con lo indicado en la Linea de Base del
Componente Paleontoldgico el Proyecto se emplaza sobre &reas con
potencial paleontoldgico fosilifero.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: El lugar del monitoreo paleontoldgico permanente se desarrollara
en los frentes de trabajo que involucren movimientos de tierra (escarpe
y/o excavaciones).

Forma: Presencia permanente de un paleontélogo en terreno, cuyo turno
de trabajo sera consistente con las actividades de movimientos de tierra
(escarpe y excavaciones) en el lugar de implementacion de la medida.

De acuerdo con lo indicado en la Guia de Informes Paleontolégicos del
CMN, durante el periodo que dure el monitoreo, se entregaran informes
mensuales en formato digital a la SMA con copia al CMN. El plazo
méaximo de entrega serd de 15 dias habiles después del Gltimo monitoreo
mensual, de forma que este pueda ser elaborado, revisado y validado.

Se incluird una proyeccion de la obra, sobre una base geoldgica, a la
mayor escala disponible para la zona, a la que se superponga la
localizacion exacta de los puntos de monitoreo con coordenadas UTM
(Datum WGS84, Huso correspondiente). Esta proyeccién se actualizara
con cada informe mensual donde se sumaran los nuevos puntos o frentes
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de trabajo monitoreados.

Los monitoreos paleontoldgicos quedaran registrados en el libro de obra u
otro registro disponible, que serd incluido en cada uno de los informes
mensuales de monitoreo.

Asimismo, en los informes mensuales de monitoreo se incluirdn los
registros de las charlas de induccion especificas que seran realizadas a los
trabajadores involucrados en actividades de movimiento de tierra. Los
registros incluiran los siguientes puntos:

a. Nombre y firma del/de la profesional que realizé la charla de
induccion.

Contenidos de la induccién realizada.

Copia del material gréafico presentado a los/as asistentes.

Registro fotografico y/o audiovisual de la actividad.

Sintesis de comentarios, observaciones y preguntas efectuada por
los/as asistentes.

f. Constancia de asistencia a la charla, indicando nombre, cargo, rut
y fecha de ingreso a la obra de cada asistente, la cual debera estar
firmada por cada uno/a de los/as trabajadores/as.

® a0 o

Oportunidad: El monitoreo permanente se realizara durante el periodo que
duren los trabajos de movimiento de tierra (escarpe y excavaciones), en
los frentes de trabajos, los cuales se encuentran emplazados en sectores
clasificados en categoria Fosilifera.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

- Informes de monitoreo elaborados por el/la profesional asesor/a en
Paleontologia a cargo.

- Registros de envio de informes de monitoreo a la SMA y CMN.

- Registros de aviso y envio de informes de hallazgos y/o rescate de
paleontoldgicos en caso de hallazgos paleontoldgicos a la SMA y
CMN.

Forma de control y
seguimiento

- Bitacora del trabajo realizado durante cada jornada laboral.

- Registro de inducciones realizadas a personal involucrado en las
actividades de movimiento de tierra.

- Registro de hallazgos paleontoldgicos (si los hubiere).

Referencia al ICE
para mayores detalles

Tabla 13.1.9 del ICE.

12.10 Compromiso ambiental voluntario: C-CAV-AR-1: Monitoreo arqueoldgico permanente
durante las actividades de movimiento de tierra.

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion.

Objetivo, descripcion
y justificacion

Objetivo: Identificar en forma temprana y gestionar en terreno, eventuales
hallazgos Arqueoldgicos que puedan encontrarse durante las actividades
de movimiento de tierra del (excavacion y escarpe) Proyecto.

Descripcion: Con el objetivo de evitar eventuales afectaciones sobre el
patrimonio arqueoldgico durante la fase de construccién del Proyecto, se
realizard un Monitoreo Arqueoldgico permanente de todos los trabajos
gue involucren movimientos de tierra, en particular en las actividades de
escarpe y excavacion.

A5 5E
- ﬁe
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Estas actividades de monitoreo consisten en realizar revisiones durante las
excavaciones y/o movimientos de tierra, inspeccionando visualmente las
capas de depdsitos estratigraficos y pesquisando la posible presencia de
materiales culturales de importancia patrimonial.

En caso de detectar algin hallazgo no previsto, se debera proceder en
funcién del “Protocolo ante Hallazgos Arqueoldgicos No Previstos” con
que deberé contar el Proyecto, y que debera ser difundido a todos los
trabajadores del Proyecto. Este protocolo forma parte de los contenidos de
las charlas de induccidn arqueoldgica que se realizara a los trabajadores
del Proyecto.

Ademas, en el caso particular de los trabajadores involucrados en
actividades de movimiento de tierra, el Arquedlogo responsable del
monitoreo realizara charlas especificas sobre el componente arqueolégico
que se podria encontrar en el area y el protocolo a seguir en caso de
hallazgo, las cuales se realizaran antes del inicio de cada obra.

Justificacion: De acuerdo con lo indicado en la Linea de Base del
Componente Arqueologia (Seccion 3.12 del Capitulo 3 del EIA), si bien,
en la inspeccion superficial realizada en el area de influencia del Proyecto
no se identificaron sitios o hallazgos arqueoldgicos y que el area esta
constituido por relleno y materiales extraidos masivamente de los terrenos
donde se construyeron las instalaciones de GNL, en vista que en el
entorno cercano del area de influencia existen antecedentes de sitios
arqueoldgicos, se prevé la realizacion de un monitoreo arqueoldgico
permanente con el objeto de evitar eventuales afectaciones a hallazgos
subsuperficiales en el sector

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: El lugar del monitoreo arqueoldgico permanente se desarrollara en
los frentes de trabajo que involucren movimientos de tierra (escarpe y/o
excavaciones).

Forma: La forma de implementacion de este monitoreo consiste en la
supervision e inspeccion visual del terreno natural, durante las actividades
de movimiento de tierra. La actividad estara a cargo de un arqueélogo(a)
o licenciado (a) en Arqueologia, quien elaborara de manera mensual los
informes de monitoreo e inducciones especificas al personal involucrado
en actividades de movimiento de tierra.

Adicionalmente, arquedlogo(a) o licenciado(a) en Arqueologia elaborara
inducciones especificas al personal involucrado en actividades de
movimiento de tierra. Al respecto, se indica que el principal topico a
reforzar en las charlas de induccién tiene relacion con la identificacion de
hallazgos y el “Protocolo de Hallazgos Arqueologicos No Previstos” con
el que cuenta el Proyecto.

Asimismo, de recuperarse materiales arqueoldgicos, se considerara que la
coleccion arqueoldgica completa a recuperar debe resguardarse en una
misma institucion. El Titular se hard cargo de los gastos de andlisis,
conservacion y embalaje del material arqueoldgico, asi como su traslado a
la institucion receptora.

A continuacion, se indica el contenido minimo del informe mensual de
monitoreo, el cual ser& remitido a la SMA con copia al CMN, dentro del
mes siguiente de terminada la actividad a saber:

a. Descripcion y fecha de las actividades de excavacion en todos los
frentes de trabajo del mes.

b. Descripcion de matriz y materialidad encontrada (con
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profundidad) en cada obra de excavacién

c. Plan mensual de trabajo donde se especifique en libro de obras los
dias monitoreados por el arquedlogo.

d. Planos y fotos (de alta resolucion) de los distintos frentes de
excavacion y sus diferentes etapas de avances.

e. Contenidos de las charlas de induccién efectuadas y la constancia
de asistentes con la firma de cada trabajador/a.

De evidenciarse restos arqueolégicos, se incorporara:

Ficha de registro arqueol6gico con fotografias panordmicas y
especificas de los hallazgos (en alta resolucién).

Descripcion detallada del estado de conservacion y si hubiera
afectacion por las obras del proyecto.

Medidas de proteccion y/o conservaciones implementadas.
Constancia de aviso del hallazgo al CMN, de acuerdo a lo establecido
en el art. 26 de la Ley 17.288 de Monumentos Nacionales.

Planilla de registro de sitios arqueolégicos (en formato Excel), la cual
seguira los criterios definidos en el Instructivo Registro de Sitios.

Seguimiento del estado de conservacion de las medidas de prevencion
a implementar si corresponden (cercado, sefialéticas, etc.).

Una vez finalizado los trabajos de movimiento de tierra que requieran
monitoreo, se elaborara un “Informe final de monitoreo arqueoldgico”, el
que daré cuenta de:

Todas las actividades de monitoreo e induccion realizadas.

En caso se de haberse detectado sitios arqueoldgicos, la informacion
de rescate correspondiente. En estos casos se incluird una revisién
bibliografica de la zona, el analisis (por tipo de materialidad) y la
conservacion de todos los materiales arqueolégicos que se encuentren
motivo de esta actividad.

De recuperarse materiales arqueolégicos, se indicara la propuesta de
destinacion definitiva, incluyendo el documento oficial de Ia
institucién museogréafica aceptando la destinacion.

Oportunidad: EI monitoreo permanente se realizara durante el periodo que
duren los trabajos de movimiento de tierra (escarpe y excavaciones), en
los distintos frentes de trabajo.

Indicador
acredite
cumplimiento

que
su

Informes mensuales de monitoreo elaborados por arquedlogo(a) o
licenciado (a) en Arqueologia.

Registros de envio de informes de monitoreo a la SMA y CMN.

Registros de aviso y envio de informes de hallazgos y/o rescate de
arqueoldgicos en caso de hallazgos arqueolégicos a la SMA y CMN.

Forma de control vy

seguimiento

Bitacora del trabajo realizado durante cada jornada laboral.

Registro de inducciones realizadas a personal involucrado en las
actividades de movimiento de tierra.

Registro de hallazgos arqueoldgicos (si los hubiere).

Referencia al

ICE

para mayores detalles

Tabla 13.1.10 del ICE.

13. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de
Emergencias, son las siguientes:

13.1 Riesgo Sismos dentro de las instalaciones del Proyecto.

Fase del proyecto a la que | Construccion, operacion y cierre.
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aplica

Parte, obra o accion asociada

Emplazamiento y obras del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Las acciones y/o medidas seran las siguientes:

El disefio de ingenieria y la construccién de las instalaciones
del Proyecto obedecen a normas o estandares internacionales
de resistencia sismica.

La planta se encuentra disefiada para permanecer en estado
seguro, en caso de fallas de equipos principales. Esto significa
que los sistemas son aislados mediante valvulas, en caso de
equipos eléctricos como compresores y electrolizadores son
detenidos y en casos particulares cuando aplique los equipos
son despresurizados.

Se dispondré de planes de evacuacion especificos para estos
eventos, indicando cuales son los sectores mas susceptibles de
ser afectados, 1o que seré difundido a todos los trabajadores y
personas que visiten el Proyecto.

Establecimiento de zonas de seguridad, que se mantendran
demarcadas y libres de obstaculos.

Conservacién de las vias de circulacion siempre despejadas y
sefializadas.

Capacitacién y entrenamiento del personal designado para
labores de rescate y emergencia, la cual se ejecutara durante
las fases de construccién, operacion y cierre. Adicionalmente,
para la fase operacion, la capacitaciéon se reforzarad una vez
por afio.

Se realizaran simulacros con participacion de los trabajadores
de forma obligatoria con una frecuencia de al menos una vez
al afo.

Para prevenir desastres mayores en caso de ocurrencia de un
movimiento sismico se deben llevar a cabo las siguientes
acciones: Las herramientas y elementos pesados se situaran
en las partes mas bajas de los estantes, Se mantendran
cerradas las puertas de los gabinetes, de manera que su
contenido no se derrame durante la sacudida del terremoto,
Las sustancias peligrosas se almacenaran fuera de las oficinas
y en un lugar especialmente acondicionado.

Forma  de
seguimiento

control vy

Controlar periédicamente que se dé cumplimiento a lo siguiente:

Mantener limpias y ordenadas las areas de trabajo.

Conservar las vias de circulacion siempre despejadas y
sefializadas.

El registro de estas capacitaciones se mantendrd en las
instalaciones del Proyecto.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar
la emergencia

Las acciones y/o medidas seran las siguientes, durante el sismo:

Se deberan suspender las actividades que se estan realizando.

Suspender el suministro de energia eléctrica a maquinas y
equipos en caso de ser necesario. Asimismo, se debera
detener la carga de camiones con hidrégeno (en fase de
operacion).

Se mantendran en su puesto de trabajo o en donde se
encuentre al momento de la ocurrencia del sismo, procurando
mantener distancia de los elementos que podrian caer desde
altura, de las situaciones que podrian producir caidas al mar y
de los puntos de posibles fugas, a menos que exista cerca una
salida libre y esté seguro de que no corre peligro afuera.

Si se estara trabajando en altura, bajaran de las estructuras
donde se encuentren y se ubicaran en algin lugar seguro, a la
espera del término del sismo.

Las acciones y/o medidas seran las siguientes, luego de finalizado
el sismo:
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- Todo el personal segin el area donde se encuentre al
momento del sismo se debe dirigir a las zonas de
seguridad.

- Todos los permisos de trabajo quedaran suspendidos hasta
gue no se hayan verificado las condiciones de seguridad
de la planta.

Medidas de prevencion:

Apagar, en lo posible cualquier fuego que esté a la vista. Para
incendios se activara el Plan de contingencia y emergencias
ante Incendio Industrial y Explosiones.

Ante el riesgo de la repeticion de sismos o réplicas, es
preferible alejarse de las construcciones que muestren dafios
estructurales y no ingresar a su interior.

En caso de haber quedado atrapado, en lo posible conservar la
calma y tratar de comunicarse al exterior a viva voz. —

Efectuar una cuidadosa revision de los dafios, si son graves no
hacer uso del recinto.

No se permitira encender fosforos o cigarrillos.

El jefe de planta, o personal designado, inspeccionarad los
dafios a la infraestructura e informara al equipo de manejo de
emergencia (EME) la situacién de las instalaciones.

Se realizard una inspeccion exhaustiva de las instalaciones
para determinar y controlar inicialmente la posibilidad de
fugas y dafios eléctricos. La inspeccion sera realizada en
conjunto por personal de Operaciones y Prevencion de
Riesgos con detectores portatiles de gas.

En caso de fallas de equipos principales de la planta de
hidrégeno verde, se paraliza la produccion de hidrégeno verde
y se mantiene en estado seguro para evitar la generacion de
otros riesgos y falla de otros equipos.

Se verificara si a consecuencia del sismo se hayan producido
derrames/fugas de sustancias o residuos peligrosos. De ser
asi, se activara el Plan de emergencias ante Derrames de
Sustancias Peligrosas dentro de las instalaciones, Plan de
emergencias ante Residuos Peligrosos dentro de las
instalaciones, Plan de emergencias ante Fuga de hidrégeno
dentro de las instalaciones, segun corresponda.

Verificar si a consecuencia del sismo se hayan producido
roturas en el sistema de las PTAS que ocasione derrame de
sus aguas servidas derrames. De existir un derrame, se
trabajara en su contencién acorde a lo sefialado en el Plan de
emergencias ante derrame de aguas servidas.

Se despejaran los escombros de las vias de acceso.

Posterior a las inspecciones realizadas a todas las
instalaciones de la planta, el EME decidird sobre la
continuidad del funcionamiento de la planta.

En caso de que existan dafios que impidan el normal
funcionamiento de las instalaciones, se informard de esta
situacion a las autoridades competentes.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara

activacion del Plan de | el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion respectivas,
Emergencia para informar a las entidades que correspondan.
Referencia al ICE para | Tabla9.1del ICE.

mayores detalles

13.2 Riesgo o contingencia Riesgo Tsunami.
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Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacién y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento y obras del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Las obras proyectadas se encuentran sobre los 40 m.s.n.m.,,
mientras que la zona de la playa esta a unos 7 — 12 m.s.n.m.,
descartdndose una amenaza producto del cambio en la cota de
inundacion. No obstante, se considera:

Capacitacién y entrenamiento del personal. durante la fase de
construccion, operacion y cierre se realizard a los
trabajadores que ingresen al Proyecto. Adicionalmente, para
la fase operacidn, la capacitacion se reforzard una vez por
afo.

Conservacién de las vias de circulacion siempre despejadas y
sefializadas.

Establecimiento de zonas de seguridad.

Forma de control vy | Registro de sefialética, capacitaciones.
seguimiento
Acciones o0 medida a | Lasaccionesy/o medidas son las siguientes:

implementar para controlar
la emergencia

En caso de que se determine la evacuacion del lugar, el
personal se dirigird hacia las zonas de seguridad definidas.

El Jefe de Emergencia de Planta podré autorizar el ingreso de
vehiculos a fin de realizar la evacuacion mas rapida y segura.

El jefe de planta inspeccionard si hay dafios a la
infraestructura e informard al equipo de manejo de
emergencia (EME) la situacién de las instalaciones.

Se realizard una inspeccion exhaustiva de las instalaciones
para determinar y controlar inicialmente la posibilidad de
fugas y dafios eléctricos. La inspeccion sera realizada en
conjunto por personal de Operaciones y Prevencion de
Riesgos con detectores portatiles de gas.

En caso de fallas de equipos principales de la planta de
hidrégeno verde, se paraliza la produccion de hidroégeno
verde y se mantiene en estado seguro para evitar la
generacion de otros riesgos y falla de otros equipos.

Se verificara si a consecuencia del evento se han producido
derrames/fugas de sustancias peligrosas o residuos
peligrosos. De ser asi, se activara el Plan de emergencias ante
Derrames de Sustancias Peligrosas dentro de las
instalaciones, Plan de emergencias ante Residuos Peligrosos
dentro de las instalaciones, Plan de emergencias ante Fuga de
hidrégeno dentro de las instalaciones, segln corresponda.

Verificar si a consecuencia del evento se han producido
roturas en el sistema de las PTAS que ocasione derrame de
sus aguas servidas derrames. De existir un derrame, se
trabajara en su contencion acorde a lo sefialado en el Plan de
emergencias ante falla del sistema de tratamiento particular
de aguas servidas.

Posterior al evento de emergencia y posterior a la revision de
todas las instalaciones de la planta, se decidira sobre la
continuidad del funcionamiento de la planta.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion respectivas,
para informar a las entidades que correspondan.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.2 del ICE.
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13.3 Riesgo o contingencia Riesgo Eventos Climaticos.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacién y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento y obras del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Las obras proyectadas se encuentran sobre los 40 m.s.n.m.,
mientras que la zona de la playa estd a unos 7 — 12 m.s.n.m.,
descartdndose una amenaza producto del cambio en la cota de
inundacion. No obstante, se considera:

- Capacitacion y entrenamiento del personal. Durante la fase de
construccion, operacion y cierre se realizara a los trabajadores
gue ingresen al Proyecto. Adicionalmente, para la fase
operacion, la capacitacion se reforzara una vez por afio.

- Conservacion de las vias de circulacion siempre despejadas y
sefalizadas.

- Establecimiento de zonas de seguridad.

Forma de control vy | Registro de capacitaciones, el cual se mantendra en las
seguimiento instalaciones del Proyecto.
Acciones o0 medida a | Lasaccionesy /o medidas son las siguientes:

implementar para controlar
la emergencia

- En caso de que el equipo determine la evacuacion del lugar, el
personal se dirigird hacia las zonas de seguridad definidas.

- El Jefe de Emergencia de Planta podra autorizar el ingreso de
vehiculos a fin de realizar la evacuacion mas rapida y segura.

- El jefe de planta inspeccionard si hay dafios a la
infraestructura e informarad al equipo de manejo de
emergencia (EME) la situacién de las instalaciones.

- Se realizara una inspeccion exhaustiva de las instalaciones
para determinar y controlar inicialmente la posibilidad de
fugas y dafios eléctricos. La inspeccién sera realizada en
conjunto por personal de Operaciones y Prevencion de
Riesgos con detectores portatiles de gas.

- En caso de fallas de equipos principales de la planta de
hidrégeno verde, se paraliza la produccion de hidrégeno verde
y se mantiene en estado seguro para evitar la generacién de
otros riesgos y falla de otros equipos.

- Se verificara si a consecuencia del evento se han producido
derrames/fugas de sustancias peligrosas o residuos peligrosos.
De ser asi, se activara el Plan de emergencias ante Derrames
de Sustancias Peligrosas dentro de las instalaciones, Plan de
emergencias ante Residuos Peligrosos dentro de las
instalaciones, Plan de emergencias ante Fuga de hidrdgeno
dentro de las instalaciones, segin corresponda.

- Verificar si a consecuencia del evento se han producido
roturas en el sistema de las PTAS que ocasione derrame de
sus aguas servidas derrames. De existir un derrame, se
trabajara en su contencion acorde a lo sefialado en el Plan de
emergencias ante Falla del sistema de tratamiento particular
de aguas servidas.

- Posterior al evento de emergencia y posterior a la revision de
todas las instalaciones de la planta, se decidira sobre la
continuidad del funcionamiento de la planta.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion respectivas,
para informar a las entidades que correspondan.

Referencia al ICE para

Tabla 9.3 del ICE.
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mayores detalles

13.4 Riesgo o contingencia Eventos Climéticos Extremos.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento y obras del proyecto.

Acciones o0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Ante eventos climaticos extremos se consideran las siguientes
medidas generales:

- Capacitacion y entrenamiento del personal respecto de las
caracteristicas de los eventos climaticos, en labores de rescate
y emergencia. Durante la fase de construccion, operacién y
cierre se realizard a los trabajadores que ingresen al proyecto.
Adicionalmente, para la fase operacion, la capacitacion se
reforzara una vez por afo.

- Mantencién de vias y caminos de acceso despejadas y en
buenas condiciones.

- Establecimiento de zonas de seguridad.

- Elaboracién de Plan de Evacuacion y realizacion de
simulacros.

Para condiciones extremas de lluvia o viento se adoptaran las
siguientes medidas:

- Se mantendra actualizada la informacién de los reportes
meteoroldgicos.

- Se contara con un sistema de evacuacion de aguas lluvia,
disefiado para impedir eventos de erosion que pudiese generar
dafio a las instalaciones.

- Se despejaran y limpiaran las zonas de circulacion de aguas
lluvias.

- Se efectuara una inspeccién de las areas de trabajo y sectores
adyacentes, para verificar que no se encuentren equipos,
herramientas 0 maquinarias sin proteger.

Para condiciones de tormentas eléctricas se adoptaran las
siguientes medidas:

- Todas las estructuras de la planta de hidrégeno verde estan
protegidas contra rayos.

- Se contard con sistemas de proteccion contra descargas
atmosféricas que resguarden las instalaciones frente a
eventuales tormentas eléctricas.

Forma de control y | Secontrolara la siguiente:
seguimiento - Verificar en terreno, que las vias de evacuacion de aguas
lluvias estén limpias y libres de obstaculos.

- Verificar que se ejecutaron las inspecciones preventivas,
respecto de equipos, herramientas 0 maquinarias que
requieran proteccion, y del funcionamiento de sistemas
eléctricos.

- Conservar las vias de circulacion siempre despejadas y
sefializadas.

- Registro de capacitaciones, el cual se mantendra en las
instalaciones del Proyecto.

Acciones o0 medida a | Las medidas a implementar consideran:

implementar para controlar
la emergencia

- Indicar a los trabajadores que se encuentren a la intemperie
qgue se dirijan a lugares cubiertos hasta que cambien las
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condiciones climaticas adversas.

- Los trabajadores deberan quedarse en la zona de seguridad y
esperar instrucciones del personal entrenado.

- Prohibir el uso de equipos y/o instrumentos eléctricos al
interior de todas las dependencias durante un evento
climético, ordenando ademas que el personal se mantenga
alejado de puertas, ventanas, pilares o estructuras metalicas.

- Sélo podran reactivarse las actividades una vez que las
condiciones climéaticas cambien y no se presenten riesgos.

- Una vez concluido el evento meteorolgico extremo, se
realizard inspeccion de partes y obras del Proyecto, con el fin
de identificar las estructuras y equipos afectados, los cuales
seran reparados o reemplazados segln se estime pertinente, o
descartar la existencia de dafios.

- En caso de que existan dafios que impidan el normal
funcionamiento de las instalaciones, se informard de esta
situacion a las autoridades competentes.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion respectivas,
para informar a las entidades que correspondan.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.4 del ICE.

13.5 Riesgo o contingencia Tsunami durante el Transporte de H,V.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H,V desde el Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos cercanos al borde costero.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Las medidas y/o acciones durante el transporte o despacho de
H.V por rutas o caminos cercanos al borde costero, son las
siguientes:

- El transporte de H,V se realizara exclusivamente a través de
las rutas y carreteras autorizadas y previamente definidas por
el Proyecto.

- Capacitar a los transportistas sobre el riesgo 0 emergencia por
tsunami. Es importante informar al personal lo siguiente: Los
tsunamis o maremotos pueden producirse habitualmente
después de la generacién de un terremoto. La experiencia
indica que estos tienen su desarrollo entre 10 y 60 minutos
después del movimiento sismico. Por lo tanto, la ocurrencia
de un sismo en una zona costera debe considerarse como
alarma natural de posible tsunami, especialmente si el sismo
dificulta la capacidad de movimiento de las personas.

- El personal transportista recibird capacitacion sobre las vias
de evacuacion y las areas vulnerables frente a la amenaza por
tsunami.

- Realizar un programa anual de simulacro de evacuacion por
emergencia de tsunami, que considere el transporte de H,V
por rutas o carreteras cercanas al borde costero.

- Implementar un protocolo de evacuacion ante terremoto y/o
tsunami, en rutas cercanas al borde costero, que considere
aspectos claves tales como: planificacién y comunicacion
sobre sefialética, vias de escape, y zonas de seguridad.

Forma de control vy | Registro de simulacro de emergencias, segiin programa anual.
seguimiento
Acciones 0 medida a | Se implementaran las siguientes acciones o medidas durante el
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implementar para controlar
la emergencia

transporte o despacho de H,V por rutas o caminos cercanos al
borde costero, a saber:

Frente a una alerta de tsunami emitida por SENAPRED se
detendran las operaciones de transporte en carretera y/o
despacho de H,V desde la Planta GNL Quintero.

El transportista deberd dirigirse a una zona de segura y
evacuar de manera rapida y ordenada.

Las zonas seguras para la poblacién y por ende para los
transportistas, estan ubicadas en alturas superiores a 30
metros sobre el nivel del mar.

Mantenerse en la zona segura hasta que la emergencia por
tsunami haya sido superada y notificada oficialmente por la
autoridad competente (SENAPRED) y por el Jefe de
Emergencia de GNL Quintero, con quien debe reportarse.

Una hora después de cancelada la alerta de tsunami, el
transportista realizara una inspeccion del camion en caso de
gue haya sido afectado, con el apoyo de la Brigada de
Emergencias en Ruta, para descartar posibles fugas de H,V,
gue pudieran traducirse en incendios y/o explosiones,
generando potenciales riesgos para la poblacién y el medio
ambiente.

En el caso de normalidad o después de declarar que la
emergencia ambiental se encuentra superada, el Jefe de
Emergencia dard instrucciones para reestablecer las
operaciones de despacho de H2V, previa autorizacion o
aprobacion del CMC (Comité de Manejo de Crisis).

En el caso que el Jefe de Emergencia no autorice el ingreso o
despacho de camiones ‘“tube trailers” por condiciones
inseguras de las instalaciones de GNL Quintero, los
transportistas seran derivados a sus domicilios particulares.

Una vez superada la emergencia y reestablecido el normal
funcionamiento de las instalaciones y de las rutas de
transporte terrestre, el EPI y la Brigada de Emergencias en
Ruta; respectivamente, se haran cargo de contener, restaurar
y/o mitigar los posibles impactos sobre el medio ambiente
provocados por el tsunami, de acuerdo con las directrices
entregadas por el Jefe de Emergencia.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

- El Titular debe informar a la SMA sobre la activacion del
plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
declararse una alerta de nivel 2 o 3 (tsunami). Para ello debe
comunicarse via telefénica con la SMA de la Region de
Valparaiso.

- En un plazo méximo de 24 horas de ocurrida la situacion de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por Tsunami
(alertas nivel 2 o 3), indicando de manera preliminar los
componentes ambientales afectados, ademas de las medidas
implementadas (control, mitigacion u otras).

- Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por Tsunami (alertas nivel 2 o 3), se remitira el
correspondiente informe de investigacion a la SMA, el cual
sera remitido en un plazo inicial no superior a 15 dias de
ocurrido el evento o en funcion de los plazos que dicho
organismo pueda establecer para cada caso.

- Se debera enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.5 del ICE
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13.6 Riesgo o contingencia Sismo o Terremoto durante el transporte de H.V.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H2V desde el Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos cercanos al borde costero.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Las medidas y/o acciones durante el transporte o despacho de
H2V por rutas o caminos cercanos al borde costero, son las
siguientes:

El transporte de H.V se realizara exclusivamente a través de
las rutas y carreteras autorizadas y previamente definidas por
el Proyecto, y cuyo detalle se muestra en la figura 5 del
presente documento.

El transporte de H,V se realizard solo por carreteras y
autopistas que cuentan con criterios de tolerancia sismica en
su disefo.

Los camiones “tube trailers” cumpliran con las disposiciones
de transportes definidas en el Decreto N°298/1996 del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT).

Capacitacion de transportistas o contratistas sobre medidas de
preparacion y respuesta ante un posible evento de terremoto.

Implementar un programa anual de simulacro de evacuacién
por sismo o terremoto, que considere el transporte de H2V
por rutas o carreteras cercanas al borde costero.

Implementar un protocolo de evacuacion ante terremoto y/o
tsunami, en rutas cercanas al borde costero, que considere
aspectos claves tales como: planificacién y comunicacion
sobre sefalética, vias de escape, y zonas de seguridad.

Forma de control y |- Registros de capacitacion de los transportistas sobre

seguimiento emergencias ambientales naturales, producto de un terremoto
y/o tsunami.

- Registro de simulacro de emergencias, seguin programa anual.

Acciones o0 medida a | Se implementaran en las siguientes acciones o medidas de control

implementar para controlar
la emergencia

de emergencias durante el transporte o despacho de H,V por rutas
o carreteras:

Si se encuentra manejando un camion “tube trailer” cargado
con H,V, deténgalo y manténgase en su interior. Asegurese
que la zona de detencion no presenta riesgos evidentes.

En caso de una amenaza geoldgica durante el transporte, el
camion deberd ubicarse en una zona segura. Luego, debera
comunicarse con el personal de despacho del terminal GNL
Quintero y seguir sus instrucciones.

Si el camio6n sufre un deterioro a consecuencia de un evento
geoldgico, se activara el Plan de Emergencia y se solicitara la
intervencién de la Brigada de Emergencias en Ruta.

Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7, con
cobertura en todas las comunas por las que se transporta HoV,
y que cuenta con especialistas en emergencias con sustancias
peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta esta preparada
para operaciones de contencion, confinamiento, trasferencia
de productos, levantamiento de vehiculos siniestrados,
remocion de residuos y descontaminacion.

En caso de un sismo de intensidad superior a VII Mercalli, se
aplicara un protocolo de verificacion de carreteras y
autopistas, para verificar que las rutas presentan condiciones
de seguridad para mantener el transporte. En caso contrario se
suspenderan las actividades.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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- En caso de terremoto debe considerarse un posible riesgo de
tsunami si se ubica en una ruta cercana al borde costero, por
lo cual se deben implementar las medidas de emergencia para
tsunamis.

- En el caso de transporte de H2V en camiones “tube trailers”,
una vez superada la emergencia, realizar una revision técnica
o0 visual del camién completo, para verificar que no existan
dafios que pudieran generar una nueva emergencia en ruta.
Luego, comunicarse con el personal de GNL Quintero y
esperar instrucciones.

- En caso de dafio o rotura de la unidad de almacenamiento de
H>,V del camion “tube trailer”, con el potencial riesgo de
incendio y/o explosion, comunicarse de inmediato con el Jefe
de Emergencia para esperar instrucciones. Solamente actuar
frente a un amago de incendio, utilizando los extintores
disponibles en el camién, sin poner en riesgo su integridad
personal ante un aumento en la severidad del incendio. Se
deberdn implementar las medidas de emergencias para las
situaciones de riesgo o0 contingencia de: Incendios,
Explosiones, Incendios Forestales y/o de Vegetacién, segln
sea el caso.

- En caso de dafio o rotura en el tanque de combustible del
camion “tube trailer”, comunicarse de inmediato con el Jefe
de Emergencia para esperar instrucciones. Se debera
implementar las medidas de emergencias para situaciones de
riesgo 0 contingencia de: Derrame de combustible y
generacion de residuos peligrosos.

- Para el control de la emergencia, el Jefe de Emergencia
solicitara apoyo a la Brigada de Emergencias en Ruta,
bomberos, carabineros, y organismos de apoyo municipal.

- La Brigada de Emergencias en Ruta sera responsable de
controlar la situacion de riesgo o contingencia. Las medidas
de control incluyen operaciones de contencion,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos siniestrados y remocion de residuos

Oportunidad 'y vias de | . E| Titular deber4 informar a la SMA sobre la activacion del

comunicacion a la SMA de la plan de emergencias de forma inmediata, en caso de

activacion del Plan declararse una alerta de nivel 2 o 3 (tsunami). Para ello debe
comunicarse via telefénica con la SMA de la Region de
Valparaiso.

- En un plazo maximo de 24 horas de ocurrida la situacion de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por Tsunami
(alertas nivel 2 o 3), indicando de manera preliminar los
componentes ambientales afectados, ademas de las medidas
implementadas (control, mitigacion u otras).

- Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por Tsunami (alertas nivel 2 o 3), se remitira el
correspondiente informe de investigacion a la SMA, el cual
serd remitido en un plazo inicial no superior a 15 dias de
ocurrido el evento o en funcion de los plazos que dicho
organismo pueda establecer para cada caso.

- Se debera enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia.

Referencia al ICE para | Tabla 9.6 del ICE
mayores detalles

13.7 Riesgo o contingencia Evento Meteoroldgico durante el transporte de H,V.

Fase del proyecto a la que | Operacion.
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aplica

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H,V desde el Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos cercanos al borde costero.

Acciones o0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Las medidas y/o acciones durante el transporte o despacho de
H2V por rutas o caminos cercanos al borde costero, son las
siguientes:

El transporte de H.V se realizara exclusivamente a través de
las rutas y carreteras autorizadas y previamente definidas por
el Proyecto, y cuyo detalle se muestra en la Figura 5 del Plan
de gestion Ambiental Interno de GNL del Anexo AC-4 de la
Adenda Complementaria.

Capacitacién de los transportistas sobre medidas de
prevencion, procedimientos de alerta y evacuacion frente a un
evento meteorolégico extremo, que pueda generar potenciales
riesgos para la poblacion y el medio ambiente, debido al dafio
del camién “tube trailer” durante el transporte terrestre de
H,V.

Frente a cualquier condicién atmosférica que limite la
visibilidad se detendran las operaciones de transporte terrestre
de H.V.

En caso de que la direccion meteoroldgica de Chile emita
alertas preventivas por accion de un sistema frontal u otro
fendmeno atmosférico extremo, se dispondra la eventual
detencion del servicio de transporte o despacho de H,V. El
servicio se activarg, en caso de que las carreteras y autopistas
sean habilitadas.

Se deben considerar medidas de prevencion, para evitar
accidentes en ruta durante el transporte terrestre de H,V vy
bajo condiciones climaticas extremas, como la reduccion de
velocidad a menos de 90 km/horajen carretera y a menos de
50 km/hora en ciudad.

Implementar un protocolo de evacuacion en rutas o carreteras
gue considere aspectos claves tales como: planificacion y
comunicacién sobre sefialética, vias de escape, y zonas de
seguridad.

Los camiones “tube trailers” deben considerar los equipos e
instrumentacion de comunicacién necesaria para emergencias
por condiciones climéticas extremas.

Forma de control y |- Registros de capacitacion de los transportistas sobre
seguimiento emergencias ambientales naturales, producto de un terremoto
y/o tsunami.
- Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de H,V.
Acciones o0 medida a | Se implementaran en las siguientes acciones o medidas de control

implementar para controlar
la emergencia

de emergencias durante el transporte o despacho de H.V por rutas
o carreteras:

Las actividades de respuesta frente a la emergencia estaran a
cargo del Jefe de Emergencia.

La paralizacion de las operaciones de despacho de H,V se
haré efectiva por instrucciéon del Jefe de Emergencia, previa
evaluacion de las condiciones de seguridad de las rutas o
carreteras para el transporte terrestre de H,V.

En caso de que un evento hidrometeorologico extremo
dificulte o restrinja la conduccién durante el transporte de
H.V, el camidn deberd ubicarse en una zona segura y debera
esperar instrucciones desde el area de despacho de GNL
Quintero S.A.

En el caso de verificarse dafio mecanico en el camién
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producto de condiciones climéticas extremas, que puedan
comprometer la integridad del camién “tube trailer” y por
ende la carga de HyV durante su transporte, el transportista
deberd comunicarse de inmediato con el area de despacho y el
Jefe de Emergencia de GNL Quintero S.A. para esperar
instrucciones y apoyo técnico de la Brigada de Emergencias
en Ruta y de personal técnico de GNL Quintero.

- Frente al escenario de caida del camion “tube trailer” a un
curso de agua superficial, el CMC podrd establecer una
urgencia operacional, para sumar recursos adicionales al
control de la emergencia. El potencial accidente ambiental
sera categorizado segun protocolo interno de GNL Quintero.
En caso de liberacion de combustible con o sin fuego en un
curso de agua, se incorporard un protocolo para emergencias
que superan la capacidad de control.

- La Brigada de Emergencias en Ruta sera responsable de
controlar la situacion de riesgo o contingencia. Las medidas
de control incluyen operaciones de  contencion,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos siniestrados y remocion de residuos.

- Una vez superada la emergencia, realizar una revisién técnica
o0 visual del camién completo, para verificar que no existan
dafios que pudieran generar una nueva emergencia en ruta.
Luego, comunicarse con el personal de GNL Quintero y
esperar instrucciones.

Oportunidad 'y vias de | . | Titular debera informar a la SMA sobre la activacion del

comunicacion a la SMA de la plan de emergencias de forma inmediata, en caso de

activacion del Plan declararse una alerta de nivel 2 o 3 (tsunami). Para ello debe
comunicarse via telefénica con la SMA de la Region de
Valparaiso.

- En un plazo méximo de 24 horas de ocurrida la situacion de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por Tsunami
(alertas nivel 2 o 3), indicando de manera preliminar los
componentes ambientales afectados, ademas de las medidas
implementadas (control, mitigacion u otras).

- Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por Tsunami (alertas nivel 2 o 3), se remitira el
correspondiente informe de investigaciéon a la SMA, el cual
serd remitido en un plazo inicial no superior a 15 dias de
ocurrido el evento o en funcion de los plazos que dicho
organismo pueda establecer para cada caso.

- Se debera enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia.

Referencia al ICE para | Tapla 9.7 del ICE.
mayores detalles

13.8 Riesgo o contingencia Incendios Industriales y explosiones dentro de las instalaciones.

Fase del proyecto a la que | Construccion, operacion y cierre.
aplica

Emplazamiento, parte, obra o | Emplazamiento y obras del proyecto.
accion asociada

Acciones 0 medidas a | Se consideran las siguientes medidas y/o acciones a implementar:
implementar para prevenir

la contingencia ., .
g Fases de Construccion y cierre:

- Se realizard una capacitacion a los trabajadores en el manejo
de sustancias peligrosas en el procedimiento de trabajo seguro
para las actividades que puedan presentar riesgos de incendio.
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Los materiales inflamables se mantendran en forma ordenada
y clasificada al interior del recinto, conforme a lo indicado en
la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones
(0.G.U.C.) y guias de almacenamiento de sustancias quimicas
emitidas por el Servicio de Salud.

Se dispondra en las éareas de trabajos e instalacion de faena,
de los elementos basicos requeridos para combatir cualquier
amago de fuego o incendio, segun lo establecido por la
normativa vigente en esta materia (extintores, mangueras,
tambores con arena, etc.).

El experto de seguridad en la faena definird un area, alrededor
del sector de almacenamiento de sustancias 0 residuos
peligrosos donde este expresamente prohibido encender
fogatas, fumar, portar fosforos u otros elementos que
produzcan chispas.

En los frentes de trabajo moviles queda prohibido el uso de
fuego, lo que se indicara a través de capacitaciones y
sefialética en obra.

Fase de Operacion:

El recinto serd configurado como é&rea clasificada segln
normas de referencia NFPA 70 y NFPA 497. Esto permitird
disponer de equipos e instalaciones eléctricas con
certificacion para uso en atmosferas explosivas, entre otras
acciones para prevenir la existencia de fuentes de ignicion. =
Las cafierias y equipos disefiados estardn de acuerdo a
codigos ASME.

La planta se encuentra disefiada para permanecer en estado
seguro, en caso de fallas de equipos principales.

El Proyecto contard con una serie de venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitio seguro a definir durante la
ingenieria de detalle, que permitiran el venteo de modo
seguro de los equipos que contengan hidrégeno, bien para
realizar mantenimientos o paro prolongado de los mismos o
por situaciones de emergencia que requieran un venteo del
sistema y posterior inertizacién con nitrégeno gaseoso.

En la zona dispensadora de hidrégeno existira conexion para
descarga a tierra con una secuencia de conexion entre el
camion y la zona de dispensacion, con el objetivo de evitar la
generacién de cualquier descarga estatica durante la operacion
de llenado de camiones.

Sistemas de proteccion y deteccion:

e EIl recinto contara con un sistema de paradas de
emergencia, que incluye distintos niveles de parada
(parada de suministro de energia, cierre de los procesos,
entre otros en funcion del nivel).

e El recinto contara con sistemas de monitoreo de presion,
altamente sensibles a cualquier variacion que registre el
proceso. - El recinto contard& con wun sistema
independiente de deteccion y alarma de fuego y gas
(F&G), el cual tendra como objetivo principal:

Detectar de manera temprana las fugas de hidrégeno en
una etapa temprana de su desarrollo.

Proporcionar deteccion automatica de incendios en el
tiempo requerido para la activacion de los sistemas de
alarma contra incendios.

Iniciar sistemas automaticos de extincion de incendio
Permitir la evacuacion segura de las personas.
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v.  Alertar y proporcionar una alarma al personal.
vi.  Llevar las instalaciones a un estado seguro.

- El sistema F&G incluird todos los elementos, equipos y
dispositivos necesarios para realizar una deteccion temprana
de las potenciales fugas de gas (presencia de gas H2/Oy), asi
como incendios asociados, y respuestas automaticas y
alarmas. Las instalaciones contaran con:

i. Deteccion de gas (detectores de H, y O, y detectores
acusticos de gas, que emiten alarma en caso de detectar
ruido atribuible a fuga).

ii.  Deteccion de fuego (Deteccidn de: llama (tipo dptico IR),
humo en edificios, calor en equipos, incendios por
aspiracion en gabinetes eléctricos dentro de edificios).

iii.  Alarmas visuales y sonoras.
iv.  Pulsadores manuales de alarma.

- El sistema F&G dispondra de monitores fijos, hidrantes y
rociadores. El sistema incluird medidas especiales de
disefio definida en el codigo NFPA 2 para instalaciones
de produccién de hidrégeno.

- Sobre la deteccion de fuego, el recinto considera
detectores de fuego con sensores de tipo UV/IR, el cual
combina un sensor ultravioleta (UV) para respuesta
rapida y un sensor infrarrojo (IR) que monitorea la
radiacion emitida por una llama de hidrégeno.

- Se dispondra de estaciones manuales de alarma contra
incendios.

- El recinto contara con equipos de respaldo (UPS), los que
permitiran que los sistemas de seguridad continlen
operando de manera continua en caso de interrupcion del
suministro eléctrico llevando a la planta a una condicion
segura.

- Se suministrara cantidades suficientes del tipo correcto de
extintores y equipo auxiliar como mangueras, hidratantes
y rociadores, a fin de lidiar con los diversos tipos de
riesgos de incendio en la instalacion.

- Se elaborard un estudio de clasificacion del area del
Proyecto, donde se identificaran los equipos eléctricos
criticos, sus distancias de aislamiento y otros parametros
de control, lo que seré difundido a todos los trabajadores
y personas que Visiten el Proyecto.

- Se realizara una capacitacion a los trabajadores en el
manejo de sustancias combustibles-inflamables en el
procedimiento de trabajo seguro para las actividades que
puedan presentar riesgos de incendio. Esta se realizara a
los trabajadores que ingresen al Proyecto, Vy
adicionalmente, se reforzarad una vez por afio.

- Serealizaran actividades de inspeccion y mantenimiento:

i.  Existirdn pruebas y mantenimiento preventivo de los
equipos de la planta de hidrogeno verde (sistema de
generacion de hidrogeno, sistema de compresion, buffer
de hidrogeno, zona dispensadora de hidrogeno verde) en
base a recomendaciones de fabricante y la normativa legal
vigente para estos dispositivos. —

ii. Se realizara la inspeccion periodica del recinto,
incluyendo las cafierias y ductos de transferencia de
hidrégeno para detectar posibles dafios o defectos.

iii.  Verificacion del estado de funcionalidad y disponibilidad
de los extintores de fuego.
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Respecto del manejo del hidrogeno:

i.  El personal que trabaje en el area dispondra de equipos de
proteccién  personal antiestaticos y  dispositivos
electrdnicos aptos para uso en atmosferas explosivas.

Para la carga y descarga de hidrégeno se mantendra:

i.  Existira monitoreo permanente de variables de
proceso (presion, temperatura y flujo) durante toda la
operacion de carga de hidrégeno.

ii. Existiran alarmas y acciones de seguridad
automaticas que permitirdn correccion o detencion
del proceso.

iii.  Solo se utilizardn equipos de transporte certificados
para hidrégeno a la presion requerida.

iv.  El conductor debe apagar el motor del camion “tube
trailer” y retirar las llaves de arranque.

v.  EIl conductor debe colocar el freno mano y calzos
para trabar las ruedas del camion.

vi. Puesta a tierra del conjunto camién y zona de
dispensacion. vi. Verificacion de que el camidn y sus
cafierias han sido debidamente purgadas y que estén
listos para el proceso de carga, con todas las
conexiones y controles en sus posiciones correctas.

Las sustancias peligrosas (quimicos) se mantendran en forma
ordenada y clasificada al interior de la bodega SUSPEL, conforme
a lo indicado en la O.G.U.C. y guias de almacenamiento de
sustancias quimicas emitidas por el Servicio de Salud.

Forma de control y |- Autorizacion de operacion del proyecto por la
seguimiento Superintendencia de Electricidad y Combustible (SEC).

- Registro de estas capacitaciones, el cual se mantendra en las
instalaciones del Proyecto.

- Registro de mantencion de extintores.

Acciones o medida a | Fases de Construcciény cierre:
implementar para controlar | . ge realizaré la activacion y visualizacion de alarmas.

la emergencia s - . . -

9 - Se activara el procedimiento contra incendios especifico de
GNLQ. Se utilizara extintores para extinguir el fuego, sélo si
el siniestro es controlable.

- Si no es posible controlar la situacién se dara aviso inmediato
a Bomberos y Carabineros y se evacuara a los trabajadores
hacia las zonas de seguridad.

- Se inspeccionara el area verificando la presencia de heridos.
Si éste fuera el caso, se trasladard de inmediato hasta un
centro asistencial.

- Tras la extincién del fuego, se recogeran los efluentes
contaminados por los agentes extintores, los que serén
gestionados adecuadamente.

- S6lo podran reactivarse las actividades una vez que el
siniestro este controlado.

Fase de operacion:

- Al detectarse una fuga de Hz / O, calor o una llama, se
activara el sistema automatico de seguridad contra fuego y
gas (F&G). Existiran puntos de llamados de alarmas en los
lugares de operacion que haran posible la activacion del
sistema en forma manual.
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Vi.

En caso de incendios o explosiones en el area de Proyecto o
en el Terminal de GNL Quintero, se activara el procedimiento
contra incendios:

El Equipo de Manejo de Emergencias (EME), definira los
procedimientos que permitirdn enfrentar la situacion a través
del analisis de la situacién (tipo de combustible que se esta
guemando, recursos amenazados, disponibilidad de agua,
superficie afectada hasta ese momento, condiciones
meteoroldgicas locales imperantes, tales como, la direccion y
fuerza del viento, entre otros).

En términos generales, se realizara lo siguiente:

El personal que se encuentre mas cerca del incendio dara
aviso de inmediato al Jefe/Supervisor del area o a la sala
de control. Ordenar la evacuacion del personal hacia las
zonas de seguridad, en caso de ser pertinente.

Realizar cierre de las valvulas asociadas al sistema de
produccién de hidrdgeno, si es posible. Con lo anterior, se
paralizara la produccion de hidrégeno verde y se
mantendra en estado seguro para evitar la generacion de
otros riesgos y falla de otros equipos. Asimismo, se
debera detener la carga de camiones con hidrégeno.

Iniciar enfriamiento de linea de agua contra incendio
alrededor de la locacién del incendio. Si es posible
proteger otras secciones aislables.

Comenzar a combatir de inmediato el fuego segun
determine el Equipo de Manejo de Emergencias (EME),
construyendo las lineas de control que se requieran.

Si no es posible controlar la situacion con los sistemas de
combate de incendios, se dard aviso inmediato a
Bomberos y Carabineros.

Tras la extincion del fuego, se recogeran los efluentes
contaminados por los agentes extintores, los que seran
gestionados adecuadamente.

Si ocurre fuga de hidrégeno producto del incendio, se debera
identificar la ubicacion afectada por incendio, iniciar
monitores de agua contra incendio operados remotamente, si
aplica. Se activara el Plan de emergencias ante Fuga de
hidrégeno dentro de las instalaciones.

Si a consecuencia del evento se han producido derrames de
sustancias o residuos peligrosos, se activard el Plan de
emergencias ante Derrames de Sustancias Peligrosas dentro
de las instalaciones o bien Plan de emergencias derrame de
Residuos Peligrosos dentro de las instalaciones, segln
corresponda.

Una vez finalizada la emergencia, el jefe de planta
inspeccionara los dafios a la infraestructura y componentes
ambientales que hayan podido verse afectados, e informara al
equipo de manejo de emergencia (EME) la situacion de estos
componentes.

Se restituira la infraestructura y componentes ambientales que

hayan podido verse afectada, en plazos acorde al nivel de la
emergencia, dentro del marco legal.

S6lo podran reactivarse las actividades una vez que el
siniestro este controlado.

Oportunidad vy

vias

de

comunicacion a la SMA de la

activacion del Plan

Ante la emergencia se actuard conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion respectivas,
para informar a las entidades que correspondan.
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Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.8 del ICE.

13.9 Riesgo o conti

ngencia Accidentes con equipos mdviles y/o vehiculos

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Rutas de acceso y caminos internos del proyecto

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Se consideran

las siguientes medidas y/o acciones a

implementar:

Fase de Construccion y cierre:

En los frentes de trabajo y en las rutas de acceso al area del
Proyecto, se dispondra de sefalizacion clara, visible y
adecuada.

El transporte de materiales se realizard principalmente en
camiones, mientras que el desplazamiento de trabajadores
solo serd por medio de camionetas y buses. = Se exigira por
contrato, el cumplimiento de toda la legislacion aplicable al
transporte de pasajeros o carga, materia cuyo cumplimiento
se inspeccionara periédicamente.

Todos los vehiculos y maquinarias deberan estar en buen
estado, contaran con sus revisiones técnicas y gases
vigentes, asi como con sus permisos de circulacion al dia, tal
como lo establece la normativa. = Los vehiculos que
transporten maquinaria y materiales contaran con la
sefializacion exigida por la legislacion chilena.

El transporte de materiales 0 sustancias peligrosas se
realizard de acuerdo con lo establecido en la legislacion
vigente. = Se capacitara a operadores de vehiculos sobre el
reglamento del transito. Durante la fase de construccion,
operacion y cierre se realizaréa a los operadores que ingresen
al proyecto. Adicionalmente, para la fase operacion, la
capacitacion se reforzara una vez por afio.

El peso de los camiones cargados con equipos 0 materiales
no debera exceder los maximos permitidos de acuerdo a las
rutas/puentes que se estén utilizando. En caso contrario, se
obtendran los permisos correspondientes de la Direccion de
Vialidad en cada caso.

Fase de Operacion:

El personal por contratar para manejar los camiones, buses 0
maquinarias sera personal calificado, con licencia de
conducir al dia. Se les exigira licencia segin lo sefialado en
la Ley de Transito (N° 18.290).

El transporte de hidrdgeno se realizara de acuerdo con lo
establecido en la legislacion vigente.

Todos los vehiculos deberan estar en buen estado, contaran
con sus revisiones técnicas y gases vigentes, asi como con
sus permisos de circulacion al dia, tal como lo establece la
normativa.

Forma de
seguimiento

control vy

Registro de capacitaciones en conducciéon y manejo a la
defensiva a todos los conductores del Proyecto. El registro
de estas capacitaciones se mantendra en las instalaciones del
Proyecto.

Registro de licencia de conducir de todos los conductores
del Proyecto.
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- Registro de las mantenciones de vehiculos y maquinaria al
dia.

- Registro fotografico del buen estado de la sefialética
presente en los caminos internos del Proyecto.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar
la emergencia

Las acciones y/o medidas a implementar son las siguientes:

- Se clasificara el evento accidente de transito (leve, serio,
grave).

- Se activara el Plan de Comunicaciones con Ambulancia,
Bomberos y Carabineros, informando acerca de la
ocurrencia del accidente, la gravedad de éste y la
identificacion de las personas y vehiculos involucrados.

- Se inspeccionard, por parte del personal calificado, el area
verificando la presencia de heridos. Si este fuera el caso se
trasladara de inmediato hasta un centro asistencial.

- Se demarcara el area afectada, prohibiendo el ingreso a la
zona del accidente.

- Se verificard si a consecuencia del accidente se han
producido derrames de combustibles o residuos peligrosos.
De ser asi, se activara el Plan de emergencias ante Derrames
de Sustancias Peligrosas dentro de las instalaciones o el Plan
de emergencias ante Derrames de Residuos Peligrosos
dentro de las instalaciones.

- Se verificard si a consecuencia del accidente se han
producido fuga de hidrégeno. De ser asi, se activara el Plan
de emergencias ante Fuga de Hidrégeno dentro de las
instalaciones.

- Se verificard si a consecuencia del accidente se han
producido incidentes con fauna terrestre. De ser asi, se
activara el Plan de emergencias ante Intervencién o
atropellamiento de fauna nativa.

- Una vez controlada la situacién, se procedera a restaurar la
vialidad disponiendo equipos y maquinaria para ayudar a
despejar la ruta en el mas breve plazo (una vez que la
autoridad responsable lo autorice).

- Se dar4d aviso oportuno a las compafias de seguros
involucradas.

- Se entregara informacion oportuna a los encargados en la
empresa.

- Se registrara e informara el accidente en un formulario
previamente definido. Se realizara una completa descripcion
de la respuesta frente a la emergencia, recolectando todas las
evidencias posibles, con el fin de hacer las correcciones que
el caso amerite y mejorar los procedimientos

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion
respectivas, para informar a las entidades que correspondan.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.9 del ICE

13.10 Riesgo o contingencia Hallazgos Arqueoldgicos.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Movimientos de tierra y excavaciones en faenas constructivas
del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir

Se consideran
implementar:

las siguientes medidas y/o acciones a
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la contingencia

- Se capacitara al personal responsable de las labores de
construccion  sobre riesgos asociados a hallazgos
arqueoldgicos 0 paleontoldgicos, estableciendo
expresamente que ante el posible hallazgo de restos
artefactuales ecofactuales y/o paleontoldgicos durante las
obras que involucren excavaciones, se debera paralizar de
inmediato las actividades y dar aviso al jefe de obra o
superior a cargo y al Consejo de Monumentos Nacionales,
con el fin de proteger el Patrimonio Cultural y cumplir con
la normativa vigente (Ley de Monumentos Nacionales N°
17.288).

Forma de control vy | Registro de inducciones al personal en relacién con la
seguimiento componente Arqueologia y Patrimonio Cultural.
Acciones o0 medida a |- En caso de hallazgos arqueoldgicos durante las actividades

implementar para controlar
la emergencia

de excavaciones del Proyecto, se procedera de la siguiente
forma: Detencion de los trabajos asociados al lugar del
hallazgo.

- Se debe dar aviso de manera inmediata al jefe de obra y al
Encargado de Medio Ambiente.

- El Encargado de Medio Ambiente deberd informar de
inmediato y por escrito al Consejo de Monumentos
Nacionales (CMN), para gque este organismo determine los
procedimientos a seguir, cuya implementacion debera ser
efectuada por el Titular del Proyecto.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Ante la emergencia se actuara conforme lo establezca el Sistema
de Gestion Ambiental del Terminal de GNL, el cual determinara
el nivel de la emergencia y acciones de comunicacion
respectivas, para informar a las entidades que correspondan.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.10 del ICE.

13.11 Riesgo o contingencia Derrame o falla en los contenedores de Residuos sélidos no

peligrosos.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accioén asociada

Emplazamiento y partes del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Se consideran
implementar:

- Los sitios de almacenamiento de residuos estardn bien
delimitados y tendran un porton de acceso restringido,
pudiendo ingresar solamente el personal responsable de su
operacion.

- Se contard con sefializacion de seguridad y el personal a
cargo del manejo y manipulacion de los residuos contara
con el uso de elementos de proteccién Personal (E.P.P)
adecuados, como por ejemplo guantes resistentes, pechera o
delantal impermeable y botas de goma.

las siguientes medidas y/o acciones a

Residuos Domiciliarios:

- El almacenamiento de residuos domiciliarios y asimilables a
domiciliarios que se generen dara cumplimiento al articulo
18 del D.S. N°594/99 del Ministerio de Salud.

- Los residuos domiciliarios y asimilables a domiciliarios se
dispondran dentro de contenedores herméticos, con tapa.

Residuos industriales no peligrosos:

45100}
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- Los residuos industriales solidos no peligrosos estaran al
interior de tolvas, o bien por sus dimensiones se acopiaran a
granel con objeto de realizar una separacion de los mismos.

- Se contara con extintor para rapida accion en caso de
incendios.

- El almacenamiento sera ordenado y no se obstruiran vias de
ingreso.

- El retiro de los residuos a disposicion final no podré esperar
a que los contenedores superen el 80% de su capacidad.
Deberén ser retirado en los tiempos requeridos evitando asi
la generacidn de vectores.

- Existird un registro de ingreso y salida de residuos.

- Se realizard una inspeccion constante y programada para
asegurar que los contenedores estén en buenas condiciones,
debiéndose reemplazar todos aquellos que muestren
deterioro de su capacidad de contencion.

- Se contard con sefializacion de seguridad y el personal a
cargo del manejo y la manipulacion de los residuos contara
con el uso de Elementos de Proteccién Personal (E.P.P).

Forma de control y |- Registro de capacitacion en el Plan de Emergencia.

seguimiento - Se elaborardn registros de capacitacion al personal
especifico sobre la manipulacion de residuos. Estos registros
se mantendran actualizados y disponibles en el éarea de
ejecucion del Proyecto.

- Registro de generacion y retiro de residuos.
- Registro de mantencion de extintores de incendios.

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

la emergencia - Ante anormalidades detectadas en el patio de residuos no
peligrosos (derrame de residuos o dafio en sus contenedores,
0 presencia de vectores sanitarios), se deberd dar aviso
inmediato a su superior directo. El sistema de comunicacion
y forma de gestion de la emergencia interno que presenta
GNL se detalla en los numerales 8.7 y 8.8 del Plan de
Gestion Ambiental interno de GNL, que se adjunta en el
Anexo AC-4 de la Adenda Complementaria.

- El responsable del Plan deberd tomar medidas inmediatas,
tales como: convocar al grupo de respuesta, establecer la
suspension de las operaciones, etc.

- Comenzar a dirigir las acciones de control con los recursos y
medios a su alcance y debera determinar si la emergencia
puede afectar o alcanzar los sectores aledafios al Proyecto.

- Antes de proceder con las labores de control de la
emergencia, el personal encargado de la emergencia debera
ponerse el equipo de proteccion personal adecuado.

- Delimitar de forma inmediata un area de restriccion, donde
solo podréan ingresar personal entrenado.

- Se debera contener la emergencia lo més pronto posible, de
acuerdo con su tipologia, tales como:

i.  En caso de producirse malos olores producto de los
RSD almacenados, se revisard el estado de los
contenedores. En caso de requerirse, se solicitara el
retiro anticipado de estos residuos.

ii. Si la emergencia corresponde a rotura de
contenedores de residuos, se procedera a la limpieza
y retiro de residuos los que seran enviados al sector
de residuos no peligrosos.
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iii.  Sila emergencia conlleva a la presencia de vectores
sanitarios se procederd a retirar los restos de
residuos almacenados en contenedores, se lavara y
se dispondra la fumigacion inmediata, del sector
afectado. Ademés, se tomard contacto inmediato
con la empresa encargada del control de vectores de
la instalacion para que realice las fumigaciones
necesarias para controlar la proliferacion.

- En caso de incendios que ocasione dafios en las
instalaciones, se debe evitar que el fuego se propague a
otros sectores del proyecto combatiendo el fuego (evitando
riesgo) con los medios de extincidn disponibles (extintores).
Ante dicho riesgo se activara el Plan de emergencias ante
Incendios industriales y explosiones dentro de las
instalaciones, de acuerdo con la fase en que tenga lugar la
emergencia.

- De no ser posible el control del fuego, proceder a
evacuacion del recinto y confirmar la presencia de cuerpo de
bombero més cercano, entregando los antecedentes de los
residuos involucrados.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.11 del ICE:

13.12 Riesgo o contingencia Derrame de sustancias peligrosas de las instalaciones

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento y partes del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Se consideran
implementar:

- Los sitios de almacenamiento de residuos estardn bien
delimitados y tendran un porton de acceso restringido,
pudiendo ingresar solamente el personal responsable de su
operacion.

- Se contard con sefializacion de seguridad y el personal a
cargo del manejo y manipulacion de los residuos contara
con el uso de elementos de proteccion Personal (E.P.P)
adecuados, como por ejemplo guantes resistentes, pechera o
delantal impermeable y botas de goma.

las siguientes medidas y/o acciones a

Residuos Domiciliarios:

i. El almacenamiento de residuos domiciliarios vy
asimilables a domiciliarios que se generen dard
cumplimiento al articulo 18 del D.S. N° 594/99 del
Ministerio de Salud.

ii.  Los residuos domiciliarios y asimilables a domiciliarios
se dispondran dentro de contenedores herméticos, con
tapa.

Residuos Industriales no peligrosos:
i.  Los residuos industriales sélidos no peligrosos estaran al
interior de tolvas, o bien por sus dimensiones se
acopiaran a granel con objeto de realizar una separacion
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de los mismos.

- Se contara con extintor para rapida accion en caso de
incendios.

- El almacenamiento sera ordenado y no se obstruiran vias de
ingreso.

- El retiro de los residuos a disposicion final no podré esperar
a que los contenedores superen el 80% de su capacidad.
Deberéan ser retirado en los tiempos requeridos evitando asi
la generacidn de vectores.

- Existira un registro de ingreso y salida de residuos.

- Se realizard una inspeccion constante y programada para
asegurar que los contenedores estén en buenas condiciones,
debiéndose reemplazar todos aquellos que muestren
deterioro de su capacidad de contencion.

- Se contard con sefializacion de seguridad y el personal a

cargo del manejo y la manipulacion de los residuos contaré
con el uso de Elementos de Proteccion Personal (E.P.P)

adecuados.
Forma de control y |- Registro de capacitacion en el Plan de Emergencia.
seguimiento - Se elaboraran registros de capacitacién al personal

especifico sobre la manipulacion de residuos. Estos registros
se mantendran actualizados y disponibles en el area de
ejecucidn del Proyecto.

- Registro de generacion y retiro de residuos.
- Registro de mantencion de extintores de incendios.

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

la emergencia - El responsable del Plan debera tomar medidas inmediatas,
tales como: convocar al grupo de respuesta, establecer la
suspension de las operaciones, etc.

- Comenzar a dirigir las acciones de control con los recursos y
medios a su alcance y debera determinar si la emergencia
puede afectar o alcanzar los sectores aledafios al Proyecto.

- Antes de proceder con las labores de control de la
emergencia, el personal encargado de la emergencia debera
ponerse el equipo de proteccién personal adecuado.

- Delimitar de forma inmediata un area de restriccion, donde
s6lo podran ingresar personal entrenado.

- Se debera contener la emergencia lo méas pronto posible, de
acuerdo con su tipologia, tales como:

i. En caso de producirse malos olores producto de los
RSD almacenados, se revisard el estado de los
contenedores. En caso de requerirse, se solicitara el
retiro anticipado de estos residuos.

ii.  Si la emergencia corresponde a rotura de contenedores
de residuos, se procedera a la limpieza y retiro de
residuos los que seran enviados al sector de residuos no
peligrosos.

- En caso de incendios que ocasione dafios en las
instalaciones, se debe evitar que el fuego se propague a
otros sectores del proyecto combatiendo el fuego (evitando
riesgo) con los medios de extincion disponibles (extintores).
Ante dicho riesgo se activara el Plan de emergencias ante
Incendios industriales y explosiones dentro de las
instalaciones, de acuerdo con la fase en que tenga lugar la
emergencia.
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- De no ser posible el control del fuego, proceder a
evacuacion del recinto y confirmar la presencia de cuerpo de
bombero més cercano, entregando los antecedentes de los
residuos involucrados.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuard conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.12 del ICE

13.13 Riesgo o contingencia derrame de residuos peligrosos dentro de las instalaciones.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento y partes del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Se consideran
implementar:

- El almacenamiento y manipulacién de residuos peligrosos
se realizaré de acuerdo con la normativa vigente.

- Se capacitara al personal que manipule y almacene este tipo
de residuos.

- Se contard con extintor para rapida accién en caso de
incendios.

- El almacenamiento sera ordenado y no se obstruiran vias de
ingreso.

- Se contard con sefializacion de seguridad y el personal a
cargo del manejo y manipulacion de las sustancias y
residuos peligrosos, que contaran con el uso de elementos de
proteccién Personal (E.P.P) adecuados.

- Estard prohibido fumar al interior de cualquier instalacion
donde se almacenen sustancias y residuos peligrosos, lo que
debera sefalarse mediante letreros que indiquen “No
fumar”, al exterior de la bodega o jaula, en lugares
facilmente visibles.

- En los puntos de generacion se instalan contenedores, los
gue cumplen con las caracteristicas indicadas en D.S. N°
148/03, para almacenamiento transitorio de residuos
peligrosos, desde donde se realizara su posterior traslado a
la Bodega RESPEL.

- El transporte dentro de las instalaciones de los contenedores
sellados con residuos peligrosos debe hacerse de tal forma,
que se tomen todos los resguardos posibles para evitar
cualquier clase de contaminacion, ya sea por derrames o
caidas de residuos durante el traslado.

- La bodega estara bien delimitada y tendra un portén de
acceso restringido, pudiendo ingresar solamente el personal
responsable de su operacion. Los residuos peligrosos se
almacenaran dentro de contenedores adecuados con tapa que
cumplen con las caracteristicas indicadas en D.S N° 148/03.

- Labodega contara con sefializacion de seguridad de acuerdo
con lo establecido en la NCh. 2190 Of. 2003, con el fin de
apoyar procedimientos de trabajo seguro y advertir riesgos
asociados, conforme a la normativa vigente.

- Los contenedores individuales que almacenen residuos
peligrosos se encontraran identificados con etiquetas de
advertencia de riesgos de sustancias peligrosas o etiqueta de

las siguientes medidas y/o acciones a
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identificacion segln la clasificacion de sustancias peligrosas
definidas y establecidas en las normas chilenas NCh 382 Of.
98 y NCh 2190 Of. 2003.

- La bodega de residuos peligrosos tendra una capacidad de
retencion de escurrimiento o derrames no inferior al
volumen del contenedor de mayor capacidad ni al 20% del
volumen total de los contenedores.

- El retiro de los residuos a disposicion final no podré esperar
a que los contenedores superen el 80% de su capacidad.
Deberén ser retirado en los tiempos requeridos evitando asi
la generacidn de vectores.

- Para fines de mantener un registro de la cantidad de material
peligroso generado y almacenado, a la bodega no se podra
ingresar ningun residuo sin el llenado previo del documento
“Ingreso de Residuos a la BAT” en el cual se indican la
cantidad y caracteristicas del residuo.

- Se realizara una inspeccion constante y programada para
asegurar que los contenedores estén en buenas condiciones,
debiéndose reemplazar todos aquellos que muestren
deterioro de su capacidad de contencion.

- Exigir que los camiones y equipos de apoyo cuenten con sus
mantenciones al dia.

- “Ingreso de Residuos a la BAT” en el cual se indican la
cantidad y caracteristicas del residuo.

- Registro de mantencion de extintores de incendios

Forma de control y |- Registro de capacitaciones en materia de manejo,
seguimiento almacenamiento y manipulacion de residuos peligrosos. Por
otro lado, y de acuerdo con los estandares establecidos por
la legislacion laboral en Chile, estas tematicas seran
impartidas en Charlas de Derecho a Saber o Charla de
Hombre Nuevo para todos los trabajadores que estén
relacionados directamente con la manipulacion de estas
sustancias y residuos.

- Exigir que los camiones y equipos de apoyo cuenten con sus
mantenciones al dia.

- “Ingreso de Residuos a la BAT” en el cual se indican la
cantidad y caracteristicas del residuo.

- Registro de mantencion de extintores de incendios.

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

la emergencia - Ante anormalidad detectada en las bodegas de
almacenamiento de residuos peligrosos (mal estado o rotura
de contenedores, derrame de sustancias y residuos, entre
otros), el encargado del lugar de almacenamiento sera el
responsable de dar los avisos correspondientes, de acuerdo
con el sistema de comunicaciéon y forma de gestion de la
emergencia se detalla en el titulo 8.7 y 8.8 del Plan.

- El Equipo de Manejo de Emergencias (EME) debera tomar
medidas inmediatas, tales como: convocar al grupo de
respuesta (brigada de emergencia), establecer la suspension
de las operaciones, etc.

- Se deberd identificar la fuente de origen del problema y
detener el derrame, considerando las siguientes actividades
para el control:

- Antes de proceder con las labores de control de la
emergencia, el personal encargado de la emergencia
deberd ponerse el equipo de proteccion personal
adecuado.
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- Delimitar de forma inmediata un area de restriccion,
donde sdlo podran ingresar personal entrenado.

- El personal debera actuar de acuerdo con las
caracteristicas del producto que ha generado la
emergencia, tal como lo indica la hoja de seguridad,
considerando siempre ubicar al personal y material a
favor del viento y evitando que éste ingrese a zonas
contaminadas sin el equipo adecuado.

- Para el control del derrame, se necesitard el kit para
control de derrames que contendra (guantes plasticos,
pala, sacos con arena, tierra o aserrin, cordones
absorbentes, entre otros) y luego construir dique de
contencion con material absorbente inerte (arena, tierra
seca u otro), para evitar que se expanda el derrame.

- Una vez controlado el derrame se deberd remover el
material contaminado (por ejemplo, la misma arena o
tierra utilizada para contener el derrame).

- Luego de efectuado el control, proceder a la recoleccién,
re envasado y rotulado del residuo, y trasladar al sitio de
almacenaje de residuos peligrosos del Proyecto.

- Si la emergencia corresponde a rotura de contenedores
de residuos peligrosos, posterior a las actividades
descritas previamente, se procedera al reemplazo de
estos.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinard el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacién respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.13 del ICE.

13.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Planta de H,V, sistema de generacién de hidrdgeno, sistema de
compresion de hidrogeno, buffer de hidrégeno y zona
dispensadora de hidrégeno.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

- El recinto sera configurado como area clasificada segin
normas de referencia NFPA 70 y NFPA 497. Esto permitira
disponer de equipos e instalaciones eléctricas con
certificacion para uso en atmosferas explosivas, entre otras
acciones para prevenir la existencia de fuentes de ignicion.

- Las caferias y equipos disefiados estaran de acuerdo a
coédigos ASME.

- La planta se encuentra disefiada para permanecer en estado
seguro, en caso de fallas de equipos principales.

- El Proyecto contard con una serie de venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitio seguro a definir durante la
ingenieria de detalle, que permitiran el venteo de modo
seguro de los equipos que contengan hidrogeno, bien para
realizar mantenimientos o paro prolongado de los mismos o
por situaciones de emergencia que requieran un venteo del
sistema y posterior inertizacién con nitrégeno gaseoso.

- En la zona dispensadora de hidrégeno existira conexion para
descarga a tierra con una secuencia de conexion entre el
camion y la zona de dispensacion, con el objetivo de evitar
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la generacion de cualquier descarga estatica durante la
operacion de llenado de camiones.

Sistema de proteccion y deteccion:

- El recinto contaré con un sistema de paradas de emergencia,
que incluye distintos niveles de parada (parada de
suministro de energia, cierre de los procesos, entre otros en
funcién del nivel).

- El recinto contard con sistemas de monitoreo de presion,
altamente sensibles a cualquier variacion que registre el
proceso.

- El recinto contard& con un sistema independiente de
deteccién y alarma de fuego y gas (F&G), el cual tendra
como objetivo principal:

i.  Detectar de manera temprana las fugas de hidrégeno en
una etapa temprana de su desarrollo.

ii.  Proporcionar deteccion automatica de incendios en el
tiempo requerido para la activacion de los sistemas de
alarma contra incendios.

iii.  Iniciar sistemas automaticos de extincion de incendio
Permitir la evacuacion segura de las personas. v. Alertar
y proporcionar una alarma al personal.

iv.  Llevar las instalaciones a un estado seguro.

- El sistema F&G incluird todos los elementos, equipos y
dispositivos necesarios para realizar una deteccion temprana
de las potenciales fugas de gas (presencia de gas H» /0O,), asi
como incendios asociados, y respuestas automaticas y
alarmas. Las instalaciones contaran con:

i. Deteccion de gas (detectores de H, y O, y detectores
acusticos de gas, que emiten alarma en caso de detectar
ruido atribuible a fuga).

ii. Deteccion de fuego (Deteccion de: llama (tipo éptico
IR), humo en edificios, calor en equipos, incendios por
aspiracion en gabinetes eléctricos dentro de edificios).

iii.  Alarmas visuales y sonoras.
iv.  Pulsadores manuales de alarma.

- El sistema F&G dispondra de monitores fijos, hidrantes y
rociadores. El sistema incluird medidas especiales de disefio
definida en el cddigo NFPA 2 para instalaciones de
produccion de hidrogeno.

- Sobre la deteccion de fuego, el recinto considera detectores
de fuego con sensores de tipo UV/IR, el cual combina un
sensor ultravioleta (UV) para respuesta rapida y un sensor
infrarrojo (IR) que monitorea la radiacion emitida por una
Ilama de hidrégeno.

- Se dispondra de estaciones manuales de alarma contra
incendios.

- El recinto contara con equipos de respaldo (UPS), los que
permitirdn que los sistemas de seguridad continden
operando de manera continua en caso de interrupcion del
suministro eléctrico llevando a la planta a una condicion
segura.

- Se suministrara cantidades suficientes del tipo correcto de
extintores y equipo auxiliar como mangueras, hidratantes y
rociadores, a fin de lidiar con los diversos tipos de riesgos
de incendio en la instalacion.
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El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
asociadas a la operacion de la planta de hidrégeno verde:

- Se elaborard un estudio de clasificacion del area del
Proyecto, donde se identificaran los equipos eléctricos
criticos, sus distancias de aislamiento y otros parametros
de control, lo que sera difundido a todos los trabajadores
y personas que visiten el Proyecto.

- Se realizard una capacitaciéon a los trabajadores en el
manejo de sustancias combustibles-inflamables en el
procedimiento de trabajo seguro para las actividades que
puedan presentar riesgos de incendio. Esta se realizara a
los trabajadores que ingresen al Proyecto, vy
adicionalmente, se reforzara una vez por afo.

Se realizaran actividades de inspeccion y mantenimiento:

i.  Existirdn pruebas y mantenimiento preventivo de los
equipos de la planta de hidrégeno verde (sistema de
generacién de hidrogeno, sistema de compresion, buffer
de hidrdégeno, zona dispensadora de hidrégeno verde) en
base a recomendaciones de fabricante y la normativa
legal vigente para estos dispositivos.

ii. Se realizara la inspeccion periddica del recinto,
incluyendo las cafierias y ductos de transferencia del
hidrégeno para detectar posibles dafios o defectos.

iii.  Verificacion del estado de funcionalidad vy
disponibilidad de los extintores de fuego.

Respecto del manejo del hidrégeno:

- El personal gue trabaje en el area dispondra de equipos
de proteccion personal antiestaticos y dispositivos
electrdnicos aptos para uso en atmosferas explosivas.

- Parala carga y descarga de hidrogeno se mantendra:

i.  ExistirdA monitoreo permanente de variables de proceso
(presion, temperatura y flujo) durante toda la operacién
de carga de hidrégeno. Existiran alarmas y acciones de
seguridad automaéticas que permitirdn correccion o
detencion del proceso.

ii.  Solo se utilizaran equipos de transporte certificados para
hidrégeno a la presion requerida.

iii.  El conductor debe apagar el motor del camion “tube
trailer” y retirar las llaves de arranque.

iv.  El conductor debe colocar el freno mano y calzos para
trabar las ruedas del camion.

v. Puesta a tierra del conjunto camién y zona de
dispensacion.

vi.  Verificacion de que el camion y sus cafierias han sido
debidamente purgadas y que estén listos para el proceso
de carga, con todas las conexiones y controles en sus
posiciones correctas.

- Las sustancias peligrosas (quimicos) se mantendran en
forma ordenada y clasificada al interior de la bodega

SUSPEL.
Forma de control y |- Autorizacibn de operacion del proyecto por la
seguimiento Superintendencia de Electricidad y Combustible (SEC).

- Registro de estas capacitaciones, el cual se mantendra en las
instalaciones del Proyecto.

- Registro de mantencion de extintores.

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

_—
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la emergencia

Fases de construccion y cierre:

Se realizara la activacion y visualizacion de alarmas.

Se activara el procedimiento contra incendios especifico de
GNL Quintero.

Se utilizard extintores para extinguir el fuego, solo si el
siniestro es controlable.

Si no es posible controlar la situacion se dara aviso
inmediato a Bomberos y Carabineros y se evacuard a los
trabajadores hacia las zonas de seguridad.

Se inspeccionaré el area verificando la presencia de heridos.
Si éste fuera el caso, se trasladard de inmediato hasta un
centro asistencial.

Tras la extincion del fuego, se recogeran los efluentes
contaminados por los agentes extintores, los que seran
gestionados adecuadamente.

S6lo podran reactivarse las actividades una vez que el
siniestro este controlado.

Fase de operacion:

Al detectarse una fuga de Hz / O, calor o una llama, se
activara el sistema automatico de seguridad contra fuego y
gas (F&G). Existiran puntos de Ilamados de alarmas en los
lugares de operacion que haran posible la activacion del
sistema en forma manual.

En caso de incendios o explosiones en el area de Proyecto o en
el Terminal de GNL Quintero, se activara el procedimiento
contra incendios:

El Equipo de Manejo de Emergencias (EME), definira los
procedimientos que permitiran enfrentar la situacion a través
del analisis de la situacién (tipo de combustible que se esta
guemando, recursos amenazados, disponibilidad de agua,
superficie afectada hasta ese momento, condiciones
meteoroldgicas locales imperantes, tales como, la direccion
y fuerza del viento, entre otros).

En términos generales, se realizara lo siguiente:

Vi.

El personal que se encuentre mas cerca del incendio
dara aviso de inmediato al Jefe/Supervisor del area o a
la sala de control.

Ordenar la evacuacion del personal hacia las zonas de
seguridad, en caso de ser pertinente.

Realizar cierre de las valvulas asociadas al sistema de
produccion de hidrogeno, si es posible. Con lo anterior,
se paralizara la produccion de hidrégeno verde y se
mantendra en estado seguro para evitar la generacion de
otros riesgos y falla de otros equipos. Asimismo, se
deberé detener la carga de camiones con hidrégeno.

Iniciar enfriamiento de linea de agua contra incendio
alrededor de la locacion del incendio. Si es posible
proteger otras secciones aislables:

Comenzar a combatir de inmediato el fuego segun
determine el Equipo de Manejo de Emergencias
construyendo las lineas de control que se requieran.

Si no es posible controlar la situacion con los sistemas
de combate de incendios, se dard aviso inmediato a
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Vii.

Bomberos y Carabineros.

Tras la extincion del fuego, se recogeran los efluentes
contaminados por los agentes extintores, los que seran
gestionados adecuadamente.

Si ocurre fuga de hidrégeno producto del incendio, se
deberd identificar la ubicacion afectada por incendio, iniciar
monitores de agua contra incendio operados remotamente, si
aplica. Se activara el Plan de emergencias ante Fuga de
hidrégeno dentro de las instalaciones.

Si a consecuencia del evento se han producido derrames de
sustancias o residuos peligrosos, se activard el Plan de
emergencias ante Derrames de Sustancias Peligrosas dentro
de las instalaciones o bien Plan de emergencias derrame de
Residuos Peligrosos dentro de las instalaciones, segun
corresponda.

Una vez finalizada la emergencia, el jefe de planta
inspeccionara los dafios a la infraestructura y componentes
ambientales que hayan podido verse afectados, e informara
al equipo de manejo de emergencia (EME) la situacion de
estos componentes.

Se restituird la infraestructura y componentes ambientales

gue hayan podido verse afectada, en plazos acorde al nivel
de la emergencia, dentro del marco legal.

Sélo podrén reactivarse las actividades una vez que el
siniestro este controlado.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestién Ambiental de la empresa el
cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacién respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.14 del ICE.

13.15 Riesgo o contingencia Derrame de residuos sélidos no peligrosos durante el transporte
dentro de las instalaciones.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

En cuando a las medidas de seguridad asociadas al
transporte, se contemplan las siguientes:

El transporte de residuos no peligrosos sera realizado por
empresas autorizadas.

Se llevara un registro de ingreso y de retiro de residuos.
El transportista o conductor poseera la licencia de conducir
al dia.

El Titular exigira a las empresas contratistas a cargo del
transporte de cualquier residuo peligroso que cumpla con
todas las disposiciones del D.S. N°298, Reglamento de
Transporte de Cargas Peligrosas por Calles y Caminos, las
que corresponden a:

Vehiculos que no excedan 15 afios de antigliedad.
Utilizacion de rétulos segin NCh 2120 Of 2004.

Utilizacion de registro de velocidad, tiempo y distancia
recorrida.
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iv.  Sistema de telecomunicaciones con cobertura en toda la
ruta.

- Cada camion que preste servicio al Proyecto debera portar
extintores acordes al residuo transportado, con su
correspondiente sello de seguridad y etiqueta con fecha de
revision y vencimiento, y deberdn estar en adecuada
condicion de uso, con su carga completa y ubicada de tal
manera que puedan utilizarse en forma rapida y expedita. La
revision de su estado se efectuard a lo menos cada 15 dias

Forma de control y |- Se mantendra registro con los retiros de los residuos no
seguimiento peligrosos.
- Certificado de transporte y de disposicion en sitios
autorizados para ello.
Acciones 0 medida a | Las medias para controlar emergencias se detallan a

implementar para controlar
la emergencia

continuacion:

- Para estos casos todas las empresas que realizan el servicio
cuentan con un plan de contingencias y emergencias en el
cual se detallan las acciones a tomar en base al tipo y
magnitud de la emergencia.

- En general, en caso de existir un derrame de los residuos no
peligrosos durante el transporte, la empresa transportista se
comunicara con el Encargado de Medio Ambiente.

- Se procedera a su recoleccion y limpieza del sitio. Para ello
todos los camiones se encuentran equipados con
herramientas para su ejecucion.

- Por lo anterior, si el derrame es menor, la recoleccion y
limpieza estara bajo responsabilidad del conductor, por el
contrario, si el derrame es mayor se realizard en forma
mecanica a través de un equipo cargador o retroexcavadora,
para recoger la mayor cantidad posible, luego se hara en
forma manual y a través del uso de palas o escobillones,
para el residuo que no alcance a recoger la maquinaria.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinard el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.15 del ICE.

13.16 Riesgo o contingencia Derrame de residuos sélidos peligrosos durante el transporte dentro

de las instalaciones.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacién y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
como parte del disefio de sus instalaciones:

- El transporte de residuos peligrosos sera realizado por
empresas autorizadas.

- Sellevara un registro de ingreso y de retiro de residuos.

- El transportista o conductor poseerd la licencia de conducir
al dia.

- El Titular exigird a las empresas contratistas a cargo del
transporte de cualquier residuo peligroso que cumpla con
todas las disposiciones del D.S. N°298, Reglamento de
Transporte de Cargas Peligrosas por Calles y Caminos, las
que corresponden a:
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i. Vehiculos que no excedan 15 afios de
antiguedad.

ii.  Utilizacién de rotulos segin NCh 2120 Of.
2004.

iii.  Utilizacion de registro de velocidad, tiempo y
distancia recorrida.

iv.  Sistema de telecomunicaciones con cobertura en
toda la ruta.

- Cada camion que preste servicio al Proyecto debera portar
extintores acordes al residuo transportado, con su
correspondiente sello de seguridad y etiqueta con fecha de
revision y vencimiento, y deberdn estar en adecuada
condicion de uso, con su carga completa y ubicada de tal
manera que puedan utilizarse en forma rapida y expedita. La
revision de su estado se efectuara a lo menos cada 15 dias.

Forma de control y |- Se mantendrd registro con los retiros de los residuos
seguimiento peligrosos.

- Certificado de transporte y de disposicion en sitios
autorizados para ello.

Acciones o0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

la emergencia - Se avisara a la SMA de la region de Valparaiso sobre el
incidente ocurrido. La empresa transportista se comunicara
con el Encargado de Medio Ambiente del Proyecto.

- El conductor del vehiculo dispondra de Hoja de Datos de
Seguridad para Transporte para dichas sustancias.

- En caso de que el derrame tenga lugar en suelo natural, se
controlara el derrame de residuos peligrosos, considerando
las siguientes actividades para el control:

- Todos los camiones se encuentran equipados con
herramientas para su ejecucion. Usar EPP adecuados para la
tarea.

- Se comenzarén las actividades de limpieza lo méas pronto
posible. Para ello, se aislara la zona de derrame.

- Si el derrame es menor, la recoleccién y limpieza estara bajo
responsabilidad del conductor, por el contrario, si el derrame
es mayor se realizard en forma mecénica a través de un
equipo cargador o retroexcavadora, para recoger la mayor
cantidad posible, luego se hara en forma manual y a través
del uso de palas, escobillones y/o materiales/pafios
absorbentes, para el residuo que no alcance a recoger la
maquinaria.

- Se definird el contenedor apropiado para recuperar el
material de la limpieza. Todo el material absorbente
contaminado utilizado para la limpieza del area debera ser
dispuesto en tambores de almacenaje etiquetados, para su
posterior eliminacion como residuo peligroso en sitios de
disposicién final autorizados.

- En caso de ocurrencia de un derrame que afecte o involucre
un recurso hidrico superficial, se procedera de la siguiente
forma:

- Informar a la SMA indicando coordenadas del derrame,
volumen aproximado, sustancia involucrada y cauce
afectado.

- Verificar la calidad del agua mediante toma de muestras a
través de laboratorio acreditado, aguas arriba y aguas abajo
del punto de derrame.

- Enviar los resultados de los andlisis quimicos a la SMA,
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considerando caracterizacion segun la Tabla N°1 del D.S N°
90/2000. Estos seran enviados en un Informe que detalle los
hechos, afadiendo iméagenes fotogréficas (con fecha),
descripcion de los procedimientos seguidos y el analisis y
discusion de los resultados respecto de la calidad,
volimenes y caudales, asi como las respectivas conclusiones
y recomendaciones para la gestion de dichas aguas
(disposicion final).

- Una vez comprobada la naturaleza de la situacion acaecida,
mediante los ensayos y mediciones solicitados, se definira la
medida de gestion definitiva, previa aprobacién de la
Autoridad.

- Una vez controlada la situacién de emergencia, el Jefe de
Emergencia informaré del hecho al Director de Emergencia,
decretando éste el final de la misma.

Oportunidad 'y  vias de | En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
comunicacion a la SMA de la | |o establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
activacion del Plan cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al ICE para | Tabla9.16 del ICE:
mayores detalles

13.17 Riesgo o contingencia Derrame de residuos de sustancias peligrosas durante el transporte

Fase del proyecto a la que | Construccion, operaciény cierre.
aplica

Emplazamiento, parte, obra o | Emplazamiento del proyecto.
accion asociada

Acciones 0 medidas a | ElI Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
implementar para prevenir la | como parte del disefio de sus instalaciones:

contingencia - El transporte de sustancias peligrosas sera realizado
conforme la normativa vigente.

- El Titular exigira a las empresas contratistas a cargo del
transporte, que cumpla con todas las disposiciones del D.S.
N°298/95 del MTT, Reglamento de Transporte de Cargas
Peligrosas por Calles y Caminos, las que corresponden a:

i.  Vehiculos que no excedan 15 afios de antigliedad.
ii.  Utilizacion de rétulos segin NCh 2120 Of 2004.

iii.  Utilizacion de registro de velocidad, tiempo y distancia
recorrida.

iv.  Sistema de telecomunicaciones con cobertura en toda
la ruta.

- Cada camion que preste servicio al Proyecto debera portar
extintores a base de Polvo Quimico Seco, con su
correspondiente sello de seguridad y etiqueta con fecha de
revision y vencimiento, y deberdn estar en adecuada
condicion de uso, con su carga completa y ubicada de tal
manera que puedan utilizarse en forma répida y expedita.
La revision de su estado se efectuard a lo menos cada 15
dias.

- Dispone de Hoja de Datos de Seguridad para transporte de
sustancias peligrosas (HDS).

- Se llevara un registro en la obra, que permita cuantificar
las cantidades recibidas, utilizadas y en stock. Asimismo,
el transportista Ilevara un registro de las cantidades que
transporta.

- El transportista o conductor poseerd la licencia adecuada,



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

en conjunto a la capacitacion necesaria para responder en
caso de accidentes, con derrame de las sustancias
transportadas.

- Los conductores de los vehiculos de transporte contaran
con capacitacion en el manejo y manipulacion de las
sustancias que transportan, asi como en procedimientos de
primeros auxilios y control de eventuales derrames.
Ademas, contardn con capacitaciones sobre buenas
practicas durante el manejo, asi como sobre las amenazas a
las cuales podrian verse expuestos y que podrian tener
como consecuencia accidentes en las rutas.

Forma  de control y
seguimiento

- Registro de capacitaciones, el cual se mantendra en las
instalaciones del Proyecto.

- Registro de inspecciones y verificaciones efectuadas.

- Registro de inspecciones de camiones segun lo indicado en
las normas de certificacion.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Las medias para controlar emergencias se detallan a
continuacion:

- Se avisard a la SMA de la region de Valparaiso sobre el
incidente ocurrido.

- La empresa transportista de sustancias peligrosas se
comunicara con el Encargado de Medio Ambiente del
Proyecto.

- El conductor del vehiculo dispondra de Hoja de Datos de
Seguridad para Transporte para dichas sustancias.

En caso de que el derrame que tenga lugar en suelo natural, se
controlard el derrame de combustible o de sustancias
peligrosas, considerando las siguientes actividades para el
control:

- Todos los camiones se encuentran equipados con
herramientas para su ejecucién. Usar EPP adecuados para
la tarea.

- Se comenzaran las actividades de limpieza lo mas pronto
posible. Para ello, se aislara la zona de derrame.

- Si el derrame es menor, la recoleccion y limpieza estara
bajo responsabilidad del conductor, por el contrario, si el
derrame es mayor se realizard en forma mecanica a través
de un equipo cargador o retroexcavadora, para recoger la
mayor cantidad posible, luego se hara en forma manual y a
través del uso de palas, escobillones y/o materiales/pafios
absorbentes, para el residuo que no alcance a recoger la
maquinaria.

- Se definird el contenedor apropiado para recuperar el
material de la limpieza. Todo el material absorbente
contaminado utilizado para la limpieza del area debera ser
dispuesto en tambores de almacenaje etiquetados, para su
posterior eliminacién como residuo peligroso en sitios de
disposicién final autorizados.

En caso de ocurrencia de un derrame que afecte o involucre un
recurso hidrico superficial, se procedera de la siguiente forma:

Informar a la SMA de la V regidn, indicando coordenadas del
derrame, volumen aproximado, sustancia involucrada y cauce
afectado.

- Verificar la calidad del agua mediante toma de muestras a
través de laboratorio acreditado, aguas arriba y aguas abajo
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del punto de derrame.

- Enviar los resultados de los andlisis quimicos a la SMA,
considerando caracterizacion segun la Tabla N°1 del D.S
N° 90/2000. Estos seran enviados en un Informe que
detalle los hechos, afiadiendo imagenes fotograficas (con
fecha), descripcién de los procedimientos seguidos y el
analisis y discusion de los resultados respecto de la
calidad, volimenes y caudales, asi como las respectivas
conclusiones y recomendaciones para la gestion de dichas
aguas (disposicion final).

- Una vez comprobada la naturaleza de la situacion acaecida,
mediante los ensayos y mediciones solicitados, se definira
la medida de gestion definitiva, previa aprobacién de la
Autoridad.

- Una vez controlada la situacion de emergencia, el Jefe de
Emergencia informard del hecho al Director de
Emergencia, decretando éste el final de la misma.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinarad el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al ICE

mayores detalles

para

Tabla 9.17 del ICE.

13.18 Riesgo o contingencia Derrame de aguas servidas

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento del proyecto.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
como parte del disefio de sus instalaciones:

- Se efectuaran inspecciones visuales que permitan detectar la
ocurrencia de problemas de operacion, como fisuras, roturas
o fugas. Se considera la inspeccion de forma semestral:

i.  Revision de camaras y estanques de bombeo.

ii.  Verificacion de la cobertura de los estanques e
inspeccion.

Verificacion de correcto funcionamiento del
sistema de tratamiento particular en general.

- Se efectuard mantenciones al sistema conforme
periodicidad establecida por el fabricante.

- En caso de cortes o fallas en el suministro de energia
eléctrica, se contara con un grupo electrégeno de respaldo
capaz de suministrar la energia necesaria para no afectar la
continuidad operativa del sistema de tratamiento de aguas
servidas. = El disefio del sistema de tratamiento particular
considerara el méximo de trabajadores que se desempefiaran
en cada una de instalaciones donde se encuentren ubicadas

la

Forma de control y | Registro de inspecciones y mantenciones del sistema de
seguimiento tratamiento alcantarillado particular
Acciones 0 medida a|lLas medias para controlar emergencias se detallan a

implementar para controlar
la emergencia

continuacion:
- Se dard aviso inmediato al supervisor directo.

- En caso de detectar falla alguno de los equipos que
componen el sistema de tratamiento y alcantarillado
particular:
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i.  Se detendré toda la operacion asociada a estas, junto con
el cierre de bafios e instalaciones que descargan sus
aguas a la planta afectada, procediéndose a la
instalacion de bafios quimicos individuales hasta que se
encuentre superada completamente la falla.

ii. Se avisara a la empresa encargada de las mantenciones
del sistema para que acuda al lugar a realizar las
reparaciones.

iii. Se deberd evaluar la opcion de retiro de las aguas
servidas, a través de una empresa autorizada.

- En caso de detectar un problema puntual asociado a los
bafios, se dejara inhabilitado el bafio para el uso del personal
y se intentara por medios propios de solucionar el problema.
En caso de no desobstruir el bafio, se llamaré directamente a
una empresa externa que proceda a solucionar el problema.

- En caso de fallas que deriven en derrames de aguas servidas
o lodos, se detendra el derrame, considerando las siguientes
actividades para el control:

i. Se detendrd el funcionamiento de
tratamiento de aguas servidas.

ii. Se comenzaran las actividades de limpieza lo mas
pronto posible. Para ello, se aislara la zona de derrame
para impedir la contaminacion del suelo.

iii.  Para contener las aguas servidas, se utilizardn materiales
absorbentes sobre el suelo, pavimento y/o hormigon.
Estos se dispondran posteriormente en algln tipo de
estanque, bandejas de recogida de derrames o material
impermeable para ello (polietileno) dependiendo de su
volumen.

iv. El lodo derramado se debe remover de la zona afectada
de forma manual, para luego disponerlo en los
contenedores de almacenamiento.

v. Los residuos generados se trasladaran a sitio de
disposicidn final autorizado.

- Una vez realizadas las reparaciones, la jefatura directa podra
da la autorizacidn para continuar con la operacion normal de
la planta.

la planta de

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacién respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.18 del ICE.

13.19 Riesgo o contingencia Emision de olores en el sistema de tratamiento particular e aguas

servidas.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento del proyecto, especificamente sistema de
tratamiento de aguas servidas (PTAS)

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

- No se utilizaran productos limpiadores causticos o clorados
en las PTAS ya que afectan a las bacterias presentes en la
unidad de tratamiento.

- En caso de cortes o fallas en el suministro de energia
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eléctrica, se contard con un grupo electrégeno de respaldo
capaz de suministrar la energia necesaria para no afectar la
continuidad operativa del sistema de tratamiento de aguas
servidas.

- Con el fin de prevenir malos olores o proliferacion de
vectores en el sector de las plantas de tratamiento de aguas
servidas, se deberan implementar las siguientes acciones de
prevencién y control:

a. El encargado realizard inspecciones periddicas de los
componentes, equipos y redes de alcantarillado que
comprenden la PTAS, verificando que se encuentran en
buen estado y funcionando normalmente. Las
inspecciones se realizardn de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante:

i.  Revision de camaras y estanques de bombeo.
ii.  Verificacion de la cobertura de los estanques e
inspeccion.
iii.  Verificacién de correcto funcionamiento de la
PTAS en general.

- Se efectuard mantenciones al sistema conforme la
periodicidad establecida por el fabricante.

- El retiro de lodos lo realizard una empresa autorizada, donde
la frecuencia quedard establecida conforme las
recomendaciones del fabricante, quien ademas serd la
responsable de disponer los lodos en un sitio autorizado por
la Autoridad Sanitaria correspondiente.

- El sector de las PTAS debe mantenerse limpio y ordenado.

Forma de control y |- Copia de autorizacion sanitaria de la empresa que realizara
seguimiento el retiro de lodos.

- Registro de retiro y disposicion final de lodos.

- Registro de las inspecciones realizadas, asi como eventuales
actividades correctivas que puedan realizarse debido a algun
desperfecto.

Referencia a documentos del | Capitulo 8 del EIA.

expediente de evaluacion que | Anexo AC- 4.1 de la Adenda Complementaria.
contenga la  descripcion
detallada

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar | continuacion:

la emergencia - En caso de detectar malos olores producto de fallas en el
sistema, se procedera a la clausura de los servicios
higiénicos y todas las actividades que descargan en ella.

- Se habilitaran bafios quimicos mientras dure la emergencia.

- Se comunicara con la empresa a cargo del mantenimiento
del sistema para que lo evalle y proceda a dar solucion a la
emergencia.

- La empresa a cargo del mantenimiento debera reparar o
corregir la falla, dejando constancia de estas acciones.

- En caso de que los olores sean producto de los lodos, se
realizard el retiro inmediato de lodos por una empresa
debidamente autorizada, quien ademas serd la responsable
de disponer los lodos en un sitio autorizado por la Autoridad
Sanitaria correspondiente.

Oportunidad 'y  vias de | En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
comunicacion a la SMA de la | |o establezca el Sistema de Gestion Ambiental de la empresa el
activacion del Plan cual determinara el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
£, https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

Referencia al ICE para | Tapla9.19 del ICE.
mayores detalles

13.20 Riesgo o contingencia intervencion atropellamiento de fauna silvestre.

Fase del proyecto a la que | Construccion, operacion y cierre.
aplica

Emplazamiento, parte, obra o | Emplazamiento del proyecto
accion asociada

Acciones o medidas a | El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion:

implementar para prevenir | . previo al inicio de los trabajos se capacitara a los
la contingencia trabajadores sobre las medidas a considerar para la
proteccibn de la fauna que eventualmente podria
relacionarse o verse afectada durante alguna de las
actividades desarrolladas en las distintas fases del proyecto.

- Estas capacitaciones seran efectuadas al inicio de cada fase
del Proyecto, y cada vez que se contraten nuevos
trabajadores al proyecto, esto con el objetivo de contar con
el 100% de los trabajadores capacitados.

- Se instalaran letreros temporales indicando la velocidad
méaxima permitida en los caminos internos, siendo ésta de
25 km/h.

- Dentro de cada punto activo de trabajo, se instalara un
letrero informativo, con indicaciones claras de las
prohibiciones directas de los trabajadores con respecto al
manejo de fauna silvestre, siendo algunas de éstas:

i.  Prohibicion de alimentar a fauna silvestre o
animales domésticos.

ii.  Prohibicion de actividades de caza dentro del
predio. Prohibicion de manipulacion de
cualquier  ejemplar  vivo de  reptil,
micromamifero o macromamifero.

- Para evitar la atraccion de fauna y disminuir la probabilidad
de accidentes, se realizard el manejo y disposicién de los
residuos solidos asimilables a domiciliarios como basura y
restos de comida en contenedores cerrados en todo
momento, de manera que se impida que estos generen focos
de atraccion de fauna silvestre. Las medidas especificas se
presentan en el “Plan de emergencias ante Derrame o Falla
en los contenedores de Residuos no Peligrosos”.

- Se prohibe cazar o capturar fauna silvestre, durante el
trayecto o ruta.

- Capacitar a los transportistas de camiones ‘“tube-trailers”
sobre la importancia de respetar la sefialética en la ruta,
conduccion responsable, entre otros, conforme a las
capacitaciones anuales de seguridad contempladas por el
Proyecto.

- En caso de avistamiento de fauna silvestre en o cercana a los
caminos a transitar, se reducirad la velocidad o se detendran
los vehiculos hasta que los individuos abandonen la ruta.
Luego de asegurarse que los animales salgan de las vias, se
podré proceder con la marcha del vehiculo.

- Durante el transporte terrestre de H2V, la posicion y
velocidad segura de conduccion serd monitoreada a traves
de un sistema GPS y sistema de control de velocidad desde
una central de control de transporte 24/7. Ademas, se
implementaran los sistemas “sensor guardian fatiga —
somnolencia” y “check engine alcoholock”.

- Se deberd realizar un mantenimiento preventivo de los
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camiones “tube trailers”, de acuerdo con un programa
previamente establecido, para lo cual se generaran los
registros de mantenimiento correspondientes a cada camion.

- Los camiones deberan contar con su revision técnica al dia
al momento de iniciar la operacion de transporte.

Forma de
seguimiento

control vy

- Registro para el reporte de accidentes de fauna nativa, el
cual se mantendra en obra de acuerdo con el detalle
presentado en el Protocolo.

- Registro de capacitaciones realizadas al personal acerca de
la proteccion de la fauna silvestre, realizado con una
frecuencia anual y cada vez que ingrese un nuevo trabajador
al Proyecto. Este registro se mantendré en obra.

- Registro de capacitaciones anuales a conductores de
camiones “tube-trailers” 'y listado firmado por cada
participante y relator. Registro sobre controles de GPS y
velocidad en ruta.

- Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.

- Certificado de revision técnica de
trailers”.

los camiones “tube

Acciones 0 medida a
implementar para controlar
la emergencia

Las medias para controlar
continuacion:

- En caso de cualquier evento ocurrido que afecte a la fauna
silvestre, el Titular considera un Protocolo de manejo fauna.
Ante eventos con fauna herida, los costos médicos
veterinarios y de transporte, asi como de recuperacion y
rehabilitacion, seran cubiertos por el Titular.

- En el caso de fauna silvestre que sufra lesiones a causa de
un accidente vehicular durante cualquiera de las actividades
de transporte terrestre, el conductor responsable debera dar
aviso al Jefe de Emergencia, quien dard instrucciones de
coémo proceder conforme al Protocolo de manejo fauna del
Proyecto. Ante eventos con fauna herida, los costos médicos
veterinarios y de transporte, asi como de recuperacion y
rehabilitacion, seran cubiertos por el Titular.

- Cuando se genere afectacion a fauna nativa, se realizara un
reporte del incidente, recolectando todas las evidencias
posibles, con el fin de hacer las correcciones que el caso
amerite y evitar una nueva ocurrencia:

i.  Lugar del incidente.
ii.  Especie del animal involucrado.
iii.  Ndmero de ejemplares involucrados.

iv.  Situacién del animal (huye del sitio, se mantiene en el
lugar del incidente).

v.  Gravedad del incidente (animal con dafios, muerte del
ejemplar, accidente menor sin dafios visibles).

vi.  Investigacion del incidente (en caso de que apligue).

emergencias se detallan a

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

Para el caso de incidentes con fauna nativa, el Titular avisara a
la SMA y al Servicio Agricola y Ganadero de la region de
Valparaiso dentro de las primeras 24 horas posteriores al
incidente. En caso de que los individuos de fauna nativa
requieran apoyo Vveterinario y trasladados al centro de rescate
maés cercano el cual debe estar inscrito en el Registro Nacional
de Tenedores de Fauna del SAG. El Titular se hara cargo del
rescate, traslado, rehabilitacion y liberacion de estos. Esta
comunicacion serd a través de correo electronico, donde se
detallard lo sucedido adjuntando la ficha de registro y
fotografias
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Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.20 del ICE.

13.21R

iesgo o contingencia Presencia de vectores.

Fase del proyecto a la que
aplica

Construccion, operacion y cierre.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Emplazamiento del proyecto

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion:

En caso de gque se presente algun evento de proliferacion de
vectores que afecta a vecinos cercanos y habiendo recibido
reclamos reiterados de su presencia, se procedera a evacuar
los restos de residuos almacenados en contenedores, se
lavard y se dispondra la fumigacion inmediata, del sector
afectado.

De presentarse un sector mayor, se tomard contacto
inmediato con la empresa encargada del control de vectores
de la instalacion para que realice las fumigaciones
necesarias para controlar la proliferacion.

implementar para controlar
la emergencia

Forma de control vy | Mantenimiento periddico de los sistemas de control de vectores
seguimiento
Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a

continuacion:

En caso de gque se presente algun evento de proliferacion de
vectores que afecta a vecinos cercanos y habiendo recibido
reclamos reiterados de su presencia, se procedera a evacuar
los restos de residuos almacenados en contenedores, se
lavard y se dispondra la fumigacion inmediata, del sector
afectado.

De presentarse un sector mayor, se tomard contacto
inmediato con la empresa encargada del control de vectores
de la instalacion para que realice las fumigaciones
necesarias para controlar la proliferacion.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

En caso de ocurrencia de esta emergencia, se actuara conforme
lo establezca el Sistema de Gestién Ambiental de la empresa el
cual determinard el nivel de la emergencia y acciones de
comunicacion respectivas.

Referencia al
mayores detalles

ICE para

Tabla 9.21 del ICE.

Tabla 13.22 Riesgo

o0 contingencia Incendio durante el transporte de HzV.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H,V desde Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos hasta clientes industriales.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Primeramente, se sefiala que, para establecer el radio de
seguridad en caso de un incendio y una potencial explosion
de hidrégeno gaseoso, se utilizd como base los criterios de
proteccion alemanes (Referencia: “Wasserstoff und dessen
Gefahren - Ein Leitfaden fir Feuerwehren” (“El hidrogeno
y sus peligros - Guia para Bomberos”) Octubre 2008, item
5, letra c¢), que define una zona de aislamiento inicial para
camiones “tube trailers” de 150 m y una zona de accién
protectora de 400 m.

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
como parte del disefio de sus instalaciones:

Prohibicion de conducir a exceso de velocidad o sobre el
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limite m&ximo establecido en la Ley de Transito.

- Prohibicién de detencion de los camiones “tube trailers” en
sectores distintos a los lugares de destino de H,V, en
especial cercanos a areas protegidas, sitios prioritarios, 0
sistemas silvoagropecuarios.

- Durante el transporte terrestre de H,V, la posicion y
velocidad segura de conduccion serd monitoreada a traves
de un sistema GPS y sistema de control de velocidad desde
una central de control de transporte 24/7. Ademas, actuaran
los sistemas “sensor guardian fatiga — somnolencia” y
“check engine alcoholock”.

- De manera preventiva y para evitar accidentes en ruta, el
conductor debera contar con una licencia profesional y con
la capacitacion correspondiente sobre conduccién segura.
Ademés, serd sometido a periédicamente a controles
médicos y de alcohotest.

- Los cilindros Tipo IV del camion “tube trailer” seran
construidos bajo la norma EN 12245:2009 + A1:2011, los
cuales han sido probados bajo exposicién directa al fuego,
proyectiles, efectos mecanicos, entre otros.

- Los cilindros Tipo IV cuentan con una valvula liberadora de
presion denominada TPRD, que se activa por exposicion a
temperaturas sobre 110°C o bien por sobre presion (> 450
bar). Se debera realizar un mantenimiento preventivo de los
camiones “tube trailers”, de acuerdo con un programa
previamente establecido, para lo cual se generaran los
registros de mantenimiento correspondientes a cada camién.
=Los camiones deberadn contar con su revision técnica al dia
al momento de iniciar la operacion de transporte.

- Se contard con apoyo del sistema de proteccion civil
(incluido Bomberos), el cual estard informado y capacitado
respecto al tipo de carga y los dispositivos de emergencia. =
Se contara con el apoyo de la Brigada de Emergencias en
Ruta para el manejo de los cilindros de hidrogeno gaseoso
expuestos al fuego (presurizacion).

- La llama del hidrégeno no es visible bajo condiciones
normales por cuanto se dispondra de una cAmara termal para
ubicar el punto de incendio.

- Respecto a las capacitaciones anuales que seran impartidas y
el detalle de las tematicas que seran abordadas, estas
dispondran como minimo de los siguientes contenidos:
propiedades fisicas y quimicas del H2, revision de la hoja de
seguridad (HDS) del H2, caracteristicas del camién “tube
trailer”, y métodos de control para fugas, incendios y/o
explosién. El encargado de la capacitacion debera ser un
profesional universitario con una carrera de al menos 8
semestres, con al menos 3 afios de experiencia Yy
preferentemente con entrenamiento de nivel Técnico en
Respuesta a Emergencias con Sustancias Peligrosas bajo
estandar NFPA 470 o similar. El curso estard basado en la
norma NFPA 470 o similar. EI medio de verificacion
corresponderd a un listado firmado por cada participante y
su diploma de aprobacidn del curso.

- Capacitacion anual a transportistas, sobre la importancia de
conducir a la defensiva y a través de rutas autorizadas, para
evitar accidentes o emergencias que puedan generar dafos
en areas sensibles o de proteccién oficial, relacionadas con
atraviesos de cauces en las rutas a utilizar para el transporte
de HyV, incluyendo también zonas con recursos
silvoagropecuarios.
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- Planificacion y ejecucion de simulacros de emergencia a
cargo del EME (Equipo de manejo de Emergencias)

Forma  de control y | - Registros de capacitacion de los transportistas.
seguimiento - Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.
- Certificado de revision técnica de los camiones “tube
trailers”.

- Registro de la licencia profesional de los transportistas.

- Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de HaV.

- Registro de simulacro de emergencia, segin planificacion
anua

Acciones o0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar la | continuacion:

emergencia - Ante la deteccion de un amago de incendio, aparcar de
inmediato el camion a un costado de la carretera (si es
posible) o en un lugar seguro.

- Colocarse elementos de proteccion personal: chaleco
reflectante, casco y lentes de seguridad, y guantes de
cabritilla.

- Aplique corta corriente y realizar bloqueo mecanico
utilizando cufias en neumaticos.

- Instalar conos y tridngulos reflectantes de emergencia,
asegurando en lo posible y en primera instancia un radio de
seguridad mayor a 150 metros (ver nota al pie de la tabla).

- Esto implica alertar a conductores y peatones, para que se
mantengan alejados del lugar del siniestro o emergencia por
incendio con potencial de explosion.

- Utilizar la bateria de extintores disponibles en la cabina del
camion para extinguir un amago de incendio, que tenga
lugar en el motor o camina del camion, o bien en
componentes cercanos a las unidades de almacenamiento o
cilindros de H,V. Controlado y superado el amago de
incendio, comunicarse con el Jefe de Emergencia de GNL
Quintero S.A., para reportar la emergencia.

- En caso de un incendio menor o mayor (nivel de alerta 2 o
3) que afecte a las unidades de almacenamiento de H2V del
camion “tube trailer”, no intente controlar o apagar el fuego
por el riesgo de explosidn.

- Comunicarse con el Jefe de Emergencia de GNL Quintero
S.A., quien activara el Plan de Emergencia correspondiente,
solicitando apoyo inmediato a la Brigada de Emergencias en
Ruta, y adicionalmente el apoyo de Bomberos, Carabineros,
y del personal de la Direccién de Riesgo, Desastres y
Emergencias, y otros estamentos municipales competentes
(Direcci6n de Transito, Inspeccién y Prevencion), de la
comuna donde se registre la emergencia.

- En el apéndice 1 del Plan, se muestra la ubicacion
georreferenciada de los cuarteles de bomberos proximos a
las comunas y rutas involucradas en el transporte de H,V,
que tienen un tiempo de respuesta aproximado de 30
minutos para llegar hasta el sitio de la emergencia.

- Frente a la condicion de incendio exterior con llama directa
hacia la unidad de almacenamiento de H,V del camién,
realizar la evacuacién inmediata a una distancia no inferior a
150 m (ver nota al pie de tabla).

- Cabe sefialar que, para visualizar la llama producida por la
inflamacion del hidrégeno gaseoso, el equipo de emergencia
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contard con una camara termal.

Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7,
gue cuenta con especialistas en emergencias con sustancias
peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta esta
preparada para operaciones de contencion, confinamiento,
trasferencia de productos, levantamiento de vehiculos
siniestrados, remocidn de residuos y descontaminacion.

Los elementos de proteccion personal o de seguridad para
atender emergencias, son similares a los que se muestran en
el apéndice 2 de este Plan.

Carabineros debera controlar el trénsito vehicular y peatonal
en la ruta, reforzando el radio de seguridad a una distancia
mayor a 400 m por el riesgo de explosién (ver nota al pie de
la tabla). Para ello, contard con el apoyo de estamentos
municipales competentes (Direccion de Transito, Inspeccion
y Prevencién), de la comuna donde se registre la
emergencia.

Posteriormente, carabineros debera abrir accesos para el
ingreso del personal de la Direccion de Riesgo, Desastres y
Emergencias, y de bomberos, quienes se ubicaran en la
direccion a favor del viento con respecto al lugar del
incendio, tratando de enfriar la bateria de cilindros de H,V
con agua, evitando asi su presurizacion y posible explosion.

Bomberos controlard posibles fuentes de ignicion, que se
encuentren en las cercanias del &rea afectada por el
incendio.

La Brigada de Emergencias en Ruta deberd asegurar el
control de la emergencia, la cual no se dard por superada
hasta que no se garantice la eliminacion de posibles fugas
por medio de monitoreo o medicién de gases en torno al
camion o cualquier otra situacién andémala que pueda
reactivar el incendio y provocar una posible explosion.

La Brigada de Emergencias en Ruta por instruccion del Jefe
de Emergencia deberd hacer una inspeccién técnica
completa del camion. Si no se detectan anomalias se dara
por superada la emergencia.

La Brigada de Emergencias en Ruta debera hacer retiro de
los residuos peligrosos y no peligrosos desde el lugar de la
emergencia, una vez superada la emergencia.

El almacenamiento, transporte y la disposicion final de
RISNP y RESPEL generados por la emergencia, lo realizara
el titular o quien él designe por medio del SINADER y
SIDREP, respectivamente.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

El Titular debe informar a la SMA sobre la activacion del
plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
declararse una alerta de nivel 2 0 3 producto de un incendio
industrial.

Para ello deberd comunicarse via telefénica con la SMA
Region de Valparaiso. En un plazo maximo de 24 horas de
ocurrida la situacion de emergencia debe enviar a la SMA el
Informe de Emergencia (reporte de aviso, contingencia e
incidente) por incendio industrial (alerta nivel 2 o 3),
indicando de manera preliminar los componentes
ambientales  afectados, ademas de las medidas
implementadas (control, mitigacion u otras).

Luego de que se deé por terminada la emergencia en su
totalidad por incendio industrial (alerta nivel 2 o 3), se
remitird el correspondiente informe de investigacion a la
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SMA, el cual sera remitido en un plazo inicial no superior a
15 dias de ocurrido el evento o en funcion de los plazos que
dicho organismo pueda establecer para cada caso.

- Se deberd enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia, tales
como: Municipalidad, SEREMI del Medio Ambiente,
SEREMI de Salud entre otros.

Referencia al ICE

mayores detalles

para

Tabla 9.22 del ICE.

13.23 Riesgo o contingencia Incendio forestal y/o vegetacion durante el transporte de H,V.

Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H2V desde Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos hasta clientes industriales.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Para establecer el radio de seguridad en caso de un incendio y
una potencial explosion de hidrogeno gaseoso, se utiliz6 como
base los criterios de proteccion alemanes [Referencia:
“Wasserstoff und dessen Gefahren - Ein Leitfaden fir
Feuerwehren” (“El hidrogeno y sus peligros - Guia para
Bomberos™) Octubre 2008, item 5, letra ¢), que define una zona
de aislamiento inicial para camiones “tube trailers” de 150 m y
una zona de accion protectora de 400 m.

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

- Frente a amenazas forestales informadas por SENAPRED u
organismos locales de vigilancia, GNL Quintero podré
posponer o detener las operaciones de transporte de H2V
por la o las rutas comprometidas por el incendio, y asi evitar
la exposicion del camion “tube trailer” a los efectos de un
incendio forestal, con la generacion de posibles emergencias
secundarias por incendio y/o explosion.

- Frente a situaciones de riesgo mayor informadas por
SENAPRED, producto de un incendio forestal, se podra
ordenar el retorno del camién hasta el terminal de GNL
Quintero, donde debera permanecer hasta que la emergencia
se dé por superada.

- Para evitar que un incendio forestal y/o de vegetacion se
genere producto de un accidente en ruta del camion “tube
trailer”, durante el transporte de H,V a destino final o
clientes, se deberan tomar las siguientes medidas de
prevencion:

i. Durante el transporte terrestre de H,V, la posicion y
velocidad segura de conduccion sera monitoreada a
través de un sistema GPS y sistema de control de
velocidad desde una central de control de transporte
24/7. Ademas, actuaran los sistemas “sensor guardian
fatiga — somnolencia” y “‘check engine alcoholock”.

ii.  El conductor debera contar con una licencia profesional
(vigente) y con la capacitacion correspondiente sobre
conduccion  segura.  Ademds, sera  sometido
periddicamente a controles médicos y de alcohotest.

iii.  Capacitacion periddica o anual a transportistas, sobre la
importancia de conducir a la defensiva y a traves de
rutas autorizadas, para evitar accidentes o emergencias
que puedan generar dafios en &reas con forestacion y/o
vegetacion, y areas sensibles o de proteccién oficial,
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relacionadas con atraviesos de cauces en las rutas a
utilizar para el transporte de H,V, incluyendo también
zonas con recursos silvoagropecuarios.

Mantenimiento preventivo de los camiones “tube
trailers”, de acuerdo con un programa previamente
establecido, para lo cual se generaran los registros de
mantenimiento correspondientes a cada camion.

Los camiones deberan contar con su revision técnica al
dia al momento de iniciar la operacion de transporte.

El transportista debera realizar una inspeccion
preventiva visual al camidén “tube trailer”, antes de
iniciar el viaje o transporte de H,V, para descartar
posibles condiciones inseguras. En caso de detectar
anomalias debera informar al responsable del area de
despacho de H2V de GNL Quintero. Al respecto, la
operacion de transporte no se podra iniciar sin la
autorizacién correspondiente.

Forma de control vy
seguimiento

Registros de capacitacion de los transportistas.

Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.

Certificado de revision técnica de los camiones “tube
trailers”.

Registro de la licencia profesional de los transportistas.

Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de H,V.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Las
continuacion:

medias para controlar emergencias se detallan a

En el caso de un incendio forestal y/o de vegetacion
generado por un accidente del camion “tube trailer” durante
el transporte terrestre de H,V, el conductor debera realizar
las siguientes acciones:

Ante la deteccién de un amago de incendio, aparcar de
inmediato el camion a un costado de la carretera (Si es
posible) o en un lugar seguro.

Colocarse elementos de proteccion personal: chaleco
reflectante, casco y lentes de seguridad, y guantes de
cabritilla.

Aplique corta corriente y realizar blogueo mecénico
utilizando cufias en neumaticos.

Instalar conos y triangulos reflectantes de emergencia,
asegurando en lo posible un radio de seguridad mayor a 150
m (ver nota al pie de la tabla). Esto implica alertar a
conductores y peatones, para que se mantengan alejados del
lugar del siniestro o emergencia por incendio con potencial
de explosion.

Utilizar la bateria de extintores disponibles en la cabina del
camién para extinguir un amago de incendio, que tenga
lugar en el motor o cabina del camidn, o en componentes
cercanos a la unidad de almacenamiento de H,V.

Comunicarse con el Jefe de Emergencia de GNL Quintero
S.A., quien activara el Plan de Emergencia correspondiente,
solicitando apoyo inmediato a la Brigada de Emergencias en
Ruta, y adicionalmente el apoyo de Bomberos, Carabineros,
y del personal de la Direccion de Riesgo, Desastres y
Emergencias, y otros estamentos municipales competentes
(Direccion de Transito, Inspeccién y Prevencion), de la
comuna donde se registre la emergencia.

-En el apéndice 1 del Plan, se muestra la ubicacion
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georreferenciada de los cuarteles de bomberos proximos a
las comunas y rutas involucradas en el transporte de H,V,
gue tienen un tiempo de respuesta aproximado de 30
minutos para llegar hasta el sitio de la emergencia.

- En caso de una amenaza forestal directa durante el
transporte, ocasionada por terceros, el camion debera
ubicarse en una zona segura y esperara instrucciones desde
el area de despacho de H;V de GNL Quintero S.A.

- Si el camién sufre un deterioro a consecuencia de un
incendio forestal, el Jefe de Emergencia activara la
intervencion inmediata de la Brigada de Emergencias en
Ruta.

- Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7,
con cobertura en todas las comunas por las que se transporta
H.V, y que cuenta con especialistas en emergencias con
sustancias peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta
estd preparada para operaciones de contencidn,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos  siniestrados, remocion de residuos y
descontaminacion.

- La Brigada de Emergencias en Ruta deberd aplicar un
protocolo de comunicacién con CONAF (130, Central de
Incendios Forestales, Oficinas Regionales y/o Provinciales),
y Bomberos (Unidades HAZMAT).

- Carabineros debera controlar el transito vehicular y peatonal
en la ruta, reforzando el radio de seguridad a una distancia
mayor a 400 m. Para ello, contard con el apoyo de
estamentos municipales competentes (Direccion de Transito,
Inspeccion y Prevencion), de la comuna donde se registre la
emergencia.

- Posteriormente, carabineros deberd abrir accesos para el
ingreso del personal de la Direccidn de Riesgo, Desastres y
Emergencias, y de bomberos, quienes se ubicaran en la
direccion a favor del viento con respecto al lugar del
incendio forestal, el cual combatiran con agente extintor
agua.

- Bomberos controlard posibles fuentes de ignicion, que se
encuentren en las cercanias del area afectada por el incendio
forestal.

- Personal especializado de CONAF prestara apoyo con todos
sus recursos técnicos para controlar la emergencia, la cual
no se dara por superada hasta que no se eliminen todos los
posibles focos de incendio forestal.

- La Brigada de Emergencias en Ruta deberd asegurar el
control de la emergencia, la cual no se dard por superada
hasta que no se garantice la eliminacion de posibles fugas
por medio de monitoreo 0 medicién de gas hidrégeno en
torno al camién “tube trailer” o cualquier otra situacion
andémala que pueda reactivar el incendio y provocar una
posible explosion.

- La Brigada de Emergencias en Ruta por instruccion del Jefe
de Emergencia deber4d hacer una inspeccion técnica
completa del camion. Si no se detectan anomalias se dara
por superada la emergencia.

- En caso de encontrar fauna nativa herida a causa del
incendio generado por un accidente del camioén “tube
trailer” durante el transporte terrestre de H.V, se
comunicara al Jefe de Emergencia, quien dara instrucciones
de como proceder conforme al Protocolo de manejo fauna
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del Proyecto. Ante eventos con fauna nativa herida, los
costos medicos veterinarios y de transporte, asi como de
recuperacion y rehabilitacion, seran cubiertos por el Titular.

La Brigada de Emergencias en Ruta debera hacer retiro de
los residuos peligrosos y no peligrosos desde el lugar de la
emergencia, una vez superada la emergencia.

El almacenamiento, transporte y la disposicion final de
RISNP y RESPEL generados por la emergencia, lo realizard
el titular o quien él designe por medio del SINADER y
SIDREP, respectivamente.

Finalmente, el titular del Proyecto en coordinacion con
CONAF deberé elaborar un programa de restauracion de los
componentes bidticos que puedan verse afectados producto
del incendio forestal, en un plazo no superior a 30 dias
contados desde la ocurrencia de la emergencia, en acuerdo y
validado por los servicios del estado que corresponda de
acuerdo con sus competencias en relacion con los
componentes ambientales afectados, antes de su ejecucion e
implementacion. Una vez validado, el titular remitira una
copia a la SMA y otros organismos competentes como el
Servicio Agricola y Ganadero, CONAF, entre otros.

El programa de restauracion debera considerar como minimo lo
siguiente:

Descripcion, caracterizacion y cuantificacion de los
componentes ambientales afectados.

Descripcion de las acciones, medidas y actividades que
serdn implementadas para la restauracion de las
componentes afectadas.

Cronograma de actividades de restauracion con plazos
de ejecucion e indicadores de éxito. - Acciones de
seguimiento y monitoreo de las acciones que seran
implementadas.

Oportunidad y  vias

de

comunicacion a la SMA de la

activacion del Plan

El Titular debe informar a la SMA sobre la activacion del
plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
declararse una alerta de nivel 2 o 3 producto de un incendio
forestal. Para ello debe comunicarse via telefénica con la
SMA Regidn de Valparaiso.

En un plazo maximo de 24 horas de ocurrida la situacién de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por incendio
forestal y/o de vegetacion (alertas nivel 2 o 3), indicando de
manera preliminar los componentes ambientales afectados,
ademas de las medidas implementadas (control, mitigacion
u otras).

Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por incendio forestal y/o de vegetacion (alertas
nivel 2 o 3), se remitird el correspondiente informe de
investigacion a la SMA, el cual ser& remitido en un plazo
inicial no superior a 15 dias de ocurrido el evento o en
funcion de los plazos que dicho organismo pueda establecer
para cada caso

Se debera enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia, tales
como: Municipalidad, SEREMI de Medio Ambiente,
CONAF, y el SAG entre otros.

Referencia al ICE
mayores detalles

para

Tabla 9.23 del ICE.

13.24 Riesgo o contingencia Explosion durante el transporte H,V.
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Fase del proyecto a la que
aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H2V desde Terminal GNL Quintero por
vias o caminos publicos hasta clientes industriales.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

Para establecer el radio de seguridad en caso de un incendio y
una potencial explosion de hidrégeno gaseoso, se utilizd como
base los criterios de proteccion alemanes [Referencia:
“Wasserstoff und dessen Gefahren - Ein Leitfaden fir
Feuerwehren” (“El hidrogeno y sus peligros - Guia para
Bomberos™) Octubre 2008, item 5, letra ¢), que define una zona
de aislamiento inicial para camiones “tube trailers” de 150 m y
una zona de accion protectora de 400 m.

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencion
como parte del disefio de sus instalaciones:

- Los cilindros Tipo IV del camién “tube trailer” seran
construidos bajo la norma EN 12245:2009 + Al1:2011, los
cuales han sido probados bajo exposicion directa al fuego,
proyectiles, efectos mecanicos, entre otros.

- Los cilindros Tipo IV cuentan con una valvula liberadora de
presion denominada TPRD, que se activa por exposicién a
temperaturas sobre 110°C o bien por sobre presion (> 450
bar).

- Se contara con apoyo del sistema de proteccién civil
(incluido Bomberos), el cual estard informado y capacitado
respecto al tipo de carga y los dispositivos de emergencia.

- Se contaréa con el apoyo de la Brigada de Emergencias en
Ruta para el manejo de los cilindros de hidrégeno gaseoso
expuestos al fuego (presurizacion).

- Mantenimiento preventivo periddico de las valvulas de
seguridad o venteo y manOmetro de las unidades de
almacenamiento del camion “tube trailer”.

- La potencial de explosion de una de las unidades de
almacenamiento de H,V del camion “tube trailer”, puede
ser provocada por una fuga de H,V y el contacto con una
fuente de ignicidn o chispa, por lo cual es importante el
control preventivo de posibles fugas antes de iniciar la
operacioén de transporte.

- La llama del hidrégeno no es visible bajo condiciones
normales por cuanto se dispondra de una cAmara termal para
ubicar el punto de incendio.

- El hidrégeno es mas liviano que el aire y tiene una alta
difusion en la atmosfera por cuanto se espera que bajo
condiciones normales, el movimiento del gas sea del tipo
vertical ascendente (hacia arriba), lo que reduce
significativamente la posibilidad de confinamiento o
acumulaciéon dentro de los limites de deflagracion o
detonacion.

- Durante el transporte terrestre de H,V, la posicion y
velocidad segura de conduccion serd monitoreada a traves
de un sistema GPS y sistema de control de velocidad desde
una central de control de transporte 24/7. Ademas, se
implementaran los sistemas “sensor guardian fatiga —
somnolencia” y “check engine alcoholock”.

- De manera preventiva y para evitar accidentes en ruta, el
conductor deberé contar con una licencia profesional y con
la capacitacion correspondiente sobre la conduccion segura
por rutas autorizadas. Ademds, serd sometido a
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periddicamente a controles médicos y de alcohotest.

Se debera realizar un mantenimiento preventivo de los
camiones “tube trailers”, de acuerdo con un programa
previamente establecido, para lo cual se generaran los
registros de mantenimiento correspondientes a cada camion.

Los camiones deberan contar con su revision técnica al dia
al momento de iniciar la operacion de transporte.

Capacitaciéon periodica o anual a transportistas, sobre la
importancia de conducir a la defensiva y a través de rutas
autorizadas, para evitar accidentes 0 emergencias que
puedan generar dafios a las personas y el medio ambiente
producto de una explosion.

Respecto a las capacitaciones anuales que seran impartidas y
el detalle de las tematicas que serdn abordadas, estas
dispondran como minimo de los siguientes contenidos:
propiedades fisicas y quimicas del Hy, revision de la HDS
del H,, caracteristicas del camién “tube trailer”, y métodos
de control para fugas, incendios y/o explosion.

El encargado de la capacitacion deberd ser un profesional
universitario con una carrera de al menos 8 semestres, con al
menos 3 afios de experiencia y preferentemente con
entrenamiento de nivel Técnico en Respuesta a Emergencias
con Sustancias Peligrosas bajo estdndar NFPA 470 o
similar.

El curso estara basado en la norma NFPA 470 o similar.

El medio de verificacion correspondera a un listado firmado
por cada participante y su diploma de aprobacion del curso.

Forma de control vy
seguimiento

Registros de capacitacion de los transportistas.

Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.

Certificado de revision técnica de los camiones “tube
trailers”.

Registro de la licencia profesional de los transportistas.

Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de H,V.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Las medias para controlar emergencias se detallan a
continuacion:

Para responder a una emergencia en ruta por la explosion
del camion “tube trailer”, el Jefe de Emergencia solicitara el
apoyo de la Brigada de Emergencias en Ruta, y comunicara
sobre la activacion del Plan al EME y CMC de GNL
Quintero S.A.

Adicionalmente, El Jefe de Emergencia solicitara el apoyo
de la unidad HAZMAT de Bomberos de la comuna
afectada, en caso de decretarse una alerta de emergencia
nivel 3 producto de una explosidon. Los teléfonos de contacto
con bomberos se indican en el item 9 “Organismos externos
de apoyo y autoridades” del Plan.

En el apéndice 1 del Plan, se muestra la ubicacion
georreferenciada de los cuarteles de bomberos proximos a
las comunas y rutas involucradas en el transporte de H,V,
que tienen un tiempo de respuesta aproximado de 30
minutos para llegar hasta el sitio de la emergencia.

En el caso de un amago de incendio del camiéon “tube
trailer” durante el transporte terrestre de H,V (con el
potencial de una segunda emergencia por explosion), el
conductor debera realizar las siguientes acciones:

i. Ante la deteccion de un amago de incendio, aparcar de
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inmediato el camidn a un costado de la carretera (si es
posible) o en un lugar seguro.

Colocarse elementos de proteccién personal: chaleco
reflectante, casco y lentes de seguridad, y guantes de
cabritilla. Aplique corta corriente y realizar bloqueo
mecanico utilizando cufias en neumaticos.

Instalar conos y tridngulos reflectantes de emergencia,
asegurando en lo posible y en primera instancia un radio
de seguridad mayor a 150 metros (ver nota al pie de la
tabla). Esto implica alertar a conductores y peatones,
para que se mantengan alejados del lugar del siniestro o
emergencia por incendio con potencial de explosion.

Utilizar la bateria de extintores disponibles en la cabina
camion para extinguir un amago de incendio, gque tenga
lugar en el motor o cabina del camion, o en
componentes cercanos a la unidad de almacenamiento
de H,V.

Controlado y superado el amago de incendio,
comunicarse con el Jefe de Emergencia de GNL
Quintero S.A., para reportar la emergencia.

En caso de un incendio menor (nivel 2) o mayor (nivel 3)
que afecte a las unidades de almacenamiento de H,V del
camion “tube trailer”, no intente controlar o apagar el fuego
producto del riesgo de explosion.

Comunicarse inmediatamente con el Jefe de Emergencia de
GNL Quintero S.A., quien activara el Plan de Emergencia
correspondiente, solicitando apoyo inmediato a la Brigada
de Emergencias en Ruta, ademas del apoyo de Bomberos,
Carabineros, y del personal de la Direccion de Riesgo,
Desastres y Emergencias, y otros estamentos municipales
competentes (Direccion de Trénsito, Inspeccion vy
Prevencién), de la comuna donde se registre la emergencia.

Frente a la condicion de incendio exterior con llama directa
hacia las unidades de almacenamiento de H,V del camién,
realizar la evacuacién inmediata a una distancia no inferior a
150 m (ver nota al pie de la tabla).

Cabe sefalar que, para visualizar la Ilama producida por la
inflamacidn del hidrégeno gaseoso, el equipo de emergencia
contara con una cadmara termal.

Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7,
con cobertura en todas las comunas por las que se transporta
H.V, y que cuenta con especialistas en emergencias con
sustancias peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta
estd preparada para operaciones de contencidn,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos  siniestrados, remocion de residuos y
descontaminacion.

Los elementos de proteccion personal o de seguridad para
atender emergencias, son similares a los que se muestran en
el apéndice 2 de este Plan.

Carabineros debera controlar el transito vehicular y peatonal
en la ruta, reforzando el radio de seguridad a una distancia
mayor a 400 m. Para ello, contard con el apoyo de
estamentos municipales competentes (Direccion de Trénsito,
Inspeccion y Prevencidn), de la comuna donde se registre la
emergencia.

Posteriormente, carabineros debera abrir accesos para el
ingreso del personal de la Direccion de Riesgo, Desastres y
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Emergencias, y de bomberos, quienes se ubicardn en la
direccion a favor del viento con respecto al lugar del
incendio, tratando de enfriar la bateria de cilindros de H.V
con agua, evitando asi su presurizacion y posible explosion.

- Bomberos controlard posibles fuentes de ignicion, que se
encuentren en las cercanias del &rea afectada por el
incendio. En el caso particular de un incendio forestal y/o de
vegetacion, se procedera segun lo indicado en el Plan para la
situacion de riesgo o contingencia: Incendios Forestales y/o
de vegetacién. Cabe indicar que, se solicitard apoyo a
CONAF a través de los teléfonos de contacto indicados en el
punto 9 del presente Plan.

- Ante la dificultad de extincion del fuego por parte de
bomberos se debera verificar y asegurar un radio de
seguridad de 400 metros, por el riesgo de explosion.

- La Brigada de Emergencias en Ruta debera presentarse en el
lugar del siniestro para asegurar el control de la emergencia,
la cual no se dara por superada hasta que no se garantice la
eliminacion de posibles fugas por medio de monitoreo o
medicion de gases en torno al camidén “tube trailer” o
cualquier otra situacion anémala que pueda reactivar el
incendio y provocar una posible explosion.

- La Brigada de Emergencias en Ruta por instruccion del Jefe
de Emergencias deberd hacer una inspeccion técnica
completa del camion. Si no se detectan anomalias se daré
por superada la emergencia.

- La Brigada de Emergencias en Ruta debera hacer retiro de
los residuos peligrosos y no peligrosos desde el lugar de la
emergencia, una vez superada la emergencia. El
almacenamiento, transporte y la disposicion final de RISNP
y RESPEL generados por la emergencia, lo realizara el
titular o quien él designe por medio del SINADER vy
SIDREP, respectivamente.

Oportunidad 'y ~ vias de | . E| Titular debe informar a la SMA sobre la activacién del
comunicacion a la SMA de la plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
activacion del Plan declararse una alerta de nivel 2 o 3 producto de un incendio

forestal. Para ello debe comunicarse via telefénica con la
SMA Regién de Valparaiso.

- Enun plazo mé&ximo de 24 horas de ocurrida la situacion de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por incendio
forestal y/o de vegetacion (alertas nivel 2 o 3), indicando de
manera preliminar los componentes ambientales afectados,
ademas de las medidas implementadas (control, mitigacién
u otras).

- Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por incendio forestal y/o de vegetacion (alertas
nivel 2 o 3), se remitird el correspondiente informe de
investigacion a la SMA, el cual serd remitido en un plazo
inicial no superior a 15 dias de ocurrido el evento o en
funcion de los plazos que dicho organismo pueda establecer
para cada caso

- Se deberd enviar copia de los informes a organismos 0
autoridades competentes y afectadas por la emergencia, tales
como: Municipalidad, SEREMI de Medio Ambiente,
CONAF, y el SAG entre otros.

Referencia al ICE para | Tapla 9.24 del ICE.
mayores detalles
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13.25 Riesgo o contingencia Fuga H2V durante el transporte HaV.

Fase del proyecto a la que | Operacion

aplica
Emplazamiento, parte, obra o | Transporte terrestre de H,V desde Terminal GNL Quintero por
accion asociada vias 0 caminos publicos hasta clientes industriales.

Acciones 0 medidas a | Para establecer el radio de seguridad en caso de un incendio y
implementar para prevenir la | una potencial explosion de hidrogeno gaseoso, se utiliz6 como
contingencia base los criterios de proteccion alemanes [Referencia:
“Wasserstoff und dessen Gefahren - Ein Leitfaden fir
Feuerwehren” (“El hidrogeno y sus peligros - Guia para
Bomberos™) Octubre 2008, item 5, letra ¢), que define una zona
de aislamiento inicial para camiones “tube trailers” de 150 m y
una zona de accion protectora de 400 m.

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

- Los cilindros cuentan con una valvula manual de corte que
podra detener o aislar la fuga dependiendo de donde se
ubique.

- Con relacion a posibles fugas de HzV durante el transporte
terrestre por falla de la unidad de almacenamiento del
camion “tube trailer”, se dispone de las siguientes medidas
preventivas:

i.  Los cilindros Tipo IV del camion “tube trailer” seran
construidos bajo la norma EN 12245:2009 + A1:2011.

ii.  Implementacion de plan de inspeccion y mantenimiento
preventivo del camion “tube trailer” con el fin de
detectar a tiempo posibles dafios o fisuras en la
estructura de la unidad de almacenamiento de H.

- Se contard con apoyo del sistema de proteccion civil
(incluido Bomberos), el cual estard informado y capacitado
respecto al tipo de carga y los dispositivos de emergencia.

- Se contara con el apoyo de la Brigada de Emergencias en
Ruta para manejar cilindros de hidrogeno gaseoso que
presenten fugas.

- El hidrégeno es mas liviano que el aire y tiene una alta
difusion en la atmosfera por cuanto se espera que bajo
condiciones normales, el movimiento del gas sea del tipo
vertical ascendente (hacia arriba), lo que reduce
significativamente la posibilidad de confinamiento o
acumulaciéon dentro de los limites de deflagracion o
detonacion.

- Durante el transporte terrestre de H,V, la posicion y
velocidad segura de conduccién serd monitoreada a través
de un sistema GPS y sistema de control de velocidad desde
una central de control de transporte 24/7. Ademas, se
implementaran los sistemas “sensor guardian fatiga —
somnolencia” y “check engine alcoholock”.

- De manera preventiva y para evitar accidentes en ruta, el
conductor debera contar con una licencia profesional y con
la capacitacion correspondiente sobre la conduccion segura
por rutas autorizadas. Ademds, serd sometido a
periddicamente a controles médicos y de alcohotest.

- Los camiones deberan contar con su revision técnica al dia
al momento de iniciar la operacidn de transporte.

- Respecto a las capacitaciones anuales que seran impartidas y
el detalle de las tematicas que seran abordadas, estas
dispondran como minimo de los siguientes contenidos:

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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propiedades fisicas y quimicas del H., revision de la HDS
del Ha, caracteristicas del camién “tube trailer”, y métodos
de control para fugas, incendios y/o explosion.

- El encargado de la capacitacion debera ser un profesional
universitario con una carrera de al menos 8 semestres, con al
menos 3 afios de experiencia y preferentemente con
entrenamiento de nivel Técnico en Respuesta a Emergencias
con Sustancias Peligrosas bajo estandar NFPA 470 o
similar.

- El curso estara basado en la norma NFPA 470 o similar.

- El medio de verificacion correspondera a un listado firmado
por cada participante y su diploma de aprobacion del curso.

Forma  de control y | - Registros de capacitacion de los transportistas.
seguimiento - Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.

- Certificado de revision técnica de los camiones “tube
trailers”.

- Registro de la licencia profesional de los transportistas.

- Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de H.V.

Acciones 0 medida a|Las medias para controlar emergencias se detallan a
implementar para controlar la | continuacién:

emergencia - En el caso de verificarse una fuga durante el transporte
terrestre de H,V, alertas nivel 2 o 3 (con el potencial de una
segunda emergencia por incendio y explosion), el conductor
deberd realizar las siguientes acciones:

- Aparcar de inmediato el camion a un costado de la carretera
o0 en un lugar seguro.

- Colocarse elementos de proteccion personal: chaleco
reflectante, casco y lentes de seguridad, y guantes de
cabritilla.

- Aplique corta corriente y realizar bloqueo mecanico
utilizando cufias en neumaticos.

- Instalar conos y triangulos reflectantes de emergencia y
alejarse rapidamente del lugar, asegurando en lo posible y
en primera instancia un radio de seguridad mayor a 150 m
(ver nota al pie de la tabla), si se trata de una fuga o derrame
mayor. Esto implica alertar a conductores y peatones, para
gue se mantengan alejados del lugar del siniestro o
emergencia debido al riesgo secundario de incendio vy
explosion.

- Comunicarse con el Jefe de Emergencia de GNL Quintero
S.A., quien activara el Plan de Emergencia correspondiente,
solicitando apoyo inmediato a la Brigada de Emergencias en
Ruta, ademas del apoyo de Bomberos, Carabineros, y del
personal de la Direccion de Riesgo, Desastres vy
Emergencias, y otros estamentos municipales competentes
(Direccion de Transito, Inspeccion y Prevencion), de la
comuna donde se registre la emergencia.

- Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7,
con cobertura en todas las comunas por las que se transporta
H,V, y que cuenta con especialistas en emergencias con
sustancias peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta
esta preparada para operaciones de contencion,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos  siniestrados, remocion de residuos y
descontaminacion.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Carabineros debera controlar el transito vehicular y peatonal
en la ruta, reforzando el radio de seguridad a una distancia
mayor a 400 m. Para ello, contard con el apoyo de
estamentos municipales competentes (Direccion de Transito,
Inspeccidn y Prevencion), de la comuna donde se registre la
emergencia.

Posteriormente, carabineros debera abrir accesos para el
ingreso del personal de la Direccion de Riesgo, Desastres y
Emergencias, bomberos, y CONAF, quienes se ubicaran en
la direccion a favor del viento con respecto al lugar de la
emergencia.

Bomberos controlard posibles fuentes de ignicion, que se
encuentren en las cercanias del &rea afectada por fuga de
H.V.

La Brigada de Emergencias en Ruta debera presentarse en el
lugar del siniestro para asegurar el control de la emergencia,
la cual no se dard por superada hasta que no se garantice la
eliminacion de posibles fugas por medio de monitoreo o
medicion de gases en torno al camidén “tube trailer” o
cualquier otra situacion anémala que pueda provocar una
emergencia por incendio y/o explosion.

La Brigada de Emergencias en Ruta por instruccion del Jefe
de Emergencia deber4d hacer una inspeccion técnica
completa del camion “tube trailer”. Si no se detectan
anomalias se dara por superada la emergencia.

En el caso particular de que producto de una fuga se genere
un incendio, explosién o incendio forestal y/o de vegetacion,
se procedera segun lo indicado en el Plan para la situacion
de riesgo o contingencia: Incendio, Explosién, Incendios
Forestales y/o de vegetacion, segln corresponda.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

El Titular debe informar a la SMA sobre la activacién del
plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
declararse una alerta de nivel 2 o 3 producto de un incendio
forestal. Para ello debe comunicarse via telefénica con la
SMA Regidn de Valparaiso.

En un plazo maximo de 24 horas de ocurrida la situacién de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por incendio
forestal y/o de vegetacion (alertas nivel 2 o 3), indicando de
manera preliminar los componentes ambientales afectados,
ademas de las medidas implementadas (control, mitigacion
u otras).

Luego de que se dé por terminada la emergencia en su
totalidad por incendio forestal y/o de vegetacion (alertas
nivel 2 o 3), se remitird el correspondiente informe de
investigacion a la SMA, el cual serd remitido en un plazo
inicial no superior a 15 dias de ocurrido el evento o en
funcidn de los plazos que dicho organismo pueda establecer
para cada caso.

Se debera enviar copia de los informes a organismos o
autoridades competentes y afectadas por la emergencia, tales
como: Municipalidad, SEREMI de Medio Ambiente,
CONAF, y el SAG entre otros.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 9.25 del ICE.

13.26 Riesgo o contingencia Derrame de combustible y generacion de residuos peligrosos durante

el transporte H,V.

Fase del proyecto a la que

Operacion
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aplica

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Transporte terrestre de H2V desde Terminal GNL Quintero por
vias 0 caminos publicos hasta clientes industriales.

Acciones 0 medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

El Proyecto considera las siguientes medidas de prevencién
como parte del disefio de sus instalaciones:

En camioén “tube trailer” contara con un kit para derrames
menores de combustible.

Se capacitara a los transportistas en el manejo seguro de
derrames menores de combustible y en el manejo de los
residuos peligrosos que se puedan generar.

Se contara con apoyo de la Brigada de Emergencias en Ruta
para la respuesta a emergencias producto de derrames de
hidrocarburos.

Se exigird vehiculos o camiones con su revision técnica al
dia acorde a la normativa legal vigente al momento de
iniciar la fase de operacion.

El camion cumplira con las disposiciones del Decreto
N°298 del MTT respecto al tipo de camién y sus
condiciones para el transporte de sustancias peligrosas.

Los transportistas o conductores deben contar con sus
examenes medicos ocupacionales al dia.

Durante el transporte terrestre de H,V, la posicion y
velocidad segura de conduccion serd monitoreada a través
de un sistema GPS y sistema de control de velocidad desde
una central de control de transporte 24/7. Ademas, se
implementaran los sistemas ‘“sensor guardidn fatiga —
somnolencia” y “check engine alcoholock”.

Se debera realizar un mantenimiento preventivo de los
camiones “tube trailers”, de acuerdo con un programa
previamente establecido, para lo cual se generaran los
registros de mantenimiento correspondientes a cada camion.

Programa de capacitaciobn en prevencion de riesgos
relacionado con el control de velocidad de los transportistas
y uso de rutas autorizadas, para evitar accidentes en areas
sensibles o de proteccion oficial, relacionadas con atraviesos
de cauces, incluyendo ademas zonas con recursos
silvoagropecuarios.

Respecto a las capacitaciones anuales que seran impartidas y
el detalle de las tematicas que seran abordadas, estas
dispondran como minimo de los siguientes contenidos
relacionados con el impacto potencial de una emergencia
por derrame de combustible: aspectos relacionados con la
recoleccién y manipulacion segura de residuos peligrosos,
labores de limpieza, neutralizacion, almacenamiento, y
disposicion final de los residuos, para cumplir con el
Decreto N°148/2033 del MINSAL.

El encargado de la capacitacion debera ser un profesional
universitario con una carrera de al menos 8 semestres, con al
menos 3 afios de experiencia y preferentemente con
entrenamiento de nivel Técnico en Respuesta a Emergencias
con Sustancias y Residuos Peligrosos bajo estandar NFPA
470 o similar. Ademas, debera tener conocimiento de la
normativa nacional sobre residuos peligrosos o Decreto
N°148/2003 del MINSAL.

El curso estara basado en los contenidos basicos del Decreto
N°148/2003 del MINSAL, y el contenido de los
procedimientos de trabajo seguro y las Hojas de Datos de
Seguridad (HDS) de Residuos Peligrosos, segin Decreto
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N°57/2019 del MINSAL y NCh2245/2021.

El medio de verificacion corresponderd a un listado firmado
por cada participante y su diploma de aprobacion del curso.

Programa de control diario de documentacion de
transportistas, tales como: revision técnica y permiso de
circulacion.

Cumplir con restriccion de velocidad maxima para
vehiculos o camiones “tube trailers” de acuerdo con
normativa de GNL Quintero S.A. y la normativa de transito
aplicable.

Acceso restringido y controlado para todos los vehiculos
(camiones “tube trailers”) que ingresen a las instalaciones
de GNL Quintero.

Personal de Porteria debera realizar una inspeccion visual a
los camiones que transportan H,V, antes de autorizar su
ingreso a las instalaciones o su despacho a clientes
industriales.

Simulacro de emergencia por derrame de combustible.

Forma de control vy
seguimiento

Registros de capacitacion de los transportistas.

Registros de mantencion preventiva de los camiones “tube
trailers”.

Certificado de revision técnica de los camiones “tube
trailers”.

Registro de la licencia profesional de los transportistas.

Registro del sistema GPS y sistema de control de velocidad
del transporte de HyV.

Registro de simulacro de emergencia, segln planificacion
anual.

Acciones 0 medida a
implementar para controlar la
emergencia

Las

medias para controlar emergencias se detallan a

continuacion:

En camioén “tube trailer” contara con un kit para derrames
menores de combustible (alerta nivel 2), segun el detalle que
se muestra en el apéndice 2 de este Plan.

En el caso de derrames de combustible mayores producto de
un accidente vehicular en ruta, que pueda afectar el suelo o
cauces de rios o canales (alerta nivel 3) el transportista debe
dar aviso de manera inmediata al Jefe de Emergencia de
GNL Quintero S.A., quien activara el Plan de Emergencia
correspondiente, solicitando apoyo inmediato de la Brigada
de Emergencias en Ruta, ademas del apoyo de Bomberos,
Carabineros, y del personal de la Direccion de Riesgo,
Desastres y Emergencias, y otros estamentos municipales
competentes (Direccion de Trénsito, Inspeccion vy
Prevencidn), de la comuna donde se registre la emergencia.

El transportista debera tratar de contener en primera
instancia el derrame de combustible con el kit antiderrames
que dispone en el camidon para atender este tipo de
emergencias, para minimizar el impacto ambiental sobre el
suelo o curso de agua, si es posible. Esta labor es
principalmente de contencién del derrame, en la medida que
sea posible.

Ante un derrame de combustible que afecte el suelo o la
carretera, se debera recuperar con material absorbente
inerte, mientras que ante un derrame en un curso de agua
superficial, se deberd iniciar un procedimiento especial para
emergencias que superan la capacidad de respuesta.

Cuando no se pueda contener el derrame en su totalidad (por
su extension o magnitud), se debera realizar con
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posterioridad al control o superacién de la emergencia, el
muestreo del suelo o recurso hidrico afectado por el derrame
de combustible, e indicar pardmetros a medir en este caso.
El muestreo y analisis deberan ser realizados por una
Entidad Técnica de Fiscalizacion Ambiental (“ETFA”) o
por laboratorios certificados por el Instituto Nacional de
Normalizacion que corresponda, si no existen ETFAs con
dicho alcance.

Cabe destacar, que el Proyecto considera el contrato de una
Brigada de Emergencias en Ruta con disponibilidad 24/7,
con cobertura en todas las comunas por las que se transporta
H.V, y que cuenta con especialistas en emergencias con
sustancias peligrosas. La Brigada de Emergencias en Ruta
estd preparada para operaciones de contencién,
confinamiento, trasferencia de productos, levantamiento de
vehiculos  siniestrados, remocion de residuos 'y
descontaminacion.

La Brigada de Emergencias en Ruta sera responsable de
controlar la situacion de riesgo o contingencia. Las medidas
de control incluyen técnicas de contencién y recuperacion
del derrame. Para tal efecto se usan sacos de arena o
barreras absorbentes que permiten desviar el curso de agua
contaminada, para su contencion y la posterior recuperacién
de hidrocarburos o contaminante.

Una vez que este haya sido controlado, se deberan evaluar
los impactos ambientales producto del derrame de
combustible sobre el suelo o curso de agua y su entorno.
Para tal efecto, se deberan realizar mediciones de calidad del
agua previo al punto de emergencia, y posterior a este en el
lugar en gue se presente la emergencia.

El Jefe de Emergencia solicitara ademéas el apoyo de
personal especializado de CONAF, a través de los teléfonos
de contacto indicados en el punto 9 del presente Plan.

Los residuos peligrosos generados por la emergencia o
derrame deberdn ser almacenados, transportados vy
dispuestos finalmente en lugares autorizados por la
SEREMI de Salud, por medio del sistema SIDREP del
RETC o Ventanilla Unica del Ministerio de Medio
Ambiente. Todas estas acciones o medidas que incluyen el
almacenamiento temporal, transporte, y disposicion final de
RESPEL deberan dar cumplimiento al Decreto N°148/2003
del MINSAL, titulo IV “Del Almacenamiento”, titulo V
“Del Transporte”, y titulo VI “De la Eliminacion”, parrafos
I, 11, y 111, segun sea el caso.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan

El Titular debe informar a la SMA sobre la activacion del
plan de emergencias de forma inmediata, en caso de
declararse una alerta de nivel 2 o 3 producto de un derrame
mayor de combustible. Para ello debe comunicarse via
telefénica con la SMA Regién de Valparaiso.

En un plazo maximo de 24 horas de ocurrida la situacion de
emergencia debe enviar a la SMA el Informe de Emergencia
(reporte de aviso, contingencia e incidente) por derrame de
combustible y generacion de residuos peligrosos (alertas
nivel 2 o 3), indicando de manera preliminar los
componentes ambientales afectados, ademas de las medidas
implementadas (control, mitigacion u otras).

Luego de que se deé por terminada la emergencia en su
totalidad por derrame de combustible y generacion de
residuos peligrosos (alertas nivel 2 o 3), se remitira el
correspondiente informe de investigacion a la SMA, el cual
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sera remitido en un plazo inicial no superior a 15 dias de
ocurrido el evento o en funcion de los plazos que dicho
organismo pueda establecer para cada caso. Se deberd
enviar copia de los informes a organismos o autoridades
competentes y afectadas por la emergencia.

Referencia al ICE para | Tapla 9.26 del ICE.
mayores detalles

14. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el
articulo 29 de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto
del Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la forma que a
continuacion se sefiala.

14.1 Admisibilidad de las observaciones ciudadanas

En el marco del proceso de participacion ciudadana, se recibieron 24 observaciones ciudadanas de
las cuales 23 fueron realizadas por personas naturales y 1 por Persona Juridica, las cuales cumplen
con los requisitos establecidos en el Articulo 29 de la Ley N° 19.300 y en el articulo 90 del RSEIA

14.2 Evaluacion técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 29 de la Ley N° 19.300 y en los articulos 83 y 90 del RSEIA son las siguientes:

1. Erika Galarce Méndez:

1. Plan de mitigacion: que metodologia fue trabajada o criterio para determinar el territorio del
plan de mitigacion, existe norma de HV desde la empresa.

2. Agua desechada: es posible reutilizar el agua con los caminos, Puchuncavi tiene el 80% de
caminos de tierra.

3. Ampliar territorio: vinculacion con la comuna las localidades cercana zona sur, las Ventanas, la
Chocota y Campiche.

Evaluacién técnica de la Observacion:

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

1. De acuerdo con lo sefialado en el en el numeral 43, letra a) del Anexo AD-1 de la Adenda, el
titular sefiala que, segun los resultados de la Linea de Base Medio Humano y el Estudio de
Percepcién, (Anexo AD-14 de la Adenda y su Apéndice 6), el impacto significativo se
manifiesta en las localidades de Loncura y La Greda, debido principalmente a que son los
sectores méas cercanos a las industrias de la bahia de Quintero-Puchuncavi, y que tienen relacion
con las obras y actividades del Proyecto. En este sentido, en el numeral 21, letra a) de la
Adenda Complementaria, sefiala que: “El diagndstico fue desarrollado en base a una
metodologia participativa, la cual se caracteriza por tener un enfoque colaborativo que busca
una comprensién integral de las necesidades, problemas, recursos y capacidades de una
comunidad o grupo especifico. La seleccion de participantes se centrd en dirigentes sociales de
cada localidad, optando por una muestra intencionada de actores clave.” (Mmayores
antecedentes véase apartado VI de la Adenda Complementaria, pagina 100). Ademas, se debe
sefialar que el Titular presenta una medida de compensacion, y no de mitigacion, la cual se
encuentra detallada en la Tabla 8.1 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE).

Respecto de la norma de HV, de acuerdo con lo sefialado en la Tabla 9.22 del ICE “Riesgo o
contingencia Incendio durante el transporte de H,V”, se utilizd como base los criterios de
proteccion alemanes (Referencia: “Wasserstoff und dessen Gefahren - Ein Leitfaden fir
Feuerwehren” (“El hidrogeno y sus peligros - Guia para Bomberos”) Octubre 2008, item 5,
letra c), que define una zona de aislamiento inicial para camiones “tube trailers” de 150 metros
y una zona de accion protectora de 400 metros. Por otro lado, el formato de “Los cilindros Tipo
1V del camion ‘tube trailer’ seran construidos bajo la Norma Europea EN 12245:2009 +
Al:2011. Implementacion de plan de inspeccion y mantenimiento preventivo del camion ‘tube
trailer’ con el fin de detectar a tiempo posibles darios o fisuras en la estructura de la unidad de
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almacenamiento de H,.”

2. Respecto al uso del agua de rechazo, esta no esta considerara para la humectacion de caminos.
De acuerdo con lo sefialado en la Tabla 4.7.6.2 Emisiones liquidas del ICE, el agua de rechazo
se evaluard como residuo, la disposicidn final de éste se realizara en la planta de tratamiento
autorizada de ESVAL, para lo cual se dara cumplimiento a las disposiciones establecidas en el
D.S. N° 609/1998 del MOP.

3. De acuerdo con lo sefialado en el numeral 21, en su “Tabla AC-33 Analisis de Lineas de Accion
Identificadas para la medida de Compensacion, Localidad de La Greda, comuna de Puchuncavi”
del apartado c, de la Adenda Complementaria, se indica que Campiche fue considerada en el
plan de proteccidn, ya que la comunidad valora el Estero Campiche por su potencial recreativo,
y se propusieron medidas para su conservacion, aunque no se especifica un plan de ampliacion
del &rea de estudio a otras localidades del sur como Las Ventanas o La Chocota. Segun lo
sefialado, "La comunidad valora el Estero Campiche por su potencial recreativo, pero su uso
esta desmotivado debido a la basura acumulada en el lugar. No obstante, durante las
conversaciones con los vecinos, se plantearon dificultades en la implementacion del proyecto,
como la gestién de permisos y acuerdos con distintos propietarios. Asimismo, los vecinos
manifestaron que no han tenido buenas experiencias con este tipo de iniciativas en su territorio,
debido a la falta de resultados concretos, lo que desmotiva su participacion.”. Pese a esto, “La
medida propuesta consiste en un Programa de Proteccién y Cuidado Responsable, que
considere: (a.) Campafias de limpieza periddicas (b.) Instalacion de sefialética educativa sobre
la flora, fauna y conservacion del estero. (c.) Senderos y miradores que promuevan su uso
recreativo sin dafiar el entorno.”. No obstante, “Posteriormente, se llevo a cabo un proceso
participativo de discusion sobre los diferentes proyectos revisados previamente, seguido de una
votacién en la que los participantes seleccionaron los dos proyectos que consideraban mas
importantes y representativos para las comunidades. Esta votacion ayudé a priorizar las
iniciativas segln su impacto y alineacion con las necesidades identificadas. A través de este
proceso, se pudieron destacar las propuestas que contaban con el mayor respaldo y consenso,
garantizando que las medidas seleccionadas contribuyan de manera efectiva a fortalecer el
sentido de arraigo y apego al territorio. En el Apéndice 3 del Anexo AC- 10 de la Adenda
Complementaria se incluye las fichas de los proyectos y su respectiva cantidad de votos.”. En
este caso, si bien, el Estero Campiche fue considerado, no quedé seleccionado como uno de los
dos proyectos a ejecutar. (véase Capitulo VI, pagina 120). El detalle de la medida establecida se
encuentra en el Capitulo 8 del Informe Consolidado de Evaluacion.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE. Respecto al agua de
rechazo estd no sera disponible para el Riego de caminos. Finalmente, respecto a las medidas, se
establece que, de acuerdo con el resultado de las actividades previas con la ciudania y la estimacion
de Alcance de los Impactos, no corresponde incorporar a tales localidades al analisis, para mas
informacion revisar la Tabla 8.1 Medida 1, del ICE.

2. Edith Munizaga Rojas:

1. Hidrégeno Verde: No es posible, pues se ha confirmado que es muy explosivo.

2. Desaladora: Ya basta de engafios, no hay progreso con mas industrias contaminantes. Seria
mejor traer recursos para desarrollar educacién y salud, que los viejos van en aumento.

3. Agua y alcantarillado: desde 1978 he estado en esta localidad preciosa, pero sin los adelantos
mas prioritarios que los seres humanos necesitamos, agua alcantarillado y pavimentacion. Por
horcon las calles ya no resisten.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado, de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacién y la Tabla 4.7.3 del ICE, cabe sefialar que el hidrégeno “corresponde a una
sustancia inflamable (Clase 2.1), existira un tanque cerrado de 6 m*® de capacidad (Tanque
Buffer de Hidrégeno) el cual contendra un maximo de 19,2 kg de Hidrégeno (Hz) ™.

Se aclara que si bien, estrictamente corresponde a un almacenamiento menor de Hidrégeno
Verde (H:V), este almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en baja
presion (entre 30 y 40 bar(g)), que no corresponde a un almacenamiento del producto final. El
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tanque buffer tendra una certificacion para operar a la presion de trabajo segun normas
internacionales como ASME VIII, Pressure Equipment Directive (PED) u otra similar de
amplia aceptacion internacional. (ver Anexo AC-4.1 y Anexo AC-4.2 de la Adenda
Complementaria). Por otro lado, el formato de “Los cilindros Tipo IV del camion ‘tube trailer’
seran construidos bajo la Norma Europea EN 12245:2009 + A1:2011. Implementacién de plan
de inspeccion y mantenimiento preventivo del camion ‘tube trailer’ con el fin de detectar a
tiempo posibles dafios o fisuras en la estructura de la unidad de almacenamiento de H2.”
(véase apartado VI de la Adenda, pagina 350). Se considera no pertinente la observacion, toda
vez que no hace referencia a aspectos ambientales del proyecto en evaluacidn, en especifico
sobre Proyectos correspondiente a las desaladoras. De esta manera, el Titular indica que en el
marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, no considera compensaciones para estudiantes o
aportes a colegios técnicos, toda vez que la medida de compensacidn propuesta debe hacerse
cargo del impacto negativo significativo identificado, el cual se corresponde al impacto
denominado “C/O-MH-2: Afectacion de los sentimientos de arraigo sobre las comunidades del
Al en Loncura y La Greda, debido a la percepcion de aumento de externalidades negativas por
incorporacién de un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”. En
base a lo anterior, se detalla la medida de compensacion considerada para el impacto anterior en
el Capitulo 8 del ICE.

Se considera no pertinente la observacion, por cuanto la implementacion de servicios basicos y
pavimentacion en la localidad de Horcén no forman parte del proyecto en evaluacién, y su
desarrollo excede el alcance del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, ya que las partes
y obras de este no generan impactos Significativos en la localidad de acuerdo con el Capitulo 5,
Tabla 5.2 del ICE.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, Tabla 9.14 Riesgo o
contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones y Tabla 9.24 sobre Riesgo o
contingencia de Explosién durante el transporte de H,V.

3. Teresita Rios Valencia:

Uso de agua potable y el uso de agua gris: la comuna de Puchuncavi en un porcentaje alto
recibe solo APR rural y para esta planta se necesitaran mas un 30 m? inicialmente por dia, para
luego aumentar considerablemente y nuestra poblacion aun sin agua.

Transito de camiones: Hidrogeno verde es altamente inflamable, donde existe una alta
poblacién, me preocupa la contaminacion, si ademas de inflamar, puede ayudar a una
explosion.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Al respecto y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE, se detalla que el
Proyecto no producira una disminucion del recurso hidrico de la zona, debido a que no
contempla extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con
los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizara agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m*h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

El titular sefiala que GNL Quintero mantiene un convenio con ESVAL por un caudal medio
aproximado de 2,5 L/s, el cual no se verd aumentado por el presente Proyecto. En efecto, el
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consumo del Proyecto (méximo 1,0 L/s) mas el consumo actual del Terminal GNL Quintero
(aproximadamente 1,0 L/s) sera de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
aproximadamente al 80% del caudal establecido en el convenio. En el Anexo AD- 16 de la
Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala que
ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

2. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado, de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion y la Tabla 4.7.3 del ICE, cabe sefialar lo siguiente: “corresponde a una sustancia
inflamable (Clase 2.1), existira un tanque cerrado de 6 m*® de capacidad (Tanque Buffer de
Hidrogeno) el cual contendra un maximo de 19,2 kg de Hidrdgeno (Hy) .

Se aclara que si bien, estrictamente corresponde a un almacenamiento menor de Hidrégeno
Verde (H2V), este almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en baja
presion (entre 30 y 40 bar(g)), que no corresponde a un almacenamiento del producto final. El
tanque buffer tendra una certificacion para operar a la presion de trabajo segun normas
internacionales como ASME VIII, Pressure Equipment Directive (PED) u otra similar de
amplia aceptacion internacional. (ver Anexo AC-4.1 y Anexo AC-4.2 de la Adenda
Complementaria). Por otro lado, el formato de “Los cilindros Tipo IV del camion ‘tube trailer’
seran construidos bajo la Norma Europea EN 12245:2009 + A1:2011. Implementacion de plan
de inspeccion y mantenimiento preventivo del camion ‘tube trailer’ con el fin de detectar a
tiempo posibles darfios o fisuras en la estructura de la unidad de almacenamiento de H2.”
(véase apartado VI de la Adenda, pagina 350). Por otro lado, en la Tabla 13.1.3 del ICE se
encuentra el compromiso ambiental voluntario de Capacitaciones sobre el manejo de hidrégeno,
en donde si indica la capacitacion a Bomberos de Quintero y Puchuncavi para el manejo de
emergencias en relacion con el Hidrégeno Verde.

En conclusién, se considera que las Acciones 0 medidas a implementar para prevenir la
contingencia, son acordes a las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del
ICE, Tabla 9.24 sobre Riesgo o contingencia Explosion durante el transporte de H,V. Respecto al
uso del agua destinada para la produccién de hidrégeno, de acuerdo con el levantamiento de
informacidén y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectara la
calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del
Proyecto, para mas informacién consultar Tabla 6.2.2 del ICE.

4. Seija Olave Munizaga:

1. Hidrogeno verde: conlleva a una serie de peligros que, cabe preguntarse ¢Por qué lo tienen que
suftrir quienes ya sufren a costa del “desarrollo” de otros?

2. Saturacion de la zona: tener un modelo de desarrollo extractivista en el modelo del
neoliberalismo tiene como resultado una zona que ha sido depredada, despojada de sus riquezas
naturales por la contaminacion, despojada de los paisajes, despojada de salud y condiciones
minimas para sus habitantes.

3. Desaladora: no se toma en cuenta el estado del territorio, de sus necesidades ¢por qué seguir
instalando estos proyectos si no benefician directamente a los habitantes del territorio?

Evaluacién técnica de la Observacion:

Se considera parcialmente pertinente la observacion por cuanto, el proyecto considera un Plan de
Prevencion de Contingencias y Emergencias (PPCE), asociados a aquellos peligros o riesgos que
pudieran existir en las distintas fases del proyecto. En el Capitulo 9 del ICE, se presentan las 26
acciones detalladas en el PPCE asociadas a los riesgos externos e internos del Proyecto. Respecto
del modelo de desarrollo, se considera no pertinente, por cuanto excede el alcance del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

De acuerdo con lo establecido por el Titular del Proyecto, el proyecto no utilizara agua proveniente
de desaladoras. Respecto a la instalacion del proyecto, este se ubicaria en una Zona Industrial con
Compatibilidad territorial en el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (en adelante,
“PREMVAL”), denominada Zona ZEU PP (Zona de Extension Urbana — Productiva Peligrosa), la
cual admite usos de suelo de tipo “actividades productivas peligrosas y molestas” e “infraestructura
sanitaria, energética y de transporte”. (véase Capitulo XIII, pagina 212 de la Adenda
Complementaria).
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5. Dominique Claise:

no

Hidrdgeno Verde: peligro de fuga y explosion en la zona. ¢segin que norma internacionales se
puede instalar en zona saturada?

Saturacion de la zona: demasiadas empresas contaminadas en la Zona sacrificada.

Desaladora: ¢a quién favorecera realmente? Se instalardn mas condominios sin tener acceso a
agua potable. Solo camiones aljibes.

Evaluacién técnica de la Observacion:

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 8 del Anexo AD-1 de la
Adenda, se indica que el hidrégeno puede ser explosivo en concentraciones entre 18% y 59%, y
aunque el rango es amplio, es importante indicar que otros combustibles, como la gasolina
puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrdgeno, ya que el potencial de explosién
con la gasolina se produce en concentraciones mucho mas bajas, de entre 1,1% al 3,3%.
Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el hidrdgeno explote al aire libre, debido a su
tendencia a elevarse rdpidamente en un ambiente abierto a la atmésfera (al ser méas liviano que
el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como gas licuado o vapores de
gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de explosion. Asimismo, los
sistemas de seguridad se disefian para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas
de hidrégeno, considerando la detencidn del proceso, cuando se detecta un valor de un 1% de
hidrégeno en el aire. Por esta razon, llegar al limite de explosién del 18% es aln menos
probable. Adicionalmente, el disefio de las instalaciones del Proyecto estd basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2), considerando tecnologias
con altos estandares para garantizar que las fugas de hidrégeno sean las menores posibles.

Por otra parte, en la Tabla 9.8. Riesgo o contingencia Incendios Industriales y explosiones
dentro de las instalaciones del cual recoge, entre otros puntos, lo siguiente: “El Proyecto
considera las siguientes medidas de prevencion como parte del disefio de sus instalaciones:

a. El recinto sera configurado como area clasificada segin normas de referencia NFPA 70 y
NFPA 497. Esto permitira disponer de equipos e instalaciones eléctricas con certificacion
para uso en atmosferas explosivas, entre otras acciones para prevenir la existencia de
fuentes de ignicion.

b. Las cafierias y equipos disefiados estaran de acuerdo con cédigos ASME.

c. La planta se encuentra disefiada para permanecer en estado seguro, en caso de fallas de
equipos principales.”

Los detalles pueden ser revisados en la “Tabla AC- 80. Plan de contingencia y emergencias ante
Incendios industriales y explosiones dentro de las instalaciones” de la Adenda Complementaria
(véase Capitulo XIII, pagina 301). En cuanto a la instalacién en una zona saturada, el
documento sefiala lo siguiente: El Titular sefiala que la localizacion del Proyecto fue
determinada en funcidn de las siguientes consideraciones:

a. Disponibilidad de terreno en el predio de GNL Quintero donde se presentan instalaciones
existentes al interior que podran ser utilizadas por el Proyecto, reduciendo el nimero de
obras requeridas para su operacién y por ende su potencial impacto. Cabe sefialar que la
localizacion de la Planta de Hidrogeno Verde fue seleccionada considerando principalmente
evitar riesgos respecto a las instalaciones actuales del Terminal de GNL Quintero, ademas
de tener condiciones adecuadas para su constructibilidad y mantenibilidad.

b. Su ubicacion en la bahia de Quintero, en una zona industrial con potenciales consumidores
industriales, permitira la incorporacién de hidrogeno verde en sus procesos, lo que
favorecera la descarbonizacién de estos procesos industriales.

c. Su cercania a potenciales consumidores facilita el desarrollo del Proyecto reduciendo el
transporte requerido.

d. Compatibilidad territorial con el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (en adelante,
“PREMVAL”), emplazandose dentro de la Zona ZEU PP (Zona de Extension Urbana —
Productiva Peligrosa), la cual admite usos de suelo de tipo “actividades productivas
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peligrosas y molestas” e “infraestructura sanitaria, energética y de transporte”. (véase
Capitulo X111, pagina 212 de la Adenda Complementaria).

2. Se considera no pertinente la observacion, que no hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Sin perjuicio de lo anterior, cabe sefialar que el proyecto se ubicara en
una zona saturada por material particulado fino respirable MP2s como concentracion anual y
latente como concentracion diaria y zona latente por material particulado respirable MP1o, como
concentracién anual a las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi, y por otra parte, el D.S.
105/2018 Aprueba el Plan de Prevencién y Descontaminacion atmosférica (PPDA) para las
comunas, Quintero y Puchuncavi el Proyecto se encontrard ubicado en la comunas de Quintero
y Puchuncavi.

De acuerdo con el inventario de emisiones el Proyecto no requiere compensar Sus emisiones.
Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la concentracion
de MPy y de MP,5no superara los valores que se deben considerar como significativos para la
evaluacién de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado
respirable MP1o y material particulado fino respirable MP,s”. Por lo anterior, no se generaran un
aumento al riesgo preexistente a la condicion de saturacion y latencia que presenta el territorio.

Tabla 14.3.2.1. Aportes del Proyecto a las concentraciones de MP1oy MP2 5, Fase de Construccion

(ng/m?).
MP1a MP2s

Receptor Media %dela | P9824 [ %dela Media %dela |P9824 | %dela
Anual Norma hrs Norma Anual Norma hrs Norma

R1 0,007 0,013% | 0,054 | 0,042% 0,002 0,009% | 0,017 | 0,034%
R_2 0,036 0,071% 0,129 0,099% 0,011 0,055% 0,043 0,086%
R_3 0,014 0,028% 0,064 0,049% 0,006 0,029% 0,029 0,058%
R_4 0,009 0,019% 0,026 0,020% 0,003 0,015% 0,009 0,018%
R_S 0,002 0,003% 0,010 0,008% 0,001 0,003% 0,003 0,007%
R_6 0,042 0,085% 0,259 0,199% 0,012 0,062% 0,075 0,1505%
R_7 0,004 0,008% 0,017 0,013% 0,001 0,007% 0,008 0,0155%
R_& 0,019 0,037% 0,123 0,095% 0,006 0,031% 0,045 0,091%
R9 0,004 0,007% | 0,030 | 0,023% 0,001 0,006% | 0,008 | 0,016%
R_10 0,007 0,014% | 0,063 | 0,048% 0,002 0,010% | 0,017 | 0,034%
R_11 0,000 0,000% | 0,001 | 0,001% 0,000 0,000% | 0,000 | 0,001%
R_12 0,052 0,104% | 0,365 | 0,281% 0,021 0,103% | 0,150 | 0,301%
R_13 0,060 0,120% 0,488 0,375% 0,022 0,112% 0,154 0,308%
R_14 0,011 0,022% 0,067 0,051% 0,004 0,020% 0,028 0,055%

Valor Norma 50 130 20 50
Valor SIL 1,0 4,29 0,33 1,71

Fuente: 14.3.2.5.del ICE

Respecto a saturacion por Metales pesados, Las comunas donde se emplazara el Proyecto se
encuentra saturada en términos de concentraciones anuales de Arsénico (As), Segun los
resultados de la modelacion de la dispersién atmosférica de las emisiones de metales pesados,
gue se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara los valores

limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Tabla 14.3.2.2. Aportes del Proyecto a las concentraciones de Metales Pesados — Fase de

_ _ Construccion.
N Arsénico (As) Cadmio (Cd) Niguel (Ni) Plomo (Pb) Cromo (Cr) Manganeso (Mn)
Receptor [:;"m",’ % de la Norma [::f"r:',, % de la Norma t::fl::ll % de la Norma [::;‘r:',’ % de la Norma [:;'f“;',] % de la Norma [:;,'::',’ % de la Norma

R1 | 00000 0001% 0,0000 | 0,000% 0,0001 | 0,001% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,002%
R2 | 00001 0,003% 0,0000 | 0,000% 0,0003 | 0,003% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,009%
R3 |oo0000| o0001% 0,0000 |  0,000% 00001 | 0,001% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,004%
R4 |o00000| o0001% 0,0000 | 0,000% 00001 | 0,001% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,002%
RS |00000| o0000% 0,0000 |  0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,000%
R& | 00001 0,004% 0,0000 |  0,000% 0,0003 | 0,003% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,011%
R7 | 00000 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,001%
RS |o00000| o0002% 0,0000 | 0,000% 0,0001 | 0,001% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,005%
R9 |ooo00| o0000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,001%
k10 |00000] 0,001% 0,0000 | 0,000% 00001 | 0,001% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,002%
R_11 | 00000 | 0,000% 0,0000 |  0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,000%
R_12 | 0,0001 0,005% 0,0000 |  0,000% 0,0004 |  0,004% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,013%
R_13 | 0,0001 0,006% 0,0000 | 0,000% 0,0005 | 0,005% 0,0000 | 0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,015%
R14 |op000 | 0001% 0,0000 | 0,000% 0,0001 | 0,001% 0,0000 |  0,000% 0,0000 0,000% | 0,0000 0,003%
Norma 2,4 2,0 10,0 0,25 0,11 0,15

Fuente: 14.3.2.5.2 del ICE.
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3. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Al respecto y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE, se detalla que el
Proyecto no producird una disminucion del recurso hidrico de la zona, debido a que no
contempla extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterrdneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con
los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona.

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
seré provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m%h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m*h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel fretico en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttian entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIlI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

En conclusién, el uso del agua destinada para la produccién de hidrégeno, de acuerdo con el
levantamiento de informacion y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto se establece que
éste no afectara la calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el
area de influencia del Proyecto, para mas informacion consultar Tabla 6.2.2 del ICE.

6. Georgina Oriela Vega Jara:

1. Hidrdgeno verde: inflamable.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. En atenciébn a su observacion, esta se considera parcialmente pertinente, al respecto las
Acciones 0 medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a las condiciones
del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 Plan de Prevencion de Contingencias y
Emergencia del ICE, y en especifico a su observacion en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia
Incendios Industriales y explosiones dentro de las instalaciones, Tabla 9.14 de Riesgo o
contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones en especifico y Tabla 9.24 sobre
Riesgo o contingencia Explosién durante el transporte de Hidrégeno Verde (H2V) del Informe
Consolidado de Evaluacién (ICE).

7. Katta Alonso Raggio:

1. Inflamables: no puede instalarse en nuestra Bahia pues conocemos el inminente peligro de
explotar todos, menos entre GNL y ENAP. Estamos en una zona declarada saturada.

2. Intoxicacion: en contacto con el aire produce los mismos sintomas de los cuales nos
intoxicamos: vomitos, mareos, perdida de conciencia etc.

3. Agua: comprard agua a ESVAL cuando mas de la mitad de nuestra poblacion se abastece de
camiones aljibes, pues no tienen agua potable y ademdas estamos en una zona con escasez
hidrica.

Evaluacién técnica de la Observacién:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluaciéon. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefalar lo siguiente:



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

De acuerdo con lo sefialado en el Hidrogeno corresponde a una sustancia inflamable (Clase
2.1), para su almacenamiento existira un tanque cerrado de 6 m® de capacidad (Tanque Buffer
de Hidrégeno) el cual contendrd un méximo de 19,2 kg de Hidrogeno (H2). Se aclara que si
bien, estrictamente corresponde a un almacenamiento menor de Hidrégeno Verde (H.V), este
almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en baja presion (entre 30 y 40
bar(g)), que no corresponde a un almacenamiento del producto final. EI tanque buffer tendra
una certificacion para operar a la presion de trabajo segiin normas internacionales como ASME
VIII, Pressure Equipment Directive (PED) u otra similar de amplia aceptacion internacional.
Para mayores antecedentes sobre los planes de prevencién de contingencias y control de
emergencias, véase el Anexo AC-4 de la Adenda complementaria y el Capitulo 9, Tabla 9.24
sobre Riesgo o contingencia Explosién durante el transporte de H.V.

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrégeno no
puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y, por tanto, una
explosion no puede producirse en un deposito, un tanque o en cualquier lugar que contenga
Unicamente hidrégeno. En mezclas con aire, el hidrégeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% y, aunque el rango es amplio, es importante indicar que otros
combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrégeno, ya
gue el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones mucho mas bajas,
de entre 1,1% al 3,3%. Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el hidrégeno explote al
aire libre, debido a su tendencia a elevarse rapidamente en un ambiente abierto a la atmdésfera
(al ser mas liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como
gas licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de
explosion.

De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosion con el rango de
inflamabilidad del Hidrdégeno, el cudl es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para todos los
efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de inflamabilidad de
4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentracion minima que permita que
hidrdgeno se queme. Por esta razon, llegar al limite de explosion del 18% es aun menos
probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad estd contenido dentro de
rango de inflamabilidad.

Figura 14.3.2.1: Rango de inflamabilidad y explosividad del hidrégeno en aire.

Rango de Inflamabilidad
L
[ ]

|

0% 4% 18% 59% 75% 100%
{LEL) (LES)
Concentracion de Hidrdgeno en aire

Fuente: Figura 14.3.2.7.1 del ICE

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto esta basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los riesgos
del Hidrégeno y hacen posible la construccién y operacion de plantas que manejan hidrégeno a
nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar que las fugas de
hidrégeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccion, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi como
sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluira todos los elementos, equipos
y dispositivos para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas de hidrégeno. Las
acciones de seguridad como detencion de un proceso se ejecutan cuando se detecta un valor de
un 1% de Hidrdgeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrogeno dentro del Terminal
GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el andlisis de los
riesgos de la planta de hidrégeno verde (véase Apéndice 1y Apéndice 2 del Anexo AD-9.1 de
la Adenda).

El Andlisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permitio concluir que el riesgo geogréfico del area
se mantiene practicamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de la
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condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersion de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrogeno (en caso
de mantenciones o emergencia), permitié concluir que el area donde existe el riesgo de que se
produzca una atmdsfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto de venteo,
dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area sera tratada como una
zona peligrosa, donde por disefio existiran solo equipos certificados para su uso en atmasferas
explosivas. Esta certificacion se realiza segin normas internacionales, de manera que cualquier
situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la mezcla combustible.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado, de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion y la Tabla 4.7.3 del ICE, cabe sefialar que el hidrdgeno corresponde a una
sustancia inflamable (Clase 2.1), para ello existira un tanque cerrado de 6 m® de capacidad
(Tanque Buffer de Hidrdgeno) el cual contendrd un maximo de 19,2 kg de Hidrogeno Verde
(H2).Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrogeno, al ser uno de los elementos méas
ligeros en la Tierra, se desplazara y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una
fuga o liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia
Incendios Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o
contingencia Fuga de hidrdgeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para realizar
mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de
emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran
acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacién o asfixia.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Al respecto y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: en la Tabla 6.2.2 letra c) se detalla que el Proyecto no
producira una disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion
0 intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizara agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m%h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m%h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel fredtico en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero,
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), ser& de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
gue ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
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perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogeréa a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tablas 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las
instalaciones, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o
contingencia de Fuga durante el transporte H.V. Respecto al uso del agua destinada para la
produccion de hidrogeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademés de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye gque éste no afectard la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

8. Maria Inés Cabezas Barahona:

=

Alto grado de explosividad: El territorio es fundamentalmente arenoso e inestable.
Sus procesos precisan mucha agua: el agua es un recurso escaso y no queremos desalinizadoras.
3. Sobre densidad de empresas en la zona: queremos menos empresas N0 Mas.

n

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado, de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion y la Tabla 4.7.3 del ICE, cabe sefialar que el hidrégeno corresponde a una
sustancia inflamable (Clase 2.1), existird un tanque cerrado de 6 m® de capacidad (Tanque
Buffer de Hidrogeno) el cual contendra un méaximo de 19,2 kg de Hidrégeno (H,). Para mayores
antecedentes sobre los planes de prevencion de contingencias y control de emergencias, véase el
Anexo AC-4 de la Adenda Complementaria y el Capitulo 9, Tabla 9.24 del ICE sobre Riesgo o
contingencia Explosion durante el transporte de Hidrogeno Verde (HzV).

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrégeno no
puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y, por tanto, una
explosién no puede producirse en un depdsito, un tanque o en cualquier lugar que contenga
Unicamente hidrégeno. En mezclas con aire, el hidrégeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% y, aungue el rango es amplio, es importante indicar que otros
combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrégeno, ya
que el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones mucho mas bajas,
de entre 1,1% al 3,3%. Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el hidrogeno explote al
aire libre, debido a su tendencia a elevarse rapidamente en un ambiente abierto a la atmdsfera
(al ser mas liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como
gas licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de
explosion.

De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosion con el rango de
inflamabilidad del Hidrégeno, el cual es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para todos los
efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de inflamabilidad de
4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentracion minima que permita que
hidrégeno se queme. Por esta razon, llegar al limite de explosion del 18% es ain menos
probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad estd contenido dentro de
rango de inflamabilidad.

Figura 14.3.2.2 Rango de inflamabilidad y explosividad del hidrégeno en aire.
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Fuente: Figura 14.3.2.8.1 del ICE.

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto estd basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los riesgos
del Hidrégeno y hacen posible la construccién y operacion de plantas que manejan hidrégeno a
nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar que las fugas de
hidrégeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccion, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi como
sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluira todos los elementos, equipos y
dispositivos para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas de hidrégeno. Las
acciones de seguridad como detencion de un proceso se ejecutan cuando se detecta un valor de
un 1% de Hidrogeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrogeno dentro del Terminal
GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el analisis de los
riesgos de la planta de hidrégeno verde (véase Apéndice 1y Apéndice 2 del Anexo AD-9.1 de la
Adenda).

El Andlisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permitié concluir que el riesgo geografico del area
se mantiene practicamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de la
condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersién de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrégeno (en caso de
mantenciones 0 emergencia), permitié concluir que el area donde existe el riesgo de que se
produzca una atmosfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto de venteo,
dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area sera tratada como una
zona peligrosa, donde por disefio existiran solo equipos certificados para su uso en atmosferas
explosivas. Esta certificacion se realiza segin normas internacionales, de manera que cualquier
situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la mezcla combustible.

Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrégeno, al ser uno de los elementos mas ligeros en
la Tierra, se desplazard y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga o
liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios
Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia
Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para realizar
mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de
emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran
acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

Respecto del transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion, en la Tabla 6.2.2 del ICE letra c) se indica que el Proyecto no producird una
disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion o
intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacion de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
£, https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
qgue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 mh (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m%h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccion 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctdan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero,
y por tanto, este no serd un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIIlI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular
presenta el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento,
sefialado que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo
méaximo de la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), ser& de aproximadamente 2,0 L/s, lo que
corresponderia a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL
Quintero con ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el
Anexo AD- 16 de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en
donde se sefiala que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello
signifique un perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacién al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Considerando lo anterior, el proyecto no utilizara agua proveniente de desaladoras.

3. Respecto a la instalacion del proyecto, este se ubicaria en una Zona Industrial con
Compatibilidad territorial en el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (en adelante,
“PREMVAL”), denominada Zona ZEU PP (Zona de Extension Urbana — Productiva Peligrosa),
la cual admite usos de suelo de tipo “actividades productivas peligrosas y molestas” e
“infraestructura sanitaria, energética y de transporte”. Véase Tabla 11.1.1 Norma D.F.L. N°458
del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que Aprueba Nueva Ley General de Urbanismo y
Construcciones del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE).

En conclusion, las acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tablas 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las
instalaciones, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o
contingencia de Fuga durante el transporte H,V. Respecto al uso del agua destinada para la
produccion de hidrogeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademés de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectara la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios que abastecen de agua potable a los grupos Humanos, para mas
informacidn consultar las Tabla 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

9. Maria Teresa Almarsa Morales:

1. Hidrégeno verde, no podemos recibir ninguno: una empresa mas, ya somos un territorio super

saturado de contaminacién y porquerias toxicas.

El proceso de obtencion: es super peligroso y toxico, y ademas explosivo.

3. Pienso, ademas, se trata de una manipulacion mas de los poderosos del planeta. No les compro
su proyecto ni sus falsas promesas.

N

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente su observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Sin perjuicio de lo anterior, cabe sefialar que el proyecto se ubicara en



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

una zona saturada por material particulado fino respirable MP,5 como concentracion anual y
latente como concentracién diaria y zona latente por material particulado respirable MP1, como
concentracion anual a las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi, y por otra parte, el D.S.
105/2018 Aprueba el Plan de Prevencion y Descontaminacion atmosférica (PPDA) para las
comunas, Quintero y Puchuncavi el Proyecto se encontrard ubicado en la comunas de Quintero
y Puchuncavi.

De acuerdo con el inventario de emisiones el Proyecto no requiere compensar sus emisiones.
Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la concentracion
de MPo y de MP25 no superard los valores que se deben considerar como significativos para la
evaluacion de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado
respirable MP1o y material particulado fino respirable MP,s”. Por lo anterior, no se generaran un
aumento al riesgo preexistente a la condicion de saturacion y latencia que presenta el territorio.

Tabla 14.3.2.3. Aportes del Proyecto a las concentraciones de MP1oy MP2 s, Fase de Construccién

(ng/imd).
MP1a MPzs

Receptor Media %dela |P9824 | %dela Media %dela |P9824 | %dela
Anual Norma hrs Norma Anual Norma hrs Norma

R1 0,007 0,013% | 0,054 | 0,042% 0,002 0,009% | 0,017 | 0,034%
R_2 0,036 0,071% 0,129 0,099% 0,011 0,055% 0,043 0,086%
R_3 0,014 0,028% 0,064 0,049% 0,006 0,029% 0,029 0,058%
R_4 0,009 0,019% 0,026 0,020% 0,003 0,015% 0,009 0,018%

R 5 0,002 0,003% | 0,010 | 0,008% 0,001 0,003% | 0,003 | 0,007%
R6 0,042 0,085% | 0,259 | 0,199% 0,012 0,062% | 0,075 | 0,150%
R_7 0,004 0,008% | 0,017 | 0,013% 0,001 0,007% | 0,008 | 0,015%
R_& 0,019 0,037% 0,123 0,0955% 0,006 0,031% 0,045 0,091%
R_9 0,004 0,007% 0,030 0,023% 0,001 0,006% 0,008 0,016%
R_10 0,007 0,014% 0,063 0,048% 0,002 0,010% 0,017 0,034%
R_11 0,000 0,000% 0,001 0,001% 0,000 0,000% 0,000 0,001%
R_12 0,052 0,104% | 0,365 | 0,281% 0,021 0,103% | 0,150 | 0,301%
R_13 0,060 0,120% 0,488 0,375% 0,022 0,112% 0,154 0,308%
R_14 0,011 0,022% 0,067 0,051% 0,004 0,020% 0,028 0,055%

Valor Norma 50 130 20 50
Valor SIL 1,0 4,29 0,33 1,71

Fuente: Tabla 14.3.2.9.1 del ICE

Respecto a saturacion por Metales pesados, Las comunas donde se emplazara el Proyecto se
encuentra saturada en términos de concentraciones anuales de Arsénico (As), Segln los
resultados de la modelacion de la dispersion atmosférica de las emisiones de metales pesados,
que se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara los valores

limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Tabla 14.3.2.4. Aportes del Proyecto a las concentraciones de Metales Pesados — Fase de

Construccion.
o Arsénico (As) Cadmio (Cd) Niguel (Ni) Plomo (Pb) Cromo (Cr) Manganeso (Mn)
Receptor [:;,':I,, % de la Norma (::/::I’l % de la Norma t::;:‘l‘] % de la Norma [:;::I,, % de la Norma [::{umal’] % de la Norma [:;::I,, % de la Norma
R_1 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_2 0,0001 0,003% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,009%
R3 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,004%
R4 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_5 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R6 | 0,0001 0,004% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,011%
R_7 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_& 0,0000 0,002% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,005%
R_9 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_10 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_11 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R_12 | 0,0001 0,005% 0,0000 0,000% 0,0004 0,004% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,013%
R_13 | 0,0001 0,006% 0,0000 0,000% 0,0005 0,005% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,015%
R_14 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,003%
Norma 2,4 2,0 10,0 0,25 0,11 0,15

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del proceso

Fuente: Tabla 14.3.2.9.2 del ICE

de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:
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De acuerdo con lo sefialado en el numeral 33 de la Adenda Complementaria, especificamente en
su Tabla AC- 47, se indica que, para el caso particular del hidrégeno, este corresponde a una
sustancia inflamable (Clase 2.1), para lo cual el disefio del Proyecto considera las medidas
necesarias para prevenir contingencias y controlar emergencias asociadas a riesgos tanto dentro
del Terminal como durante el transporte las que se encuentran en Capitulo 9 del ICE).

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrogeno no
puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y por tanto, una
explosion no puede producirse en un depésito, un tanque o en cualquier lugar que contenga
Unicamente hidrégeno. En mezclas con aire, el hidrogeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% y, aungue el rango es amplio, es importante indicar que otros
combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrégeno, ya
que el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones mucho mas bajas,
de entre 1,1% al 3,3%. Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el hidrégeno explote al
aire libre, debido a su tendencia a elevarse rapidamente en un ambiente abierto a la atmésfera (al
ser mas liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como gas
licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de
explosion.

De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosion con el rango de
inflamabilidad del Hidrégeno, el cuél es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para todos los
efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de inflamabilidad de
4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentracion minima que permita que
hidrdgeno se queme. Por esta razon, llegar al limite de explosion del 18% es aun menos
probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad estd contenido dentro de
rango de inflamabilidad.

Figura 14.3.2.3: Rango de inflamabilidad y explosividad del hidr6geno en aire.

Rango de Inflamabilidad
L

[ ]

|

0% 4% 18% 50% 75% 100%
{LEL) (LES)

Concentracion de Hidrogeno en aire

Fuente: Figura 14.3.2.9.1 del ICE

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto esta basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los riesgos
del Hidrégeno y hacen posible la construccidn y operacién de plantas que manejan hidrégeno a
nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar que las fugas de
hidrégeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccion, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi como
sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluira todos los elementos, equipos
y dispositivos para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas de hidrégeno. Las
acciones de seguridad como detencion de un proceso se ejecutan cuando se detecta un valor de
un 1% de Hidrogeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrogeno dentro del Terminal
GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el anélisis de los
riesgos de la planta de hidrégeno verde (véase Apéndice 1y Apéndice 2 del Anexo AD-9.1 de
la Adenda).

El Andlisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permitié concluir que el riesgo geogréfico del area
se mantiene préacticamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de la
condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersion de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrégeno (en caso
de mantenciones o emergencia), permitié concluir que el area donde existe el riesgo de que se
produzca una atmosfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto de venteo,

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
£, https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area serd tratada como una
zona peligrosa, donde por disefio existiran solo equipos certificados para su uso en atmosferas
explosivas. Esta certificacion se realiza segin normas internacionales, de manera que cualquier
situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la mezcla combustible.

Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrégeno, al ser uno de los elementos mas ligeros en
la Tierra, se desplazara y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga o
liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios
Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia
Fuga de hidrogeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para realizar
mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de
emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran
acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones,
Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o contingencia de Fuga
durante el transporte Hidrégeno Verde (H.V). Durante la ejecucién del proyecto se generaran
emisiones atmosféricas que seran poco significativas, las mas relevantes se presentaran en la fase de
construccién, la que tendrd una duracién de (24) meses, instancia en que el Titular considerara
medidas de control, como se detalla en la Tabla 4.6.4.1 del Informe Consolidado de Evaluacion
(ICE). Asimismo, el aporte o incremento de la concentracion de MP1o no superaré los valores que se
deben considerar como significativos para la evaluacion de impacto en un escenario de riesgo
preexistente, de acuerdo con el Criterio de evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas
saturadas por material particulado respirable (MP1o) y material particulado fino respirable (MPs).
Para mayor detalle revisar Tablas 6.2.1. del ICE.

10. Susana Elizabeth Palma Oregon:

1. Saturacién de contaminacién: por qué no se norma constantemente sin necesidad de llegar a un
peak y que las escuelas deban cerrar y los hospitales colapsar.

2. Hospital idéneo y derecho a los examenes toxicoldgicos: se necesita saber qué tipo de gases
tenemos en el cuerpo y tratamiento adecuado.

3. Busqueda y alternativas (de energias limpias): Inversion ya en energias sustentables debido al
impacto de esta zona de sacrificio en la salud de la poblacion.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera parcialmente pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo con los
antecedentes del proceso de evaluacidn, cabe sefialar que el proyecto se encontrara ubicado en
las comunas de Quintero y Puchuncavi, por lo tanto, el Titular realiza el analisis conforme con
el articulo 42 del PPDA.

Tabla 14.3.2.5 Resumen de emisiones atmosféricas durante la fase de construccion del proyecto

(Afo 1y 2).
fada Emision total proyecto (t/afio) Emision total equivalente (t/afio)

MPyo MPys NOx SO: MP10eq MP; 5eq
Construccion- Afo 1 2,2364 | 0,9014 | 8,6336 | 0,3227 2,5480 1,2130
Construccién- Ao 2 0,2003 | 0,0926 | 1,0745 [ 0,0538 0,2395 0,1317
Operacién 0,6315 | 0,1692 | 0,9502 | 0,0011 0,6648 0,2025
Cierre 0,9842 | 0,4480 | 7,0481 | 0,1579 1,2355 0,6993

Limite DTO 105/2018 - -- 20,0 10,0 50 2,5

Fuente: Tabla 14.3.2.10 del ICE

De acuerdo a lo sefialado en la tabla anterior, se concluye que la sumatoria de las emisiones
totales generadas durante todas las dase del proyecto, no superara los limites mé&ximos
establecidos en el D.S. N°105/2018 del Ministerio del Medio Ambiente, que Aprueba Plan de
Prevencién y Descontaminacion Atmosférica (PPDA) para las Comunas de Concén, Quintero y
Puchuncavi, para los contaminantes material particulado respirable (MPi) y material
particulado fino respirable (MP,5), por lo que no tiene la obligacion de compensar sus
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emisiones.
Se implementardn medidas de abatimiento de emisiones a través de las siguientes formas:

- Se considera la humectacién del camino interior no pavimentado y frentes de trabajo
asociados a las partes y obras con movimientos de tierra.

- Camiones con carga cubierta, para lo cual se implementara un registro en el que conste:
fecha, hora y empresa contratista.

- Los vehiculos poseeran las revisiones técnicas al dia.

- La mantencién de la maquinaria se realizard de acuerdo con las especificaciones del
fabricante, en talleres mecénicos autorizados.

- Instruccién a los operadores de las maquinarias sobre la detencion de motores cuando no
estén siendo utilizadas.

Respecto a su observacion de Hospital iddneo, se considera no pertinente la observacion, toda
vez que las caracteristicas del hospital y el acceso a exdmenes toxicoldgicos exceden el alcance
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Se considera parcialmente pertinente la observacién. Respecto de la decision de inversién, se
declara no pertinente, por cuanto la decision de invertir en determinadas materias o tipos de
proyectos excede el alcance del SEIA. Respecto del tipo de energia utilizada, se considera
pertinente, por cuanto corresponde a la Descripcion del Proyecto en evaluacion. Sin perjuicio de
lo anterior, en el Capitulo 1 del EIA, se indica que el consumo de energia de las instalaciones se
estima en 11,5 MW (electrolizares y equipos auxiliares). La energia eléctrica requerida para la
fase sera suministrada por medio de una linea eléctrica de alta tensién de 110 kV en el interior
de la propiedad de GNL Quintero, que ird enterrada desde la Subestacion GNL Quintero
(existente) hasta la nueva subestacion eléctrica del Proyecto ubicada en el Edificio Eléctrico y
de Control. Esta linea eléctrica suministrara toda la electricidad requerida por el funcionamiento
de las nuevas instalaciones de la planta de hidrégeno. La totalidad de la energia eléctrica que
consuma el Proyecto para producir Hidrogeno Verde (H.V) tendrd certificado de origen
renovable. En efecto, en Chile existe un mercado de suministro eléctrico renovable, para lo cual
se estd considerando comprar energia renovable certificada en la red o de un proyecto de
generacién eléctrica renovable de un tercero. En el Anexo 1-4 del Estudio de Impacto
Ambiental se adjunta un certificado de origen tipo, el cual sera emitido por el proveedor de
energia hacia el Titular.

En conclusion, respecto a las emisiones generadas por el proyecto, en Tabla 4.6.4.1.6 del ICE se
indica que el aporte o incremento de la concentracion de MP1o y de MP,s no superard los valores
gue se deben considerar como significativos para la evaluacién de impacto en un escenario de
riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en
zonas saturadas por material particulado respirable MP1y y material particulado fino respirable
MP25”. Por lo anterior, no se generara un aumento al riesgo preexistente a la condicion de
saturacién y latencia que presenta el territorio. Para mayores antecedentes, consultar en las Tablas
4.6.4.1y6.2.1 del ICE.

11. Lilian Elizabeth Cortez Sepulveda:

Hidrdgeno verde: Por qué sus cafierias submarinas, pueden explotar y sufrir fuertes dafios a la
poblacion.

Saturacion de empresas sin hormas de descontaminacion: no hay espacio para mas industrias en
la zona. Somos zona de sacrificio sin agua.

Agua y alcantarillado: no tenemos agua en toda la zona y, ademas, carecemos de alcantarillado,
pagando un dinero en estos recursos que se podran ocupar en mejorar la situacion econémica.

Evaluacién técnica de la Observacion:

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado, se debe sefialar que el Proyecto no considera
cafierias submarinas, de acuerdo con el Capitulo 1 Descripcion del Proyecto del EIA, el sistema
de tuberias corresponde a tuberias para el transporte de agua de Proceso, Agua de Rechazo y
para el transporte de hidrégeno a los tanques de almacenamiento de Hidrogeno. Respecto del
transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, en la Tabla 6.2.2 del ICE letra c) se indica que el Proyecto no producira una
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disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion o
intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
seré provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m*h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctdan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero,
y por tanto, este no serd un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIIlI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular
presenta el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento,
sefialado que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo
méaximo de la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), serd de aproximadamente 2,0 L/s, lo que
corresponderia a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL
Quintero con ESVAL, no considerandose en ningun caso su incremento o ampliacion. En el
Anexo AD- 16 de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en
donde se sefiala que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello
signifique un perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

2. Respecto a la instalacion del proyecto, este se ubicaria en una Zona Industrial con
Compatibilidad territorial en el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (en adelante,
“PREMVAL”), denominada Zona ZEU PP (Zona de Extension Urbana — Productiva Peligrosa),
la cual admite usos de suelo de tipo “actividades productivas peligrosas y molestas” e
“infraestructura sanitaria, energética y de transporte”. (véase Capitulo XIII, pagina 212 de la
Adenda Complementaria).

3. Se considera no pertinente la observacion, ya que lo observado no forma parte del proyecto en
evaluacion, y a que la decision de implementar o desarrollar proyectos de agua potable y
alcantarillado excede el alcance del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tablas 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrogeno dentro de las
instalaciones, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o
contingencia de Fuga durante el transporte H,V. Respecto al uso del agua destinada para la
produccion de hidrogeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademés de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectard la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.
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12. Isabel Estay Estay:

N

El agua: considero que, con la escasez hidrica en la comuna, no es viable, sobre todo si éste se
amplia y ocupa mas.

Peligroso: el transporte hacia otras comunas nos hace tener la peligrosidad en nuestras rutas.

No existe R.S.E: para la comunidad no se contempla ni un beneficio real y significativo.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto del transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los
antecedentes del proceso de evaluacion, en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE se indica que el
Proyecto no producira una disminucion del recurso hidrico de la zona, debido a que no
contempla extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con
los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m*h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel fretico en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctdan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
gue el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), sera de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliaciéon. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

En el numeral 62 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular sefiala que, en relacion con el
transporte de hidrégeno, que este sera trasladado como gas comprimido en camiones de tipo
“tube-trailer”, especialmente disefiados para este efecto, los que contaran con certificacion
internacional. Cabe indicar que, como parte de la certificacion, se incluyen pruebas de
resistencia tales como prueba de presion, durabilidad, fuego (exposicién directa), choques y
armas de fuego.

Por otro lado, si bien el hidrogeno corresponde a una sustancia inflamable (clase 2.1), y por
tanto, existen riesgos de ignicion y explosién en mezclas con aire, este riesgo es similar al de
otros gases combustibles como gas natural (GNL) o gas licuado (GLP), y al de otros
combustibles liquidos como la gasolina. En este sentido, se informa que el hidrégeno, al ser mas
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liviano que el aire (menor densidad de vapor), frente a una condicion de liberacion o fuga desde
los cilindros de los camiones “tube-trailer”, su movimiento preferente sera hacia arriba. Estas
propiedades difieren significativamente en comparacion a otros gases inflamables (gas natural o
gas licuado), que, al ser mas pesados, flotan cerca del suelo, creando una condicion de mayor
peligro. Conforme a ello, debido a la tendencia del hidrogeno a elevarse rapidamente en un
ambiente abierto a la atmoésfera, se reduce la posibilidad de que una fuga de gas hidrégeno
durante las operaciones de transporte externalice sus efectos hacia la poblacién cercana o zonas
pobladas.

No obstante, dadas las caracteristicas de peligrosidad del hidrégeno y ante las situaciones de
riesgo identificadas, el Proyecto considera un Plan de Prevencion de Contingencia y Plan de
Emergencia especifico para el transporte de hidrégeno, el cual se presenta en el Anexo AC-4 de
la Adenda complementaria.

Las situaciones de riesgo consideradas en este Plan, con las respectivas medidas de prevencion
de contingencias y control de emergencias, se encuentran descritas en el Capitulo 9 del ICE.

3. Respecto a la Responsabilidad Social Empresarial (RSE), se considera no pertinente, por cuanto
los planes de responsabilidad social empresarial exceden el alcance del Sistema de Evaluacién
de Impacto Ambiental.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones,
Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o contingencia de Fuga
durante el transporte Hidrogeno Verde (H:V). Respecto al uso del agua destinada para la
produccion de hidrogeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademés de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectara la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

13. Juan Pedro Figueroa Aguilera:

1. Consumo de Agua: considerando la escasez de agua, me preocupa que el consumo de este vital
elemento a tal escala produzca alin més escasez de agua para poblacion.

2. Produccion de energias: se suma ‘“una nueva empresa” en nuestra zona (si bien esta al interior
de GNL, es como una nueva empresa) y las comunas de Puchuncavi y Quintero no reciben
ningun beneficio (subvencion) por consumo de energia, siendo que estas empresas si provocan
un impacto ambiental.

3. Compensacion: la compensacién es un chiste, yo esperaria como compensacién beneficios para
nuestros estudiantes (Becas para estudiar la disciplina exacta que necesite esta nueva empresa)
no solo mano de obra barata sino preparar profesionales que se queden en la empresa. Ademas,
se aporta a los colegios técnicos para formar futuros técnico en estos temas. Apoyar la apertura
de nueva carrera técnica.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Respecto del transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion, en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE se indica que el Proyecto no producird una
disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccién o
intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacion de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
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que actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m®h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥/h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttian entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIIlI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total méximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), serd de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
gue ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacién al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogeréa a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

2. Se considera no pertinente la observacion, por cuanto la subvencion eléctrica excede el alcance
del SEIA. Cabe sefalar que, el Proyecto tiene como objetivo producir hidrégeno y no
electricidad.

3. Se considera pertinente la observacidn, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: De acuerdo con lo sefialado en el numeral 45
del Anexo AE-5 de la Adenda Excepcional, el Titular aclara que el Plan de Medidas esta
directamente relacionado con el Impacto Negativo Significativo del Proyecto. En efecto, la letra
e) del Articulo 12 de la Ley N° 19.300 y a la letra i) del Articulo 18 del RSEIA, sefiala que se
debe detallar el plan de medidas de mitigacion, reparacion, y/o compensacion, tendiente a
minimizar, reparar, restaurar o compensar aquellos impactos ambientales negativos calificados
como “significativos”.

De esta manera, el Titular indica que en el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, no
considera compensaciones para estudiantes o aportes a colegios técnicos, toda vez que la
medida de compensacion propuesta debe hacerse cargo del impacto negativo significativo
identificado, el cual se corresponde al impacto denominado C/O-MH-2: “Afectacion de los
sentimientos de arraigo sobre las comunidades del Al en Loncura y La Greda, debido a la
percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion de un nuevo Proyecto en
la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”.

La medida de compensacién corresponde al MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario
para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncura y La Greda, cuya
actualizacion puede revisarse en el Capitulo 8 del ICE

En conclusién, respecto al uso del agua destinada para la produccion de hidrégeno, de acuerdo con
el levantamiento de informacion y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto se concluye
que éste no afectar la calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni subterrdneos en el
area de influencia del Proyecto, que puedan impactar a los Bienes y Servicios de los grupos
Humanos, para méas informacién consultar las Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

14. Mercedes Agustina Gonzélez Romo:

1. Uso de agua: por qué poner esta planta en este lugar que ya no resiste una empresa mas. No hay
agua para la gente y hay para las empresas.
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No participa la comunidad: no sirve para la comunidad solo para las grandes capitales foraneas
gue hacen sus negocios depredando las cuencas de agua.

No al hidrégeno verde. No es verde: por las externalidades y lo que no se dice de los riesgos
que tiene respecto a lo inflamable. No hay momento ni regulacion, se sigue engafiando a la
gente. Es un lavado de imagen.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1.

Respecto del transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion, en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE se indica que el Proyecto no producird una
disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion o
intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m®h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel fretico en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttian entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIII,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), serd de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
gue ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluaciéon. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: De acuerdo con lo sefialado, cabe indicar que
el titular presenta una medida de compensacion que articula el relacionamiento comunitario con
habitantes de Loncura y La Greda, lo cual estd directamente relacionado con el Impacto
Negativo Significativo del Proyecto. En efecto, la letra €) del Articulo 12 de la Ley N° 19.300 y
a la letra i) del Articulo 18 del RSEIA, sefiala que se debe detallar el plan de medidas de
mitigacion, reparacién, y/o compensacion, tendiente a minimizar, reparar, restaurar o
compensar aquellos impactos ambientales negativos calificados como “significativos”.

La medida de compensacion corresponde al MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario
para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncura y La Greda, cuya
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informacion se encuentra disponible en la Capitulo 8 del ICE.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado, de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion y la Tabla 4.7.3 del ICE, cabe sefialar que el hidrdgeno corresponde a una
sustancia inflamable (Clase 2.1), existird un tanque cerrado de 6 m® de capacidad (Tanque
Buffer de Hidrdgeno) el cual contendra un méximo de 19,2 kg de Hidrégeno (H,). Para mayores
antecedentes sobre los planes de prevencién de contingencias y control de emergencias, véase el
Anexo AC-4 de la Adenda complementaria y el Capitulo 9, Tabla 9.24 del ICE sobre Riesgo o
contingencia Explosion durante el transporte de Hidrogeno Verde (H2V).

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrégeno no
puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y por tanto, una
explosién no puede producirse en un depdsito, un tanque o en cualquier lugar que contenga
Unicamente hidrégeno. En mezclas con aire, el hidrégeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% y, aungue el rango es amplio, es importante indicar que otros
combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrégeno, ya
que el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones mucho méas bajas,
de entre 1,1% al 3,3%. Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el hidrogeno explote al
aire libre, debido a su tendencia a elevarse rapidamente en un ambiente abierto a la atmdésfera
(al ser més liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como
gas licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de
explosion.

De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosion con el rango de
inflamabilidad del Hidrogeno, el cudl es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para todos los
efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de inflamabilidad de
4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentraciobn minima que permita que
hidrégeno se queme. Por esta razon, llegar al limite de explosion del 18% es aln menos
probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad estd contenido dentro de
rango de inflamabilidad.

Figura 14.3.2.4: Rango de inflamabilidad y explosividad del hidrégeno en aire.

Rango de Inflamabilidad
L

L 1

|

0% 4% 18% 59% 75% 100%
{LEL) (LES)
Concentracion de Hidrageno en aire

Fuente: Figura 14.3.2.14.1 del ICE

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto esta basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los riesgos
del Hidrégeno y hacen posible la construccién y operacion de plantas que manejan hidrégeno a
nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar que las fugas de
hidrégeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccion, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi como
sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluira todos los elementos, equipos
y dispositivos para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas de hidrégeno. Las
acciones de seguridad como detencion de un proceso se ejecutan cuando se detecta un valor de
un 1% de Hidrdgeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrogeno dentro del Terminal
GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el andlisis de los
riesgos de la planta de hidrégeno verde (véase Apéndice 1y Apéndice 2 del Anexo AD-9.1 de
la Adenda).

El Andlisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permitié concluir que el riesgo geografico del area
se mantiene practicamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de la
condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
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Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersion de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrégeno (en caso
de mantenciones o emergencia), permitié concluir que el area donde existe el riesgo de que se
produzca una atmésfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto de venteo,
dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area sera tratada como una
zona peligrosa, donde por disefio existiran solo equipos certificados para su uso en atmasferas
explosivas. Esta certificacion se realiza segln normas internacionales, de manera que cualquier
situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la mezcla combustible.

Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrdgeno, al ser uno de los elementos mas ligeros en
la Tierra, se desplazara y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga o
liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios
Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia
Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para realizar
mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de
emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran
acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

En conclusién, se considera que las Acciones o0 medidas a implementar para prevenir la
contingencia, son acordes a las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del
ICE, y en especifico a su observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno
dentro de las instalaciones, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25
Riesgo o contingencia de Fuga durante el transporte H,V. Respecto al uso del agua destinada para la
produccion de hidrogeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademés de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectara la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

15. Juana Rosa Bravo Scanu:

1. Agua: estamos en una zona de escasez hidrica, hay muchas comunidades que no tienen agua
dulce. No estamos en condiciones para usar esa agua para esta empresa en desmedro de los
seres humanos.

2. Hidrdgeno inflamable: cuando esta nublado los gases no se van hacia arriba, hacen una sinergia
con otros contaminantes, no satisface el proyecto ademas no genera tanto trabajo, solo ocupa 38
personas.

3. No al hidrégeno verde: no estamos para que ocupen nuevos proyectos menos que nos vengan a
utilizar el agua dulce.

4. Quirilluca geoparque: Hay mucha biodiversidad, bosque nativo, bosque escleréfilo, no mas
muerte si a la vida.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente su observacion, toda vez que refiere al proceso de evaluacion del
proyecto, respecto del transporte de agua para el proyecto, y de acuerdo con los antecedentes
del proceso de evaluacion, en la Tabla 6.2.2 Letra c) del ICE se indica que el Proyecto no
producira una disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion
o intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacion de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
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que actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m®h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥/h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttian entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIIlI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total méximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), serd de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
gue ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacién al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogeréa a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

2. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar que Segun lo establecido en el D.S. N° 10/2015 del MMA,
el Proyecto se localizara en un area declarada como zona saturada por material particulado fino
respirable MP2s como concentracion anual y latente como concentracién diaria y zona latente
por material particulado respirable MP1o, como concentracion anual a las comunas de Concon,
Quintero y Puchuncavi.

Por lo anterior, se consideraron las disposiciones del D.S. N°105/2018 “Plan de Prevencion y
Descontaminacion Atmosférica (PPDA) para las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi”,
que, en su articulo 42 establece los limites de emision para MP1oeq, MP2seq, NOX y SO2, cuya
superacion determinaré la necesidad de compensar las emisiones generadas.

Conforme a ello, en la Tabla 4.6.4.1.3 del ICE el Anexo 4-1 del Capitulo 4 del EIA se
estimaron las emisiones atmosféricas para cada una de las fases del Proyecto y posteriormente
estas fueron comparadas con los limites de emision anuales dados por el Articulo 42 del PPDA
previamente sefialado.

Tabla 14.3.2.6. Resumen de emisiones atmosféricas durante la fase de construccion del proyecto

(Afio 1y 2).
fada Emision total proyecto (t/afio) Emision total equivalente (t/afio)

MPyo MPs NOx SO: MP10eq MP2 5eq
Construccion- Afo 1 2,2364 | 0,9014 | 8,6336 | 0,3227 2,5480 1,2130
Construccién- Ao 2 0,2003 | 0,0926 | 1,0745 [ 0,0538 0,2395 0,1317
Operacién 0,6315 | 0,1692 | 0,9502 | 0,0011 0,6648 0,2025
Cierre 0,9842 | 0,4480 | 7,0481 | 0,1579 1,2355 0,6993

Limite DTO 105/2018 - -- 20,0 10,0 5,0 2,5

Fuente: Tabla 14.3.2.15.1 del ICE

Por otro lado, segun fue sefialado previamente, el Proyecto se emplaza en una zona saturada por
MP2 5 como concentracion anual, por lo que existird un “Riesgo Preexistente” (Supuesto 1) en la
zona de emplazamiento, de acuerdo con lo indicado en las secciones 3.1.1 y 3.2.3 de la “Guia
de Evaluacion de Riesgo para la Salud de la Poblacion” (SEA, 2023).

Para analizar si las emisiones de los contaminantes atmosféricos generan un aumento del
“Riesgo Preexistente” de la zona, y por ende, se genera un riesgo a la salud de la poblacion, la
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guia sefnala que se deben considerar los “Niveles de Impactos Significativos” (o SILs por sus
siglas en inglés), los cuales son resumidos en la siguiente Tabla AC- 49. Estos limites se
encuentran especificados en la Tabla 6-7 del informe “Evaluacion Significancia del Impacto en
las Emisiones de un Proyecto o Actividad en Zonas Saturadas en el marco del SEIA” (2022),
elaborado por el DICTUC para el Servicio de Evaluacién Ambiental.

De esta manera, para determinar si las emisiones atmosféricas estimadas en la Tabla AC- 48
pudieran generar riesgo a la salud de la poblacion, se realizd la modelacion de dispersién de
contaminantes atmosféricos en 14 receptores (estaciones de calidad del aire y viviendas més
cercanas al Proyecto), los cuales son identificados en la Tabla AC- 50 y Figura AC- 36. Cabe
sefialar que, se modelaron Unicamente las emisiones atmosféricas del afio 1 de la fase de
construccién (afio de mayor emision) y las emisiones atmosféricas de la fase de operacion.

La modelacion de calidad del aire se presentd en el Anexo 4-2 del Capitulo 4. Como resultado
de la modelacidn, se obtuvieron los aportes de contaminantes atmosféricos en los 14 receptores
sefialados, los cuales fueron contrastados con los “Niveles de Impactos Significativos”
previamente indicados en la Tabla 9 y con los limites de las normas de calidad primaria.

Conforme los aportes resumidos previamente y los limites indicados en las tablas (valor norma
y valor SIL), se puede concluir que los aportes a las concentraciones de material particulado
(MP1y MP35) y gases de combustion (NO2, CO y SO,) en los 14 receptores analizados:

e Se encuentran muy por debajo de los limites establecidos en las normas de calidad del aire
primarias.

e Se encuentran muy por debajo de los incrementos significativos en las concentraciones
(SILs) para zonas saturadas. Por consiguiente, el grado de aumento del riesgo prexistente de
la zona no es significativo, es decir, no provocara efectos adversos significativos sobre la
salud de la poblacién ubicada en el area de influencia.

Adicionalmente, al sumar los aportes del Proyecto con los valores de Linea de Base
establecidos, en conjunto ademas con los Proyectos con aportes sinérgicos, se tiene que las
concentraciones en la situacion con Proyecto no presentan variacion significativa respecto a los
niveles basales.

Por otro lado, en relacién con el riesgo de inflamabilidad del hidrégeno, en la Tabla 4.7.3 se
indica que el Hidrdgeno corresponde a una sustancia inflamable (Clase 2.1), existira un tanque
cerrado de 6 m® de capacidad (Tanque Buffer de Hidrégeno) el cual contendra un maximo de
19,2 kg de H.. Se aclara que si bien, estrictamente corresponde a un almacenamiento menor de
H2V, este almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en baja presion (entre
30 y 40 bar(g)), que no corresponde a un almacenamiento del producto final. EI tanque buffer
tendra una certificacién para operar a la presion de trabajo segiin normas internacionales como
ASME VIII, Pressure Equipment Directive (PED) u otra similar de amplia aceptacién
internacional.

El disefio del Proyecto considera las medidas necesarias para prevenir contingencias y controlar
emergencias asociadas a riesgos tanto dentro del Terminal como durante el transporte (ver
Anexo AC-4.1 y Anexo AC-4.2 de la Adenda Complementaria). Para mayores antecedentes
sobre los planes de prevencion de contingencias y control de emergencias, véase Capitulo 9 del
ICE.

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrégeno no
puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y por tanto, una
explosién no puede producirse en un depdsito, un tanque o en cualquier lugar que contenga
Gnicamente hidrogeno. En mezclas con aire, el hidrégeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% y, aunque el rango es amplio, es importante indicar que otros
combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el hidrégeno, ya
que el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones mucho mas bajas,
de entre 1,1% al 3,3%. Ademaés, hay muy pocas probabilidades de que el hidrégeno explote al
aire libre, debido a su tendencia a elevarse rapidamente en un ambiente abierto a la atmésfera
(al ser mas liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los gases mas pesados, como
gas licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo, creando un mayor peligro de
explosion.
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De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosion con el rango de
inflamabilidad del Hidrdgeno, el cudl es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para todos los
efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de inflamabilidad de
4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentracion minima que permita que
hidrégeno se queme. Por esta razon, llegar al limite de explosion del 18% es aun menos
probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad estd contenido dentro de
rango de inflamabilidad.

Figural4.3.2.5: Rango de inflamabilidad y explosividad del hidrégeno en aire.

Rango de Inflamabilidad
L
[ 1

|

0% 4% 18% 59% 75% 100%
(LEL) [LES)
Concentracién de Hidrdgeno en aire

Fuente: Figural4.3.2.15.1 del ICE

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto esta basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los riesgos
del Hidrégeno y hacen posible la construccion y operacion de plantas que manejan hidrégeno a
nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar que las fugas de
hidrdgeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccién, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi como
sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluiréd todos los elementos, equipos
y dispositivos para realizar una deteccidn temprana de las potenciales fugas de hidrégeno. Las
acciones de seguridad como detencion de un proceso se ejecutan cuando se detecta un valor de
un 1% de Hidrdégeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrogeno dentro del Terminal
GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el andlisis de los
riesgos de la planta de hidrégeno verde véase el Capitulo 9 del ICE.

El Analisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permiti6 concluir que el riesgo geogréafico del area
se mantiene practicamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de la
condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersidon de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrégeno (en caso
de mantenciones o emergencia), permitié concluir que el area donde existe el riesgo de que se
produzca una atmosfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto de venteo,
dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area sera tratada como una
zona peligrosa, donde por disefio existiran solo equipos certificados para su uso en atmasferas
explosivas. Esta certificacion se realiza segin normas internacionales, de manera que cualquier
situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la mezcla combustible.

Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrdgeno, al ser uno de los elementos mas ligeros en
la Tierra, se desplazara y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga o
liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios
Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia
Fuga de hidrogeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para realizar
mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de
emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la
atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran
acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Al respecto y de acuerdo con los antecedentes del proceso de
evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: en la Tabla N° 6.2.2 letra ¢) se detalla que el Proyecto no
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producira una disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion
0 intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
seré provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m*h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel fretico en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctdan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), serd de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Se considera parcialmente pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a algunos
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con
los antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: De acuerdo con lo
sefialado en el numeral 40 de la Adenda Complementaria, cabe indicar que, se prevé que la
posibilidad de que el sitio prioritario “Acantilados Quebrada Quirilluca” pueda verse afectado
durante una contingencia con hidrogeno verde, es muy baja, precisamente dado que se
encuentra a una distancia aproximada de 3 km desde la ruta de hidrégeno verde, disminuyendo
los riesgos respecto de los sectores aledafios a éstas.

No obstante, lo anterior, en el eventual caso que, producto de algin accidente o falla durante el
transporte de hidrégeno verde, tenga lugar un incendio forestal y/o de vegetacion, el Proyecto
considera medidas de prevencion de contingencia y de control de emergencia, las cuales se
detallan en el Anexo AC-4 de la Adenda complementaria.

Por ultimo, y de acuerdo con lo indicado en la respuesta 80 letra d) de la Adenda, en el caso que
un accidente o falla del camion “tube trailer” durante el transporte de H.V genere una
afectacion en areas bajo proteccion oficial, el Titular implementara un Programa de restauracion
o0 reparacion, el cual sera presentado a la SMA y a los organismos competentes, a la brevedad
posible posterior a la contencién. Se debe considerar que la presentacion del Programa de
Restauracion o Reparacion sélo se realizara cuando la afectacion sea consecuencia directa del
accidente de un camion “tube trailer” durante el transporte de H2V. De esta forma, cualquier
otra hipdtesis de emergencia (como, por ejemplo, incendios generados por terceros) no generara
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para el Titular la obligacion de presentar el Programa mencionado. (véase Capitulo XIlII, pagina
373 de la Adenda Complementaria).

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones,
Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o contingencia de Fuga
durante el transporte H,V. Respecto al uso del agua destinada para la produccion de hidrégeno, de
acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto
se concluye que éste no afectard la calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni
subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan impactar a los Bienes y Servicios de
los grupos Humanos, para mas informacion consultar las Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE.

16. Raul Eduardo Vera Osorio:

1. Agua: Por qué no se reutiliza agua de mar, pues el agua es fundamental para el consumo
humano y la escasez hidrica es notoria en la regién.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluaciéon. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: De acuerdo con lo sefialado en el numeral 66
del Anexo AD-1 de la Adenda, el Titular aclara que el desarrollo del Proyecto no tiene
considerado como el agua de mar como fuente de abastecimiento para la produccién de
hidrdgeno verde, toda vez que la utilizacion de un agua de menor calidad para alimentar el
proceso de electrolisis, es decir, con una mayor concentracion de solutos, implicaria utilizar una
mayor cantidad del recurso para el proceso de generacion, y por tanto, se generaria una mayor
cantidad de agua de rechazo, disminuyendo la eficiencia del proceso.

Por las razones anteriormente indicadas, es que se considera el uso de agua potable de la red de
ESVAL actualmente disponible en el Terminal GNL Quintero, debido a que, con el
requerimiento estimado del Proyecto, no se sobrepasa el limite definido en el actual convenio
con ESVAL, y también permite una mayor eficiencia en el proceso.

De acuerdo con los antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: en la
Tabla 6.2.2 letra c) del ICE, se detalla que el Proyecto no producira una disminucién del recurso
hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccién o intervencion de aguas provenientes
de cursos hidricos continentales (superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto
considera la utilizacion de agua potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero
autorizado que debe cumplir con los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder
operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m%h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s). (véase apartado XIII, pagina 202 de la
Adenda Complementaria).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freético en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
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el detalle del consumo de agua potable en las tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo méximo de
la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), seré& de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacién. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

En conclusidn, respecto al uso del agua destinada para la produccién de hidrégeno, de acuerdo con
el levantamiento de informacién y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto, se concluye
que éste no afectard la calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el
area de influencia del Proyecto, y que, en consecuencia, no afectara al acceso de los Bienes y
Servicios que abastecen de agua potable a los Grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE

17. Natalio Gonzéalez Aravena:

1. Agua que es dulce que entrega ESVAL: Por qué no se toma agua de la desaladora y no la de
ESVAL, ya que puede apoyar a otras personas con el agua potable que GNL la pueda reutilizar,
y con el agua que quede para regar las plantas de las dos comunas.

2. Traslado del hidrogeno: como va a ser el traslado, ya que pasara por nuestros sectores y los
accidentes son pan de cada dia.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo con el numeral 70 del Anexo AD-1 de la Adenda, el Titular sefiala que el Proyecto
no considera el abastecimiento a través de plantas desaladoras, considerando exclusivamente el
suministro de agua a través de la empresa ESVAL, con quien actualmente GNL Quintero
mantiene un convenio para el abastecimiento del Terminal. Respecto del convenio sefialado, se
aclara que este no se vera aumentado en ninguna circunstancia por el consumo de agua del
Proyecto. Por lo demés, en el numeral 66 del Anexo AD-1 de la Adenda, el Titular aclara que el
desarrollo del Proyecto no tiene considerado como el agua de mar como fuente de
abastecimiento para la produccion de hidrogeno verde, toda vez que la utilizacién de un agua de
menor calidad para alimentar el proceso de electrélisis, es decir, con una mayor concentracion
de solutos, implicaria utilizar una mayor cantidad del recurso para el proceso de generacion, y
por tanto, se generaria una mayor cantidad de agua de rechazo, disminuyendo la eficiencia del
proceso.

Por las razones anteriormente indicadas, es que se considera el uso de agua potable de la red de
ESVAL actualmente disponible en el Terminal GNL Quintero, debido a que, con el
requerimiento estimado del Proyecto, no se sobrepasa el limite definido en el actual convenio
con ESVAL, y también permite una mayor eficiencia en el proceso.

Cabe sefialar lo siguiente: en la Tabla 6.2.2 letra ¢) se detalla que el Proyecto no producira una
disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion o
intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
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y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacion de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccién de hidrégeno verde, que
seré provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m®h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m%h de agua potable (0,83 L/s). (véase apartado XIII, pagina 202 de la
Adenda Complementaria).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freético en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) flucttan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), sera de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliaciéon. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluaciéon. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente: Segun se sefiala en el numeral 1.7.7 del
Capitulo del EIA, el hidrogeno sera cargado en camiones “tube-trailers” para su transporte final
a los clientes industriales ubicados en la Bahia de Quintero, Concon y La Calera. Para el
escenario de mayor produccién, se estiman 5 camiones al dia que tendran una capacidad de
1.000 kg, a una tasa de produccion de 4.320 kg/dia de Hidrogeno Verde (H;V). Cabe sefalar
que esta planta no considera el almacenamiento de H.V, considerando su produccién y
simultanea carga en los camiones. La carga se realizara de manera secuencial.

Ademas, es importante sefialar que existe un plan de contingencia ante emergencias en el
Anexo AC-4.2, numeral 13.2, se sefiala el riesgo de incendio producido por colisién del camién
“tube-trailler” con otros vehiculos, en donde los funcionarios de la empresa y bomberos de se
capacitan para episodios de ocurrencia de un accidente de origen antrépico.

Paralelamente, el titular entrega una actualizacion de los Compromisos Ambientales
Voluntarios (CAV) en el Anexo EA-3 de la Adenda excepcional, en el cual se encuentra el
compromiso ambiental voluntario CAV-GE-3: Capacitaciones sobre el manejo de hidrogeno, en
la Tabla 13-4 del mismo documento, en donde si indica la capacitacion a Bomberos de Quintero
y Puchuncavi para el manejo de emergencias con relacion al Hidrégeno Verde. Se cita el
objetivo del apartado; “Capacitar al cuerpo de Bomberos de la Quintero y Puchuncavi, sobre el
manejo, prevencion y control de emergencias asociadas al hidrdgeno, y entregar equipos para
deteccion de hidrogeno.”

Para complemento de la informacidn revisar Tabla 13.1.3 Compromiso ambiental voluntario:
C-CAV-GE-3 Capacitaciones sobre el manejo de hidrégeno del ICE., se cita el objetivo:
Capacitar al cuerpo de Bomberos de la Quintero y Puchuncavi, sobre el manejo, prevencion y
control de emergencias asociadas al hidrogeno, y entregar equipos para deteccion de hidrogeno.



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

En conclusién, respecto al uso del agua destinada para la produccion de hidrogeno, de acuerdo con
el levantamiento de informacion y, ademas de las caracteristicas propias del Proyecto se concluye
que éste no afectard la calidad ni cantidad de los recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el
area de influencia del Proyecto, y que, en consecuencia, puedan impactar a los Bienes y Servicios
de los grupos Humanos, para mas informacion consultar Tabla 6.2.2 y 6.2.3 del ICE. Respecto al
traslado, se establece que el titular cumple con las medidas de seguridad, las cuales se encuentra
detalladas en el ICE, Capitulo 9, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla
9.25 Riesgo o contingencia de Fuga durante el transporte H,V.

18. Luis Eduardo Vargas Caro:

1. Denominaciéon del proyecto como “Hidrégeno verde Bahia de Quintero”: de acuerdo a la
literatura disponible se establece que una planta de hidrégeno verde tiene dos caracteristicas
principales: lera en base al agua dulce y 2do con energia sustentable. En este caso la energia
para el proceso de obtencion del hidrogeno se realiza a través de la energia de Chilquinta y
compran certificado de energia sustentable.

2. Tratamiento de incidentes durante el transporte de esta sustancia peligrosa: que consideracion
tiene la empresa GNL ante la ocurrencia de un incidente durante el traslado de camiones por
carretera, teniendo en consideracion gque los bomberos HAZMAT mas cercanos se encuentran
en vifia del mar y ante un posible incidente el tiempo de respuesta es mayor a 2 horas.

3. Estrategia nacional Hidrogeno verde Chile: Aseguramiento de la participacion temprana y
continua de las comunidades cercanas a proyectos.

4. Se articula el dialogo entre desarrolladores de proyectos de hidrégeno y las comunidades
cercanas a través de capacitaciones y fortalecimiento técnico de sectores, ademas facilitar
acuerdo entre partes, por lo cual falta capacitacion de la comunidad, entregar herramientas a la
comunidad para poder actuar en caso de emergencias.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera no pertinente la observacion, puesto que resulta un comentario. Sin perjuicio de lo
anterior, cabe sefialar que en el numeral 1 del Anexo AD-1 de la Adenda, en cuanto a la energia
para el proceso de generacion de hidrégeno, el Titular aclara que a la fecha no se tiene definida
un proveedor especifico para la energia renovable que consumird el Proyecto, toda vez que las
decisiones en torno a la adquisicion de energia renovable estan sujetas a consideraciones
estratégicas y comerciales. No obstante, y tal y como se sefialé en el numeral 1.3.2 del Capitulo
1 del EIA, el Proyecto considera la adquisicion de energia proveniente de fuentes renovables
certificadas.

De acuerdo con lo anterior, una vez que el Proyecto entre en operacidn, para garantizar que la
energia utilizada para el proceso de generacion de hidrégeno proviene de fuentes renovables, se
mantendra un certificado de origen tipo I-REC (International Renewable Energy Certificate),
con los antecedentes de las fuentes de energia consideradas, asegurando asi que la energia anual
consumida por los electrolizadores provendra de fuentes renovables.

En el Anexo 1-4 del Capitulo 1 del EIA se adjunté un certificado de origen tipo I-REC, de
manera de ejemplificar los antecedentes que podran ser recopilados de las fuentes, como
nombre, ubicacién, tipo de energia, factor de emision de CO, de la fuente. Para mayor
entendimiento, a continuacion, se presenta dicho certificado referencial.

Figura 14.3.2.6 Certificado de origen tipo I-REC (referencial).
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Certificados Redimidos

Dispositivo de Produccion

Planta de Dominio de Fuente de
Produccién Origen Energia

Tipode  FechadePuestaen Carbono (COz/

Tecnologia Apoyo Marcha Mwh)

SAN GABRIEL Chile Wind Onshore No 2020-03-13 0.000

Certificados Redimidos

Namero inicial de Nimero final de Nimero de Atributos de Periodo de

Identificacién de Identificacién de Certificados  compensacién Produccién Emisor
Certificados Certificados o P ! Desde/Hasta
SCX Santiago
0000-0001-6727-4275 0000-0001-6728-5748 11474 Inc 2021-01-01 - Climate

2021-03-14 Exchange

Fuente: Figura 14.3.2.18 del ICE.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que existe un plan de Prevencién de Contingencias y
Emergencias en el Anexo AC-4 de la Adenda Complementaria donde el titular responde a
situaciones de riesgo natural y antrdpico. Para cada uno de los casos se encuentran las medidas
de accion detalladas en cada item. De acuerdo con dicho documento, los planes de prevencion
de contingencias permiten evitar o reducir la probabilidad de ocurrencia de los potenciales
eventos negativos sobre la poblacién y/o medio ambiente, y comprenden tanto el cumplimiento
de la normativa aplicable, capacitacién del personal, avisos, elementos de deteccién y alarmas,
y dispositivos de seguridad incorporados en los disefios, inspecciones periddicas, simulacros y
procedimientos. Por otro lado, los planes de emergencias consideran la disponibilidad de
equipos y personal especialmente capacitado, ademas de protocolos de comunicacion interna y
externa para entregar una respuesta rapida y eficaz, que permita el control de la emergencia, la
atencion de eventuales lesionados, la mitigacion, y reparacion de dafios ambientales.

Por lo demas, en el mismo documento se indica que el Hidrégeno Verde (H:V) producido en
estado gaseoso sera sometido a un proceso de compresion para su posterior despacho o los
clientes industriales ubicados en la bahia de Quintero-Puchuncavi, Concon y La Calera. Cabe
sefialar que esta Planta considera la produccion y carga simultanea de H>V en camiones “tube-
trailers”, para su transporte hasta los clientes finales.

Con respecto a lo anterior, con fecha 15 de diciembre de 2023 la autoridad ambiental solicité al
titular por medio de un ICSARA, ampliar el alcance del Plan de Prevencion de Contingencias y
Emergencias del Proyecto, considerando medidas de prevencion de contingencias y medidas de
control de emergencias para el transporte por via terrestre de H,V desde el terminal de GNL
Quintero y hasta los clientes industriales ubicados en la bahia de Quintero-Puchuncavi, Concon
y La Calera.

Por lo tanto, con la finalidad de desarrollar una operacion segura para el transporte de H,V y dar
cumplimiento a la legislacién ambiental vigente, para la proteccion de la poblacion y el medio
ambiente, el presente documento contempla el Plan de Prevencion de Contingencias y el Plan
de Emergencias para el transporte de H2V por rutas y caminos que conectan el terminal de
GNL Quintero con sus clientes industriales ubicados en la bahia de Quintero-Puchuncavi,
Concon, y La Calera, Regién de Valparaiso.

La elaboracion y aplicacion del Plan de Prevencion de Contingencias y el Plan de Emergencias
del Proyecto, tiene por objetivo especifico cumplir con el articulo 19, literal a.8) del Decreto
N°40/2012 del MMA, que establece que los proyectos deberan incluir cuando corresponda, un
Plan de Prevencion de Contingencias y un Plan de Emergencias asociados a las eventuales
situaciones de riesgo o contingencia identificadas, segun lo establecido en los articulos 102, 103
y 104, péarrafo 2° del titulo VI del Reglamento.

Ademaés, es importante sefialar que existe un plan de contingencia ante emergencias en el
Anexo AC-4.2, numeral 13.2, se sefiala el riesgo de incendio producido por colisién del camién
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tuve-trailler con otros vehiculos, en donde los funcionarios de la empresa y bomberos de se
capacitan para episodios de ocurrencia de un accidente de origen antrépico.

Paralelamente, el titular entrega una actualizacion de los Compromisos Ambientales
Voluntarios (CAV) en el Anexo EA-3 de la Adenda Excepcional, en el cual se encuentra el
compromiso ambiental voluntario CAV-GE-3: Capacitaciones sobre el manejo de hidrégeno, en
la Tabla 13-4 del mismo documento, en donde si indica la capacitacion a Bomberos de Quintero
y Puchuncavi para el manejo de emergencias con relacion al Hidrégeno Verde. Se cita el
objetivo del apartado; “Capacitar al cuerpo de Bomberos de la Quintero y Puchuncavi, sobre el
manejo, prevencion y control de emergencias asociadas al hidrdgeno, y entregar equipos para
deteccion de hidrogeno.”

Para complemento de la informacidn revisar Tabla 13.1.3 Compromiso ambiental voluntario:
C-CAV-GE-3 Capacitaciones sobre el manejo de hidrégeno del ICE, se cita el objetivo:
Capacitar al cuerpo de Bomberos de la Quintero y Puchuncavi, sobre el manejo, prevencion y
control de emergencias asociadas al hidrdgeno, y entregar equipos para deteccién de hidrogeno.

3. Respecto a la Participacion Temprana en el Capitulo 14 “Descripcion de Acciones Previas con
la Comunidad” del EIA, se detallan las Campafias de Participacion Ciudadania Anticipada,
realizadas en las localidades de Loncuray La Greda.

4. Se considera pertinente la observacion toda vez que refiere a aspectos ambientales del proyecto,
al respecto cabe sefialar que de acuerdo con lo sefialado en el numeral 36 del “Anexo AE-5
Complemento Anexo Participacion Ciudadana” de la Adenda Excepcional en relacion con el
impacto significativo que el Proyecto ha declarado, se propone como medida de compensacién
un “Plan de Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo de los
habitantes de Loncura y La Greda”, el cual tiene como objetivo potenciar el sentimiento de
arraigo en los habitantes por medio de un Programa de Puesta en Valor de Sitios de Interés
Cultural y Natural de Loncura y La Greda que permita rescatar, revalorizar o realzar los sitios
de interés cultural y natural en las localidades sefialadas.

En el marco de la Adenda, se desarrollaron talleres de diagndstico participativo con las
comunidades del sector Loncura y La Greda y reuniones con las municipalidades correspondientes
(Quintero y Puchuncavi), cuyo resultado permitio la identificacion y priorizacién de los lugares con
valor cultural y natural significativo en ambas localidades. Asimismo, con el objetivo de acotar y
definir los proyectos que seran implementados en la medida de compensacidn, en el marco de la
Adenda Complementaria, se desarrollaron nuevos talleres participativos con las organizaciones
sociales de Loncura y La Greda, donde se discutieron las diversas propuestas para la ejecucion de
las medidas de compensacién, llevando a cabo una votacion que permitié definir dos posibles
proyectos a ejecutar para cada localidad. El detalle puede ser consultado en la Tabla 13.1.08, Plan
de Comunicaciones y Monitoreo Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La
Greda del ICE.

19. Francisca Angélica Poblete Soto:

1. Plan de seguimiento componente medio humano>impacto negativo significativo: al impacto de
afectacion de los sentimientos de arraigo sobre comunidades. Cual va a ser la muestra de la
poblacion en tema de porcentaje, como se va a seleccionar la muestra, después de cuanto tiempo
de aplicar el plan de seguimiento se va a volver a estudiar el impacto de afectacion de los
sentimientos de arraigo de las comunidades y como o cual va a ser la metodologia de estudio
para la disminucion del impacto significativo.

2. Funcionamiento diario del proyecto “agua de rechazo”: cuales son los planes para la
reutilizacion de agua de rechazo, que alternativas viables de la reutilizacion de agua de rechazo,
en caso de no poder reutilizar el agua de rechazo cada cuanto y como se hard la disposicion
final de esta agua.

3. Anélisis de impactos: por qué no se evalla el impacto visual y por qué no existen medidas de
mitigacion sobre este impacto.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
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proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo a la Tabla N°AE-16 de la Adenda Excepcional, dentro de las medidas de
compensacion, mitigacion y reparacion se realiza diagndstico participativo que contempla la
afectacién a los sentimientos de arraigo de las comunidades de la localidad de La Greda y
Loncura optando por una medida de compensacion con el objetivo de Desarrollar un Plan de
Relacionamiento Comunitario que busque potenciar el sentimiento de arraigo en los habitantes,
por medio de un Programa de Puesta en Valor de Sitios de Interés Cultural y Natural de
Loncura y La Greda, que promueva la recuperacion de la identidad de la zona, a través del
didlogo y la colaboracion conjunta, de manera de contribuir al desarrollo de las localidades de
Loncuray La Greda.

Se identifican los distintos hitos culturales y naturales que son parte del sentido de arraigo y se
han visto afectado por proyectos en la zona a lo largo del tiempo, los que se revisan en los
PLADECO vy los Planes Municipales de Cultura (PMC) para ejecutar una revalorizacion de los
sitios localizados en la comuna de Quinteros localidad de Loncura y comuna de Punchucavi
localidad de La greda.

La informacion completa se encuentra en la Tabla N°AE- 16. Ficha MC-MH-1: Plan de
Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de
Loncuray La Greda de la Adenda Excepcional, donde se puede revisar en detalle Los impactos
ambientales asociados, componente ambiental asociado, tipo de medida, objetivo de la medida
y su descripcion, diagndéstico participativo, resultado de los talleres, lineas de accion para cada
lugar identificado.

Ahora, en relacién con el seguimiento, en el numeral 46 del Anexo AE-5 de la Adenda se indica
que la medicidn de la medida de compensacion del Proyecto se realizara a través de estudios de
Percepcion, el cual corresponde a un estudio cualitativo y, por tanto, no se considera un
porcentaje, sino mas bien, se considera representatividad de las comunidades. Por esta razon, se
realizard una muestra intencionada, la cual incluird a todas las organizaciones sociales y
territoriales de las localidades del Al donde se manifiesta el impacto negativo significativo
(Loncura y La Greda), asi como también, a las autoridades municipales correspondientes.

El Plan de seguimiento considera un estudio de percepcidn inicial, que aborde los impactos
percibidos del Proyecto con respecto a la situacion previa a su implementacion. Por otro lado,
se consideran estudios de percepcion de seguimiento, con el objetivo de evaluar la percepcion
de la comunidad sobre el impacto del Proyecto y de las medidas implementadas, asi como la
percepcion de las externalidades negativas del Proyecto y grado de satisfaccion con las acciones
y actividades implementadas. A continuacién, se resumen los hitos relacionados a cada estudio
de percepcion y el momento en el que seran implementados:

e Hito 1: En forma posterior a la obtencion de la RCA, y una vez iniciada la fase de

construccién, se desarrollara un Estudio de Percepcién, para actualizar el diagndstico
realizado en la linea base de Medio Humano, de manera de identificar expectativas y
necesidades de la comunidad con respecto al Programa de Puesta en Valor a implementar.
El informe con los resultados de este estudio sera enviado a la SMA, en un plazo de 6
meses desde el inicio de la fase de construccion.
Adicionalmente, este informe se incluird el registro de trabajo participativo para la
definicion final de los sitios en que se ejecutaran las iniciativas del Programa de Puesta en
Valor, de acuerdo al listado y lineas de accidn identificados y priorizados en el diagnostico
participativo desarrollado en el marco de la tramitacion ambiental del Proyecto.

e Hito 2: Una vez ejecutado el Programa de Puesta en Valor se desarrollara un nuevo Estudio
de Percepcién, el cual permitird hacer seguimiento de la percepcion de las comunidades
respecto de las medidas implementadas y de las externalidades negativas del Proyecto. Este
Estudio sera entregado mediante un informe en un plazo no mayor a 6 meses de su
ejecucion.

Adicionalmente, para efectos de verificar la correcta ejecucion de la medida, Anexo a este
informe se incluir el detalle de las actividades realizadas en el marco del Programa de
Puesta en Valor.

e Hito 3: Al afio siguiente de finalizado el Hito 2, se desarrollard un nuevo Estudio de
Percepcion, con el fin de verificar la mejora en la percepcion de la poblacién respecto al
Proyecto. Este Estudio serd entregado mediante un informe en un plazo no mayor a 6 meses
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de su ejecucion.

Se aclara que el Proyecto considera una medida de compensacion, la cual, de acuerdo con el
articulo 100 del Reglamento del SEIA, se define como el tipo de medida que: "tiene por
finalidad producir o generar un efecto positivo alternativo y equivalente a un efecto adverso
que no sea posible mitigar o reparar”. En este sentido, la medida de compensacion propuesta
tiene como objetivo fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncura y La
Greda. Lo anterior sera realizado por medio de un Programa de Puesta en Valor de Sitios de
Interés Cultural y Natural de dichas localidades, que conlleva una accion de puesta en valor a
implementar en los sitios de interés identificados en el diagnostico participativo desarrollado
(ver Apéndice 1 del Anexo AE-1 de la Adenda Excepcional). En el marco de la Adenda
Complementaria, dicho listado fue acotado a dos posibles proyectos para cada localidad,
mediante el desarrollo de nuevos talleres participativos con las organizaciones sociales de
Loncura y La Greda, finalizando la actividad agradeciendo la participacion de los asistentes y
dejando claro gque, de obtener una RCA favorable, se ejecutara solo uno de los dos proyectos
seleccionados. La convocatoria a estos talleres fue extensiva a todas las organizaciones de las
localidades, incluyendo organizaciones territoriales y funcionales, a fin de mantener los
criterios de representatividad, permitiendo que la medida propuesta sea pertinente y aplicable en
todo el territorio. Por tanto, se busca generar un efecto positivo alternativo a la disminucion de
los sentimientos de arraigo producidos por el Proyecto, a través de la implementacion de una
medida concreta.

La medicién de efectividad de la medida de compensacién anterior se realizard a través de
estudios de Percepcion, que permitira evaluar la percepcion de la comunidad sobre el impacto
del Proyecto y de las medidas implementadas, asi como la percepcion de las externalidades
negativas de este y el grado de satisfaccion con las acciones y actividades implementadas.

Mayores antecedentes pueden revisarse la Tabla 8.1 del Informe Consolidado de Evaluacion.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, en la Tabla 4.7.5.2 del ICE, se presenta la descripcion del uso de agua de
rechazo, en la cual se estima la generacion de 0,7 a 1,8 m*h de agua de rechazo, con una
generacion media esperada de 1,2 m3/h. Esta sera almacenada en el estanque de agua de rechazo
900-T-002 de aproximadamente 110 m® de capacidad, para ser posteriormente retiradas por una
empresa autorizada y llevadas a disposicion final en la sanitaria, para lo cual se cuenta con el
certificado de factibilidad de recepcion de las aguas de rechazo (Anexo AD-6 de la Adenda).
Para la disposicion final del agua de rechazo en la sanitaria, se considera cumplimiento de las
disposiciones establecidas en el D.S. N° 609/1998 del MOP, en especial con lo relacionado a
los limites maximos permitidos para las descargas de residuos industriales liquidos a la red de
alcantarillado y a los procedimientos de medicion y control de los parametros.

Para acreditar lo anterior, una vez que el Proyecto entre en operacion, el Titular realizara la
toma de muestra y el analisis del agua de rechazo en funcién de los requerimientos que la
norma establece a través de un laboratorio certificado.

La periodicidad de toma de muestra se considera trimestral, los resultados del monitoreo
anterior, junto con los certificados de disposicion final del agua de rechazo emitido por la
sanitaria, sera informado a la Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS) con copia a la
Superintendencia de Medio Ambiente de manera trimestral.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 37 del Anexo AD-1 de la Adenda, se
presenta un complemento del analisis con un fotomontaje presentado en el apéndice 2 del
Anexo AD-1 de la Adenda.

En la Seccion 3-14 del Capitulo 3 del EIA, se presentan los aspectos biofisicos a evaluar, en el
documento, especificamente en la Tabla 3.14-1 referente a Atributos biofisicos del Paisaje.
Adicionalmente, con informacion recopilada en terreno y en gabinete una adaptacion de la
Matriz de Valoracion propuesta por el USDA Forest Service y el Bureau of Land Management
(BLM, 1980) de Estados Unidos. se realizé la evaluacion de la calidad visual del paisaje.

Respecto de la calidad del paisaje, se distinguen cuatro unidades de paisaje dentro del Area de

473 [m]

i Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
#is  https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

Estudio (AE) del componente, de acuerdo con la existencia de los componentes
geomorfologicos que ejercen influencia en la estructura del paisaje (forma, espacialidad,
naturalidad y singularidad), que definen la estructura espacial del territorio. En este sentido el
Al se encontrard en su mayoria sobre la Unidad de Paisaje-2 “Area Industrial” (18,81 ha),
mientras que el resto se emplaza en la Unidad de Paisaje-1 “Planicie Litoral” (7,30 ha).

La UP-1 presenta un relieve Ilano con escasas pendiente, de lomaje suave que forma parte de la
estructura morfoldgica de la region. Se observa una vegetacion interior que se desarrolla en la
planicie donde se puede encontrar un matorral bajo compuesto, a primera vista, por: Bahia
ambrosioides (manzanilla), Solanum nigra (hierba mora), Baccharis macraei (bautro), Fucsia
rosea (palo falso), Loasa tricolor (ortiga brava), Puya chilensis (chagual), Myostemma advena
(afafiuca), Eschscholzia califérnica (dedal de oro), Cirsium vulgare (Savi), entre otros. En la
actualidad esta unidad, se encuentra intervenida por el avance de acciones antropicas,
observando estructuras de tipo industrial: Torres de alta tensién y S/E eléctricas y pequefias
areas microbasurales.

La UP-2 presenta una vocacion de tipo industrial con instalaciones de gran envergadura, que
han modificado la condicidn basal del paisaje. Esta &rea segtn el Plan Regulador Metropolitano
de Valparaiso PREMVAL esta denominada como Zona de Extensién Urbana Productiva
Peligrosa (ZEU-PP), dentro de las cuales encuentran las actividades productivas peligrosas y
molestas, infraestructura sanitaria, energética y de transporte, las cuales se ven reflejadas en
dicha unidad.

En relacién con el andlisis visual, se determina que, de los 22 puntos de observacion, sélo 7
puntos presentan acceso visual al area de Proyecto, indicados a continuacién, en la Figura
14.3.2.19.1, “Puntos de observacion y Plano de Inter visibilidad” lo cual se da desde las rutas
publicas que circundan el Proyecto, donde los accesos visuales al paisaje se interrumpen con
frecuencia debido a la morfologia del territorio, la cual presenta un relieve ondulado de diversas
formas y alturas, sumado a la presencia de instalaciones de tipo industrial, las cuales se
presentan en una macro escala, limitando las proyecciones visuales hacia planos posteriores de
vision. Dentro de este contexto, se destaca también, que los potenciales observadores del
Proyecto son considerados esporadicos dada su condicion de movilidad.

Figura 14.3.2.6. Puntos de observacion y Plano de intervisibilidad.
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Leyenda
I Area de Proyecto
Cuencas visuales
Con visibilidad
Sin visibilidad
Puntos Observacion
@® Sin visibilidad
@® Con visibilidad

Cartografia Base

~ | Divisién Comunal

Red Vial

Comuna de
Puchuncavi

HIDROGENO VERDE

€ GNtauintero BAHIA DE QUINTERO

285 570

conmmino:
I |

PLANO DE
Sistema de Referencia: UTM S G /‘\ INTERVISIBILIDAD
Datum: WGS84 Huso 19 Sur

255'000

Fuente: Figura 14.3.2.19.1 del ICE.

255'000

En conclusidn, el presente analisis arroja como resultado que el Al presenta atributos espaciales
favorables para absorber las intervenciones frente a los potenciales observadores, tanto desde la
Ruta F-30-E como también desde la Ruta F-188, ya que su conformacion espacial presenta una
baja compacidad, la cual establece zonas sin 0 con escaso acceso visual, es decir, que el
observador mantiene una débil relacion visual con el Proyecto. Sumado a lo anterior, no se
registran areas de contemplacion ni espacios de esparcimiento a las rutas de acceso al area del
Proyecto.

Por altimo, las instalaciones del Proyecto son obras menores respecto a las instalaciones
existentes que no provocaradn una modificacion de la lectura actual del paisaje. En efecto, las
obras propuestas se encuentran emplazadas al interior del &rea industrial del Terminal GNL
Quintero, y, por tanto, su valor paisajistico se encuentra mermado por una intensa actividad
antrdpica, la cual permitiria absorber las obras a construir por el Proyecto. Por ende, el Proyecto
no altera de manera significativa la duracion o la magnitud de la visibilidad a zonas con valor
paisajistico.

De acuerdo con los resultados presentados en la seccion 3-14 “Linea de Base de Paisaje” del
Capitulo 3 del EIA y resumidos en el analisis del literal anterior, el Al no presenta atributos que
otorguen una calidad al paisaje que destaguen dentro del conjunto observado. Respecto de la
calidad visual, en el Al se identifican dos unidades de paisaje: Unidad de Paisaje-2 “Area
Industrial” (18,81 ha) y Unidad de Paisaje-1 “Planicie Litoral” (7,30 ha).

Conforme a ello, las obras del Proyecto y la mayor superficie del Al, se emplazan en la UP-2
“Area Industrial” (71,76%), que obtuvo una evaluacion de calidad visual de paisaje Baja y la
cual no presenta atributos biofisicos que destaque dentro del conjunto observado. El resto del
Al se emplaza en la UP-1 “Planicie Litoral”, que obtuvo una evaluacion de calidad visual de
paisaje Media, la cual solo se vincula al Proyecto de manera perceptual con débiles
proyecciones visuales.

Por otro lado, si bien el Proyecto otorga artificialidad al paisaje, las instalaciones de este son
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obras menores respecto a las instalaciones existentes y que, por tanto, no provocaran una
modificacion de la lectura actual del paisaje. En efecto, el Al presenta atributos espaciales
favorables para absorber las intervenciones dada la morfologia del territorio, la cual presenta un
relieve ondulado de diversas formas y alturas, sumado a la presencia de instalaciones de tipo
industrial, las cuales se presentan en una macro escala.

Conforme lo anterior, se concluye que la zona de Proyecto y a su area de influencia, no altera de
manera significativa los atributos de una zona con valor paisajistico.

Segun los antecedentes de la Seccion 3-24 del Capitulo 3 del EIA y los antecedentes
complementarios en el numeral 37 del Anexo AD-1 de la Adenda y su apéndice 2, la valoracion
del paisaje es de calidad baja, sin atributos biofisicos a destacar. El proyecto se emplaza en un
71,76% de la unidad de paisaje catalogada como “industrial”.

No se proponen medidas de mitigacion porque el estudio de la calidad visual del paisaje se
concluye lo siguiente en el EIA, Capitulo 3, Linea Base, Seccién 3-14, Paisaje, p.58

El presente analisis arroja como resultado que el Al presenta atributos espaciales favorables
para absorber las intervenciones frente a los potenciales observadores, tanto desde la Ruta F-30-
E como también desde la Ruta F-188, ya que su conformacion espacial presenta una baja
compacidad, la cual establece zonas sin 0 con escaso acceso visual, es decir, que el observador
mantiene una débil relacion visual con el Proyecto. Sumado a lo anterior, no se registran areas
de contemplacion ni espacios de esparcimiento a las rutas de acceso al area del Proyecto. Al
respecto, cabe mencionar que, las obras propuestas se encuentran emplazadas al interior del area
industrial del Terminal GNL Quintero, y, por tanto, su valor paisajistico se encuentra mermado
por una intensa actividad antrépica, la cual permitiria absorber las obras a construir por el
Proyecto. Por ultimo, respecto de la evolucion del componente considerando el cambio
climético, se prevé que los efectos del cambio climatico no repercutirian negativamente sobre la
calidad visual del paisaje, toda vez que no se identifican atributos biofisicos que otorguen una
calidad al paisaje que destaguen dentro del conjunto observado.

Por todos los antecedentes presentados, de acuerdo con lo establecido en la letra e) del Articulo
12 de la Ley N° 19.300 y a la letra i) del Articulo 18 del D.S. N° 30/2023 del Ministerio de
Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (RSEIA), dado
gue no se identificd la generacién de impactos sobre el componente, no se propone un Plan de
medidas de mitigacién, reparacién o compensacion asociado.

En conclusion de acuerdo a lo indicado en la Capitulo 8 del ICE, se acoge la Medida de
compensacion presentada por el titular, respecto al agua de rechazo, el titular dispondra el retiro del
agua por una empresa autorizada y llevadas a disposicion final en la sanitaria, para lo cual se cuenta
con el certificado de factibilidad de recepcion de las aguas de rechazo (Anexo AD-6 de la Adenda),
en la Tabla 11.2.12 sobre Norma Decreto Supremo N° 609/1998 Ministerio de Obras Publicas,
“Establece norma de emision para la regulacion de contaminantes asociados a las descargas de
residuos industriales liquidos a sistemas de alcantarillado”. Respecto al andlisis de impactos de
paisaje, en base a los antecedentes presentado, se establece que el area donde se emplaza el proyecto
se encuentra intervenido, por lo tanto, el proyecto no obstruiria, no intervendria ni se emplazaria en
zonas con valor paisajisticos.

20. Magdalena Eloisa Vergara Herrera:

1. Respecto a los posibles impactos o dafios de la industria, considerando que se ubicard en una
zona fuertemente afectada por mdltiples eventos de contaminacion y también por varios
accidentes en la ruta debido a camiones que transportan sustancias producidas o procesadas en
el Poligono Industrial: ;Qué medidas de prevencion y de accion en caso de un accidente debido
a un mal manejo o manipulacion de la planta industrial de hidrégeno verde o de alguna mala
maniobra en un camion tienen prevista? ;Tienen algin plan de emergencia en caso de
accidente? pensando en las comunidades aledafias a la planta y a los caminos del &rea de
influencia.

2. Respecto a la Responsabilidad Social Empresarial: ;De qué forma su empresa pretende
contribuir al desarrollo comunal? Teniendo en cuenta aspectos tales como la educacion, salud,
vivienda, transporte y econémico. Considerando el tiempo en el que la planta estara
funcionando, poseen un plan de accién con las comunidades y/o con la municipalidad? Se
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solicita responder con medidas concretas y no ideas generales.
3. ¢De ddnde obtendran las energias renovables para hacer funcionar la planta de hidrégeno?
4. Respecto al proyecto y su Estudio de Paisaje (Seccion 3-14).

- Area de Influencia: ¢(Qué criterios se tuvieron en cuenta para definir el area de influencia?
Considerando que la localidad de Loncura (Camino Estacion) se ubica a menos de 1.5 km
de distancia del proyecto.

- Es posible se incorporen visualizaciones/fotomontaje 2D de la planta y sus instalaciones
desde los puntos de observacion donde se percibe el proyecto? Esto para que la comunidad
esté informada del impacto que tendré el proyecto en el paisaje cotidiano.

- Para la determinacion de las cuencas visuales, se menciona en el Estudio de Paisaje que se
utilizé una metodologia de 1979 (criterio de Steinz), hoy en dia existen metodologias para
realizar estos estudios a través de SIG, tal como lo indica el SEA en su guia de evaluacién
ambiental. Me parece que los resultados obtenidos no son precisos por tanto las cuencas
presentadas son limitadas y no muestran en su totalidad si se ve o no desde los Puntos de
Observacién el proyecto en cuestion.

5. ¢Qué medidas de mitigacion vial tienen pensadas para el proyecto? considerando el uso de una
calle que también es transitada por la comunidad. ;Tienen contempladas modificaciones y/o
mejoras en los caminos de la localidad de Loncura?

6. ¢De ddénde obtendran el agua para la obtencion de hidrogeno verde? ¢de cuénta agua haran uso
por afio en la planta? tanto para su periodo de construccion como de funcionamiento?

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Existe un plan de Prevencion de Contingencias y Emergencias Actualizado en el Anexo AC-4.2
de la Adenda Complementaria, donde el titular responde a situaciones de riesgo natural y
antrdpico. Para cada uno de los casos se encuentran las medidas de accién detalladas en cada
item. Existen los planes de prevencion de contingencias, para evitar los riesgos o reducirlos
teniendo operaciones para la proteccion de las personas y medio ambiente, el titular debe
cumplir el articulo 19, literal a.8) del D.S. N° 40/2012 del MMA.

Los planes de prevencion de contingencias permiten evitar o reducir la probabilidad de
ocurrencia de los potenciales eventos negativos sobre la poblacion y/o medio ambiente, y
comprenden tanto el cumplimiento de la normativa aplicable, capacitacién del personal, avisos,
elementos de deteccion y alarmas, y dispositivos de seguridad incorporados en los disefios,
inspecciones periddicas, simulacros y procedimientos. Por otro lado, los planes de emergencias
consideran la disponibilidad de equipos y personal especialmente capacitado, ademas de
protocolos de comunicacidn interna y externa para entregar una respuesta rapida y eficaz, que
permita el control de la emergencia, la atencién de eventuales lesionados, la mitigacion, y
reparacion de dafios ambientales.

Cabe sefialar que, de acuerdo con los numerales 13.1 y 13.2 del Anexo AC-4-2 de la Adenda
Complementaria, las contingencias y emergencias consideradas son las siguientes, cuyo detalle
puede ser revisado en el Capitulo 9 del ICE:

Tsunami,

Sismo o terremoto,

Evento Meteoroldgico extremo,

Incendio,

Incendio forestal y/o de vegetacion,

Explosion,

Fuga de H.V,

Derrame de combustible y generacion de residuos peligrosos.
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Cabe sefalar que, el H,V producido en estado gaseoso serd sometido a un proceso de
compresién para su posterior despacho o los clientes industriales ubicados en la bahia de
Quintero-Puchuncavi, Concon y La Calera. Cabe sefialar que esta Planta considera la
produccion y carga simultanea de H,V en camiones “tube-trailers”, para su transporte hasta los
clientes finales.

La elaboracion y aplicacion del Plan de Prevencion de Contingencias y el Plan de Emergencias
del Proyecto, tiene por objetivo especifico cumplir con el articulo 19, literal a.8 del D.S.
N°40/2012 del MMA, que establece que los proyectos deberan incluir cuando corresponda, un
Plan de Prevencion de Contingencias y un Plan de Emergencias asociados a las eventuales
situaciones de riesgo o contingencia identificadas, segun lo establecido en los articulos 102, 103
y 104, parrafo 2° del Titulo VI del Reglamento.

Se considera no pertinente la observacion, toda vez que no hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto en evaluacion. Sin perjuicio de lo anterior, cabe sefialar que:

De acuerdo con lo sefialado en el numeral 45 del Anexo AE-5 de la Adenda Excepcional, el
Titular aclara que el Plan de Medidas est4 directamente relacionado con el Impacto Negativo
Significativo del Proyecto. En efecto, la letra e) del Articulo 12 de la Ley N° 19.300 y a la letra
i) del Articulo 18 del RSEIA, sefiala que se debe detallar el plan de medidas de mitigacion,
reparacion, y/o compensacion, tendiente a minimizar, reparar, restaurar o compensar aquellos
impactos ambientales negativos calificados como “significativos”.

De esta manera, el Titular indica que en el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, no
considera compensaciones para estudiantes o aportes a colegios técnicos, toda vez que la
medida de compensacién propuesta debe hacerse cargo del impacto negativo significativo
identificado, el cual se corresponde al impacto denominado “C/O-MH-2: Afectacion de los
sentimientos de arraigo sobre las comunidades del Al en Loncura y La Greda, debido a la
percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion de un nuevo Proyecto en
la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”.

La medida de compensacién corresponde al MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario
para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncura y La Greda, cuya
informacién se encuentra disponible en el Capitulo 8 del ICE.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluaciéon. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacidn, cabe sefalar lo siguiente:

En el numeral 1.7.6.1 del Capitulo 1 del EIA, se sefiala que el consumo de energia de las
instalaciones se estima en 11,5 MW (electrolizares y equipos auxiliares). La energia eléctrica
requerida para la fase sera suministrada por medio de una linea eléctrica de alta tension de 110
KV en el interior de la propiedad de GNL Quintero, que ira enterrada desde la Subestacién GNL
Quintero (existente) hasta la nueva subestacion eléctrica del Proyecto ubicada en el Edificio
Eléctrico y de Control. Esta linea eléctrica suministrara toda la electricidad requerida por el
funcionamiento de las nuevas instalaciones de la planta de hidrégeno. La totalidad de la energia
eléctrica que consuma el Proyecto para producir H,V tendra certificado de origen renovable. En
efecto, en Chile existe un mercado de suministro eléctrico renovable, para lo cual se esta
considerando comprar energia renovable certificada en la red o de un proyecto de generacion
eléctrica renovable de un tercero.

En el Anexo 1-4 se adjunta un certificado de origen tipo, el cual sera emitido por el proveedor
de energia hacia el Titular. Para la visualizacion del certificado que acredita la electricidad
generada a partir de fuentes renovables puede ingresar al enlace que se indica a continuacion:

https://seia.sea.qob.cl/archivos/2023/08/31/Anexo 14 Certificado de generacion de energia .
pdf

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar que, respecto al determinacion del area de influencia para
paisaje, segun el numeral 2.4.4.14 del Capitulo 2 del EIA, corresponde a la superposicién de las
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cuencas Vvisuales de todos los puntos de observacion (22), desde donde, eventualmente, podria
existir alcance visual del Proyecto. Cabe indicar que, desde el Borde Costero de Loncura, las
cuencas visuales presentan fugas visuales hacia el océano, desde donde se descarta la incidencia
visual hacia el area de estudio. Conforme a ello, el AE se define como las &reas donde se
emplazara el Proyecto y, ademas, la suma de las cuencas visuales definidas a partir de un
conjunto de 22 puntos de observacion definidos desde las rutas F-30-E, F-188, F-212 Borde
costero y la calle Las Huailas (&rea urbana), las cuales corresponden a la vialidad desde donde,
eventualmente, podria existir alcance visual del Proyecto.

Por el otro lado, se considera la delimitacion del Area de Influencia (Al) del componente, cuyo
poligono se define a través de los puntos de observacion que tienen una relacion visual directa
con el Proyecto. En suma, el Al se define como las areas donde se emplazara el Proyecto y la
suma de las cuencas visuales definidas a partir de un conjunto de 7 puntos de observacién con
relacion visual directa hacia el Proyecto.

En el numeral 38 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular sefiala que a partir del conjunto de
puntos de 7 observacién (PO) donde se tendra acceso visual directo al area de Proyecto, se
elaboraron Fotomontajes de cdmo se observaria el Proyecto desde estos puntos. Las fotografias
de la situacion actual “Situacion sin proyecto” y los fotomontajes realizados “Situacion con
Proyecto” se presentan desde la Figura 6 a la Figura 12 del Anexo AD-1.

Figura 14.3.2.7. Puntos de observacion y Plano de intervisibilidad.
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Fuente: Figura 14.3.2.20.1 del ICE.
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El andlisis realizado utilizando la técnica de fotomontajes, ratifica que el area del Proyecto
exhibe caracteristicas espaciales que limitan la visibilidad desde las vias cercanas, que
corresponden a los Unicos lugares de acceso publico desde donde se tendria visibilidad del
Proyecto.

En este sentido, los fotomontajes realizados permiten visualizar vistas parciales o
completamente obstruidas del mismo. Esta visibilidad reducida, se atribuye en gran medida a la
configuracion geomorfoldgica del sitio, ademas de la presencia de barreras visuales tanto
naturales como antropicas, derivadas de la actividad industrial existente en el area.

Sumado a ello, y de acuerdo con los resultados de la Linea de Base, que indican que el Proyecto
se emplaza sobre la Unidad de paisaje “UP- 2: Area Industrial”, la cual no posee atributos
paisajisticos que destaque sobre el conjunto observado. En el Apéndice 2 del Anexo AD-1 de la
Adenda se adjuntan los fotomontajes elaborados.

Respecto a La metodologia empleada para la definicidn de cuencas visuales en la Linea de Base
de Paisaje (Seccion 3-14 del Capitulo 3 del EIA), sigue los pasos metodoldgicos establecidos en
el numeral 3.3.2 de la “Guia para la evaluaciéon de impacto ambiental del valor paisajistico en el
SEIA” (SEA, 2019), la cual propone dos métodos para tal efecto, el método clésico y el método
automatico, ambos validos en este contexto.

En el caso especifico del Proyecto, en virtud de los componentes y elementos que configuran el
paisaje analizado, el cual se caracteriza por una marcada presencia de actividades industriales y
vegetacion arbdrea y arbustiva, sumado a las ondulaciones del terreno que generan pantallas
visuales que dan lugar a zonas con menor incidencia visual o campos de visualizacién mas
acotados, los cuales no quedan fielmente reflejados mediante métodos automaticos a la escala
que requiere el andlisis visual del Proyecto. Un ejemplo de lo anterior es el caso del Punto de
Observacion 8, el cual se muestra en la Figura 13 del Anexo AD-1 de la Adenda y donde se
aprecia que la cuenca visual generada a través de Google Earth, no se ajusta con la realidad
observada en terreno.

Por lo anterior, se decidié emplear el método clasico para la obtencion de la cuenca visual. Este
enfoque implica la creacion de perfiles topograficos en angulos especificos, identificando tanto
los puntos visibles como los no visibles. Al unir estos puntos a lo largo de rayos consecutivos,
se definen las areas visibles y las zonas de sombra, configurando asi la cuenca visual. La
validez de este enfoque se respalda con fotografias panordmicas asociadas a los 22 puntos de
observacion presentadas en la Linea de Base, los cuales proporcionan una representacion
fidedigna de la situacion y los elementos observados y no observados, y con los fotomontajes
previamente indicados (Para mayor abundamiento, ver respuesta a observacion N°37 de este
documento).

Adicionalmente, la incorporacion de la metodologia (Steinz) 1979, fue utilizada para evaluar las
areas con mayor exposicién visual, estableciendo una distancia de visidn segin las
caracteristicas especificas del Al. Esta metodologia permite determinar rangos de distancia en
funcion de la capacidad del observador para percibir detalles desde los puntos de observacion y
es utilizada como un complemento en el andlisis de cuencas visuales, mas no como su
definicion.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 54 del Anexo AD-1 el Titular aclara que
el Proyecto hace uso de rutas publicas pavimentadas sobre las que no se contempla la
realizacion de trabajos asociados a alguna modificacion fisica de las rutas. Asimismo, si bien el
Proyecto considera actividades de transporte que aumentaran el flujo vial de las rutas F-188, F-
30 E, F-210, F-20, Ruta 5 y Ruta 60 CH durante las diversas fases de este, de acuerdo con los
antecedentes del Capitulo 4 del EIA.

Para analizar el impacto del Proyecto sobre los tiempos de desplazamiento, se realiz6 un
Estudio de Impacto Vial (ver Anexo 4-5 del Capitulo 4 del EIA), el cual define 16 tramos en las
rutas previamente indicadas, analizando sus condiciones fisicas (nimero de pistas, tipo de via,
intersecciones, entre otros) y operativas (variaciones en el volumen de tréfico vehicular,
velocidad maxima, entre otras). La tramificacion de la red vial se indica en la Tabla 46 y Figura
18 del Anexo AD-1 de la Adenda.
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Los resultados del estudio permitieron establecer que la mayor variacion en los tiempos de
desplazamiento se producira en la fase de construccion (fase de mayores flujos viales),
especificamente en el Tramo 2 y Tramo 12 (ambos de la Ruta E-30-F), en los cuales se
evidencia una diferencia de 2 segundos entre el Caso Base y la Situacion con Proyecto Afio
2025.

En base a lo anterior, el impacto fue calificado como No Significativo, y por lo tanto, en
conformidad con la letra ) del articulo 12 de la Ley N° 19.300 y la letra i) del articulo 18 del
RSEIA, el Proyecto no debera implementar medidas de mitigacion, reparacion o compensacion.

No obstante, lo anterior, una vez obtenida la Resolucion de Calificacién Ambiental favorable y
previo al inicio de la Fase de Construccion del Proyecto, el Titular considera la ejecucion de un
proyecto de mejoramiento de seguridad vial en las rutas de acceso al Proyecto (F-188 y F-30 E),
el cual deberé ser aprobado por la Direccion de Vialidad previa implementacion.

6. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. En la Tabla 6.1.2 letra c) del ICE se declara que el Proyecto no
producira una disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla extraccion
o intervencion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales (superficiales o
subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua potable durante las
diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con los requerimientos
ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m*h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m%h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctdan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
gue el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrégeno Verde (1,0 L/s), sera de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacién. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Por lo tanto, las Acciones 0 medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a las
condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones,
Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o contingencia de Fuga
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durante el transporte H,V del ICE. Respecto al analisis de impactos de paisaje, en base a los
antecedentes presentados, se establece que el area donde se emplaza el proyecto se encuentra
intervenido, por lo tanto, el proyecto no intervendria ni se emplazaria en zonas con valor
paisajistico.

21. Gabriela Francisca Mufioz Vargas:

1. Instaurar este proyecto en una zona que, durante las Gltimas décadas ha sido fuertemente
afectada por la contaminacion atmosférica, no es mas gue una solucion parche que se oculta
bajo una premisa ‘“verde” ante una problematica medioambiental que persiste y seguird
prevaleciendo si es que no se instauran medidas concretas. ¢Por qué seguir instalando industrias
en una zona declarada ambientalmente saturada? Tal como lo establece la constitucién, todas
las personas merecen vivir en un medioambiente libre de contaminacion y en la bahia de
Quintero-Puchuncavi, este decreto hace décadas no se cumple. No es sostenible en el tiempo
vivir en un ambiente insano, con emanaciones diarias de gases contaminantes, con emergencias
ambientales recurrentes, como lo han sido las intoxicaciones masivas en este Gltimo tiempo. Si
se llegase a concretar este proyecto, existiria una preocupacion latente de que las instalaciones
llegasen a explotar, existiria el riesgo de que sus habitantes se quedasen sin agua para consumir,
afectaria nuevamente a los ecosistemas naturales y en definitiva, esta zona de sacrificio merece
vivir sin mas peligros ni preocupaciones, con la esperanza de que futuras generaciones pudiesen
vivir sana y libremente

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Cabe sefialar que el proyecto se ubicard en una zona saturada por
material particulado fino respirable MP.s como concentracion anual y latente como
concentracion diaria y zona latente por material particulado respirable MP1o, como
concentracion anual a las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi.

Por otra parte, el D.S. 105/2018 Aprueba el Plan de Prevencion y Descontaminacion
atmosférica (PPDA) para las comunas, Quintero y Puchuncavi el Proyecto se encontrara
ubicado en las comunas de Quintero y Puchuncavi, y de acuerdo con el inventario de emisiones
el Proyecto no requiere compensar sus emisiones.

Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la concentracién
de MPy y de MP25 no superara los valores que se deben considerar como significativos para la
evaluacion de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado
respirable MP1o y material particulado fino respirable MP2s”. Por lo anterior, no se generaran
un aumento al riesgo preexistente a la condicion de saturacion y latencia que presenta el
territorio.

Respecto a saturacion por Metales pesados, las comunas donde se emplazara el Proyecto se
encuentra saturada en términos de concentraciones anuales de Arsénico (As), Segun los
resultados de la modelacion de la dispersion atmosférica de las emisiones de metales pesados,
gue se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara los valores
limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Tabla 14.3.2.7. Aportes del Proyecto a las concentraciones de Metales Pesados — Fase de
Construccion.
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Arsénico [As) Cadmio (Cd) Niguel (Ni) Plomo (Pb) Cromo (Cr) Manganeso (Mn)

Anual Anual Anual Anual Anual Anual
% de la Norma % de la Norma % de la Norma % de la Norma % de la Norma
(ng/m?*) (ng/m?) (ng/m?) (ug/m?) (ng/m?) (kg/m?)

R_1 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_2 0,0001 0,003% 0,0000 0,000% 10,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,009%
R_3 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,004%
R_4 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_5 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R_6 0,0001 0,004% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,011%
R_7 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_& | 0,0000 0,002% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,005%
R_9 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_10 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_11 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R_12 | 0,0001 0,005% 0,0000 0,000% 0,0004 0,004% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,013%
R_13 | 0,0001 0,006% 0,0000 0,000% 0,0005 0,005% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,015%
R_14 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,003%

Norma 2,4 2,0 10,0 0,25 0,11 0,15

Fuente: Tabla 14.3.2.21 del ICE.

N°
Receptor

% de la Norma

Respecto al riesgo de explosiones, de acuerdo con los antecedentes del proceso de evaluacion y
la Tabla 4.7.3 del ICE, sefiala que el hidrégeno corresponde a una sustancia inflamable (Clase
2.1), existira un tanque cerrado de 6 m® de capacidad (Tanque Buffer de Hidrégeno) el cual
contendra un méaximo de 19,2 kg de Hidrégeno Verde (H). Dicho lo anterior, se puede indicar
que el hidrogeno, al ser uno de los elementos mas ligeros en la Tierra, se desplazard y
dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga o liberacion del gas (venteo).
En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios Industriales y explosiones
dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de
las instalaciones del ICE se indica que para realizar mantenimientos o paro prolongado de los
equipos que contengan hidrogeno o por situaciones de emergencia que requieran un venteo del
sistema, se considera realizar venteos directos a la atmdsfera, localizados en sitios abiertos y
seguros, es posible asegurar que no ocurriran acumulaciones que puedan generar algun tipo de
intoxicacion o asfixia.

Respecto de lo observado sobre recurso hidrico y de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente: En la Tabla 6.1.2 letra c) del ICE, se declara que el
Proyecto no producira una disminucion del recurso hidrico de la zona, debido a que no
contempla extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con
los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m%h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m%/h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freético en los pozos més cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctban entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total méximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo maximo de
la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), seré& de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningun caso su incremento o ampliacion. En el Anexo AD- 16
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de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacién al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

En conclusion, las Acciones o medidas a implementar para prevenir la contingencia, son acordes a
las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en especifico a su
observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones,
Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo o contingencia de Fuga
durante el transporte Hidrogeno Verde (H:V). Respecto al uso del agua destinada para la
produccién de hidrdgeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademas de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectard la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar las
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE. Respecto a la instalacion del proyecto, este se ubicaria en una Zona
Industrial con Compatibilidad territorial en el Plan Regulador Metropolitano de Valparaiso (en
adelante, “PREMVAL”), denominada Zona ZEU PP (Zona de Extension Urbana — Productiva
Peligrosa), la cual admite usos de suelo de tipo “actividades productivas peligrosas y molestas” e
“infraestructura sanitaria, energética y de transporte”.

22. Ana Maria Del Pilar Rojo Redolés:

1. Como residentes de las comunas de Puchuncavi y Quintero, hoy nos enfrentamos nuevamente a
efectos posibles que pueda tener la liberacién instantdnea de hidrogeno verde al medio
ambiente, considerando que este territorio ha sido una zona en riesgo ambiental cerca de 50
afios, por fuga de diversos gases y particulas, emitidas estas por el cordon industrial.

2. Todo lo anterior a generado que seamos una poblacién empobrecida y enferma, carente de
servicios basico, como el agua potable, la que hoy seria ocupada en la planta de hidrégeno
verde, sin considerar que cientos de familias han esperado por afios conectarse a una red hidrica.

3. Bajo estas condiciones de vida, es imposible levantar un trabajo socio cultural, que mejore las
condiciones de vida, principalmente en la nifiez y adultos mayores.

4. Solo nos queda seguir resistiendo el maltrato sistematico del Estado al factor humano vy
territorial.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente su observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales del
proyecto en evaluacion. Sin perjuicio de lo anterior, cabe sefialar que el proyecto se ubicara en
una zona saturada por material particulado fino respirable MP2s como concentracion anual y
latente como concentracion diaria y zona latente por material particulado respirable MP1o, como
concentracion anual a las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi, y por otra parte, el D.S
105/2018 Aprueba el Plan de Prevencién y Descontaminacion atmosférica (PPDA) para las
comunas, Quintero y Puchuncavi el Proyecto se encontrard ubicado en la comunas de Quintero
y Puchuncavi.

De acuerdo con el inventario de emisiones el Proyecto no requiere compensar sus emisiones.
Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la concentracion
de MPo y de MP25 no superara los valores que se deben considerar como significativos para la
evaluacion de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de acuerdo con el “Criterio de
evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas por material particulado
respirable MP1o y material particulado fino respirable MP2s”. Por lo anterior, no se generaran un
aumento al riesgo preexistente a la condicion de saturacion y latencia que presenta el territorio.

Tabla 14.3.2.8. Aportes del Proyecto a las concentraciones de MP1gy MP. s, Fase de Construccion
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(ng/md).

MPio MP2s
Receptor Media %dela |P9824 | %dela Media %dela |P9824 | %dela
Anual Norma hrs Norma Anual Norma hrs Norma
R_1 0,007 0,013% 0,054 0,042% 0,002 0,009% 0,017 0,034%
R_2 0,036 0,071% 0,129 0,099% 0,011 0,055% 0,043 0,086%
R_3 0,014 0,028% 0,064 0,049% 0,006 0,029% 0,029 0,058%
R_4 0,009 0,019% 0,026 0,020% 0,003 0,015% 0,009 0,018%
R_S5 0,002 0,003% 0,010 0,008% 0,001 0,003% 0,003 0,007%
R_G 0,042 0,085% 0,259 0,199% 0,012 0,062% 0,075 0,150%
R_7 0,004 0,008% 0,017 0,013% 0,001 0,007% 0,008 0,015%
R_8 0,019 0,037% 0,123 0,095% 0,006 0,031% 0,045 0,091%
R_9 0,004 0,007% 0,030 0,023% 0,001 0,006% 0,008 0,016%
R_10 0,007 0,014% 0,063 0,048% 0,002 0,010% 0,017 0,034%
R_11 0,000 0,000% 0,001 0,001% 0,000 0,000% 0,000 0,001%
R_12 0,052 0,104% 0,365 0,281% 0,021 0,103% 0,150 0,301%
R_13 0,060 0,120% 0,488 0,375% 0,022 0,112% 0,154 0,308%
R_14 0,011 0,022% 0,067 0,051% 0,004 0,020% 0,028 0,055%
Valor Norma 50 130 20 50
Valor SIL 1,0 4,29 0,33 1,71

Fuente: Tabla 14.3.2.22.1 del ICE

Respecto a saturacion por Metales pesados, las comunas donde se emplazara el Proyecto se
encuentran saturadas en términos de concentraciones anuales de Arsénico (As), Segun los
resultados de la modelacion de la dispersién atmosférica de las emisiones de metales pesados,
gue se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara los valores
limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Tabla 14.3.2.8. Aportes del Proyecto a las concentraciones de Metales Pesados — Fase de
Construccion.

- Arsénico (As) " Cadmio (cd) Niquel (Ni) Plomo (Pb) Cromo (Cr) Manganeso (Mn)
Anual Anual Anual Anual Anual Anual
Receptor
pt (ng/m?) % de la Norma (ng/m?) % de la Norma (ng/m?) % de la Norma (ug/m?) % de la Norma {ug/m?) % de la Norma (ug/m®) % de la Norma

R_1 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R2 |o0001 0,003% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,009%
R_3 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,004%
R4 | o,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_5 | o,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R6 | 00001 0,004% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,011%
R_7 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,001%
R_8 | 0,0000 0,002% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,005%
R9 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_10 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,002%
R_11 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,000%
R_12 | 0,0001 0,005% 0,0000 0,000% 0,0004 0,004% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,013%
R_13 | 0,0001 0,006% 0,0000 0,000% 0,0005 0,005% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,015%
R_14 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 10,0000 0,003%
Norma 2,4 2,0 10,0 0,25 0,11 0,15

Fuente: Tabla 14.3.2.22.2 del ICE

Adicionalmente, al sumar los aportes del Proyecto con los valores de Linea de Base
establecidos, en conjunto ademas con los Proyectos con aportes sinérgicos, se tiene que las
concentraciones en la situacion con Proyecto no presentan variacion significativa respecto a los
niveles basales.

Por otro lado, en relacion con la liberacion de hidrégeno u otros gases, cabe sefialar que de
acuerdo a lo sefialado en el numeral 6 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular sefiala posibles
efectos que podria tener la presencia de H, en el aire, principalmente relacionado con las
concentraciones del metano (CH4). Este efecto se podria dar porque tanto el hidrogeno como el
metano interaccionan con el grupo hidroxilo (OH) presente en la atmésfera, y por tanto, se
reducen (disminuye su concentracion en la atmdsfera como consecuencia de la reaccion con el
OH).

Reduccidn de Hidrogeno: H, + OH — H20
Reduccion de Metano: CH, + OH — CH3 + H,0

Conforme lo anterior, se aclara que el hidrégeno no produce ni forma metano en la atmosfera,
pero su presencia en la atmosfera podria provocar que el metano ya existente aumente su
tiempo de vida, al haber menor disponibilidad de moléculas OH que lo reduzcan, ya que tanto
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hidrégeno como metano reaccionaran con las mismas moléculas OH disponibles. Cabe indicar
que, una molécula de metano atrapa més calor que una molécula de CO; (por tanto, tiene mayor
potencial en el calentamiento global), pero el metano tiene una vida més corta en la atmdsfera
(de 7 a 12 afios), mientras que el CO- puede persistir durante cientos de afios 0 mas.

Por otro lado, es importante sefialar que, a la fecha no se identifican normas estandarizadas
(nacionales e internacionales), asi como tampoco se identifican metodologias validadas que
permitan estimar el efecto de presencia de hidrdgeno en la atmoésfera sobre concentraciones de
metano, no obstante, el Titular aclara que el disefio del Proyecto tiene incorporadas tecnologias
para garantizar que las pérdidas de H, que puedan ocurrir desde los equipos que forman parte de
la cadena de produccién del Proyecto, sean las menores posibles. Asimismo, contempla
sistemas de proteccion y deteccién como parte de las medidas para minimizar las fugas de
hidrégeno, con sistemas de monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que
registre el proceso, asi como sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluyen
todos los elementos, equipos y dispositivos necesarios para realizar una deteccién temprana de
las potenciales fugas Ho.

Por altimo, en relacion con la afirmacion sobre "el aumento en las concentraciones de gas
metano en la atmosfera”, cabe aclarar que el estudio citado en la observacion: “Risk of the
hydrogen economy for atmospheric methane” (Bertagni M. et al, 2022) toma consideraciones
globales de concentracién de metano e hidrégeno y diversos supuestos, para estudiar la
respuesta del metano a distintos aumentos en la concentracion de hidrégeno en la atmdsfera, y
por tanto, los resultados del estudio no son aplicables a la escala local del Proyecto.

En relacién con las medidas de disefio tomando como principal norma de referencia la NFPA 2,
en el numeral 6 letra b) del Anexo AD-1 de la Adenda, se indican:

e Todas las uniones de elementos de cafierias serdn soldadas. Las soldaduras seran
inspeccionadas en un 100% y los sistemas seran probados a presién en busqueda de fugas
mediante pruebas hidraulicas, con el objetivo de no presentar riesgo de fugas.

e Se instalardn sensores de H, que permitirdn medir fugas a una baja concentracion,
normalmente a una concentracion de un 1% en el aire (25% del limite inferior de
inflamabilidad). Ante una deteccion de fugas el proceso sera detenido y los equipos aislados
para corregir la condicion que genere fuga.

Asimismo, el Proyecto considera sistemas de proteccion y deteccion como parte de las medidas
para detectar las fugas de hidrdgeno, con el objetivo de minimizar en lo posible donde no sea
posible eliminar la probabilidad de fuga. En efecto, el recinto contard con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso. Ademas,
contara con un sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), el cual incluiré todos los
elementos, equipos y dispositivos necesarios para realizar una deteccion temprana de las
potenciales fugas de gas, asi como incendios asociados, y respuestas automaticas y alarmas. Las
instalaciones contaran con:

e Deteccion de gas (sensores de H,, y detectores acusticos de gas, que emiten alarma en caso
de detectar ruido atribuible a fuga).

e Deteccion de fuego (Deteccion de: llama (tipo 6ptico IR), humo en edificios, calor en
equipos, incendios por aspiracion en gabinetes eléctricos dentro de edificios).

e Alarmas visuales y sonoras.

e Pulsadores manuales de alarma.

Considerando lo anterior, sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G) tendrd como
objetivo principal:

e Detectar de manera temprana las fugas de hidrégeno en una etapa temprana de su
desarrollo.

e Llevar al proceso a un estado seguro (detencidn y aislamiento del sistema donde se presente
esta fuga).

e Proporcionar deteccion automaética de incendios en el tiempo requerido para la activacion de
los sistemas de alarma contra incendios.

e Alertar y proporcionar una alarma al personal.
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e Permitir la evacuacion segura de las personas.
¢ Iniciar sistemas automaticos de extincion de incendio.

Por lo demas. el detalle con las medidas de prevencién para el riesgo de fugas de hidrégeno se
presenta en Anexo AC-4.2 de la Adenda complementaria.

Cabe sefialar que la elaboracion y aplicacion del Plan de Prevencién de Contingencias y el Plan
de Emergencias del Proyecto, tiene por objetivo especifico cumplir con el articulo 19, literal a.8
del Decreto N°40/2012 del MMA, que establece que los proyectos deberdn incluir cuando
corresponda, un Plan de Prevencion de Contingencias y un Plan de Emergencias asociados a las
eventuales situaciones de riesgo o contingencia identificadas, segin lo establecido en los
articulos 102, 103 y 104, parrafo 2° del titulo VI del Reglamento.

Finalmente, cabe sefialar que, en la Tabla 9.8, Riesgo o contingencia Incendios Industriales y
explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14, Riesgo o contingencia Fuga de hidrdgeno
dentro de las instalaciones del ICE, se sefiala que el proceso productivo del Proyecto considera
la generacion, compresion y carga de camiones tipo “tube-trailer” con hidrogeno verde, asi
como su consecuente transporte, considerando que, Unicamente para los mantenimientos o
emergencias que impliquen un paro prolongado de la planta, se emitirdn pequefias cantidades de
hidrégeno producto del venteo del sistema (que seria el que estaria contenido en los equipos y
tuberias), las cuales son marginales y poco significativas. En base a esto, en el Apéndice 2 del
Anexo AD-9.1 de la Adenda, se presenta el Estudio de Venteos elaborado para el presente
Proyecto, donde se obtiene como resultado que las nubes de gas originadas desde los venteos no
excederan los limites perimetrales del Terminal GNL Quintero. Ademas, no existiran
dispersiones que alcancen los equipos de gas natural del Terminal GNL Quintero y que
pudieran generar algun tipo de sinergia con el gas natural. Por lo tanto, no son capaces de
generar riesgos a los terceros que transitan por la misma o instalaciones vecinas.

Adicionalmente, debido a la menor densidad del hidrégeno respecto del aire,
independientemente de la condicion de ventilacion atmosférica, el hidrogeno difundird
rapidamente hacia niveles altos en la atmoésfera. Respecto de la condicién de minima
ventilacion, el estudio sefiala que, bajo dichas condiciones atmosféricas, la concentracion del
hidrogeno se reduce rapidamente a valores seguros donde no presentan un riesgo de
inflamacion.

Respecto de lo observado sobre recurso hidrico y de acuerdo con los antecedentes del proceso
de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente, en la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE se declara que el
Proyecto no producira una disminucion del recurso hidrico de la zona, debido a que no
contempla extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacién de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir con
los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero autorizado,
y para las pruebas hidrostaticas se utilizard agua del sistema de alimentacién de agua
potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el Terminal GNL
Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde, que
sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable existente y
gue actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se estima un
requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m%h (0,69 a 1,00 L/s), con un consumo medio
esperado es de 3,0 m¥h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freético en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y PR-
1A) fluctban entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el acuifero, y
por tanto, este no sera un componente susceptible de ser impactado. (véase Capitulo XIllI,
pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, cabe sefialar que en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta
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el detalle del consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado
que el consumo total maximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) mas el consumo méximo de
la Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), seré& de aproximadamente 2,0 L/s, lo que corresponderia
a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL Quintero con
ESVAL, no considerandose en ningln caso su incremento o ampliacién. En el Anexo AD- 16
de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL, en donde se sefiala
que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin que ello signifique un
perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefiala que, en caso de decretarse cualquier restriccion o
limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el consumo
humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL hacia GNL
Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o suspendiendo su
operacion.

Por otra parte, cabe sefialar que el proyecto no se relaciona con la conexion a red hidrica,
correspondiendo aquello a empresas y servicios distintos.

De acuerdo con lo sefialado en el numeral 45 del Anexo AE-5 de la Adenda Excepcional, el
Titular aclara que el Plan de Medidas esta directamente relacionado con el Impacto Negativo
Significativo del Proyecto. En efecto, la letra e) del Articulo 12 de la Ley N° 19.300 y a la letra
i) del Articulo 18 del RSEIA, sefiala que se debe detallar el plan de medidas de mitigacion,
reparacion, y/o compensacion, tendiente a minimizar, reparar, restaurar o compensar aquellos
impactos ambientales negativos calificados como “significativos”.

De esta manera, el Titular indica que en el marco de la evaluacion ambiental del Proyecto, no
considera compensaciones para estudiantes o aportes a colegios técnicos, toda vez que la
medida de compensacion propuesta debe hacerse cargo del impacto negativo significativo
identificado, el cual se corresponde al impacto denominado “C/O-MH-2: Afectacion de los
sentimientos de arraigo sobre las comunidades del Al en Loncura y La Greda, debido a la
percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion de un nuevo Proyecto en
la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi.

La medida de compensacion corresponde al MC-MH-1: Plan de Relacionamiento Comunitario
para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de Loncura y La Greda, cuya
informacidn se encuentra disponible en el Capitulo 8 del ICE.

Se considera no pertinente la observacion, toda vez que no hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto en evaluacién, sino a un comentario que no puede ser respondido en
términos del proyecto en evaluacion.

En conclusion, de acuerdo con el alcance de los impactos, Se acoge la Medida de Compensacion
presentada por el titular, de acuerdo con lo indicado en el Capitulo 8 del ICE y el Compromiso
Ambiental Voluntario presentado en la Tabla 13.1.8, Plan de Comunicaciones y Monitoreo

Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La Greda del ICE.

Las siguientes personas realizaron observaciones en conjunto:

23. Maria Teresa Almarza Morales.
24. Movimiento Mujeres de Zona de Sacrificio en Resistencia.

I. TRANSICION ENERGETICA JUSTA
Observaciéon N°1: Estdndares de transicion energética justa y medidas de reparacion.

En la Bahia de Quintero y Puchuncavi alberga al Complejo Industrial Ventanas, donde se
producen emisiones atmosféricas de anhidrido sulfuroso (SO2), mondxido de carbono (CO),
oOxidos de nitrégeno (NOXx), material particulado (MP), compuestos orgéanicos volatiles (COV), e
hidrocarburos, entre otros compuestos y elementos contaminantes. De las empresas actualmente
emplazadas en el Complejo Industrial Ventanas, 20 operan en la Bahia de Quintero.

Los habitantes de Quintero-Puchuncavi sufren de varios problemas de salud relacionados con el
medio ambiente incluidas enfermedades respiratorias, enfermedades cardiovasculares, niveles
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elevados de mortalidad infantil, niveles inaceptables de riesgo de padecer cancer en los nifios y
una menor expectativa de vidal.

A pesar de las normativas ambientales y otras medidas que se han presentado en las ultimas
décadas, la poblacion sigue estando expuesta a alarmantes niveles de contaminacién actual e

historica2. Desde 2011, repetidos incidentes de contaminacion en Quintero-Puchuncavi
enfermaron a cientos personas, especialmente estudiantes. Durante los afios 2018, 2019 y 2022
se han reportado diversos incidentes y emergencias vinculados a contaminantes del aire que han
generado alarma publica y preocupacion en las autoridades sanitarias y ambientales. El dltimo
episodio registrado en junio del afio 2022 detect6 una superacion normativa de calidad ambiental
para S02 (dioéxido de azufre), cuyas consecuencias ocasionaron que, en su oportunidad, la
Delegacion Presidencial de Valparaiso declarara Episodio Critico por Contaminacion
Atmosférica nivel de emergencia ambiental, y luego, el Ministerio de Salud declar6 Alerta
Sanitaria para la zona de Concon, Quintero y Puchuncavi, por medio del Decreto N° 61 de
20223.

Actualmente las intoxicaciones masivas siguen ocurriendo, desde marzo del presente afio se han
registrado una serie de eventos de contaminacion, ante lo cual el Ministerio de Salud con fecha
27 de mayo de 2023 se decreta alerta sanitaria ante el aumento de consultas por sintomatologia
asociada a eventos ambientales, las cuales fueron distribuidas del siguiente modo: 318 en el mes

de marzo; 233 en el mes de abril y 177 durante el mes de mayo, dando un total de 728
consultas4.

1 Berasaluce M, Mondaca P, Schuhmacher M, Bravo M, Sauvé S, Navarro-Villarroel C, Dovletyarova EA, Neaman A. El
polvo en el suelo y en interiores como un medio ambiental de exposicién humana al As, Cd, Cu, y Pb cerca a una fundicion de
cobre en la zona central de Chile. J Trace Elem Med Biol. Jul de 2019;54:156-162. doi:

2 Gayo, E. M., Mufioz, A. A, Maldonado, A., Lavergne, C., Francois, J. P., Rodriguez, D., et al. (2022). Un enfoque
transversal para el antropoceno relacionado, la injusticia ambiental y las zonas de sacrificio. Earth's Future, 10,
€2021EF002217. https://doi.org/10.1029/2021EF002217.

3 Ministerio de Salud, Subsecretaria de Salud Pablica. Decreto N°15. Decreta Alerta Sanitaria por el periodo que se sefialay
otorga facultades extraordinarias que indica. Considerando N°5

4 Ministerio de Salud, Subsecretaria de Salud Piblica. Decreto N°15. Decreta Alerta Sanitaria por el periodo que se sefialay
otorga facultades extraordinarias que indica. Considerando N°6.

Segun la realidad ambiental y social de la zona relatada, la cual albergard el proyecto en
cuestion, es esencial que la evaluacion de nuevos proyectos en la zona cuente con criterios
sociales, participativos y de equidad.

La transicion a la carbono neutralidad, como la que propone el proyecto “Hidrogeno Verde
Bahia de Quintero”, debe ser realizada cumpliendo estdndares minimos de justicia,
especialmente considerando grupos vulnerables. El cierre y reconversion de industrias
contaminantes debe ir acompafiado de politicas sociales destinadas a buscar medidas efectivas
de reparacion integral a los habitantes, ademas de propender a distribuir de manera equitativa los
costos y beneficios de dicho proceso.

Asimismo, la transicion energética justa debe contemplar criterios de equidad y justicia,
procurar la justa asignacion de cargas, costos y beneficios del proceso, y con especial énfasis en
territorios, comunidades y ecosistemas vulnerables y ya afectados ambientalmente, para si
contribuir de manera éptima al desarrollo inclusivo.

Segun la Estrategia de Transicién Justa en materia energética del Ministerio de Energia se
propone disefiar y ejecutar acciones de manera participativa durante el proceso de cierre y/o
nuevos usos de los espacios e infraestructura de las centrales a carbon. En esa perspectiva, se
debe impulsar una transicion energética justa en el ambito social que permita fomentar el
desarrollo local de las comunidades y el bienestar de las personas. Ademas, establece como pilar
el desarrollo ambiental desde un enfoque territorial, 1o cual involucra que los procesos de
reconversion deben fomentar mejoras ambientales y sociales, evitando impactos negativos y
propender al desarrollo local y territorial.

Por ultimo, la Estrategia de Transicion Justa propone avanzar hacia una gobernanza
participativa, por lo cual se requiere trabajar de manera colectiva, fomentando un modelo de
gobernanza local con altos estdndares de derechos de acceso en materia ambiental,
especialmente contar con procesos participativos de didlogo social.
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Segun lo sefialado, es posible sefialar que el proyecto “Hidrogeno Verde Bahia de Quintero”, si
bien busca avanzar y acelerar la implementacion de la estrategia de transicion energética en
Chile, lo cual es un eje importante de la accion climatica comprometida por el pais, observamos
con preocupacion que proyectos de tal complejidad, ademas del lugar de emplazamiento, el cual
ha sido altamente impactado ambientalmente no contemplen medidas reparacién del dafio
ambiental causado por las mismas empresas ya instaladas en la bahia, entre ellas GNL Quintero,
por tanto sera operada por el mismo titular y utilizara la misma infraestructura.

Asimismo, es alarmante que no contemplen criterios de equidad y justicia social, a pesar de ser
la bahia de Quintero uno de los sectores del pais mas impactados por la produccion de energia
por medio de combustibles fosiles. Por lo tanto, es esencial que este tipo de proyectos sean
mirados desde el lente de la justicia ambiental y climética, para que promueva una estrategia a
largo plazo, involucrando a todos los actores, ademas de utilizar instrumentos participativos e
inclusivos.

La instalacién de plantas de hidrégeno verde, en un contexto de transicion justa requiere abordar
no solo desafios sociales vinculados a la transformacién de industrias y la reconversion de los
empleos, sino también responder a los desafios de reparacion de los dafios a la salud, la
remediacion ambiental y la restauracion de pasivos ambientales de la generacidn energética.

Asi, segun la informacion otorgada por el titular, no es posible identificar medidas acordes a
desafios ambientales, sociales, econémicos y laborales, en particular aquellas medidas
necesarias para la reparacion a la poblacién y los ecosistemas de la zona. Paraddjicamente, el
Titular descarta este tipo de medidas al indicar que utilizaran las mismas instalaciones de la
Planta de Regasificacion de Gas Natural de GNL Quintero.

Por lo anterior, se solicita al titular incorporar estandares de transicion energética justa y
medidas de reparacion, atendiendo la realidad social y ambiental de las localidades en las cuales
se instalara y operaré el proyecto.

1. IMPACTOS DEL PROYECTO SOBRE EL COMPONENTE MEDIO HUMANO

Observacién N°2: La identificacién de impactos sobre el medio humano es excesivamente
acotada

El proyecto generara impactos sobre el medio humano y sobre las localidades que atravesara, las
cuales se han visto expuesta histéricamente a la instalacion de proyectos. Dichos impactos
quedan en evidencia si se analiza el EIA del proyecto, el que, en su capitulo, los enumera para el
establecimiento de solo una medida de compensacién.

El titular, en el EIA, identifica un total de 20 impactos ambientales, los cuales se dividen en 11
impactos asociados a la fase de construccién, 4 a la fase de operacién y 5 a la fase de cierre. Por
otro lado, en cuanto a la significancia de los impactos, de los 11 impactos de la fase de
construccion, 10 fueron calificados como no significativo y 1 fue clasificado como significativo,
el cual corresponde al componente de Medio Humano, manifestdndose ademas en la fase de
operacion. En efecto, durante la fase de operacion del proyecto, de los 4 impactos, Unicamente 1
fue clasificado como significativo, el cual corresponde al impacto previamente identificado en la
fase de construccion para el componente de Medio Humano. En la Fase de cierre, los 5 impactos
fueron clasificados como no significativos.

Sin embargo, la prediccion y evaluacion de impactos del proyecto resulta del todo insuficiente,
mas aun sobre el componente de medio humano, ya que solo identifica como efectos adversos
significativo sobre los sistemas de vida de grupos humanos, debido a la afectacion de los
sentimientos de arraigo de los grupos humanos del Al en Quintero (sector Loncura) y Al en
Puchuncavi (sector La Greda) a causa de la percepcién de aumento de externalidades negativas
por incorporacion de un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi.
Lo anterior, de acuerdo con lo detallado en el analisis realizado para el literal d) del articulo 7
del Reglamento del SEIA.

En concreto, se solicita al titular incorporar como impacto significativo el asociado al riesgo
para la salud de la poblacion, especialmente salud mental, ya que, para los habitantes del Al la
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instalacion de una planta de Hidrdgeno Verde, la primera en la region, debido a la incertidumbre
de sus impactos y alto riesgo por el uso de hidrégeno, el cual es altamente inflamable, producira
un alto impacto en la salud mental de la poblacién, en relacion con la percepcién del riesgo.

Por lo cual se solicita la incorporacion de adecuadas las medidas de mitigacion, reparacion y/o
compensacion para hacerse cargo de los efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11
de la Ley N°19.300 respecto de los impactos del proyecto en el medio humano de percepcion del
riesgo. Ninguno de los compromisos voluntarios o medidas se hacen cargo de los efectos
adversos significativos sobre percepcion del riesgo en el medio humano impactado por el
proyecto.

Si se revisan los antecedentes presentados por el titular en su EIA, se advierte que para el
impacto de la letra c) del articulo 11 de la Ley N°19.300, referido al “Reasentamiento de
comunidades humanas, o alteracion significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos™, el titular no analiza como impacto auténomo la percepcion del riesgo,
circunscribiéndolo a percepcion de aumento de externalidades negativas.

Existen aprehensiones y cuestionamientos sobre los riesgos en el funcionamiento de una planta
de hidrégeno verde. La insuficiencia de analisis del impacto que supone el riesgo en las personas
por parte del titular demuestra la falta de consideracion sobre la disminucion de la calidad de
vida y la percepcion del riesgo son afectaciones directamente relacionadas con el derecho
fundamental a la vida y a la integridad fisica y psiquica (articulo 19 N°1 de la Constitucion) y al
derecho a la salud.

Asimismo, cabe enfatizar que segun la misma “Guia de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.
Riesgo para la salud de la poblaciéon en el SEIA” utiliza la definicion de salud de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) la cual define salud como un “estado de completo

bienestar fisico, mental y social, y no solamente la ausencia de afecciones o enfermedades®”. La
definicion de salud dada por la OMS tiene un sentido amplio, abarcando el estado no solamente
fisico sino también mental y social de una persona. (destacado propio).

Por tanto, se solicita al titular analizar como impacto auténomo la percepcion del riesgo sobre la
poblacién, tanto en relacién con el Reasentamiento de comunidades humanas, o alteracién
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos (articulo 11 letra c) de la
Ley N°19.300), como el riesgo para la salud de la poblacién, especialmente salud mental
(articulo 11 letra a) de la Ley N°19.300) y asi incorporar las medidas de compensacion,
mitigacion y reparacién correspondientes.

111. MEDIDA DE COMPENSACION
Observacion N°3: Idoneidad de la medida de compensacion propuesta.

Las medidas de compensacion tienen por finalidad producir o generar un efecto positivo
alternativo y equivalente a un efecto significativo adverso identificado, que no sea posible
mitigar o reparar. Se llevaran a cabo en las areas o lugares en que los impactos significativos se
presenten o generen o, si no fuera posible, en otras areas o lugares en que resulten efectivas.

Servicio de Evaluacion Ambiental. “Guia de Evaluacion de Impacto Ambiental. Riesgo para la
salud de la poblacion en el SEIA (2012)” p. 21.

Segun el Capitulo 7 del EIA del proyecto, se detalla la siguiente medida de compensacion: “Plan
de Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes de
Loncura y La Greda” asociado al impacto en el componente medio humano, especificamente:
“Afectacion de los sentimientos de arraigo debido a la percepcion de aumento de externalidades
negativas por incorporacion de un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-
Puchuncavi” que producira la construccion y operacion del proyecto.

Se detalla que su objetivo general es: “Potenciar el sentimiento de arraigo en los habitantes por
medio programas que promuevan la recuperacion de la identidad de la zona, a través del
dialogo y la colaboracion conjunta, de manera de contribuir al desarrollo de las localidades de

2

Loncuray La Greda”.
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Sin embargo, el titular propone dicha medida a pesar de concluir en su Estudio de percepcion
que existe en las localidades de La Greda y Loncura se ha logrado mantener un sentimiento de
arraigo, en concreto sefialan que: “en base a lo identificado, las organizaciones territoriales de
las localidades de La Greda y Loncura dan cuenta de como a través del tiempo y la actualidad
han logrado mantener ciertos niveles de arraigo con el territorio, los cuales son consecuencia

de los niveles de cohesion que han permanecido en convivencia con el desarrollo industrial .6

Asimismo, el titular en su EIA indica que: “En La Greda se evidencia una comunidad
arraigada a su historia, en donde se han debido adaptar a desafios cambiantes, lo que les ha
significado plantearse con determinacion para preservar su identidad y bienestar en medio de
la industrializacion y la complejidad ambiental y social que la rodea.”!. Por lo cual, se solicita
al titular justificar idéneamente la medida de compensacion propuesta, y sea acorde a las
necesidades expresadas por la poblacion impactada por el proyecto en cuestion.

Ahora bien. el titular al solo proponer una medida de compensacion no se hace cargo de
teméticas levantadas frecuentemente por la poblacion entrevistada al momento de levantar
informacidn para el componente medio humano, las preocupaciones que mayormente fueron
levantadas son: impactos en la salud de la poblacion debido a la exposicion de contaminantes
provenientes del Complejo Industrial; aumento de percepcion del riesgo ante el funcionamiento
de industrial del Complejo; alta estigmatizacion al habitar una “zona de sacrificio ambiental”; y
degradacion del medio ambiente de la zona.

Lo anterior, se puede observar en una serie de respuestas de la poblacién entrevistada para el
levantamiento de informacion para el componente medio humano, entre ellas:

“En el anio '90 ya estaba quedando la grande, nosotros ibamos a la escuela La Greda y
teniamos clases de educacion fisica y sentiamos gas, yo veia azul, nubes azules y teniamos un
sabor raro en la boca y nos entrdbamos pero nadie hacia nada. Todos mueren de cancer aca,
(...) yo sé que me voy a morir de cancer, lo tengo claro". "Uno a veces planta cositas en la casa

y da miedo servirsela" (Vecina JV Nueva Esperanza, La Greda, 2023)8.”

6 GNL Quintero. Estudio de Impacto Ambiental, Capitulo 1, Anexo 3-18-4. Estudio de Percepcion. pp- 15-16.
7 GNL Quintero. Estudio de Impacto Ambiental, Capitulo 3, Linea de Base. Seccién 3-18: Medio Humano, p. 139.
8 GNL Quintero. Estudio de Impacto Ambiental, Capitulo 1, Anexo 3-18-4. Estudio de Percepcién. p.9.

“La contaminacion en todo el sentido de la palabra, contaminacion acustica es horrible, ya no
lo percibimos, pero en la noche si, los camiones cuando descargan, (...) tenemos una empresa
aca atras” (Vecinos JV Nueva Esperanza, La Greda, 2023). “Estamos todo el dia escuchando

ruidos y todo el dia nos mamamos, la ceniza, el polvo” (Vecina, La Greda, 2023)9.

"Antes de las vacaciones de invierno tuvimos 12 nifios intoxicados, (...) por lo general la gente,
la mama4, el grupo del profesor van al Cesfam y después los apoderados empiezan a llegar al
centro de salud para retirar a los nifios. Esto interrumpe la cotidianeidad de los padres porque

tienen que salir antes de su trabajo” (Vecinos, JV Nueva Esperanza, La Greda, 2023)10.

“Lo ideal seria para mi un centro de salud (...) que tengamos ahi especialistas. La lucha por el
Cesfam la podrian liderar ellos, “nosotros, la gente de aca”. (Vecina, La Greda, 2023)11.

De las respuestas citadas, es posible observar, que a pesar de ser levantadas de forma reiteradas
tematicas sobre la percepcion de riesgo; alta estigmatizacion; impactos en la salud y medio
ambiente por la exposicion a contaminantes, el titular se limita a sefialar que son experiencias o
acontecimientos que acenttan el deterioro del sentimiento de arraigo de los grupos préximos a la
zona industrializadal2. Por tanto, a pesar de ser tematicas auténomas, y reiteradas no son
consideradas por el titular como impactos significativos del proyecto y por tanto, carecen de las
adecuadas medidas de mutacién, reparacién y compensacion, por ende, se solicita al titular su
incorporacion.

IV. OPERACION DEL PROYECTO

Observacién N°4: Sobre uso y generacidn de energia
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Para poder descartar a cabalidad los impactos referidos al uso de energia en el proyecto, se
requiere al titular certezas del origen de la energia eléctrica que utilizard el proceso de
produccion de hidrégeno. Se solicita al titular una confirmacion detallada de cémo se certificara
que la electricidad proviene Unicamente de fuentes renovables. Se solicitan ademas todos los
detalles necesarios para respaldar esta confirmacion.

Observacion N°5: Riesgos del manejo de hidrogeno.

El manejo de hidrogeno tiene una serie de riesgos asociados, entre los que se encuentran el alto
grado de inflamabilidad, explosividad, manejo de presion, energia minima de ignicidn, etc. Para
garantizar una evaluacion integral, se solicita al titular realizar un andlisis detallado de riesgos
que aborde aspectos especificos vinculados a la inflamabilidad, explosividad, fugas, presion,
electrostatica y otros factores relevantes para la seguridad y el manejo del hidrégeno.

Se solicita adicionalmente que dicho analisis contemple la probabilidad y el impacto de eventos
adversos, considerando escenarios variados y condiciones operativas diversas. Ademas, se
solicita incorporar medidas de prevencion para garantizar la seguridad tanto de los trabajadores
como de las comunidades circundantes.

9 Ibid. p.13.

10 1bid. p.12.
11 1bid. p.17.
12 pid. p.20.

COMPONENTE AIRE

Observacién N°5: Factores de Emision del Inventario de Emisiones de Contaminantes y
Analisis de Incertidumbre.

Para la realizacion del Inventario de Emisiones de Contaminantes durante las etapas de
construccién y operacién del proyecto, el titular utiliza una metodologia que considera Factores
de Emision genéricos. Existen diversas fuentes y bases de datos que proveen Factores de
Emision (como son el IPCC o la EPA). Estos, sin embargo, corresponden a factores de emision
“promedio” para un “proceso industrial promedio”, cuyo uso implica un aumento en la
incertidumbre de los resultados finales de la estimacion. Todos los valores reportados por el
Titular para el calculo de factores de emision (caracterizacién de combustibles, factores de
emision, eficiencias de abatimiento, etc.) se asocian a “industrias promedio” o “tipo”, y no son
una representacion real de las condiciones en que se desarrollara el Proyecto.

Se solicita al titular especificar claramente la fuente y bases cientificas que sostienen los factores
de emision utilizados, considerando las condiciones de operacion, eficiencias de equipos, etc. y
justificando la pertinencia de su uso en el contexto del proyecto.

Adicionalmente, se solicita al titular realizar un andlisis de incertidumbre de las emisiones de
contaminantes que considere rangos de variabilidad para los factores de emisién debido a
cambios en condiciones de operacion, de rendimiento de los equipos, y de otras variables que
afiadan incertidumbre a los valores utilizados.

Observacién N°6: Consideracion de resuspension de contaminantes en el Inventario.

El sector de emplazamiento del proyecto es una zona que actualmente se encuentra altamente
contaminada por la actividad industrial presente. Existe evidencia de que los suelos del territorio
son propensos a acumular contaminantes provenientes de la operacion de industrias, por lo que
se solicita al titular considerar, en los modelos pertinentes (calidad de aire, etc.), las emisiones
asociadas a la resuspension de material particulado, que se encuentra originalmente en el suelo,
debido a las actividades de construccion y operacion.

Observacion N°7: Consideracion de impactos del Cambio Climético en modelos de
calidad de aire.

Existe amplia evidencia que respalda que el cambio climatico tiene una repercusion directa en
los patrones meteorolégicos. Por lo anterior, se considera necesario incorporar esta variable en la
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modelacion de calidad de aire, donde las variables meteoroldgicas cobran especial relevancia.

La sinergia entre impactos de proyectos con el cambio climético puede evaluarse a través de un
enfogue que integre el analisis de variables bajo incertidumbre. Existen Modelos Climéticos
Globales (GCMs por sus siglas en inglés) que pueden utilizarse como una primera aproximacion
para la modelacion de impactos. Particularmente, el CR2 presenta una plataforma abierta de
Simulaciones Climaticas que puede utilizarse para incorporar parte de la incertidumbre asociada

a la variable de cambio climaticol3.

El titular utiliza las herramientas de Arclim y el Explorador de Amenazas para proyectar
variaciones sobre la meteorologia, sin embargo, no se evidencia su consideracion en los modelos
de calidad de aire. Se solicita al titular incorporar estas proyecciones en los modelos de calidad
de aire y otros componentes que se vean afectados por variables meteoroldgicas.

Observaciéon N°8: Consideracion de Normas de referencia para metales pesados

En el Anexo 4-2 de Modelacién de Calidad de Aire, el titular menciona que, en ausencia de
normativa nacional, utiliza las siguientes normas de referencia para metales pesados.

Tabla 2. Normas de referencia para metales pesados

Contaminante

Estadistico

Valor limite

Referencia

Arsénico (As) Promedio Anual 2,3 ng/m?3 (*) y
Cadmio (Cd) Promedio Anual 2 ng/m® (%) Real Decrgto 102/2011., de 28 de.enelo, rflanvo
- = = a la mejora de la calidad del aire (Espafia).

Niquel (Ni) Promedio Anual 10 ng/m3(*) ARexo il
Plomo (Pb) Promedio Anual 0,25 pg/m?(*)

. Ambient Ai ality Guidelines (Ministry for the
Cromo (Cr) Promedio Anual 0,11 pug/m? maet IrQuality: Suldelir (Ministry

Environment and the Ministry of Health)

Air Quality Guidelines for Europe Second Edition
(OMS)

(*) Umbral inferior respecto al valor objetivo, definidos en el Anexo Il del Real Decreto 102/2011, de 28 de Enero. En el caso
del As corresponde al 40% del valor objetivo indicado en el Anexo | del mismo Decreto (6 ng/m?), en el Cd un 40% del valor
objetivo (5 ng/m?3), el Ni un 50% del valor objetivo (20 ng/m?3) y el Pb un 50% del valor objetivo (0,5 ug/m?)

Fuente: Elaboracién propia.

Manganeso (Mn) Promedio Anual 0,15 pg/m?3

En cuanto al MPS, utiliza la norma asociada a la Ordenanza de la Confederacion Suiza (200
mg/m?- dia).

Se solicita al titular justificar la idoneidad de dichas normativas y mencionar qué otras normas
AGUA REQUERIDA POR EL PROYECTO
Observacién N°9: Composicion de aguas de rechazo y mecanismos de gestion.

El Capitulo 4 del EIA establece como actividad con potencial de generar impactos el tratamiento

de agual4, especificamente en lo relativo al uso de sustancias peligrosas para el tratamiento de
agua potable, el funcionamiento de equipos de bombeo, la generacion de aguas de rechazo y su
acumulacién en un estanque de agua de rechazo.

Considerando la existencia de una potencial afectacion por efecto de esta actividad, se solicita al
titular especificar claramente la composicion del agua de rechazo, el mecanismo de gestion una
vez que el estanque de acumulacion alcance el limite de su capacidad y los potenciales impactos
que generaria la gestion de este residuo, cuantificandolos en caso de ser posible.

13 https://simulaciones.cr2.cl/

14 GNL Quintero. EIA proyecto “Hidrégeno Verde Bahia de Quintero”. Capitulo 4: Prediccion y evaluacion de impacto
Ambiental p. 25.

Observacion N°10:

En el Capitulo 4 del EIA, el titular describe los componentes ambientales susceptibles y no
susceptibles de ser afectados por el proyecto. Dentro de estos Gltimos, se menciona que la
calidad de las aguas superficiales y subterraneas no se veria afectada dado que “e/ Proyecto no
contempla descarga o extraccion de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales y subterraneos), ni tampoco se consideran excavaciones que pudiesen afectar

napas subterrdneas 1. Considerando que el proyecto utilizara agua potable para el proceso de
electrolisis, se solicita al titular caracterizar debidamente el efecto indirecto sobre la
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disponibilidad hidrica, comparando el efecto de la operacién del proyecto con la situacién sin
proyecto. Considerando que Valparaiso es una de las regiones que alberga mas comunas en

situacion de escasez hidrical®, la construccion de un proyecto que consume agua potable supone
un aumento de la demanda en un territorio que ya se encuentra afectado, por lo que la
satisfaccion de dicha demanda puede resultar en la disminucién de la disponibilidad de agua
para otros usos. Se solicita ademas al titular definir cdmo se considerara subsanar este impacto.

GESTION DE RESIDUOS Y MECANISMOS DE GESTION
Observacidn N°11: mecanismos de gestion de residuos.

Considerando que diversas actividades de las que el titular describe en las Tablas 4-9, 4-10 y 4-
11 del capitulo 4 del EIA tienen como potencial de generacion de impactos la generacion de
residuos de distinta naturaleza, se solicita al titular detallar los mecanismos de gestion de todos
estos residuos y sus sitios de disposicion final, justificando la no significancia de los posibles
impactos generados a raiz de la gestion de residuos del Proyecto durante las fases de
construccidn, operacion y cierre.

V. CONSIDERACION VARIABLE CAMBIO CLIMATICO
Observacion N°12: Emisiones de H2 y su consecuente formacion de gas metano.

Existe evidencia cientifica de que las filtraciones de hidrdgeno durante la cadena de produccién,
almacenamiento y transporte provocan alteraciones quimicas en la atmosfera, lo que a su vez

conlleva un aumento en la concentracion de gas metano en la atmédsferal?. También existe
amplia evidencia de que los proyectos industriales que manejan compuestos gaseosos son

altamente propensos a fugas de dichos gases18,19.

Considerando el alto Potencial de Calentamiento Global del gas metano, se solicita al titular
evaluar y cuantificar el peor de los escenarios de fugas de hidrégeno, con su consecuente
formacion de metano, a fin de incorporar la variable de cambio climatico en su evaluacion.
Adicionalmente, se solicita informar sobre las medidas de seguridad que se tomardn para
minimizar las fugas de hidrégeno.

15 GNL Quintero. EIA proyecto “Hidrogeno Verde Bahia de Quintero”. Capitulo 4: Prediccion y evaluacion de impacto
Ambiental p. 35.

16 CNN Chile. 2023. Dia mundial del Agua: Estas son las comunas que han sido declaradas zonas de escasez hidrica. [en linea]
https://www.cnnchile.com/pais/dia-mundial-agua-comunas-escasez-hidrica-chile_20230322/

17 BERTAGNI, Matteo B., et al. Risk of the hydrogen economy for atmospheric methane. Nature communications, 2022, vol.
13,n0 1, p. 7706.

18 Gas Research Institute, U.S. Environmental Protection Agency. 1996. ‘Methane Emissions from the Natural Gas
Industry, Volume 8: Equipment Leaks.

19 Methane Guiding Principles. 2019. Reduccion de Emisiones de Metano: Guia de Mejores Practicas. Fugas en Equipos.

Observacién N°13: Uso de modelos de prediccion de escenarios climaticos

La modelacion de impactos que consideren el cambio climatico esta sujeta a diversas fuentes de
incertidumbre que deben ser abordadas para asegurar la correcta determinacion del escenario
mas desfavorable y, en consecuencia, descartar correctamente los impactos del proyecto y/o
proponer medidas de mitigacion coherentes con el escenario proyectado. Algunas fuentes de
incertidumbre provienen de (i) modelos climaticos, (ii) métodos de correccion de sesgos y (iii)
conjuntos de datos incompletos.

La sinergia entre impactos de proyectos con el cambio climatico puede evaluarse a través de un
enfoque que integre el anélisis de variables bajo incertidumbre. Existen Modelos Climaticos
Globales (GCMs por sus siglas en inglés) que pueden utilizarse como una primera aproximacion
para la modelacion de impactos. Particularmente, el CR2 presenta una plataforma abierta de
Simulaciones Climaticas que puede utilizarse para incorporar parte de la incertidumbre asociada

a la variable de cambio climatico20.

Si bien el titular menciona el uso de la plataforma ArClim para proyectar los efectos del cambio
climético en la linea base de Clima y Meteorologia, es importante tener en cuenta que cualquier
modelo, al ser una representacion de la realidad, posee incertidumbres asociadas. Considerar la
incertidumbre de los resultados propios de las proyecciones de las plataformas utilizadas
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permitiria establecer de manera mas robusta el peor escenario posible, por lo que se sugiere
incorporar un margen de incertidumbre en la linea base y en la modelacion y proyeccién de
impactos que deriven de estos cambios.

Observaciéon N°14: Riesgos por eventos extremos causados por el Cambio Climético para
determinar el peor escenario

El cambio climético ha intensificado la frecuencia y magnitud de eventos climéaticos extremos,
como tormentas, inundaciones y sequias, que pueden tener efectos significativos en la viabilidad
y sostenibilidad de proyectos a largo plazo.

En el Capitulo 3 del EIA, el titular analiza los efectos del cambio climéatico sobre riesgos
naturales correspondientes a remocion en masa, actividad sismica y riesgos de tsunamis. Para
esto, utiliza la plataforma ARClim y el “Explorador de amenazas”, sin embargo, no se evidencia
la realizacion de un andlisis bajo incertidumbre de los resultados entregados por dichas
herramientas.

Para la consideracion del peor escenario de evaluacion, se solicita al titular que realice una
evaluacion detallada de la sinergia de impactos, identificando posibles efectos amplificados o
nuevas vulnerabilidades que podrian surgir en situaciones climéticas extremas, considerando la
incertidumbre de las proyecciones presentes en las herramientas utilizadas (ARCIlim, explorador
de amenazas, etc.).

20 pttps://simulaciones.cr2.cl/

Observacién N°15: Aporte de emisiones de GEI.

Considerando la necesidad de incorporar la variable de cambio climatico en la evaluacion
ambiental, se solicita al titular estimar las emisiones directas e indirectas de Gases de Efecto
Invernadero producidas por la construccion y operacion del proyecto. Al respecto, cabe sefialar
que en el numeral 19 del Anexo AD-1 de la Adenda complementaria

VI. METODOLOGIA DE ESTIMACION DE IMPACTOS.

Observacién N°16: Justificacion de la idoneidad de la metodologia de Conesa para la
evaluacion de impactos ambientales.

En el capitulo 4 del EIA, el titular sefiala que, para evaluar la Magnitud del Impacto Ambiental
se realiza una ponderacion entre la probabilidad y consecuencia del impacto. En particular, para
la estimacion de la Consecuencia del Impacto Ambiental se alude a la adaptacion de la
metodologia cualitativa propuesta por Conesa (1997) para establecer la “importancia” del
impacto.

Se solicita al titular justificar la idoneidad de esta metodologia por sobre otras metodologias de
evaluacion multi-criterio, mencionando qué metodologias de evaluacion se barajaron para
establecer la importancia de estos impactos y por qué se optd por el uso de la metodologia de
Conesa. Adicionalmente, se solicita al titular explicar claramente cuales fueron las adaptaciones
de la metodologia a la evaluacion del proyecto.

Observacion N°17: Umbral del criterio de significancia utilizado.
En el capitulo 4 del EIA, el titular sefiala que, una vez calculada la Magnitud de Impactos

Ambientales de todos los impactos identificados, estos son jerarquizados y clasificados segun su
significancia conforme al siguiente criterio:

Tabla 4-8. Criterio de significancia de los impactos ambientales.

Significancia Valor o Magnitud del Impacto Ambiental (en valor absoluto)
No significativo Entre 8y 344
Significativo Entre 345y 512

Fuente: Elaboracion propia.

Se solicita al titular justificar la seleccion del umbral de determinacion de la significancia de un
impacto, ademas de analizar la pertinencia de establecer un umbral diferenciado segun el
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componente ambiental afectado. No esta claro por qué el limite se establece en 344 y no en
valores menores. Solo por dar un ejemplo, no es claro por qué el umbral no se establece en 256,
que es la mitad del valor méas alto posible de alcanzar.

Observacién N°18: Determinacion de la probabilidad de ocurrencia de impactos

En el Capitulo 4 del EIA el titular sefiala que, para calificar los impactos ambientales se realiza
una ponderacion entre la probabilidad y consecuencia de cada impacto. Al analizar la
consecuencia de los impactos en los distintos atributos analizados (criticidad, naturaleza,
intensidad, extension, etc.), existen asignaciones de valores numéricos sin una justificacion
fundada en criterios objetivos y, en ocasiones, se basa inicamente en el cumplimiento de normas
para asignar los valores mas bajos de la escala utilizada.

Se solicita al titular justificar en base a qué informacion se obtuvieron las estimaciones para los
atributos de criticidad, naturaleza, intensidad, extension, momento,
reversibilidad/recuperabilidad, efecto, etc. para los diferentes impactos identificados. Si bien se
menciona el uso de una metodologia cualitativa, en algunos casos es posible realizar
estimaciones cuantitativas. A su vez, para el caso del uso de metodologias cualitativas, existe la
posibilidad de acudir a criterio experto, lo que no se evidencia en el EIA.

Evaluacién técnica de la Observacion:

1. Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Cabe sefialar que el proyecto se ubicard en una zona saturada
por material particulado fino respirable MP,s como concentracion anual y latente como
concentracion diaria y zona latente por material particulado respirable MP1,, como
concentracion anual a las comunas de Concon, Quintero y Puchuncavi.

Por otra parte, el D.S 105/2018 Aprueba el Plan de Prevencion y Descontaminacién
atmosférica (PPDA) para las comunas, Quintero y Puchuncavi el Proyecto se encontrara
ubicado en las comunas de Quintero y Puchuncavi, y de acuerdo con el inventario de
emisiones el Proyecto no requiere compensar sus emisiones.

Conforme se presenta en la Tabla 4.6.4.1.6 del ICE, el aporte o incremento de la
concentracion de MPy y de MP2s no superara los valores que se deben considerar como
significativos para la evaluacion de impacto en un escenario de riesgo preexistente, de
acuerdo con el “Criterio de evaluacion en el SEIA: Impacto de emisiones en zonas saturadas
por material particulado respirable MP1o y material particulado fino respirable MP,s”. Por lo
anterior, no se generaran un aumento al riesgo preexistente a la condicién de saturacion y
latencia que presenta el territorio.

Tabla 14.3.2.9. Aportes del Proyecto a las concentraciones de MP1oy MP4 s, Fase de

Construccion (mg/md).
MPio MPzs

Receptor Media %dela |P9824 | %dela Media %dela |P9824 ( % dela
Anual Norma hrs Norma Anual Norma hrs Norma

R_1 0,007 0,013% 0,054 0,042% 0,002 0,009% 0,017 0,034%
R_2 0,036 0,071% 0,129 0,099% 0,011 0,055% 0,043 0,086%
R_3 0,014 0,028% 0,064 0,049% 0,006 0,029% 0,029 0,058%
R_4 0,009 0,019% 0,026 0,020% 0,003 0,015% 0,009 0,018%
R_5 0,002 0,003% 0,010 0,008% 0,001 0,003% 0,003 0,007%
R_6 0,042 0,085% 0,259 0,199% 0,012 0,062% 0,075 0,150%
R_7 0,004 0,008% 0,017 0,013% 0,001 0,007% 0,008 0,015%
R_8 0,019 0,037% 0,123 0,095% 0,006 0,031% 0,045 0,091%
R_9 0,004 0,007% 0,030 0,023% 0,001 0,006% 0,008 0,016%
R_10 0,007 0,014% 0,063 0,048% 0,002 0,010% 0,017 0,034%
R_11 0,000 0,000% 0,001 0,001% 0,000 0,000% 0,000 0,001%
R_12 0,052 0,104% 0,365 0,281% 0,021 0,103% 0,150 0,301%
R_13 0,060 0,120% 0,488 0,375% 0,022 0,112% 0,154 0,308%
R_14 0,011 0,022% 0,067 0,051% 0,004 0,020% 0,028 0,055%

Valor Norma 50 130 20 50
Valor SIL 1,0 4,29 0,33 1,71

Fuente: Tabla 14.3.2.23.1 del ICE
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Respecto a saturacion por Metales pesados, las comunas donde se emplazara el Proyecto se
encuentra saturada en términos de concentraciones anuales de Arsénico (As), Segun los
resultados de la modelacion de la dispersion atmosférica de las emisiones de metales
pesados, que se presentan en la Tabla 4.6.4.1.11 del ICE, se estima que el aporte no superara
los valores limites establecidos en las normas de referencia utilizadas.

Tabla 14.3.2.9. Aportes del Proyecto a las concentraciones de Metales Pesados — Fase de
Construccion.

Arsénico (As) - Cadmio (Cd) . Niguel (Ni) Plomo (Pb) Cromo (Cr) Manganeso (Mn)

N
Anual Anual Anual Anual Anual Anual
Receptor % de la Norma % de la Norma % de la Norma % de la Norma % de la Norma % de la Norma
(ng/m*) (ng/m?) (ng/m*) (ng/fm®) (ng/m?) (pg/m*)

R_1 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_2 0,0001 0,003% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,009%
R_3 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,004%
R_4 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_S 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R_6 0,0001 0,004% 0,0000 0,000% 0,0003 0,003% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,011%
R_7 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_& 0,0000 0,002% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,005%
R_9 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,001%
R_10 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,002%
R_11 | 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000%
R_12 | 00001 0,005% 0,0000 0,000% 0,0004 0,004% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,013%
R_13 | 0,0001 0,006% 0,0000 0,000% 0,0005 0,005% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,015%
R_14 | 0,0000 0,001% 0,0000 0,000% 0,0001 0,001% 0,0000 0,000% 0,0000 0,000% 0,0000 0,003%
Norma 24 2,0 10,0 0,25 0,11 0,15

Fuente: Tabla 14.3.2.23.2 del ICE.

En relacion con la “transicion energética justa” sefialada en la observacion, este concepto
tiene multiples significados o interpretaciones, segun diferentes perspectivas y enfoques.
Cada interpretacion conlleva distintos objetivos y aspectos sociales dependiendo de los
actores involucrados Particularmente, el compromiso de transicion justa en el marco del
“Plan de Carbono Neutralidad al 2050 del Sector de Energia” en Chile, se enfoca en el
proceso de descarbonizacion de la matriz de generacidn eléctrica, resguardando los derechos
de los més vulnerables en dicho proceso, considerando una participacion ciudadana activa
en su disefio e implementacion.

En este sentido, si bien el presente Proyecto es de pequefia envergadura, constituye un
aporte al plan de descarbonizacion del pais, al buscar precisamente nuevas formas de reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero, complementando tanto la eficiencia energética
del hidrégeno, las energias renovables y la demanda energética de los sectores industriales y
de transporte.

Asimismo, se han tomado en cuenta diversos aspectos sociales y participativos, a saber:

En el marco de la elaboracion del EIA desarrollé un proceso voluntario de participacion
ciudadana anticipada (PACA), en donde se convocaron a diversas organizaciones sociales
de las comunas de Quintero y Puchuncavi, dando a conocer el Proyecto, sus principales
impactos y riesgos, asi como también resolviendo las principales dudas de la comunidad
(ver detalle de las actividades y resultados obtenidos en el Capitulo 14 del EIA). Asimismo,
dado que el Proyecto ingresé como un EIA, como parte del proceso de evaluacién, el
Servicio de Evaluacion Ambiental (SEA) coordind instancias de participacion ciudadana en
cada una de las comunas del &rea de influencia de medio humano.

Adicionalmente, durante el levantamiento de Linea de Base de Medio Humano se han
tomado en consideracion las diversas guias que el SEA pone a disposicion para el
levantamiento y evaluacién de este componente. En este sentido, se tomd especial
consideracion de los “Sentimientos de Arraigo” y ‘“Percepciones Ciudadanas” de la
dimension antropoldgica del medio humano, dada las preocupaciones comunitarias
derivadas de eventos pasados de contaminacion atmosférica, que han contribuido a una
constante percepcion de riesgo y estigmatizacion del territorio, lo que afecta la calidad de
vida y el sentido de pertenencia de los habitantes.

Como resultado de este levantamiento, el estudio de percepcion desarrollado con el objetivo
de profundizar en las dimensiones previamente indicadas (ver Apéndice 6 del Anexo AD-14
de la Adenda), permitié constatar que la inclusion de una nueva industria en la bahia de
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Quintero-Puchuncavi, impulsa temores y preocupaciones sobre el aumento de externalidades
negativas (como pueden ser los riesgos del Proyecto) y las eventuales afectaciones a la salud
de la comunidad y la condicion ambiental en un territorio que esté altamente industrializado.
Dicha percepcion negativa arraigada en la comunidad local genera que, ante la instalacion
de un nuevo Proyecto, se provoque una disminucion en los sentimientos de arraigo. Por lo
anterior, se identifico como impacto sobre la dimension antropolégica del Medio Humano,
la “Afectacion de los sentimientos de arraigo sobre las comunidades del Al en Loncuray La
Greda, debido a la percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacién de
un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”, el cual fue
calificado como Negativo Significativo.

En virtud de la calificacion anterior, el Proyecto establece una medida de compensacién
mediante el cual se hara cargo del impacto negativo significativo, correspondiente a: “Plan
de Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo de los
habitantes de Loncura y La Greda”, el cual tiene como objetivo potenciar el sentimiento de
arraigo en los habitantes por medio de un Programa de Puesta en Valor de Sitios de Interés
Cultural y Natural de las localidades sefialadas, que permita recuperar aquellos sitios . El
detalle de la medida de compensacion actualizada se presenta en el Anexo AE-1 de la
Adenda excepcional.

Por ultimo, cabe indicar que, si bien resulta entendible la preocupacién de la comunidad,
sobre todo ante la falta de experiencias previas respecto de este tipo de proyectos en la zona,
se puede sefalar que el Titular ha propuesto un “Plan de Comunicaciones y Monitoreo
Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La Greda”, que permitira
involucrar a la comunidad en la verificacion de los compromisos ambientales adquiridos en
la presente evaluacién, asi como también, de las medidas de seguridad implementadas en el
disefio y los respectivos Planes de Prevencion de Contingencias y Emergencias que
considera el Proyecto para mas informacion revisar el Capitulo 9 del ICE y Tabla 13.1.8
Compromiso ambiental voluntario: CAV-MH-3: Plan de Comunicaciones y Monitoreo
Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La Greda.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, en el Anexo AD-1 de la Adenda, el titular sefiala que si bien la “Guia
de Evaluacion de Impacto Ambiental. Riesgo para la salud de la poblacion en el SEIA”
(2012, SEA), hace referencia a la definicion de salud de la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS), la cual define salud como un “estado de completo bienestar fisico, mental y
social, y no solamente la ausencia de afecciones o enfermedades”, esta también sefiala que:
“la definicion de salud dada por la OMS tiene un sentido amplio, abarcando el estado no
solamente fisico sino también mental y social de una persona. El articulo 11 de la Ley N°
19.300 establece que debe considerarse el riesgo para la salud debido a la calidad y
cantidad de emisiones, efluentes o residuos, por lo que en este contexto las dimensiones de
la salud humana relevantes son aquellas que efectivamente pueden verse afectadas
adversamente por la composicion y caracteristicas de las emisiones, efluentes o residuos”.

En efecto, segun el literal a) del articulo 11 de la Ley 19.300 Ley sobre Bases Generales del
Medio Ambiente y articulo 5 del Reglamento del SEIA (RSEIA), los proyectos requeriran
de la elaboracién de un Estudio de Impacto Ambiental, si el Proyecto genera o presenta los
efectos, caracteristicas o circunstancias (ECC) listados en los mencionados articulos:

“a) Riesgo para la salud de la poblacion, debido a la cantidad y calidad de efluentes,
emisiones o residuos”.

Por ende, el riesgo para la salud de la poblacion se hace siempre en referencia al marco
normativo sefialado, el que se sustenta en lo que establecen las distintas normas ambientales
de calidad o de emisidn, y ante ausencia de normas nacionales, en normas de los Estados de
referencia, respecto a la proteccion de la vida o de la salud de la poblacion, tal como se
puede observar en la siguiente figura:

Figura 14.3.2.10: Competencias en materia de evaluacién de riesgo para la salud.
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Fuente: Figura 14.3.2.23.1 del ICE.

Conforme lo anterior, en el Capitulo 6 del ICE se realizd el andlisis de los efectos,
circunstancias o caracteristicas que dan origen a la presentacion de un EIA, concluyéndose
en la Tabla 6.2.1 del ICE que la ejecucion del Proyecto no generard un riesgo para la salud
de la poblacion, debido a la calidad y cantidad de emisiones, efluentes o residuos que el
Proyecto genera.

Por otro lado, se aclara que los riesgos asociados al hidrogeno verde no se enmarcarian en el
contexto de la evaluacion de los impactos ambientales atribuibles al presente Proyecto, tal y
como sefiala el Ordinario 180972/2018 del Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacion
Ambiental (SEA), que indica: “la palabra “riesgo” es empleada en la Ley N°19.300 y en el
RSEIA en sentido diverso, pues en ciertos casos se contempla como un sinénimo de
“impacto ambiental”’; en otros, se asimila a los “peligros”, acorde a la definicion de la
RAE; asi como también, en algunos pasajes normativos se considera la probabilidad de
pérdidas o consecuencias negativas derivadas de un “peligro” y la “vulnerabilidad” o
“grado de exposicion”. Por tanto, para aclarar la diferencia entre riesgo e impacto
ambiental, el ordinario indica lo siguiente:

®  ‘“un impacto ambiental requiere necesariamente una relacion de causalidad entre la
alteracion al medio ambiente y la ejecucién del proyecto o actividad, como ocurre con
el “riesgo para la salud de la poblacion” al que se le asocian las correspondientes
medidas de mitigacion, compensacion o reparacion’’;

o “mientras que el riesgo — para efectos del SEIA — dice relacion con los eventos o
contingencias que no son necesariamente una consecuencia de la ejecucion del
proyecto (en cuanto, puede asociarse a una contingencia, por ejemplo, un derrame de
sustancias peligrosas, como a un fendémeno natural ajeno al proyecto), pero no como un
efecto esperado del proyecto o actividad, pues los hechos que lo constituyen no
corresponden al funcionamiento normal del proyecto o actividad, conforme sea
declarado por su proponente, y a los cuales se asocian los Planes de Prevencion de
Contingencias y Emergencias (...)".

Por las definiciones planteadas, si bien resulta entendible la preocupacion de la comunidad
respecto de los riesgos asociados al hidrégeno, estos corresponden a una situacion de
“riesgo” o contingencia, y por ende, no corresponde a un impacto ambiental propiamente tal.
Dicho esto, en el Anexo AC-4: “Plan de Prevencion de Contingencias y Emergencias” de la
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Adenda Complementaria, se abordan las acciones preventivas y de control de emergencia,
para los riesgos asociados al manejo de hidrdgeno, tanto dentro de las instalaciones del
Proyecto como durante el transporte. Cabe indicar que, se elaboraron diversos estudios para
el anélisis de los riesgos del Proyecto, los cuales se listan a continuacion:

e Andlisis Cuantitativo de Riesgos (QRA): Apéndice 1 del Anexo AD- 9.1 de la Adenda.

e Estudio de dispersion de gases — Venteos de hidrégeno: Apéndice 2 del Anexo AD- 9.1
de la Adenda.

e Analisis de Riesgos y Consecuencias: Anexo AD- 9.3 de la Adenda.

Sin perjuicio de lo anterior, se destaca que la Ley 19.300, a través de la letra c) del articulo
11 y articulo 7 del RSEIA: “Reasentamiento de comunidades humanas, o alteracion
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos”, incorpora aspectos
sociales a ser evaluados. En este sentido, se hace presente que, en la prediccion y evaluacion
de impactos del Proyecto, desarrollada en el Capitulo 4 del EIA, se identificd como impacto
la: “Afectacion de los sentimientos de arraigo sobre las comunidades del Al en Loncura y
La Greda, debido a la percepcion de aumento de externalidades negativas por incorporacion
de un nuevo Proyecto en la zona industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”.

El impacto anterior fue calificado como Negativo Significativo, por cuanto los resultados
obtenidos en la Linea de Base de Medio Humano y del Estudio de Percepcion (ver Anexo
AD-14 de la Adenda y su Apéndice 6), permitieron constatar que la inclusion de esta nueva
industria en la bahia de Quintero-Puchuncavi, impulsa temores y preocupaciones sobre el
aumento de externalidades negativas y las eventuales afectaciones a la salud de la
comunidad y la condicién ambiental en un territorio que esta altamente industrializado.
Dicha percepcién negativa, ha sido condicionada por los distintos episodios de
contaminacién atmosférica, derrames de hidrocarburos en la bahia de Quintero, incendios en
las industrias y otros sucesos con repercusion en el medioambiente desde la instalacién de
las primeras industrias a mitad del siglo XX.

Por ultimo, es importante sefialar que, frente a las preocupaciones planteadas sobre los
riesgos del Proyecto, el Titular en la Tabla 13-9 del Anexo AE-3 de la Adenda Excepcional
propone compromiso Ambiental Voluntario (CAV), “Plan de Comunicaciones y Monitoreo
Participativo con habitantes de las localidades de Loncura y La Greda” que permitira, entre
otras cosas informar de manera oportuna sobre todas las medidas preventivas y de seguridad
gue el Proyecto considera.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia aspectos ambientales
del proyecto. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 39 del Anexo AE-5 de la Adenda
excepcional, el titular indica que los riesgos asociados al hidrégeno verde no se enmarcarian
en el contexto de la evaluacion de los impactos ambientales atribuibles al presente Proyecto,
debido a que no corresponderia a un impacto ambiental, sino mas bien a una situacion de
contingencia o “riesgo” que debera ser abordada a través del Plan de Prevencidon de
Contingencias y Emergencias del Proyecto, segln lo instruido en el Ord. N° 180972/2018 de
la Direccion Ejecutiva del SEA. En base a lo anterior, en el Anexo AC-4: “Plan de
Prevencion de Contingencias y Emergencias” de la Adenda Complementaria, se incluyen las
medidas preventivas y de control de emergencias para las situaciones de riesgo dentro de las
instalaciones del Proyecto y durante el transporte. A mayor abundamiento, el articulo 11 de
la Ley N° 19.300 establece que los proyectos deben analizar el eventual riesgo para la salud
de la poblacién, debido a la calidad y cantidad de sus emisiones, efluentes o residuos, por lo
que, en este contexto, las dimensiones de la salud humana relevantes son aquellas que
efectivamente pueden verse afectadas por la composicion y caracteristicas de las emisiones,
efluentes o residuos generadas por un proyecto, y por ende los impactos referidos al
cumplimiento de las normas indicadas en el articulo 5° del Reglamento del SEIA.

Dicho lo anterior, dado que los riesgos asociados al hidrogeno no corresponden a un
impacto ambiental propiamente tal, no corresponde la adopcién de medidas de mitigacion,
reparacién y/o compensaciones asociadas. Sin perjuicio de lo anterior, se destaca que la Ley
19.300, a través de la letra c) del articulo 11 y articulo 7 del RSEIA: “Reasentamiento de
comunidades humanas, o alteracion significativa de los sistemas de vida y costumbres de
grupos humanos”, incorpora aspectos sociales a ser evaluados. En este sentido, se hace
presente gue, en la prediccion y evaluacion de impactos del Proyecto, desarrollada en el
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Capitulo 4 del EIA, se identifico como impacto la: “Afectacion de los sentimientos de
arraigo sobre las comunidades del Al en Loncura y La Greda, debido a la percepcién de
aumento de externalidades negativas por incorporacion de un nuevo Proyecto en la zona
industrial de la Bahia Quintero-Puchuncavi”. El impacto anterior fue calificado como
Negativo Significativo, por cuanto los resultados obtenidos en la Linea de Base de Medio
Humano y del Estudio de Percepcion (ver Anexo AD14 de la Adenda y su Apéndice 6),
permitieron constatar que la inclusion de esta nueva industria en la bahia de Quintero-
Puchuncavi, impulsa temores y preocupaciones sobre el aumento de externalidades
negativas (como pueden ser los riesgos del Proyecto) y las eventuales afectaciones a la salud
de la comunidad y la condicion ambiental en un territorio que esté altamente industrializado.
Dicha percepcion negativa, ha sido condicionada por los distintos episodios de
contaminacion atmosférica, derrames de hidrocarburos en la bahia de Quintero, incendios en
las industrias y otros sucesos con repercusion en el medioambiente desde la instalacion de
las primeras industrias a mitad del siglo XX. En virtud de la calificacion anterior, el
Proyecto establece una medida de compensacion correspondiente a: ‘“Plan de
Relacionamiento Comunitario para fortalecer los sentimientos de arraigo de los habitantes
de Loncura y La Greda”, mediante la cual se hara cargo del impacto negativo significativo.

La medida de compensacién se presenta en el Capitulo 8 del ICE.

Finalmente, se encuentra disponible en el ICE, Tabla 13.1.8 el Compromiso ambiental
voluntario: “Plan de Comunicaciones y Monitoreo Participativo con habitantes de las
localidades de Loncura y La Greda.y La Greda” que permitira, entre otras cosas informar de
manera oportuna sobre todas las medidas preventivas y de seguridad que el Proyecto
considera.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Segln lo sefialado en el numeral 7 del Capitulo 1 de la Adenda, el titular aclara que se
considera la adquisicién de energia proveniente de fuentes renovables certificadas.

De acuerdo con lo anterior, una vez que el Proyecto entre en operacion, para garantizar que
la energia utilizada para el proceso de generacion de hidrégeno proviene de fuentes
renovables, se mantendra un certificado de origen tipo I-REC (International Renewable
Energy Certificate), con los antecedentes de las fuentes de energia consideradas, asegurando
asi que la energia anual consumida por los electrolizadores provendra de fuentes renovables,
las cuales suelen tener factores de emision de CO..i/kKWh muy bajos o cercanos a cero.

En el Anexo 1-4 del EIA se adjunta un certificado de origen tipo, el cual sera emitido por el
proveedor de energia hacia el Titular, de manera de ejemplificar los antecedentes que podran
ser recopilados de las fuentes, como nombre, ubicacidn, tipo de energia, factor de emision
de CO; de la fuente.

Para mayor informacién, véase Anexo 1-4 del Capitulo 1 del EIA.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo con lo sefialado en el numeral 33 de la Adenda Complementaria,
especificamente en su Tabla AC- 47, se indica que, para el caso particular del hidrégeno,
este corresponde a una sustancia inflamable (Clase 2.1), para lo cual el disefio del Proyecto
considera las medidas necesarias para prevenir contingencias y controlar emergencias
asociadas a riesgos tanto dentro del Terminal como durante el transporte (ver Anexo AC-4.1
y Anexo AC-4.2 de la Adenda Complementaria). Para mayores antecedentes sobre los
planes de prevencion de contingencias y control de emergencias, véase el Anexo AC-4 de la
Adenda Complementaria.

Por otra parte, en el numeral 59 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detalla que el hidrégeno
no puede explotar por si mismo, puesto que requiere estar mezclado con oxigeno y por
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tanto, una explosién no puede producirse en un depdsito, un tanque o en cualquier lugar que
contenga Unicamente hidrogeno. En mezclas con aire, el hidrégeno puede ser explosivo en
concentraciones entre 18% y 59% vy, aungue el rango es amplio, es importante indicar que
otros combustibles, como la gasolina puede presentar un potencial mas peligroso que el
hidrégeno, ya que el potencial de explosion con la gasolina se produce en concentraciones
mucho mas bajas, de entre 1,1% al 3,3%. Ademas, hay muy pocas probabilidades de que el
hidrdgeno explote al aire libre, debido a su tendencia a elevarse rdpidamente en un ambiente
abierto a la atmosfera (al ser més liviano que el aire), lo contrario de lo que ocurre con los
gases mas pesados, como gas licuado o vapores de gasolina, que flotan cerca del suelo,
creando un mayor peligro de explosion.

De manera adicional a lo anterior, no se debe confundir el rango de explosién con el rango
de inflamabilidad del Hidrogeno, el cuél es entre 4% y 75% en una mezcla con aire. Para
todos los efectos, los sistemas de seguridad se disefian para evitar el limite inferior de
inflamabilidad de 4%, es decir, se busca evitar que se llegue a una concentracién minima
que permita que hidrégeno se queme. Por esta razdn, llegar al limite de explosion del 18%
es aun menos probable. La figura siguiente ilustra como el rango de explosividad est&
contenido dentro de rango de inflamabilidad.

Figura 14.3.2.11. Rango de inflamabilidad y explosividad del hidrogeno en aire.

Rango de Inflamabilidad
L
[ 1

|

0% 4% 18% 59% 75% 100%
(LEL) (LES)
Concentracion de Hidrogeno en aire

Fuente: Figura 14.3.2.23.2 del ICE.

En este sentido, el disefio de las instalaciones del Proyecto estd basado en normas
internacionales (siendo la principal norma de referencia la NFPA 2) que reconocen los
riesgos del Hidrégeno y hacen posible la construccion y operacion de plantas que manejan
hidrégeno a nivel mundial, considerando tecnologias con altos estandares para garantizar
que las fugas de hidrégeno sean las menores posibles.

Asimismo, el Proyecto contempla sistemas de proteccion y deteccion, con sistemas de
monitoreo de presion altamente sensibles a cualquier variacion que registre el proceso, asi
como sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), que incluira todos los elementos,
equipos y dispositivos para realizar una deteccion temprana de las potenciales fugas de
hidrégeno. Las acciones de seguridad como detencidn de un proceso se ejecutan cuando se
detecta un valor de un 1% de Hidrdgeno en el aire.

Por otro lado, para estudiar riesgos especificos y particulares del hidrégeno dentro del
Terminal GNL Quintero como en el entorno adyacente, el titular sefiala estudios para el
analisis de los riesgos de la planta de hidrégeno verde

El Anélisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), permitié concluir que el riesgo geografico del
area se mantiene practicamente sin cambios fuera del Terminal GNL Quintero, respecto de
la condicion base, que es la actual presente en el area con la operacion del Terminal de GNL
Quintero, y que el riesgo social hacia el publico y personas externas se mantiene en el rango
aceptable.

El Estudio de Dispersion de Gases proveniente de los puntos de venteo de hidrogeno (en
caso de mantenciones o emergencia), permitio concluir que el area donde existe el riesgo de
que se produzca una atmosfera explosiva se encuentra limitada al entorno cercano al punto
de venteo, dentro de los limites del Proyecto. En el disefio del Proyecto esta area sera tratada
como una zona peligrosa, donde por disefio existirdn solo equipos certificados para su uso
en atmosferas explosivas. Esta certificacion se realiza segiin normas internacionales, de
manera que cualquier situacion de fuga o venteo no produzca un riesgo de ignicién de la
mezcla combustible.

Dicho lo anterior, se puede indicar que el hidrégeno, al ser uno de los elementos mas ligeros
en la Tierra, se desplazara y dispersara rapidamente hacia arriba cuando tenga lugar una fuga
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o liberacion del gas (venteo). En este sentido, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia
Incendios Industriales y explosiones dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o
contingencia Fuga de hidrégeno dentro de las instalaciones del ICE se indica que para
realizar mantenimientos o paro prolongado de los equipos que contengan hidrégeno o por
situaciones de emergencia que requieran un venteo del sistema, se considera realizar
venteos directos a la atmosfera, localizados en sitios abiertos y seguros, es posible asegurar
que no ocurrirdn acumulaciones que puedan generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

Por lo demas, en el numeral 64 del Anexo AD-1 de la Adenda, que se ha realizado un
Anélisis Cuantitativo de Riesgos (QRA), el cual considera la instalacion de la planta de
hidrdgeno verde dentro del terminal de GNL Quintero, afiadiendo el riesgo de su instalacion
al riesgo existente en el area. La actualizacion del QRA se incluye en el Apéndice 1 del
Anexo AD-9.1 de la Adenda.

Un Analisis Cuantitativo de Riesgos (en inglés Quantitative Risk Analysis, QRA) es un
estudio que permite cuantificar los niveles de riesgo en una instalacion industrial, comparar
dichos niveles de riesgo con valores de referencia, y de esta manera constituir una
herramienta para la toma de decisiones a los efectos de reducir los posibles dafios a las
personas, los bienes fisicos y la produccién.

El QRA identifica aquellas areas en las cuales las operaciones, ingenieria o sistemas de
gestién podrian requerir ser modificados a los efectos de reducir el riesgo, y puede permitir
identificar, dependiendo del caso, la manera mas econémica de hacerlo.

La evaluacioén de riesgos consideré caracteristicas del hidrégeno (numeral E.4), los sistemas
de prevencién y proteccidn existentes en el Terminal GNL Quintero y que seran extendidos
al presente Proyecto (ver numeral E.5), personas expuestas tanto dentro como fuera del
Proyecto (numeral E.6) y la definicion de escenarios de riesgos de los equipos que
conforman a la planta de hidrégeno (ver numeral F.1).

La evaluacion de riesgos externos contemplé los siguientes conceptos:

e Riesgo Geogréafico — Curvas Iso-Riesgo: Se emplea para referirse a la probabilidad de
muerte debido al impacto de todos los posibles accidentes originados en el
establecimiento, para una persona promedio, sin medios de proteccion y sin posibilidad
de escape, situada en una ubicacion especifica de forma continua el 100% del tiempo
(24 horas del dia, los 365 dias del afio).

e Riesgo Social - Curvas FM: Indica la probabilidad de que se produzcan victimas
mortales maltiples entre la poblacién expuesta, debido al impacto de todos los posibles
accidentes originados en las instalaciones, referida a un periodo de un afio. Estas no
tienen en consideracion el aporte de riesgo adicional que generan los escenarios
ubicados por fuera de la planta, pertenecientes a ENAP.

Como resultado de este QRA, se obtiene que el nivel de Riesgo Geogréafico del Proyecto, es
decir, la probabilidad de muerte en un periodo de un afio, para una persona promedio, sin
medios de proteccién y sin posibilidad de escape, situada en una ubicacién especifica de
forma continua el 100% del tiempo, alcanza un valor maximo de 1x10° lo que equivale a
una muerte cada 100.000 afios. En la siguiente figura se representa el nivel de Riesgo
Geografico del Proyecto.

Figura 14.3.2.11. Riesgo Geogréfico del Proyecto — Curvas de Iso Riesgo.
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Referencias:
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e NIVEL DE RIESGO 1x10"%/ANO
———  NIVEL DE RIESGO 1x10°/ARO
NIVEL DE RIESGO 1x10%/ARO
NIVEL DE RIESGO 1x10°%/ARO

Fuente: Figura 14.3.2.23.3 del ICE.

En relacion con el riesgo geogréafico del area (ver Figura 26 del Anexo AD-1 de la Adenda),
se puede observar que las isolineas con niveles de riesgo que cruzan hacia el exterior del
Terminal GNL Quintero, se mantienen practicamente sin variacion respecto de la condicion
base, que es la actual presente con la operacién del Terminal de GNL Quintero. Lo anterior,
es representada en la siguiente figura, con la isolinea correspondiente a nivel de riesgo 1 x
10 (1 muerte cada 10.000 afios) y niveles de riesgo inferiores.

Figural4.3.2.12. Riesgo Geografico del Area — Curvas de 1so Riesgo.

Detalle de las curvas de iso riesgo del Terminal GNL Quintero del QRA 2020 Detalle de las curvas de iso riesgo del Terminal GNL Quintero
donde ademas se considera el proyecto Quinta Isla de Carga ejecutado con la incorporacién del Pi to Hidrégeno Verde

o ",

Referencias:

NIVEL DE RIESGO 1x1073/ARIO
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NIVEL DE RIESGO 1x10">/ARO

NIVEL DE RIESGO 1x107%/ARiO NIVEL DE RIESGO 1x10"%/ARO
NIVEL DE RIESGO 1x107 /ARO
- NIVEL DE RIESGO 1x10"%/ANO

Fuente: Figural4.3.2.23.4 del ICE.

Por otro lado, respecto del Riesgo Social para el publico y personas externas a la instalacion,
los resultados presentados en la siguiente Figura muestran que no hay una variacion respecto
de la condicion actual del Terminal GNL Quintero (imagen izquierda) y la condicion con
Proyecto (imagen derecha). En efecto, con la incorporacion del Proyecto, el Riesgo Social
para el Publico se mantendra dentro de la zona de riesgo Aceptable, y por lo tanto, no se
requerird la adopcion de acciones adicionales a las ya consideradas en el disefio del Proyecto

El gréfico representa en el eje de ordenadas en el eje de ordenadas la frecuencia acumulativa
de ocurrencia (F) de eventos, y en el eje de las abscisas el nimero (N) de fatalidades que los
mismos ocasionan.

Figura 14.3.2.13. Riesgo Social para el publico.
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Fuente: Figura 14.3.2.23.5 del ICE.

Adicionalmente, se realizé un estudio de dispersion de gases (venteo de hidrégeno), con la
finalidad de evaluar las eventuales liberaciones de gas desde los puntos de venteo del
Proyecto, las cuales tendran lugar ante la necesidad de despresurizar equipos para su
mantenimiento o ante emergencias que impliquen un paro prolongado de la planta. El
estudio completo se adjunta en el Apéndice 2 del Anexo AD-9.1 de la Adenda, este fue
elaborado.

Dado que la mayoria de los venteos del Proyecto solamente podrian ocurrir de manera
aislada, salvo en los electrolizadores y tanque buffer, que eventualmente podrian ventearse
de mantera simultanea, la simulacidon consideré una condicién de venteo simultaneo
méaximo, donde los electrolizadores ventean la totalidad de su capacidad de produccion y
gue desde el tanque buffer se ventea un caudal de igual magnitud.

También, se debe mencionar que, en el estudio de venteos realizado, se simularon distintas
condiciones de viento (alto, medio y bajo), para representar diferentes condiciones
atmosféricas posibles de encontrar.

En base a lo anterior, en la Tabla 51 del Anexo AD-1 de la Adenda, se detallan los puntos o
fuentes de venteo simuladas. Los caudales simulados corresponden al 100% del caudal que
el equipo podria manejar. El caudal que el equipo podria manejar se relaciona con la
méaxima capacidad de produccién de Hidrogeno Verde (H.V) (180 kg/h).

Los resultados de la simulacion se presentan graficando tres niveles diferentes de
concentracién de hidrégeno, que representan el area donde esta concentracion estaria
presente:

e Limite inferior de inflamabilidad (LFL): Concentraciones sobre este valor presentan un
riesgo de inflamacidn, y por tanto, para concentraciones bajo este valor no se formara
una atmosfera explosiva45. Para el hidrégeno el LFL corresponde a una mezcla de 4%
de Hidrdgeno en un volumen dado de aire.

e 50% del Limite inferior de inflamabilidad (0,5 LFL): Corresponde a un valor usual en el
gue sistemas de seguridad como detectores de gas generan una alarma o una detencion
por alto nivel de combustible. Representaria 2% de hidr6geno en un volumen dado de
aire.

e 20% del Limite inferior de inflamabilidad (0,2 LFL): Corresponde a un valor usual en el
que sistemas de seguridad como detectores de gas generan una primera alarma por alto
nivel de combustible. Representaria 0,8% de hidrogeno en un volumen dado de aire.

Para cada punto de venteo y condiciones de ventilacion se gener6 un modelo, cuyos
resultados numéricos se presentan en la Tabla 52 del Anexo AD-1 de la Adenda.

Conforme a los resultados de la Tabla 52 del Anexo AD-1 de la Adenda, se obtuvo que la
mayor amplitud (distancia) del hidrogeno se da en los venteos desde los electrolizadores
(Caso 3y 6). En la Figura 28 se presenta la dispersion de hidrogeno — independiente de la
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direccion del viento — tomando como referencia el valor de 50% del Limite inferior de
inflamabilidad (0,5 LFL), puesto que representa una concentracion con la cual no existe
riesgo de inflamacion, y desde la cual los sistemas de seguridad generaran una detencion del
proceso.

De acuerdo con lo anterior, el estudio concluye que:

e No existirian dispersiones originadas en los venteos de la planta Hidrogeno Verde
capaces de alcanzar a los equipos de gas natural del Terminal GNL Quintero.

e No existirian dispersiones originadas en los venteos capaces de exceder los limites
perimetrales del Terminal GNL Quintero, y por tanto, que alcancen la ruta mas préxima
(F-188), ni con concentracion explosiva (LFL), ni con el 50% de dicha concentracion
(0,5 LFL). Por lo tanto, no se generan riesgos a terceros ocasionados por la presencia de
atmosferas explosivas fuera del terminal.

e Debido a la menor densidad relativa del hidrégeno (es méas liviano que el aire), el gas
tiende a ascender por encima de los puntos de venteo.

Finalmente, en la Tabla 9.8 de Riesgo o contingencia Incendios Industriales y explosiones
dentro de las instalaciones y Tabla 9.14 de Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro
de las instalaciones del ICE se indica que para realizar mantenimientos o paro prolongado de
los equipos que contengan hidrégeno o por situaciones de emergencia que requieran un
venteo del sistema, se considera realizar venteos directos a la atmésfera, localizados en
sitios abiertos y seguros, es posible asegurar que no ocurriran acumulaciones que puedan
generar algun tipo de intoxicacion o asfixia.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En el Anexo 4-1 de Estimacion de Emisiones Atmosféricas del EIA se detalla el método de
cuantificacion de las emisiones de Material Particulado Respirable (MPi), Material
Particulado Fino (MP2s) y Particulas Totales en Suspension (PTS) y de los gases de
combustion (NOx, CO, HC/COV y SO;), generadas por las etapas de construccion,
operacion y cierre del Proyecto. La estimacion de emisiones se hace en base a los
parametros Factor de Emisidn, Nivel de Actividad y Eficiencia de Abatimiento.

El titular aclara que en la linea de base de suelo correspondiente a la Seccion 3-9 del
Capitulo 3 del EIA, se realiz6 analisis de laboratorio para metales, cuyos resultados
analiticos evidencian concentraciones de metales pesados, a saber: Hierro (Fe), Manganeso
(Mn), Zinc (Zn), Cobre (Cu), Arsénico (As), Cadmio (Cd), Cromo Total (Cr), Mercurio
(Hg), Molibdeno (Mo), Niquel (Ni), Plomo (Pb), Selenio (Se), como se muestra en la Tabla
23 del Anexo AD-1 de la Adenda.

Debido a la presencia de metales pesados en el suelo donde se emplazara el Proyecto,
durante las actividades de intervencion del suelo se podria registrar la presencia de estos en
la fraccion respirable del material particulado (MP1o). Es por esta razén que, en el Capitulo 4
del EIA es evaluado el impacto “C-CA_3: Aumento de las concentraciones atmosféricas de
metales pesados (Mn, As, Cd, Cr, Ni y Pb)”.

Para determinar las concentraciones de los metales pesados de interés, la Modelacién de
Calidad del Aire (Anexo 4-2 del Capitulo 4 del EIA) consideré la especiacién quimica de
cada elemento contenido en el MPo, identificado en el suelo sobre el cual se ejecutardn las
actividades de movimientos de tierra. Para determinar lo anterior, se modeld la dispersion de
material particulado respirable MP1, del afio de mayor emision (afio 1) utilizando el sistema
de modelacion WRF/CALPUFF, a través de lo que se determind el aporte de metales
pesados de acuerdo con el resultado porcentual de metales pesados en el suelo (ver Tabla 24
del Anexo AD-1 de la Adenda).

A falta de normativa nacional, estos resultados se contrastan con las normas internacionales
de referencia. En este caso, los metales pesados que son de evaluados corresponden al
Manganeso (Mn), Arsénico (As), Cadmio (Cd), Cromo Total (Cr), Niquel (Ni) y Plomo
(Pb), toda vez que se identificaron normativas de referencia (veéase Tabla 25 del Anexo AD-
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1 de la Adenda).

En la Tabla 26 de Anexo AD-1 de la Adenda, se presentan los aportes de metales pesados
del Proyecto en los receptores y se analiza el cumplimiento respecto de las normativas de
referencia adoptadas para cada caso, donde se puede ver que los aportes atmosféricos de
metales pesados no superan las normativas de referencia en ninguno de los receptores
evaluados, donde el mayor valor estimado corresponde al Manganeso en el receptor R_6, el
cual es inferior al 0,010% del valor de la norma anual de referencia. Sumado a lo anterior, se
debe considerar que la resuspension de metales pesados solo se generaran durante las
actividades de intervencion del suelo (preparacién de terreno, movimientos de tierra, entre
otros), por lo que es posible sefialar que, las actividades asociadas a la construccion del
Proyecto no generardn un aumento significativo en las concentraciones atmosféricas de
estos metales pesados. Por ello, las emisiones de material particulado con concentraciones
de metales pesados no generan un riesgo para la salud de las personas, razon por la que este
impacto es calificado como “Negativo No Significativo”. Por ultimo, cabe indicar que
durante la fase de operacion no se tienen consideradas actividades que impliquen la
intervencion del suelo y, por ende, la resuspension de metales pesados.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefalar lo siguiente:

El Titular aclara que la evaluacién del Proyecto efectivamente considera la variable cambio
climético, presentando en la Linea de Base de Clima y Meteorologia (seccion 3-1 del
Capitulo 3 del EIA), las proyecciones de cambio en las distintas variables climéticas
analizadas. Al respecto se tomd como referencia la “Guia metodoldgica para la
consideracion del cambio climatico en el SEIA” (SEA, 2023), la cual recomienda la
utilizacion de la herramienta ArClim para evaluar las amenazas climaticas, en particular la
variacién de distintas variables climaticas en un escenario futuro (2035-2065, bajo el
escenario RCP8.5) respecto a los datos histdricos.

En cuanto a la incorporacién de la variable cambio climatico en la modelacion
meteoroldgica WRF, utilizado en la modelacion de dispersion de contaminantes del
Proyecto, la “Guia metodologica para la consideracion del cambio climatico en el SEIA”
(SEA, 2023) indica en el numeral 3.4 que no existe la disponibilidad tecnoldgica para
incorporar en estas modelaciones las proyecciones del clima futuro que permitan predecir el
comportamiento de contaminantes atmosféricos a escala comunal o local. No obstante,
como alternativa se recomienda considerar como afio de modelacion meteoroldgica aquel en
el que se registraron los peores indices de calidad del aire de los Gltimos tres afios. Este
analisis fue realizado en la Linea de Base de Calidad de Aire (seccién 3-2 del Capitulo 3 del
EIA), considerando la informacién de los afios 2020, 2021 y 2022 disponible en las
estaciones de calidad del area de estudio, estableciéndose el afio 2022 para la modelacion
meteoroldgica.

Sin perjuicio de lo anterior, cabe indicar que la modelacion de dispersion atmosférica
desarrollada (ver Anexo 4-2 del Capitulo 4 del EIA), contiene un analisis de incertidumbre
para la modelacién meteoroldgica en el mencionado afio 2022, tal como lo establece la
“Guia para el uso de modelos de calidad de aire en el SEIA” (SEA, 2023). En esta guia se
indica que s6lo para el modelo meteoroldgico es posible presentar un analisis de
incertidumbre, ya que para este se cuenta con una data observada de forma tal que se puedan
expresar estas diferencias. En contraposicion, sefiala que tanto para la estimacion de
emisiones atmosféricas como para el modelo de calidad del aire es muy complejo indicar la
incertidumbre, ya que no se cuenta con informacion para contrastar las emisiones y
concentraciones generadas por el Proyecto.

Tal como se indica, en la modelacion de dispersion atmosférica presentado en el Anexo 4-2
del EIA, el modelo WRF se ajusta respecto a los registros observados. El analisis
meteoroldgico cualitativo de la incertidumbre muestra que la meteorologia modelada WRF
estd dentro de los rangos estadisticos aceptables de sesgo y correlacion respecto a los
registros observados, en funcion de lo propuesto en la “Guia para el uso de modelos de
calidad de aire en el SEIA” (2023), por lo que se considera que la informacion
meteoroldgica utilizada para la modelacion de dispersion es suficientemente adecuada.
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Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefalar lo siguiente:

De acuerdo con lo sefialado en el numeral 3.1 del Anexo 4-2 del EIA, el titular justifica el
uso de estas normativas en el hecho de que no existen normas de referencia en Chile para los
contaminantes mencionados. Ante esto, las normas de referencia utilizadas permiten
establecer un pardmetro con validacion internacional.

De acuerdo con la Tabla 4.6.4 del ICE, la concentracion de metales pesados evaluada de
acuerdo con la dispersién de los mismos, en el Estudio de Modelacidén atmosférica (Anexo
4-2. EIA).

En particular, para el caso del Arsénico (As), Cadmio (Cd), Niquel (Ni) y Plomo (Pb), se
analizaron aquellas normativas de paises como Espafia, Italia, Paises Bajos y Suecia. En
todas ellas se evallan las concentraciones de estos metales como promedio anual contenido
en el MP10, presentando limites similares, no obstante, la norma de Espafia (Real Decreto
102/2011, Anexo I1) tiene la particularidad de considerar umbrales para la evaluacion de las
concentraciones, los cuales varian entre un 40% y 50% del valor de la norma. De esta
manera, para los contaminantes anteriores se adopté como norma de referencia a la norma
de calidad de Espafia, especificamente, el umbral inferior establecido en dicha normativa,
puesto que presenta valores mas restrictivos para la evaluacion.

En base a las concentraciones de MP1o se determinaron los aportes de metales pesados, en
particular Arsénico, Cadmio, Niquel, Cromo y Plomo, y segun las normas de referencia
utilizadas a saber:

Tabla 14.3.2.14 del ICE. Normas de referencia para metales pesados.

Contaminante Estadistico Valor limite Referencia
Arsénico (As) Promedio Anual 2,3 ng/m* (*) .
Cadmio (Cd) Promedio Anusl 2 ng/m* (%) Real Decrgto 102/20117 de 28 de enero, rf.lat:vo
5 - ~ a la mejora de |a calidad del aire (Espafia).
Niquel (Ni) Promedio Anual 10 ng/m*(*) Anexo i
Plomo (Pb) Promedio Anual 0,25 pg/m*(*)
! Ambient Air Quality Guidelines (Ministry for the
Al | 3
Cromo (Cr) Fhomedio AnUS 0,11 pg/m Environment and the Ministry of Health)
. 3 Air Quality Guidelines for Europe Second Edition
Manganeso (Mn) | Promedio Anual 0,15 pg/m

(OMS)

Fuente: Tabla 14.3.2.23.3 del ICE.

Respecto al Cromo (Cr), se considerd la norma de Nueva Zelanda, puesto que es la mas
restrictiva en comparacion a otras normas analizadas (como es el caso de la norma de
Argentina). Mientras que, para el Manganeso (Mn) se adopt6 la norma de referencia de la
OMS, la cual es la Gnica que cuenta con una norma anual para este contaminante.

Cabe mencionar que, por las caracteristicas del Proyecto, la evaluacion contempld la
dispersion de metales pesados a través del material particulado respirable MPo, tal como lo
indican las mencionadas normas de referencia, Unicamente durante la fase de construccion.
Lo anterior se debe a que la resuspension de los metales pesados tendra lugar producto de
los movimientos de tierra sobre el suelo de emplazamiento del Proyecto, en donde fueron
identificados la presencia de metales pesados.

Respecto al material particulado sedimentable (MPS), la Ordenanza de la Confederacion
Suiza (sobre Control de Contaminacion del Aire) establece valores de MPS, Pb y Zn en base
a la proteccion de la fertilidad del suelo, vegetacion y aguas. Por lo anterior, es que se
seleccion6 la norma anual de MPS (200 mg/m?dia) para la presente evaluacion, la cual es un
criterio consuetudinario utilizado ampliamente a lo largo de los afios en la evaluacion
ambiental nacional, lo que da cuenta que tiene aceptabilidad y consentimiento por parte de
la Autoridad.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
£, https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163923061

10.

De acuerdo a lo indicado por el titular en el numeral 3 de la Adenda Complementaria se
desarroll6 una caracterizacion fisico-quimica actualizada al afio 2024. En la Tabla AC-13
del mismo documento, se muestra la caracterizacion del agua de rechazo. Respecto del
manejo del agua de rechazo, en la misma seccidn se indica que se considera realizar el retiro
del agua de rechazo cuando el tanque de almacenamiento alcance como maximo el 40% de
su capacidad, y su posterior disposicion final en la planta de tratamientos autorizada de
ESVAL. Para la disposicion final del agua de rechazo en la planta de ESVAL, se considera
cabal cumplimiento de las disposiciones establecidas en el D.S. N° 609/1998 del MOP, en
especial con lo relacionado a los limites méximos permitidos para las descargas de residuos
industriales liquidos a la red de alcantarillado y a los procedimientos de medicién y control
de los pardmetros. En efecto, tal y como se puede observar en la Tabla AC- 13 anterior, de
la composicion estimada del agua de rechazo se observa que ninguno de sus pardmetros
superard los maximos permisibles establecidos. Para acreditar lo anterior, una vez que el
Proyecto entre en operacidn, el Titular realizara la toma de muestra y el analisis del agua de
rechazo en funcion de los requerimientos que la norma establece, a través de un laboratorio
certificado. La periodicidad de toma de muestra se considera trimestral (1 vez cada 3
meses).

El agua de rechazo es considerada un residuo liquido no peligroso. Por lo tanto, no se
consideran potenciales impactos asociados al manejo de este residuo. Cabe sefialar que, el
Titular tiene contemplado la busqueda de alternativas de reutilizacion en la medida que se
cumplan las condiciones para ello.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, En la Tabla 6.2.2 letra c) del ICE se declara que el Proyecto no
producird una disminucién del recurso hidrico de la zona, debido a que no contempla
extraccion o intervencién de aguas provenientes de cursos hidricos continentales
(superficiales o subterraneos). En este sentido, el Proyecto considera la utilizacion de agua
potable durante las diversas fases del Proyecto de un tercero autorizado que debe cumplir
con los requerimientos ambientales, legales y técnicos para poder operar en la zona:

e Fase de construccion: Utilizacion de agua potable para el abastecimiento de los servicios
higiénicos de la instalacion de faena, la cual sera provista a través de un tercero
autorizado, y para las pruebas hidrostéaticas se utilizara agua del sistema de alimentacién
de agua potable disponible desde la red de agua ESVAL que actualmente utiliza el
Terminal GNL Quintero.

e Fase de operacion: Consumo de agua potable para la produccion de hidrégeno verde,
que sera provista por la empresa sanitaria ESVAL a través de la red de agua potable
existente y que actualmente utiliza el Terminal GNL Quintero. Para estos casos, se
estima un requerimiento estimando del orden 2,5 a 3,6 m¥h (0,69 a 1,00 L/s), con un
consumo medio esperado es de 3,0 m*/h de agua potable (0,83 L/s).

Por otro lado, de acuerdo con la Linea de Base de Hidrogeologia (Seccién 3-8 del Capitulo 3
del EIA), la profundidad del nivel freatico en los pozos mas cercanos al Proyecto (PM-6 y
PR-1A) flucttan entre los 20,54 m y 23,58 m de profundidad. Por lo anterior, el Proyecto no
generara excavaciones de terreno cuya profundidad permita entrar en contacto con el
acuifero, y por tanto, este no serd un componente susceptible de ser impactado. (véase
Capitulo XII1, pagina 202 de la Adenda Complementaria).

Finalmente, en el numeral 23 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular presenta el detalle del
consumo de agua potable en las Tablas 21 y 22 del mismo documento, sefialado que el
consumo total méximo del Terminal GNL Quintero (1,0 L/s) méas el consumo méximo de la
Planta de Hidrogeno Verde (1,0 L/s), sera de aproximadamente 2,0 L/s, lo que
corresponderia a un 80% del caudal establecido en el convenio que actualmente tiene GNL
Quintero con ESVAL, no considerandose en ningun caso su incremento o ampliacion. En el
Anexo AD-16 de la Adenda se adjunta el convenio suscrito entre GNL Quintero y ESVAL,
en donde se sefiala que ESVAL tiene la factibilidad de proveer esta cantidad de agua, sin
que ello signifique un perjuicio para los clientes de la zona.

Sin perjuicio de lo anterior, el Titular sefala que, en caso de decretarse cualquier restriccién
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o limitacion al ejercicio de los derechos de aprovechamiento de agua para privilegiar el
consumo humano u otros usos, y por tanto que se limite o restrinja el suministro de ESVAL
hacia GNL Quintero, el Proyecto se acogera a las disposiciones establecidas reduciendo o
suspendiendo su operacion.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a aspectos ambientales
del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo con los antecedentes del
proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El titular indica las caracteristicas y tratamiento de los distintos tipos de residuos generados
durante el Proyecto en el numeral 1.6.8.1 del capitulo 1 del EIA. En dicha seccion, se indica
lo siguiente respecto a los diferentes residuos generados:

Para la fase de Construccién:

Los residuos domiciliarios y asimilables a domésticos (RSD) seran recogidos en
contenedores primarios ubicados en los frentes de trabajo y posteriormente seran trasladados
al Patio de Residuos no Peligrosos habilitado dentro de la Instalacion de Faena, donde seran
almacenados temporalmente en contenedores con tapa y herméticos. El retiro se realizard
semanalmente o segln sea necesario, por parte de una empresa de transportes debidamente
autorizada para realizar esta actividad y se dispondran en un sitio de disposicién final
igualmente autorizado por la Autoridad Sanitaria de la region. Para mayores antecedentes
respecto a la cantidad y manejo de los Residuos Sélidos Domiciliarios, ver Permiso
Ambiental Sectorial 140 incorporado en la Tabla 12.2.2 del ICE.

Los residuos sélidos industriales no peligrosos (RSINP) seran depositados en tolvas dentro
del Patio de residuos no Peligrosos habilitado dentro de la Instalacion de Faena, de manera
segregada. Estos residuos seran retirados semanalmente o segin sea necesario, por una
empresa autorizada para el transporte de este tipo de residuos, quienes llevaran a un relleno
sanitario autorizado o empresa de reciclaje autorizada. Para mayor detalle referirse a EIA,
Anexo 10-2, PAS 140.

Los residuos sélidos peligrosos (RESPEL) seran almacenados en receptaculos o tambores
debidamente sellados y rotulados, los cuales estaran ubicados dentro de la Bodega de
Residuos Peligrosos habilitada dentro de la Instalacion de Faena, dando cumplimiento con
lo establecido en D.S. N° 148/03 del MINSAL. Estos residuos seran retirados en un maximo
de 6 meses, por una empresa autorizada para el transporte de este tipo de residuos, quienes
llevaran a un relleno de seguridad. Para mayores antecedentes respecto a la cantidad y
manejo de los Residuos Solidos Peligrosos, ver Permiso Ambiental Sectorial 142. Para
mayores detalles referirse a la Tabla 12.2.3 del ICE.

En el caso de las sustancias peligrosas, para su almacenamiento temporal se habilitara una
bodega SUSPEL modular dentro de la instalacién de faena, la cual cumplird con los
requisitos establecidos en el D.S. N° 43/2015 MINSAL Reglamento de Almacenamiento de
Sustancias Peligrosas. La bodega de sustancias peligrosas contara con un radier de hormigén
impermeabilizado con bermas y pretiles antiderrames, capaz de contener el 110% del
contenedor de mayor volumen y recipiente para conducir el derrame. Por Gltimo, se exigira
que todo trabajador utilice los Elementos de Proteccion de Seguridad (EPP) requeridos
segun el tipo y peligrosidad de la sustancia a utilizar.

Para la fase de Operacion:

Los RSD seréan recogidos en contenedores primarios ubicados en los frentes de trabajo y
posteriormente seran trasladados al sitio de almacenamiento temporal de residuos
industriales no peligrosos de Terminal GNL Quintero (existente), manteniendo el manejo
sefialado en la Resolucion 1898/2017 que autoriza el proyecto y funcionamiento de dicho
sitio. Este contard con una capacidad maxima de almacenamiento 31 m3, teniendo
disponibilidad para los residuos domésticos de la fase de operacion del Proyecto. En el
Anexo 1-5 del Capitulo 1 del EIA se adjunta la resolucion del sitio. El retiro se realizara
semanalmente 0 segln sea necesario, por parte de una empresa de transportes debidamente
autorizada para realizar esta actividad y se dispondran en un sitio de disposicién final
igualmente autorizado por la Autoridad Sanitaria de la region.
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Los RSINP seran depositados en tolvas dentro sitio de almacenamiento temporal de residuos
industriales no peligrosos de Terminal GNL Quintero (existente), manteniendo el manejo
sefialado en la Resolucion 1898/2017 que autoriza el proyecto y funcionamiento de dicho
sitio. Este contard con una capacidad maxima de almacenamiento 31 m3 teniendo
disponibilidad para los residuos domésticos de la fase de operacion del Proyecto. En el
Anexo 1-5 del Capitulo 1 del EIA se adjunta la resolucion del sitio. Estos residuos seran
retirados mensualmente o seguin sea necesario, por una empresa autorizada para el transporte
de este tipo de residuos, quienes llevaran a un relleno sanitario autorizado o empresa de
reciclaje autorizada.

Los residuos de componentes de la planta de hidrégeno verde seran retirados por el
fabricante en la medida que sean generados, no considerando su almacenamiento dentro de
las instalaciones. Estos seran trasladados a las instalaciones del proveedor para su
valorizacion, o bien a una empresa reciclaje o disposicion final autorizada.

Los RESPEL en tambores dispuestos transitoriamente en la bodega RESPEL habilitada
durante la fase de operacion dentro de la planta de hidrogeno, dando cumplimiento con lo
establecido en D.S. N° 148/03 del MINSAL. Estos residuos seran retirados en un maximo
de 6 meses, por una empresa autorizada para el transporte de este tipo de residuos, quienes
llevaran a un relleno de seguridad. Para mayores antecedentes respecto a la cantidad y
manejo de los Residuos Sélidos Peligrosos, ver Permiso Ambiental Sectorial 142, adjunto en
el Anexo AD-13, “Actualizacién Anexo 10-3. PAS 142 de la Adenda.

Para las sustancias peligrosas se hara entrega con control de bodega, manteniéndose en la
instalacién las Hojas de Seguridad respectivas, que contendran entre otros datos, las
caracteristicas de las sustancias, sus riesgos y los procedimientos de emergencia que deberan
activarse en caso de declaracion del riesgo. Se capacitard al personal que manipule y
almacene este tipo de sustancias. Respecto a la produccion de hidrégeno, que corresponde a
una sustancia inflamable (Clase 2.1), existird un tanque cerrado de 6 m® de capacidad
(Tanque Buffer de Hidrdgeno) el cual contendra un maximo de 19,2 kg de Hidrégeno (Hz).
Se aclara que si bien, estrictamente corresponde a un almacenamiento menor de H,V, este
almacenamiento se genera en una etapa intermedia del proceso, en baja presién (entre 30 y
40 bar(g)), que no corresponde a un almacenamiento del producto final. El tanque buffer
tendra una certificacién para operar a la presion de trabajo segiin normas internacionales
como ASME VIII, Pressure Equipment Directive (PED) u otra similar de amplia aceptacion
internacional. Ademas, se dara cumplimiento a las exigencias establecidas en el articulo 153
del D.S. N° 43/2015 del Ministerio de Salud (MINSAL).

Ademas, el titular ha desarrollado los planes de contingencia y emergencia ante diferentes
eventos, entre los cuales se detalla los que tienen relacion con los distintos tipos de residuos
generados por las actividades del proyecto. Estas tablas contienen el detalle de las acciones
0 medidas a implementar para prevenir cualquier contingencia asociada, asi como las
acciones o medidas a implementar para controlar una eventual emergencia disponibles en el
Capitulo 9 del ICE.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, de acuerdo con el numeral 6 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular
sefiala posibles efectos que podria tener la presencia de H, en el aire, principalmente
relacionado con las concentraciones del metano (CH,). Este efecto se podria dar porque
tanto el hidrégeno como el metano interaccionan con el grupo hidroxilo (OH) presente en la
atmosfera, y por tanto, se reducen (disminuye su concentracion en la atmdsfera como
consecuencia de la reaccion con el OH).

Reduccidn de Hidrogeno: H, + OH — H20
Reduccion de Metano: CH, + OH — CH;3 + H,0O

Conforme lo anterior, se aclara que el hidrégeno no produce ni forma metano en la
atmosfera, pero su presencia en la atmosfera podria provocar que el metano ya existente
aumente su tiempo de vida, al haber menor disponibilidad de moléculas OH que lo
reduzcan, ya que tanto hidrégeno como metano reaccionaran con las mismas moléculas OH
disponibles. Cabe indicar gue, una molécula de metano atrapa més calor que una molécula
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de CO, (por tanto, tiene mayor potencial en el calentamiento global), pero el metano tiene
una vida mas corta en la atmdsfera (de 7 a 12 afos), mientras que el CO, puede persistir
durante cientos de afios 0 mas.

Por otro lado, es importante sefialar que, a la fecha no se identifican normas estandarizadas
(nacionales e internacionales), asi como tampoco se identifican metodologias validadas que
permitan estimar el efecto de presencia de hidrégeno en la atmésfera sobre concentraciones
de metano, no obstante, el Titular aclara que el disefio del Proyecto tiene incorporadas
tecnologias para garantizar que las pérdidas de H2 que puedan ocurrir desde los equipos que
forman parte de la cadena de produccion del Proyecto, sean las menores posibles.
Asimismo, contempla sistemas de proteccion y deteccion como parte de las medidas para
minimizar las fugas de hidrégeno, con sistemas de monitoreo de presion altamente sensibles
a cualquier variacion que registre el proceso, asi como sistema de deteccion y alarma de
fuego y gas (F&G), que incluyen todos los elementos, equipos y dispositivos necesarios para
realizar una deteccién temprana de las potenciales fugas H.. Asi también se presenta un plan
de contingencias y emergencias asociadas a la situacion de Riesgo o Contingencia: Fuga de
H>V en la Tabla 12 del Anexo AC-4.2 de la Adenda Complementaria.

Por ultimo, en relacién con la afirmacion sobre "el aumento en las concentraciones de gas
metano en la atmoésfera”, cabe aclarar que el estudio citado en la observacion: “Risk of the
hydrogen economy for atmospheric methane” (Bertagni M. et al, 2022) toma
consideraciones globales de concentracion de metano e hidrégeno y diversos supuestos, para
estudiar la respuesta del metano a distintos aumentos en la concentracién de hidrégeno en la
atmdsfera, y por tanto, los resultados del estudio no son aplicables a la escala local del
Proyecto.

En relacién con las medidas de disefio tomando como principal norma de referencia la
NFPA 2, en el numeral 6 letra b) del Anexo AD-1 de la Adenda, se indica que:

e Todas las uniones de elementos de cafierias seran soldadas. Las soldaduras seran
inspeccionadas en un 100% Yy los sistemas seran probados a presion en busqueda de
fugas mediante pruebas hidraulicas, con el objetivo de no presentar riesgo de fugas.

e Se instalaran sensores de H, que permitiran medir fugas a una baja concentracion,
normalmente a una concentracion de un 1% en el aire (25% del limite inferior de
inflamabilidad). Ante una deteccién de fugas el proceso serd detenido y los equipos
aislados para corregir la condicién que genere fuga.

Asimismo, el Proyecto considera sistemas de proteccion y deteccién como parte de las
medidas para detectar las fugas de hidrdgeno, con el objetivo de minimizar en lo posible
donde no sea posible eliminar la probabilidad de fuga. En efecto, el recinto contara con
sistemas de monitoreo de presién altamente sensibles a cualquier variacion que registre el
proceso. Ademas, contard con un sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G), el
cual incluird todos los elementos, equipos y dispositivos necesarios para realizar una
deteccién temprana de las potenciales fugas de gas, asi como incendios asociados, y
respuestas automaticas y alarmas. Las instalaciones contaran con:

e Deteccion de gas (sensores de Hy, y detectores acusticos de gas, que emiten alarma en
caso de detectar ruido atribuible a fuga).

e Deteccion de fuego (Deteccién de: llama (tipo éptico IR), humo en edificios, calor en
equipos, incendios por aspiracién en gabinetes eléctricos dentro de edificios).

e Alarmas visuales y sonoras.

e Pulsadores manuales de alarma.

Considerando lo anterior, sistema de deteccion y alarma de fuego y gas (F&G) tendra como
objetivo principal:

e Detectar de manera temprana las fugas de hidrogeno en una etapa temprana de su
desarrollo.

e Llevar al proceso a un estado seguro (detencion y aislamiento del sistema donde se
presente esta fuga).

e Proporcionar deteccién automatica de incendios en el tiempo requerido para la
activacion de los sistemas de alarma contra incendios.
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e Alertar y proporcionar una alarma al personal.
e Permitir la evacuacion segura de las personas.
e Iniciar sistemas automaticos de extincion de incendio.

Por lo demas. el detalle con las medidas de prevencion para el riesgo de fugas de hidrégeno
se presenta en Anexo AC-4.2 de la Adenda Complementaria.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que, de acuerdo con el numeral 18 del Anexo AD-1 de la
Adenda y en la Seccion 3-1 del Capitulo 3 del EIA, el titular utiliza la “Guia metodologica
para la consideracion del cambio climatico en el SEIA” (SEA, 2023), la cual recomienda la
utilizacién de la herramienta ArClim para evaluar las amenazas climéticas, en particular la
variacion de distintas variables climéticas en un escenario futuro (2035-2065, bajo el
escenario RCP8.5) respecto a los datos histdricos.

En cuanto a la incorporacion de la variable cambio climético en la modelacion
meteorolégica WRF, utilizado en la modelacion de dispersion de contaminantes del
Proyecto, el titular sefiala en el numeral 18 del Anexo AD-1 de la Adenda que no existe la
disponibilidad tecnoldgica para incorporar en estas modelaciones las proyecciones del clima
futuro que permitan predecir el comportamiento de contaminantes atmosféricos a escala
comunal o local. No obstante, considerando las recomendaciones de la “Guia metodologica
para la consideracion del cambio climatico en el SEIA” (SEA, 2023), considera como afio
de modelacién meteorolégica aquel en el que se registraron los peores indices de calidad del
aire de los ultimos tres afios, lo cual se presenta en la Linea de Base de Calidad de Aire
(seccion 3-2 del Capitulo 3 del EIA), considerando la informacién de los afios 2020, 2021 y
2022 disponible en las estaciones de calidad del area de estudio, estableciéndose el afio 2022
para la modelacion meteorologica.

Por lo demas, cabe indicar que la modelacion de dispersion atmosférica desarrollada (véase
Anexo 4-2 del Capitulo 4 del EIA), contiene un andlisis de incertidumbre para la
modelacién meteorologica en el mencionado afio 2022, tal como lo establece la “Guia para
el uso de modelos de calidad de aire en el SEIA” (SEA, 2023). En esta guia se indica que
solo para el modelo meteoroldgico es posible presentar un andlisis de incertidumbre, ya que
para este se cuenta con una data observada de forma tal que se puedan expresar estas
diferencias. En contraposicion, sefiala que tanto para la estimacion de emisiones
atmosféricas como para el modelo de calidad del aire es muy complejo indicar la
incertidumbre, ya que no se cuenta con informacion para contrastar las emisiones y
concentraciones generadas por el Proyecto.

Respecto de lo anterior, segln se indica en el Anexo 4-2 del Capitulo 4 del EIA, el modelo
WREF se ajusta respecto a los registros observados en las estaciones de calidad del aire. El
analisis meteoroldgico cualitativo de la incertidumbre muestra que la meteorologia
modelada en WRF esta dentro de los rangos estadisticos aceptables de sesgo y correlacion
respecto a los registros observados, por lo que se considera que la informacion
meteoroldgica utilizada para la modelacion de dispersion es suficientemente adecuada.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 19 del Anexo AD-1 de la Adenda, el
Titular aclara que la incorporacion de los efectos del cambio climéatico sobre riesgos
naturales fue desarrollado considerando los atributos relevantes, su situacion actual y su
posible evolucion sin considerar la ejecucion del Proyecto, utilizando la “Guia Metodologica
para la Consideracion del Cambio Climatico en el SEIA” (2023).

El titular utiliza la herramienta recomendada en la guia, correspondiente al Atlas de Riesgos
Climéaticos ARCIlim (en adelante ARCIim) que presenta a nivel de comunas la amenaza
climética, exposicion y vulnerabilidad (sensibilidad y resiliencia), y finalmente el riesgo
climético. Esta herramienta entrega el nivel de riesgo climatico considerando un escenario
futuro (2035-2065, bajo el escenario RCP 8.5) en relacion con el escenario historico.
Asimismo, complement6 la revision con el Explorador de Amenazas Climaticas, para
obtener indices climaticos para un periodo histérico (1980-2010) y una proyeccion de
periodo futuro cercano (2035-2065, bajo el escenario RCP8.5).
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El escenario RCP 8.5 (abreviatura de “Representative Concentration Pathway 8.5” por sus
siglas en inglés), es utilizado por las herramientas previamente descritas para la proyeccion
del periodo futuro. Este es uno de los cuatro escenarios utilizados en el Quinto Informe de
Evaluacién del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico (IPCC ARS5), los cuales
representan diferentes trayectorias posibles de emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) y otros forzantes radiativos hacia el futuro. En el caso del escenario RCP 8.5, este se
caracteriza por ser un escenario de alto nivel de emisiones y representa una trayectoria en la
que las emisiones de GEI continGan aumentando rapidamente, sin ninguna intervencion
significativa para reducir las emisiones, lo cual implica un crecimiento econémico marcado,
una alta dependencia de combustibles fosiles y una expansion continua de la poblacion
mundial.

De esta manera, los resultados obtenidos a traves de las herramientas ARCIlim y Explorador
de Amenazas Climaticas, consideran el andlisis bajo incertidumbre, al realizar sus
proyecciones con la trayectoria futura de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y
otros forzantes radiativos establecida en el escenario RCP8.5. No obstante, cabe aclarar que
en el area donde se emplaza el Proyecto:

e No se prevé el desarrollo de procesos de remocidn en masa: El hecho que no existan
cursos de agua naturales en el area de Proyecto y que sus pendientes sean suaves,
disminuyen el riesgo de remocion en masa por altas precipitaciones que remuevan
material de zonas cercanas al Proyecto, estas Gltimas con una proyeccion futura (RCP
8.5) a disminuir.

e Puede haber manifestacion de sismos en el territorio, no obstante, este no se vera
incrementado por el cambio climético.

e Elriesgo de que las obras del Proyecto se vean afectadas directamente por un tsunami es
bajo, pues estas se localizan fuera del area de inundacién realizada por el SHOA. Se
estima que el area de inundacion puede variar de acuerdo con las caracteristicas del
terremoto que lo genera, no obstante, se considera de manera general que la cota de
inundacion de un tsunami alcanza entre los 15y 20 m.s.n.m., y las obras proyectadas se
encuentran sobre los 40 m.s.n.m.

e El riesgo de que las obras del Proyecto se vean afectadas por el riesgo de anegamiento
de sistemas costeros, es decir, por un cambio en la cota de inundacién debido a las
marejadas y el alza del nivel del mar, es bajo. En efecto, al igual que en el caso anterior,
las obras proyectadas se encuentran sobre los 40 m.s.n.m., mientras que la zona de la
playa estd a unos 7 — 12 m.s.n.m., y por tanto, estas se localizaran fuera del area méas
susceptible a dicho riesgo.

Dicho lo anterior, no se identifican sinergias con los riesgos de eventos climaticos extremos
presentes en las comunas de emplazamiento del Proyecto. Asimismo, cabe indicar que las
obras y actividades del Proyecto no se consideran de magnitud suficiente para alterar la
probabilidad o magnitud de los riesgos naturales presentes en el area de emplazamiento del
Proyecto.

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto, cabe sefialar que en el numeral 7 del Anexo AD-1 de la Adenda, el
titular presenta la estimacion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) para
cada una de las fases del Proyecto, la cual fue desarrollada utilizando las Directrices del
Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC por sus siglas en
inglés) de 2006, utilizando factores de emision por defecto.

A modo general, las actividades generadoras de GEI del Proyecto, corresponden a las
mismas actividades emisoras de contaminantes atmosféricos, principalmente asociados a las
actividades de transporte y uso de maquinaria en las distintas fases del Proyecto.

Tabla 14.3.2.14 Resumen de la Estimacién de emisiones de contaminantes, Fase de
Construccion (Afo 1)
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Fase Emisiones GEl (t/ano
C02 CH4 N20 C02e
Construccion - Ano 1 547,513 0,026 0,02 554,054
Construccion - Aho 2 49,229 0,002 0,001 49,593
Operacion - Ano 2 73,793 0,004 0,004 75,048
Operacion - Ano 3 en adelante 88,552 0,005 0,005 90,057
Cierre 439,87 0,022 0,022 446,138

Fuente: Tabla 14.3.2.23 del ICE.

16. Se considera pertinente la observacién, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto.

Respecto a la idoneidad de esta metodologia, en el numeral 40.a del Anexo AD-1 de la
Adenda, el Titular aclara que la metodologia utilizada para la evaluacion de impacto
ambiental identificada y descrita en el Capitulo 4 del EIA, corresponde a una metodologia
basada en antecedentes bibliogréficos, la cual ha sido adaptada por SGA, para su uso en
Estudios de Impacto Ambiental a ser presentados en Chile, dentro del ordenamiento juridico
chileno.

Por otro lado, el titular sefiala maltiples metodologias cualitativas y cuantitativas para la
realizacion de una Evaluacion de Impacto Ambiental, tales como: Matriz Ampliada de
Conesa, Matriz Conesa Simplificada, Matriz de Leopold, Método de Arboleda, entre otros;
algunos de estos métodos como la Matriz Ampliada Conesa son muy complejos y de gran
extension lo cual implica mayores tiempos de trabajo para el procesamiento y analisis de los
datos, por el contrario, la Matriz de Leopold y el Método de Arboleda, son de facil
compresiéon y utilizacion, sin embargo, estos presentan poco numero de variables a
considerar lo cual aumenta la subjetividad de la Evaluacion de Impactos.

En base a lo anterior, la formula utilizada por el titular para determinar la “Magnitud del
Impacto Ambiental” (MIA) considera atributos relevantes similares a la propuesta por V.
Conesa, incorporando adicionalmente el atributo “Probabilidad”, el cual permite incorporar
el grado de seguridad en que se manifestara el impacto, y el atributo “Criticidad”, el cual se
refiere a la importancia del valor ambiental que tiene el componente, debido a su
singularidad, carécter (nico, pristino u otro reconocido t&cita o explicitamente por la
sociedad ligada a él. De este modo, al formar parte de un criterio ponderador, permite
incorporar y dar relevancia al valor del componente y a situaciones excepcionales. La
formula para determinar el MIA, es la siguiente:

MIA=PxC Donde C=Crx Nx (In+ Ex+Mo+Du+Re+Ac+Ef+Pe)
~MIA=P x Crx Nx (Int+ Ex+tMo+Du+Re+Ac+Ef+Pe)

En la Tabla 34 del Anexo AD-1 de la Adenda, pueden verse los atributos ambientales
considerados en la ecuacién del calculo de consecuencia sefalada, en donde P
(probabilidad), Cr (Criticidad), N (Caracter o naturaleza), In (Intensidad), Ex (Extensién),
Mo (Plazo de manifestacion o momento), Du (Duracion o persistencia), Re
(Reversibilidad/Recuperabilidad), Ac  (Acumulacién/Sinergia), Ef (Efecto), Pe
(Periodicidad).

Estos atributos han sido utilizados por diversas metodologias de evaluacion de impacto,
incluyendo la propuesta por V. Conesa. Por lo demas, la Tabla 35 del Anexo AD-1 de la
Adenda, presenta una comparacion entre los pardmetros considerados para la evaluacion de
impactos del EIA y los propuestos por V. Conesa.

Por todo lo indicado anteriormente, y en vista que no existe una metodologia de evaluacion
de impacto especifica, el Titular indica que la metodologia empleada para realizar la
evaluacion de impactos es adecuada, toda vez que cumple con los tres requisitos de un
modelo ideal de valoracion indicados por V. Conesa et al. (2010) correspondientes a:

i. Contar con una adecuacion conceptual, debido a que cuenta con una estructura y
ordenacion légica.

ii. Poseer una alta adecuacion de la informacion, debido a que el modelo admite una amplia
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clase de informacidn.

iii. Cuenta con una adecuacion matematica parcial, que permite la incorporacion de una alta
cantidad de informacién, al igual que otras metodologias como por ejemplo la
desarrollada por V. Conesa.

Respecto a otras metodologias consideradas, en el numeral 40 letra b) del Anexo AD-1 de la
Adenda, el titular indica que la metodologia utilizada corresponde a una modificacion de la
Metodologia de Conesa, la cual ha sido utilizada por SGA a nivel regional y nacional. En
este sentido, para la determinacion de la Magnitud del Impacto, que corresponde al simil de
la “Importancia” en el caso de la Metodologia Conesa, considera su valoracion a través de
métodos cuantitativos (p.e. modelaciones de calidad de aire, ruido e impacto vial),
cualitativos (p.e. Estudios de Percepcion para el componente Medio Humano o
Fotomontajes para el caso del Paisaje), en funcién del componente ambiental a evaluar. En
cuanto a las metodologias especificas utilizadas en cada componente, estas son descritas en
detalle en el Capitulo 4 del EIA.

Con relacion a la justificacion de la metodologia de Conesa y sus adaptaciones, en el
numeral 40 letra c) del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular indica que la férmula utilizada
en el presente EIA para determinar la “Magnitud del Impacto Ambiental” (MIA) considera
atributos relevantes similares a la propuesta por V. Conesa, incorporando adicionalmente los
atributos de “Probabilidad” y “Criticidad”. La Tabla 35 presentada en dicha respuesta
realiza una comparacion entre los parametros considerados para la evaluacion de impactos
del presente EIA y los propuestos por Conesa.

Respecto a la Probabilidad, esta es una variable ampliamente utilizada por distintas
metodologias de evaluacion de impacto a nivel nacional e internacional, y permite
incorporar el grado de seguridad en que se manifestara el impacto.

Por otro lado, la “Criticidad”, se refiere a la importancia del valor ambiental que tiene el
componente, debido a su singularidad, caracter Unico, pristino u otro reconocido técita o
explicitamente por la sociedad ligada a él. De este modo, al formar parte de un criterio
ponderador, permite incorporar y dar mayor relevancia al valor del componente y a
situaciones excepcionales, por ejemplo, emplazarse dentro de una zona saturada, situacion
gue le confiere automaticamente el mayor valor al parametro (4).

Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Cabe sefalar que:

En el numeral 41 del Anexo AD-1 de la Adenda, el titular indica que el criterio de corte se
sitla en términos matematicos, aproximadamente en los dos tercios de rango tedrico de la
MIA; siendo significativos aquellos impactos negativos calificados con un valor de MIA
mayor a 344 (valor absoluto) y no significativos aquellos impactos negativos calificados con
un valor de MIA inferior a 344 (como valor absoluto). Lo anterior da lugar a una vision de
aparente “tolerancia” hacia los impactos, sin embargo, se considera un valor de corte
adecuado, toda vez que el calculo se aplica sobre impactos ambientales previamente
reducidos, mediante la introduccion de mejoras en las obras y acciones del proyecto
(dimensiones, localizacion, tecnologias, etc.); todo lo cual esta posibilitado por la aplicacion
iterativa de la metodologia de evaluacién del impacto ambiental a medida que el Proyecto va
siendo configurado.

Adicionalmente, se debe sefialar, que la significancia de un impacto, no necesariamente se
puede analizar desde un punto de vista matematico, ya que esta depende de la aplicacion y
resultados de modelos, simulaciones, mediciones o calculos matematicos utilizados para la
evaluacion de un componente ambiental en especifico, y ademas del juicio experto caso a
caso para establecer la condicion de las variables que conforman, su completitud y la
obtencién del MIA.

Por todo lo indicado anteriormente, y en vista que no existe una metodologia de evaluacion
de impacto especifica, se indica que la metodologia empleada para realizar la evaluacion de
impactos del es adecuada. Por Gltimo, se debe indicar que todos los criterios, modelaciones
y justificaciones utilizadas para la determinacion de los distintos valores asignados a cada
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uno de los pardmetros de los impactos declarados en distintos componentes ambientales se
presentan en el Capitulo 6 del presente Informe Consolidado de Evaluacion.

18. Se considera pertinente la observacion, toda vez que refiere a aspectos ambientales del
proyecto. Al respecto cabe sefialar que los valores asignados a cada uno de los atributos
ambientales considerados en la variable “Consecuencia” es desarrollado considerando las
definiciones y valores presentados en la Tabla 36 del Anexo AD-1 de la Adenda.

En base a lo anterior, se puede sefialar que el atributo “Criticidad” considera la condicion
basal de los componentes del medio ambiente susceptibles de ser afectados, de acuerdo con
los resultados del levantamiento de linea de base contenido en el Capitulo 3 del EIA
mediante caracterizaciones cuantitativas y/o cualitativas de los componentes. A modo de
ejemplo, los valores “muy alto” (4) o “alto” (3) fueron asignados a aquellos componentes
declarados en saturacién o latencia (en el caso de calidad del aire), o que retnen condiciones
gue ameritan ser resguardados o protegidos, de acuerdo con criterios legales o de analisis de
expertos (paleontologia, turismo y medio humano).

Por otro lado, para el resto de los atributos (Caréacter o Naturaleza, Intensidad, Extension,
Momento, Duracion o Persistencia, Reversibilidad/Recuperabilidad, Acumulacion/Sinergia,
Efecto y Periodicidad), la valoracion considera el efecto de las obras y actividades del
Proyecto sobre la condicién basal de cada uno de los componentes susceptibles de ser
afectados. Para ello, la metodologia de evaluacién permite realizar la valoracién mediante
estimaciones cuantitativas (ver estimaciones y modelaciones presentadas en los Anexos 4.1
al 4.5 del Capitulo 4 del EIA), como también, métodos cualitativos en base a criterio
experto, en funcion de la naturaleza del componente a analizar (p.e. impactos sobre el Medio
Humano).

En resumen, se aclara que cada asignacion de valor de los parametros que contiene el
polinomio de determinacién de la magnitud del impacto ambiental (MIA), ha sido realizada
en base a los resultados de analisis cuantitativos y al juicio experto de especialistas, estando
todos ellos, debidamente justificados en cada una de las tablas que detallan las calificaciones
asignadas a los distintos impactos del Proyecto.

En conclusién, de acuerdo con el andlisis de alcance de los impactos, se acoge la medida de
Compensacion presentada por el titular, de acuerdo con lo indicado en la Capitulo 8 del ICE y el
Compromiso Ambiental Voluntario presentado en la Tabla 13.1.18 del ICE. Respecto a las
medidas presentadas en los Planes de Emergencia y Contingencia, la Direccién Regional de
Valparaiso considera que las Acciones 0 medidas a implementar para prevenir la contingencia,
son acordes a las condiciones del Proyecto, las cuales se encuentran en Capitulo 9 del ICE, y en
especifico a su observacion en las Tabla 9.14 Riesgo o contingencia Fuga de hidrégeno dentro
de las instalaciones, Tabla 9.24 sobre riesgo de explosiones en el transporte y Tabla 9.25 Riesgo
0 contingencia de Fuga durante el transporte H.V. Respecto al uso del agua destinada para la
produccién de hidrégeno, de acuerdo con el levantamiento de informacion y, ademas de las
caracteristicas propias del Proyecto se concluye que éste no afectara la calidad ni cantidad de los
recursos hidricos superficiales ni subterraneos en el area de influencia del Proyecto, que puedan
impactar a los Bienes y Servicios de los grupos Humanos, para mas informacion consultar
Tablas 6.2.2 y 6.2.3 del ICE. Asi mismo, se en la Tabla 6.2.1 del ICE se descarta em Impacto a
la salud de la poblacion producto de MP1, MP,5y Metales pesados, ya que las emisiones mas
relevantes se presentaran en la fase de construccién las cuales se encuentran bajo los limites
establecidos en las Normas Primarias, asi mismo, el titular cumple con la normativa para el
tratamiento de residuos para todas sus fases informacion disponible en las Tablas 4.6.5y 4.7.6
del ICE.

15. Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion
respecto de las condiciones, compromisos o medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones,
reportes, anélisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en
general cualquier otra informacién destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segun las
obligaciones establecidas en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental y las Resoluciones
Exentas que al respecto dicte la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto
de conformar el Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro
Publico de Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos
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sometidos a su fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma
toda aquella informacidn que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a traves de
las Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

16. Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacion de la
gestion, acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucién de obras, a que se refiere el
Considerando 4.4 de la presente Resolucion.

17. Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el
inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

18. Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o0 a peticion de parte o de algin
organismo sectorial, podré aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de seguimiento
de las variables ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido en la respectiva
resoluciodn de calificacion ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de asegurar, en el transcurso
del tiempo, que el seguimiento de las variables ambientales cumpla con su objetivo de forma
eficiente y eficaz.

19. Que, para que el proyecto Hidrégeno Verde Bahia de Quintero pueda ejecutarse, debera cumplir
con todas las normas vigentes que le sean aplicables.

20. Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Direccion Ejecutiva del SEA / Secretaria de
la Comisién de Evaluacion de la region de Valparaiso y a la Superintendencia del Medio Ambiente,
la ocurrencia de impactos ambientales no previstos en el EIA, asumiendo inmediatamente las
acciones necesarias para abordarlos.

21. Que, el Titular del Proyecto deberd comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion
Ejecutiva del SEA / Direccion Regional del SEA de Valparaiso la ocurrencia de cambios de
titularidad, representante legal, domicilio y correo electrénico, de acuerdo a lo establecido en el
inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del SEIA.

22. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacion al Proyecto que constituya un
cambio de consideracion en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del
SEIA, deberd someterse al SEIA.

23. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucién son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través
de un tercero.

RESUELVO:

1°. Calificar favorablemente el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto “Hidrogeno Verde
Bahia de Quintero”, de GNL Quintero S.A

2°. Certificar que el proyecto “Hidrogeno Verde Bahia de Quintero” cumple con la normativa de
caracter ambiental aplicable.

3°. Certificar que el proyecto “Hidrogeno Verde Bahia de Quintero” cumple con los requisitos de
caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los
articulos 138, 140 y 142 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del
Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental.

4°. Certificar que la Secretaria Regional Ministerial de Salud de la Regién de Valparaiso, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 161 del Reglamento del SEIA, se pronuncié conforme y
califico la actividad como “Molesta”.

5°. Certificar que el proyecto “Hidrogeno Verde Bahia de Quintero” se hace cargo adecuadamente
de los efectos, caracteristicas y circunstancias establecidos en el articulo 11 letra c) de la Ley N°
19.300, al proponer medidas de compensacién adecuadas a tal efecto.
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6°. Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su
ejecucién de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.4 del presente
acto.

7°. Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacién de acuerdo a
los articulos 20 y 29 de la Ley N° 19.300, ante el Comité de Ministros. El plazo para interponer este
recurso es de treinta dias contados desde la notificacion del presente acto.
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Distribucién:

Antonio Bacigalupo Gittins <lisbett.olivares@gnlquintero.com>

Superintendencia del Medio Ambiente <contactorca@sma.gob.cl>

Corporacion Nacional Forestal, Region de Valparaiso <mauricio.nunez@conaf.cl>
Direccién General de Aguas, Region de Valparaiso <camilo.mansilla@mop.gov.cl>
Gobierno Regional, Region de Valparaiso <rodrigo.mundaca@gorevalparaiso.gob.cl>
llustre Municipalidad de Concén <mponce@-concon.cl>

llustre Municipalidad de Puchuncavi <marcos.morales@munipuchuncavi.cl>

llustre Municipalidad de Quintero <mcarrasco@muniquintero.cl>

SEREMI de Agricultura, Regidn de Valparaiso <sergio.salvador@minagri.gob.cl>
SEREMI de Economia, Fomento y Turismo <cinostroza@economia.lcl>

SEREMI de Energia, Region de Valparaiso <hbalde@minenergia.cl>

SEREMI del Medio Ambiente, Region de Valparaiso <juan.alvarez@mineduc.cl>
SEREMI de Mineria, Region de Valparaiso <jrojas@minmineria.cl>

SEREMI de Obras Publicas, Region de Valparaiso <cedric.macfarlane@mop.gov.cl>
SEREMI de Salud, Region de Valparaiso <lorena.cofre@redsalud.gob.cl>

SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Region de Valparaiso <mrobledo@mtt.gob.cl>
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Region de Valparaiso < bparedes@minvu.cl>
Servicio Agricola y Ganadero, Region de Valparaiso <astrid.tala@sag.gob.cl>
Servicio Nacional Turismo, Region de Valparaiso <mvidala@sernatur.cl>
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Consejo de Monumentos Nacionales <ebrevis@monumentos.gob.cl>
Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena <lpenchuleo@conadi.gov.cl, emunoz@conadi.gov.cl>
Superintendencia de Servicios Sanitarios <vvergara@siss.gob.cl>

CC:

Sr. Coordinador Unidad de Participacién Ciudadana, Servicio de Evaluacién Ambiental,
Regién de Valparaiso <ganabalon@sea.gob.cl,>

Delegado Presidencial Regional <yriquelme@interior.gob.cl>

Superintendencia del Medio Ambiente <contactorca@sma.gob.cl>

Oficial de Partes de la Region <fanny.arias@sea.gob.cl>
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