REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA

CALIFICA AMBIENTALMENTE EL PROYECTO “PUERTO NUEVO, ENSENADA MORENO,

SENO SKYRING, COMUNA DE RiO VERDE, REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA
CHILENA”

Resolucion Exenta N° 20241200160

PUNTA ARENAS,

18 de Diciembre de 2024

VISTOS:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

6°.

7°.

8°.

La Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) presentada con fecha 15 de junio de 2023, el Adenda de
15 de mayo de 2024 y el Adenda Complementaria de 12 de noviembre de 2024, del proyecto “Puerto
Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde, Region de Magallanes y Antéartica
Chilena”, presentado por SKYSAL S.A.

Los pronunciamientos y observaciones de los Organos de la Administracion del Estado con
competencia ambiental que, sobre la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la
evaluacion de la DIA, y que se detallan en el Capitulo 3 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE)
de la DIA del proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde,
Region de Magallanes y Antértica Chilena”.

Las actas N°20231210626 de fecha 25 de julio 2023, acta N°20231210627 de fecha 25 de julio 2023 y
acta N°20231210628 de fecha de 27 de julio de 2023 de las reuniones realizadas con grupos humanos
pertenecientes a pueblos indigenas localizados en el area en que se desarrollara el proyecto “Puerto
Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde, Regidén de Magallanes y Antartica
Chilena”, conforme a lo previsto en el articulo 86 del D.S. N°40, de 2012, del Ministerio del Medio
Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

El Acta de Evaluacion N°20231210623 de 20 de julio de 2023 del Comité Técnico de 12 de julio de
2023 de la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena.

El ICE N°20241210972 de la DIA del proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring,
Comuna de Rio Verde, Region de Magallanes y Antéartica Chilena” de 09 de diciembre de 2024.

El Acuerdo adoptado en la sesién N°07 de 17 de diciembre de 2024, de la Comision de Evaluacion de
la Regidn de Magallanes y de la Antartica Chilena.

Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la DIA
del proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde, Region de
Magallanes y Antartica Chilena”.

Lo dispuesto en la Ley N°19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el D.S. N°40/2012,
del Ministerio del Medio Ambiente, que aprueba el nuevo Reglamento del Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental; en la Ley N°19.880, publicada en el D.O. el 29 de Mayo de 2003, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia de 2002, que establece las bases de los procedimientos
administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del Estado; en el D.F.L.
N°1/19.653, de 2000, del MINSEGPRES, que fija texto refundido, coordinado y sistematizado de la
Ley N°18.575, Orgénica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; en la
Resolucion Exenta RA N°119046/14/2024, del Servicio de Evaluacion Ambiental, de fecha 18 de enero
de 2024, que nombra al Director Regional en el Servicio de Evaluacion Ambiental Region de
Magallanes y de la Antartica Chilena; en la Resolucion Exenta N°09 de fecha 04 de agosto de 2021
que Aprueba Modificacion Texto Reglamento de Organizacion y Funcionamiento de la Comision de
Evaluacion de Magallanes y Antértica Chilenay en la Resolucion N°7 de 2019 de la Contraloria General
de la Republica, que fija Normas sobre Exencién del Tramite de Toma de Razén.

CONSIDERANDO:

1°.

Que, SKYSAL S.A. (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (SEIA) la DIA del proyecto Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de
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Rio Verde, Region de Magallanes y Antértica Chilena” (en adelante, el Proyecto). Los antecedentes del
Titular son los siguientes:

Nombre o razén social SKYSAL S.A.
RUT 96.700.060-4
Domicilio Lautaro Navarro 1066, Oficina 303, Punta Arenas
Teléfono 56 61 222 11 30
Representante Legal David Friedli Cartwright
RUT 11.124.978-4
Domicilio Lautaro Navarro 1066, Oficina 303, Punta Arenas
Teléfono 56 61 222 11 30
Correo Electronico mbisso@skysal.cl
2°. Que, conforme se indica en el ICE N°20241210972 de fecha 09 de diciembre de 2024, el Director

3°.

4°,

Regional de la Regidn de Magallanes y de la Antartica Chilena, ha recomendado aprobar el Proyecto,
por cuanto cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable al proyecto, cumple con los
requisitos contenidos en el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en los articulos 119 del D.S.
N°40/2012; cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos en los Permisos Ambientales
Sectoriales Mixtos sefialados en los articulos 138, 140, 142, 148 y 160 del D.S. N°40/2012; y no genera
los efectos caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N°19.300, que dan origen a la
necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

Que, en sesion del 17 de diciembre de 2024, la Comisién de Evaluacion de la Region de Magallanes y
de la Antartica Chilena acord¢ calificar favorablemente el proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno,
Seno Skyring, Comuna de Rio Verde, Region de Magallanes y Antértica Chilena”, aprobando
integramente el contenido del ICE N°20241210972 de 09 de diciembre de 2024, el que forma parte
integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo 60 inciso
segundo del Reglamento del SEIA, se excluyen de la presente resolucion las consideraciones técnicas
u otras en que se fundamenta la resolucion.

Que, segun lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda y en su Adenda Complementaria, los
cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion del proyecto es la que a
continuacion se indica:

41.

ANTECEDENTES GENERALES

Obijetivo general instalaciones tanto en superficie terrestre como en superficie maritima,

Autorizar ambientalmente las instalaciones actualmente construidas para poder
prestar servicios a naves mayores y, ademas, evaluar ambientalmente nuevas

permitiendo asi optimizar el manejo de carga en el puerto y mejorar la
conectividad del &rea de seno Skyring y alrededores.

Descripcion general del pasajeros, ubicados en el sector norte.
proyecto Ademas, implementara un plan de desarrollo operacional para aumentar el

El proyecto (o en adelante “Puerto Nuevo”) actualmente se encuentra operando
solo para naves menores, por ende, el proyecto consiste en ampliar su
operacion a naves mayores, con la misma infraestructura existente, las cuales
consisten en instalaciones terrestres y maritimas:

- Las instalaciones terrestres constan de dos sectores: Campamento
Puerto Nuevo y Campamento Blanco, ambos compuestos de varios
maodulos destinados a acomodaciones, oficinas, bodegas, entre otros.

- Las instalaciones maritimas existentes, corresponden a una rampa de
hormigdn ubicado en el sector de Puerto Nuevo, donde recalan las
embarcaciones menores y 2 muelles flotantes para el transporte de

volumen de transferencia de carga en torno a las 120.000 toneladas de carga,
distribuidas entre cosecha, alimento y carga general. Para lograr lo anterior, el
proyecto considera como obras futuras en superficies terrestres y maritimas:
- En superficie terrestre considera, nuevas zonas para estacionamiento
de camiones, zonas de explanadas, areas para los servicios de carga e
instalacion de 3 bodegas;
- En superficie maritima considera:
o Instalaciony operacion de 2 muelles flotantes compuestos por
un puente basculante que da acceso hacia una plataforma
flotante destinado para la recepcion de naves mayores;
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o Construccion y operacion de 2 rampas para arribo de naves
menores y mayores.
Debido a que un muelle flotante proyectado, se ubicara en la posicion de la
actual rampa existente en el sector de Puerto Nuevo.
El proyecto, una vez que desarrolle la ampliacion de las obras tanto terrestre
como maritima, considerara en su totalidad las siguientes partes y obras:

- Superficie terrestre: Campamento Blanco, Campamento Puerto
Nuevo, zonas de estacionamiento de camiones, zonas de explanadas,
areas para los servicios de carga y 3 bodegas

- Superficie maritima: 2 muelles flotantes para el arribo de naves
mayores, 2 rampas para el arribo de naves menores y mayores y 2
muelles flotantes para traslado de pasajeros.

Tipologia principal, asi
como las aplicables a

) “Puertos, vias de navegacion, astilleros y terminales maritimos”

f1) “Se entendera por puerto al conjunto de espacios terrestres,
infraestructura e instalaciones, asi como aquellas &reas maritimas, fluviales o
lacustres de entrada, salida, atraque, desatraque y permanencia de naves

;léiioﬁssrtes’ obras 0 mayores, todos ellos de_stinados a la prestacion de servipios para _Ia actividad
comercial y/o productiva, excluyendo aquellos cuyo fin sea Unicamente la
conectividad interna del territorio”.

Vida dtil Se considera que la vida util indefinida o renovacion de concesiones cada 25

afos.

Montro de Inversién

US$ 2.500.000.

Gestion, acto o faena
minima que da cuenta

Arribo nave mayor al puerto.

del inicio de Ila
gjecucion
Sl NO
El presente proyecto se desarrollard por etapas, las que se
irdn materializando entre los afios 2024-2025; 2026-2027 y
2028-2029 en funcién de la demanda del servicio portuario
y de la obtencion de la solicitud de concesion maritima
actualmente en tramite, la cual estd supeditada a lo que se
resuelva respecto de la solicitud de Espacio Costero Marino
de Pueblos Originarios Kaweésgar-Ultima Esperanza (en
adelante “ECMPO”).
Etapa 1 (2024-2025):
Zona de estacionamiento 1
- Ampliacién explanada sur 1
Proyecto se desarrolla X - Instalacion muelle flotante 1.
por etapas - Ampliacion explanada sur 2
- Ampliacién explanada sur 3
Instalacién bodegas de carga y mantencion.
Etapa 2 (2026 y 2027)
Zona de servicios a la carga.
- Instalacion rampa sur y rampa sector 3
- Instalacion muelle sector 5.
- Zona de estacionamiento 2
Ampliacién explanada sur 4
Etapa 3 (2028 y 2029)
- Zona de expansion 1 servicios a la carga.
- Zona de expansion 2 servicios a la carga.
Puerto Nuevo, actualmente se encuentra operando desde el
afio 2015 y cuenta con instalaciones terrestres y maritimas,
autorizado solo para el arribo de naves menores.
Las instalaciones terrestres constan de dos sectores:
Proyecto modifica un x Campamento Puerto Nuevo y Campamento Blanco, ambos
proyecto o actividad compuestos de varios médulos destinados a acomodaciones,
oficinas, bodegas, entre otros.
Las instalaciones maritimas existentes, corresponden a una
rampa de hormigon ubicado en el sector de Puerto Nuevo,
donde recalan las embarcaciones menores y 2 muelles
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pasajeros.

flotantes instalados en el sector norte para el transporte de

Proyecto Modifica otra
(s) RCA

X

4.2.

UBICACION DEL PROYECTO

Region

Regién de Magallanes y Antértica Chilena

Provincia

Magallanes

Comuna

Rio Verde

Superficie

items

Superficie (m?)

Total superficie construida (porcion
terrestre y maritima)

800,58

Total superficie estructuras
proyectadas (terrestre y maritima)

40.986,88

Total superficie Proyecto

41.787,46

Coordenadas UTM en
Datum WGS84 Huso
19

Punto referencial N

E

Instalaciones sector
Puerto Nuevo
(Concesion Maritima
D.S. N°62)

4.173.013,84

299.036,88

Instalaciones maritimas
sector sur (Concesién
Maritima D.S. N°459)

4.173.695,90

299.456,69

Instalaciones maritimas
sector norte (Concesion
Maritima D.S. N°459)

4.174.126,74

300.185,21

Caminos de acceso

En términos generales las rutas para acceder a Puerto Nuevo son:
1. Ruta via terrestre: desde la Ruta 9, se accede por la ruta Y-50 hasta el

km 83,3.

2. Ruta via maritima: Se puede ingresar por Canal Gajardo para llegar al
Seno Skyring (ubicacion del proyecto) o también, se ingresa por Canal
Jerénimo, llegando al Seno Otway, subiendo por el canal Fritz Roy,
hasta llegar al Seno Skyring (ubicacion del proyecto).

Referencia al
expediente de
evaluacion de los
mapas,

georreferenciacion e
informacion

complementaria sobre
la localizacion de sus
partes, obras y acciones

En la DIA, figura 1,2,3,4,5 y 6 del capitulo descripcién de proyecto

Anexo 1 de la Adenda.

4.3.

PARTES Y OBRAS DEL PROYECTO

Nombre Descripcién Fase
Corresponde a instalaciones en tierra, ya construidas y
Campamento  Puerto constan de, modulos de dorrpitorios, modulos de 3 _
NUEVO oficina, modulo de taller, modulos de comedor y | Operaciony cierre

maodulos de bodegas. Mas detalle revisar tabla 47 del
capitulo descripcién de proyecto de la DIA.

Campamento Blanco

Corresponden a instalaciones en tierra, ya construidas
y constan de 4 contenedores de 40 pies y 1 contenedor
de 20 pies utilizados como dormitorio, ademas de un
contenedor de 20 pies destinado a bafio (3 wc, 3
lavamanos y 3 duchas). EI campamento blanco cuenta
con 11 habitaciones y la superficie total es de 231,4
m2,

Operacion y cierre

Instalaciones maritimas
construidas

Rampa
En el sector de Puerto Nuevo (Concesion Maritima

D.S. N°62) cuenta con una rampa de hormigén donde
recalan las embarcaciones y corresponde a una obra

Operacion y cierre
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conformada por 6 losetas de hormigén y un muro
perimetral que forman en su conjunto una estructura
de 7,55 m de ancho por 6,75 m de largo.

Muelles flotantes de pasajeros

En el sector norte de la Concesion Maritima D.S. N°
459, se encuentran construidos 2 muelles flotantes
conformados por pasillos que se utilizan en las jaulas
de los centros de cultivo de salmones. Los pasillos
tienen una longitud de 9 metros de largo por 1,7 metros
de ancho cada uno. Cada muelle se encuentra
fondeado por dos lineas compuestas de cabo de 38
mm, cadenas, grilletes y anclas.

Operacion y cierre

Instalacion de faenas

Las areas nuevas correspondientes a la instalacion de

faenas son:

- Taller de mantencién de equipos, maquinarias y
vehiculos (Area de mantencion).

- Sector de residuos industriales (escombros); de
residuos domiciliarios, de residuos peligrosos,
bodega de materiales; oficinas, bafios quimicos,
vestidores, todos ellos ubicados en un sector
delimitado dentro del predio y distribuidos en
diferentes tipos de contenedores de distintos
tamarios.

Construccion

Bodegas de mantencién
y bodegas de acopio de

carga

Se instalardn 3 bodegas (1 de mantencién y 2 de
acopio) en las zonas de explanadas y servicios de
carga.

La bodega de mantencion a instalar tendra
dimensiones de 10x15 metros. Su estructura serd de
fierro, y forrada con planchas de chapa de fierro
revestidas en su cara interna, con aislacion de
poliuretano expandido. El galpén serd construido
sobre pilares de concreto y todo el piso también sera
de cemento.

Las bodegas de acopio de carga general son estructuras
de 10x20 metros y también seran de las mismas
caracteristicas: estructura de fierro y piso de cemento,
con cierres herméticos para evitar la interacciéon de
vectores o aves con la carga almacenada. Las bodegas
van instaladas sobre una losa de hormigén que se
construira en el terreno.

Construccion,
operacién y cierre

Zona
Estacionamiento

de

Esta zona estara ubicado frente a las instalaciones del
campamento blanco y tendra una capacidad para el
estacionamiento de 12 camiones de carga

Estacionamiento Superficie (m?)

Etapa a
construir
Estacionamiento 1 | 2.700 Etapa 1
Estacionamiento 2 | 2.500 Etapa 2

Construccion,
operacion y cierre

Zona de servicios a la

carga

Las zonas de expansion de servicios a la carga son
areas destinadas al acopio de carga de tipo industrial
como por ejemplo flotadores, pasillos, boyas, cuerdas,

anclas, etc., que requiera de cierto tiempo de

ermanencia antes de su retiro.

Zona de servicios Superficie (m?) | Etapa a
construir

Zona de servicios 2.500 Etapa 2

Zona de Expansion 2.000 Etapa 3

1 Servicios a la

Carga.

Zona de Expansion 7.000 Etapa 3

2 Servicios a la

Carga.

Construccion,
operacion y cierre
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Explanada Sur

Corresponde a la habilitacion de un area de maniobras
para los camiones de carga que ingresan al area de
carga y/o descarga de materiales en la zona de la rampa
y muelles flotantes.

Estas zonas se ubicaran frente a la rampa existente,
futura rampa y futuros muelles flotantes basculantes,
en el sector de Puerto Nuevo.

Explanada Superficie (m?) | Etapa a
construir
Explanada Sur 1 | 900 Etapa 1
Explanada Sur 2 | 1.000 Etapa 1
Explanada Sur 3 | 900 Etapa 1
Explanada Sur 4 | 3.000 Etapa 2

Construccion,
operacion y cierre

Muelles flotantes

El proyecto instalara 2 muelles flotantes, ubicado en el
sector 1 y sector 5 de una solicitud de Concesion
Maritima, en ambas ubicaciones los muelles tendrén
las mismas caracteristicas, las cuales se detallan a
continuacion:

La estructura del muelle flotante consiste en un Puente
Basculante y un Muelle Flotante.

El puente se construird en acero, con la finalidad de
unir la explanada con el muelle flotante, sus
dimensiones generales (que serda definida en el
proyecto de ingenieria que se elabore) seran 4 m x 30
m = 120 m?, por donde circularan camiones y transito
de personas a través de un pasillo lateral. Soportara
una carga de disefio equivalente a un camion de 45
toneladas.

El muelle flotante, estara compuesto por dos pontones
individuales de hormigdn unidos por sistema de
anclaje, cuyas dimensiones generales son de 8 m x 30
m = 240 m? cada pontén. Tendrd una cubierta
resistente para el transito de camiones, soportard una
carga de disefio equivalente a dos camiones de 45
toneladas. En los costados del muelle, se instalard un
sistema de defensas adecuado para la proteccion de las
naves y el muelle

Construccion,
operacion y cierre

Rampas

Se instalaran 2 rampas en total, una rampa el sector sur
de la Concesién Maritima D.S. N° 459 y otra rampa en
el sector 3 de una solicitud de Concesién Maritima,
ambas rampas corresponderd a  estructuras
conformadas por 25 losas de hormigén pre armadas
con una dimensién de 9,85 m de ancho por 17,10 m de
largo.

Para efectos de amarre se instalaran dos puntos,
consistentes en dos bitas de amarre de 18[t] de
capacidad de tiro cada una, que se componen de una
seccion cilindrica de acero de diametro 12 % y
espesor 7.8mm, empotrada en una base de hormigén
cuyas dimensiones quedaran establecidas en el
informe de ingenieria aprobado por la Direccion de
Obras Portuarias, el cubo de hormigdn sera enterrado
completamente y la bita medird aproximadamente 80
cm de alto

Construccién,
operacién y cierre

Bodega de residuos
peligrosos

La bodega de residuos peligrosos que se instalara sera
del tipo jaula. La base de la bodega corresponde a una
base continua, impermeable y resistente estructural y
quimicamente a los residuos a almacenar en su
interior. Estd compuesta por plancha metélica del 3
mm de espesor y cuenta con un zé6calo de 30 cm de
alto, el cual actia ademas como pretil. Sobre dicha
base, hay un piso compuesto por parrilla tipo metal

Construccion,
operacion y cierre
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desplegado, soportado por estructura metélica
fabricada con perfiles de 40x40x3 mm.

La bodega considera un cierre perimetral en todo su
perimetro exterior. Este cierre se proyecta con plancha
metélica para forro de 0,5 mm de espesor, con
estructura metalica fabricada con perfiles de 30x30x3
mm de espesor, lo cual impedira el libre acceso de las
personas y animales. La altura de la bodega de
residuos peligrosos es de 255 cm.

La bodega de residuos peligrosos serd techada y
contard con techo de Zinc alum que permitira la
proteccién ante condiciones ambientales tales como
humedad, temperatura y radiacién solar. Se indica que
los residuos seran retirados periédicamente de acuerdo
a su generacion, estableciéndose un limite maximo de
almacenamiento de 1.000 kg.

Arco de desinfeccién

El proyecto, actualmente cuenta con un arco de
desinfeccion. Por tanto, cada vez que un camién con
carga ingresa al puerto y se dirige hacia el area de
operacion de las naves para entregar o retirar carga,
debe pasar por un arco de desinfeccion ubicado en los
recintos del puerto. El vehiculo se posiciona en el arco,
comienza a avanzar y se accionan los difusores del
arco. El excedente del liquido desinfectante cae por
gravedad hacia un foso hormigén que se encuentra
soterrado bajo el arco de desinfeccién.

Se utiliza el producto Glutarzan como desinfectante, el
cual es diluido, de acuerdo a lo indicado por el
fabricante.

Construccién,
Operacion y cierre

El nuevo estanque de almacenamiento de combustible
para los generadores corresponde a una unidad que
tiene una capacidad de 3.000 litros.

Por otra parte, se mantiene el estanque surtidor de
1.000 litros de capacidad, ubicandolo también en la
nueva posicion, la que se muestra en la figura 22 de la
Adenda.

La frecuencia de abastecimiento de combustible es
cada 30 dias aproximadamente. Los estanques antes
descritos cuentan con pretiles propios y contaran con
la debida autorizacion de la SEC.

Construccion,
operacién y cierre

Estanque de
combustible
Sistema de

alcantarillado

Actualmente el proyecto considera un sistema de
alcantarillado para el sector de los campamentos. Entre
sus componentes destacan para el Campamento
Blanco: 2 camaras de inspeccién, 1 cémara
desgrasadora y 1 fosa séptica de 4,8 m® para el
tratamiento de las aguas servidas.

El campamento Puerto Nuevo en tanto considera los
siguientes elementos: 3 camaras de inspeccion, 1
camara desgrasadora, 1 fosa séptica de 4,8 m? para el
tratamiento de las aguas servidas. 1 planta elevadora
de aguas servidas (PEAS) de 2 m3 con 2 bombas
impulsoras de 2 HP (una en operacion y otras en stand-
by).

Las aguas tratadas de ambos campamentos o &reas
confluyen a 1 camara de inspeccion que descarga en
una camara repartidora de drenes, con un dren de 3
brazos de 27 metros cada uno.

Construccion,
operacién y cierre

4.4. ACCIONES DEL PROYECTO

4.41. FASE DE CONSTRUCCION
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Habilitacion
instalacion de faenas

Considerando que el proyecto se desarrolla por etapas, la instalacion de faenas
no sera permanente, sino que se instalard y se desinstalara para cada fase de la
construccion.

Dentro de las obras a considerar en esta fase destacan la habilitacion de la
oficina de obras, bodega de materiales y pafioles, obras que serén
implementadas mediante la instalacion de contenedores; ademas, de la
implementacion de las instalaciones para los trabajadores, como vestidores,
sala de herramientas y servicios sanitarios.

Monitoreo
arqueolégico

El titular realizard& un monitoreo arqueol6gico permanente en la porcién
terrestre del &rea de influencia del proyecto, donde se realizara intervencion
del suelo.

El monitoreo sera realizado por un arquetlogo/a(s) y/o licenciado/a(s) en
arqueologia, por cada frente de trabajo, durante las obras de escarpe del terreno
y en todas las actividades que consideren cualquier tipo de remocién de la
superficie y excavacion en el &rea del proyecto.

Se realizaran charlas de induccion arqueoldgica dirigidas a la totalidad de
trabajadores/as del proyecto, quienes deberan recibir la correspondiente
capacitacion al momento de ingresar a la obra. Estas seran implementadas por
un/a arquetlogo/a o licenciado/a en arqueologia, debiendo abordar el
componente arqueoldgico que se podria encontrar en el area del proyecto,
marco legal de proteccion y procedimientos a seguir en caso de hallazgo
arqueoldgico no previsto.

Se remitira a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA) un informe
mensual de monitoreo elaborado por el/la arquedlogo/a en un plazo méaximo
de 15 dias habiles luego de terminado el mes.

Se remitira ademas un informe final de monitoreo que dard cuenta de las
actividades realizadas, y de haberse detectado sitios arqueolégicos, se incluira
la informacion de rescate correspondiente. En estos casos se incluira una
revision bibliogréfica de la zona, el andlisis (por tipo de materialidad) y la
conservacion de todos los materiales arqueoldgicos que se encuentren motivo
de esta actividad.

En caso de rescates de hallazgos no previstos que aparezcan durante el
monitoreo 0 en otra instancia, se solicitara el permiso de intervencion
arqueoldgica, segun el Articulo 7° del Reglamento de Excavacién, establecida
en la Ley 17.288 de Monumentos Nacionales.

En caso de recuperarse materiales arqueolégicos, la propuesta de destinacion
definitiva sera indicada al momento de entregar el informe final del monitoreo,
para lo cual, se remitira un documento oficial de la institucion museogréafica
aceptando la eventual destinacion.

Corte de bosque nativo

Como parte de la preparacion del area de trabajo, se debe realizar actividades
tala sobre el bosque nativo del tipo Forestal lenga, especie principal
Nothogafus antartica (firre), el sotobosque compuesto por Berberis
microphylla (calafate), Dactylis glomerata (pasto ovillo), Acaena magellanica
(cadillo), Blechnum penna-marina (pinque) existente en dicha area.

La superficie de corta de 1,36 hectareas de bosque nativo.

Para esta actividad se utilizara solamente motosierras y la madera que se corte
serd reutilizada en las mismas instalaciones del puerto o bien trasladadas a otro
recinto para su utilizacién como combustible para calefaccion.

Esta labor serd desempefiada por un minimo de 2 personas y maximo de 4 con
el objeto de no interferir en la faena.

Acondicionamiento de
terreno

Para las areas de estacionamiento, ampliacion de explanadas y zonas de
servicios de carga, se considera el acondicionamiento del terreno, el cual,
consiste en retiro de capa vegetal de 20 cm de espesor. EI material de la capa
vegetal extraida sera utilizado para nivelar otros sectores del mismo recinto
portuario y en general serd reutilizada en otras areas del terreno que comprende
la superficie del puerto.

Posteriormente el sector se rellena con material de relleno el que se adquiere
en una empresa autorizada en la ciudad de Punta Arenas. El terreno es nivelado
y compactado para dejar habilitado este sector maquinaria necesaria
correspondiente a una retroexcavadora, motoniveladora y compactadora.

La metodologia para el acondicionamiento del terreno de la expansion terrestre
del proyecto es la siguiente:
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- Antes de comenzar la actividad de escarpe y excavacion, se delimitara
la zona de trabajo y se cercard con una barrera de contencion para
evitar que el material excavado se mezcle con cualquier otro tipo de
material de rechazo e inerte existente en el lugar. Asimismo, se
delimitaran las zonas en donde se depositara el material excavado.

- Se deben implementar técnicas de conservacién del suelo, como la
construccion de terrazas, barreras de contencion y zanjas de
infiltracion para evitar la erosion del suelo y el transporte durante la
época de lluvia. La eleccion de alguna de ellas o de una combinacién
dependera de la definicién de la empresa contratista al momento de
iniciar la obra'y dependiendo de la época del afio, que a priori se estima
debiese ser en los meses estivales.

- Se cubriran las areas excavadas con laminas impermeables para evitar
la acumulacion de agua y la lixiviacion de nutrientes a otras zonas.

- Se implementardn medidas de resguardo adicionales en periodos de
lluvia, como la construccidn de canales de desviacion para evitar que
el agua fluya hacia las areas excavadas y la instalacion de bombas para
drenar el agua acumulada.

Finalmente, dado que el material de escarpe es retirado de manera paulatina en
la medida que se van materializando las distintas etapas de construccion del
proyecto, se dispondra adecuadamente del material excavado, distribuyéndolo
de manera uniforme en otras areas del terreno destinado a recinto portuario. En
el caso que sea necesario, este material se manejara separando los materiales
organicos e inorganicos, y garantizando su disposicion final en lugares
adecuados y autorizados

Instalacién de bodegas
de  mantencién vy
bodegas de acopio de
carga

Se instalarian en las zonas destinadas a explanadas y servicios a la carga. Esta
propuesta se basa en utilizar las ampliaciones de explanada sur, etapas 1,2, 3 y
una fraccion de la etapa 4 y adicionalmente una fraccion del area de servicios
alacarga etapas 1y 2, lo que implica utilizar un terreno del orden de 4.000 m?.

Plan de rescate Yy
relocalizacion

El plan de rescate y relocalizacion de recursos hidrobioldgicos que debe
realizarse en la etapa de construccion, previo a la instalacién de obras
maritimas en aquellas zonas donde se determind la presencia de banco de
recursos hidrobioldgicos, para la especie Mytilus chilensis, es decir,
especificamente, en el &rea colindante al sector denominado Rampa Sur.

La delimitacion especifica del area de rescate al interior del area de estudio
correspondera al resultado de la evaluacion del estado de las poblaciones
previo al rescate o evaluacion ex-ante.

El area de relocalizacion no ha sido definida, dado que corresponde a una
actividad propia del procedimiento de evaluacién ex-ante. No obstante, se
propone que el area de relocalizacién esté ubicada a una distancia no superior
a 500 m del sitio de emplazamiento del proyecto, o0 en su defecto, en un area
en el entorno de la misma zona. La seleccion de una zona de relocalizacion
ubicada en las cercanias de la zona de rescate posee la finalidad de minimizar
la mortalidad de organismos durante el proceso de rescate y relocalizacion.
Con la finalidad de procurar el maximo éxito de la actividad de relocalizacion,
el proceso de seleccion del sitio de relocalizacion sera efectuado mediante la
busqueda de condiciones de habitat (e.g. tipos de fondo, exposicion,
profundidad, presencia especies acompafiantes, densidad de predadores) lo
mas similares posible a las condiciones encontradas en el sitio de rescate. Dado
gue las condiciones ambientales pueden sufrir modificaciones en el tiempo, la
seleccidn del sitio de relocalizacién sera efectuada de manera temporalmente
cercana a la fecha de la ejecucion del rescate, es decir, durante la evaluacion
ex-ante.

Previo a las actividades de rescate y relocalizacion se realizara una evaluacion
directa de ambas zonas (evaluacion ex-ante y zonas de rescate y de
relocalizacion), basada en un disefio de muestreo aleatorio simple, para lo cual
se dispondran sobre cada zona un minimo de 30 estaciones de muestreo,
georreferenciadas mediante GPS cartogréfico, distribuidas en toda la superficie
cubierta por cada zona. En cada estacion de muestreo se ubicaran 3 cuadrantes
de 0,25 m2 (50 x 50 cm), en cada uno de los cuales se contabilizaré el nGmero
de ejemplares de la especie objetivo, se evaluara el tipo de fondo (fango, arenas
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finas, arenas gruesas, conchilla, grava, bolones, cantos rodados, planchones de
roca) y la presencia de especies acompafiantes y predadores.
Complementariamente, y con la finalidad de determinar la estructura de
tamarfios de la especie objetivo, se realizard un muestreo biolégico de un total
de 100 individuos de Mytilus chilensis. El muestreo biol6gico consideraré en
la medicion y pesaje individual de los ejemplares muestreados.

El rescate de individuos en la zona de rescate sera efectuado en forma manual,
utilizando técnicas de extraccion tradicionales y procurando causar el minimo
dafo posible a los ejemplares extraidos. El rescate y relocalizacion sera
efectuado por buzos técnicos con demostrada experiencia en la localizacién y
extraccion de recursos hidrobiol6gicos desde el submareal.

Para el caso de Mytilus chilensis, los individuos seran extraidos una vez que se
remueva cuidadosamente la cubierta de arena o sedimento que los cubre,
siendo extraidos en grupos o parches, los cuales serén dispuestos en bandejas
con agua fresca a bordo de una embarcacion. Para evitar la dispersion en la
zona de relocalizacion, los individuos extraidos seran dispuestos en mallas de
rayén sobre el fondo marino.

Para determinar la sobrevivencia y el éxito de la actividad, se utilizara el
método de Jackson (1937) que consiste en el marcaje inicial de los individuos
a relocalizar en la fecha de la actividad (tiempo cero). En sintesis, el método
propuesto consiste en:

(1) Recolectar los recursos hidrobioldgicos por buceo auténomo;

(i) Marcaje con tinta indeleble en el centro de la concha;

(iif)  Traslado a zona de relocalizacion en condiciones que aseguren la

sobrevivencia de los individuos colectados;

(iv) Reubicacién en zona de relocalizacién mediante buceo auténomo.
Para el control y monitoreo de las especies objetivo se efectuaran 6 monitoreos
(frecuencia mensual, dependiendo de las condiciones climaticas locales)
durante el primer semestre de realizada la relocalizacion y 2 monitoreos
(frecuencia trimestral) durante el segundo semestre de realizada la
relocalizacion. Los monitoreos se orientaran a estimar la densidad de
individuos (ind/m?) y a evaluar la estructura de tamafios de ambas especies en
las zonas de rescate y relocalizacion.

La primera evaluacion (ex-post) serd inmediatamente luego de la actividad de
relocalizacion, lo que permitiré evaluar el grado de efectividad de las acciones
realizadas y determinar la existencia de mortalidad directa producto de las
mismas. Posteriormente, se realizaran 5 evaluaciones con frecuencia mensual
y 2 evaluaciones con frecuencia trimestral. Durante las evaluaciones se pondra
especial cuidado en la identificacion y recuento de ejemplares marcados.

Las evaluaciones directas a ejecutar en el monitoreo seran efectuadas
considerando el mismo esquema de evaluacion utilizado en la actividad previa
a la relocalizacion. Esto es, un minimo de 30 estaciones de muestreo,
georreferenciadas mediante GPS cartografico, en cada zona y la disposicién de
3 cuadrantes de 0,25 m2 (50 x 50 cm) por estacién de muestreo.

Luego de cada campafia de evaluacion se elaborara un reporte de resultados. A
partir de los resultados del monitoreo sera posible evaluar la sobrevivencia de
los individuos relocalizados, lo cual sera complementado con el analisis de los
indicadores poblacionales individualizados previamente. Al finalizar dicho
periodo, se evaluara en conjunto con la autoridad competente la pertinencia de
continuar o no con el seguimiento ambiental.

Habilitacion muelle
flotante basculante

Para la habilitacion del muelle flotante, se consideran las siguientes
actividades:

- De manera previa, seran instalados los fondeos que requiere el muelle
para posicionarlo en el sector de operacion. Estos fondeos, serén
posicionados mediante una barcaza y mediante el uso de una grda que
se ubicaré en la misma barcaza. El sistema de fondeo (muertos/anclas
y las cadenas/cables) seran trasladados via terrestre desde Punta
Arenas y embarcados en la barcaza con la grda que los posicionara en
el mar.

- Las dos secciones del muelle flotante serén trasladadas via maritima
desde Punta Arenas, mediante remolque por una embarcacion. Se
requieren dos viajes, considerando que son dos tramos de muelle de
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dimensiones aproximadas de 30 metros de largo por 8 metros de
ancho. Se contempla que la misma embarcacion realice los dos viajes.

- Una vez posicionados los fondeos y una vez que haya arribado el
muelle (pontones) por via maritima, se procedera a fijar el sistema de
fondeo al muelle. En primer lugar, se posicionara el tramo de muelle
flotante mas cercano a la costa y posteriormente se instalara el segundo
tramo.

- Con el apoyo de una barcaza y buzos, se realizaran las conexiones del
fondeo al muelle flotante y se procederd a tensionar las cadenas
mediante el uso de winches.

- Estas faenas, se realizaran en dias distintos, estimandose tres dias para
la instalacién de los fondeos de cada tramo y dos dias en la fijacion de
cada mddulo de muelle flotante, es decir, se proyecta que la instalacion
de los fondeos y de los dos tramos de muelle flotante se realizara en
diez dias.

Para la habilitacion del puente basculante que se encuentra unido al muelle, se
considera las siguientes actividades:

- Obras en tierra: Se realizara la fundacion, para lo cual sera necesario
realizar la excavaciéon donde se construira la fundacién de hormigon.
Posteriormente se deberd considerar el relleno y compactacion del
sector.

- Montaje puente basculante: El puente basculante sera trasladado via
maritima hasta Puerto Nuevo. Esta estructura estara dividida en tres
tramos para facilitar su traslado y montaje, el cual se realizara desde
tierra mediante el uso de una grda pluma. Los dos primeros tramos
seran instalados desde tierra con el apoyo de una grua. El tercer tramo,
serd montado con el apoyo de una barcaza.

- Cantidad de dias efectivos de trabajo en el puerto serén sélo 10 dias
aproximadamente.

Las estructuras arribardn al puerto una vez que el terreno se encuentre
preparado para recibirlas y evidentemente que no todas estas estructuras
pueden instalarse al mismo tiempo y los sectores sélo requeriran de la
habilitacion del terreno para recibir estas estructuras consistentes en
excavaciones para las fundaciones en el caso de los muelles

Instalacion de rampas

Para la instalacion de las rampas, ésta considera la construccion,
posicionamiento y puesta en funcionamiento de dos rampas de 9,85 metros de
ancho x 17,10 metros largo. Al igual que para el caso de los muelles y puentes
basculantes, la construccién de las losas y muros perimetrales se realizara en
Punta Arenas, y éstas seran trasladadas via terrestre hasta el puerto y seran
acopiadas en los sectores donde se construiran las rampas.

Las obras que se realizan para la instalacion son las siguientes:

- Excavaciones zapata muro perimetral: Se realizaran excavaciones para
la instalacion de las zapatas del muro perimetral, para lo cual se
utilizara una retroexcavadora.

- Relleno: Una vez realizada las excavaciones para las zapatas del muro
perimetral, se considera la colocacién de relleno para densificar el
suelo y recibir las zapatas del muro perimetral. Para esta actividad se
utilizara una retroexcavadora y una compactadora.

- Excavaciones para losas de hormigén armado: Una vez posicionada
las zapatas del muro perimetral, se excavara el interior del area en una
profundidad de a lo menos 1 metro, de manera de posteriormente
proceder a implementar el relleno para mejoramiento de suelo. En esta
actividad se utiliza también una retroexcavadora.

- Relleno sector losas de hormigon: Se contempla realizar el relleno del
sector mediante material en capas no mayores de 25 cm de espesor.
Luego se procedera a compactar y seguidamente se vuelve a rellenar.
Asi se va repitiendo esta secuencia hasta lograr llegar a la cota definida
en el proyecto. Para esto se utilizard una retroexcavadora, una
niveladora y una compactadora. Para ejecutar todas estas obras, el
proyecto dispondrd solamente de una retroexcavadora, de una
compactadora y de una niveladora, por lo que no habrd varias
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maquinas del mismo tipo trabajando al mismo tiempo en mas de una
faena.

- Instalacion losas prefabricadas: Una vez que el terreno se encuentre
compactado y nivelado, se procederd a instalar las losas de hormigén
prefabricadas que conforman la rampa. Esta faena se realiza con grla
pluma.

- Parael caso de las rampas se estima que los trabajos de instalacion no
seran mayores a 30 horas, es decir, considerando el horario de trabajo
de 8 horas diarias, su total instalacion no tomara mas de 4 dias.

Las estructuras arribardn al puerto una vez que el terreno se encuentre
preparado para recibirlas y evidentemente que no todas estas estructuras
pueden instalarse al mismo tiempo y los sectores sélo requeriran de la
habilitacion del terreno para recibir estas estructuras consistentes en
excavaciones para posicionar las zapatas del muro perimetral que soportan las
rampas.

Actividades
hormigonado

de

Se proyecta pavimentar la calle de acceso en el sector del arco de desinfeccion,
en una superficie de 100 m? (20 metros de largo por 5 metros de ancho)

Se contempla, ademas, un pequefio radier para recibir el agua proveniente del
lavado de los camiones mixer y area de descarga de combustible. Esta area de
lavado de camiones se impermeabilizara mediante un radier de hormigén de
15 cm de espesor sobre una capa de gravilla de 5 cm. Dicho radier contara con
muretes perimetrales en tres de sus caras de 10,0 cm de alto, y la losa debera
tener una pendiente minima de 0.30% hacia el sumidero ubicado en la parte
contraria al ingreso del camion.

Para la instalacion de los estanques de combustible, se construird una losa de
hormigon que estara al mismo nivel de la losa de los generadores, en la cual se
ubicaran los estanques

Respecto del agua de lavado resultante del lavado de los camiones mixer
(canoa y ruedas) se gestionara de la siguiente manera:

1. Se instalara estanque de HDPE enterrado de un volumen de 2.0 m3, al
cual se deberéa descargar la tuberia con las aguas de lavado.

2. Ellavado en caso de que sea necesario, se llevara a cabo cada vez que
se realice la actividad de vertido de concreto utilizando camion mixer.

3. Estara prohibido lavar los camiones mezcladores, o las mezcladoras
pequefas en areas no autorizadas para este propdésito en el area de
faenas. Esto se indicara mediante sefializacion en el sitio.

4. Se dispondra de un area para los escombros sélidos que caigan en la
losa de lavados donde se acumularan y, si es necesario, se cargaran en
un camion tolva utilizando una retroexcavadora para su posterior
retirada del material demolido (residuo de cemento endurecido).

5. Las aguas residuales en el estanque de HDPE seran retiradas por una
empresa autorizada que posea los permisos necesarios para llevar a
cabo estas actividades.

El responsable del proyecto exigird y mantendra en el lugar de trabajo una
copia del comprobante de retiro y disposicion final de los residuos, que debera
estar disponible para posibles fiscalizaciones por parte de la autoridad
ambiental.

Transporte
ruta Y-50

terrestre

Para la etapa de construccion se considera un flujo maximo diario de vehiculos
pesados de 15 veh/dia como maximo, conforme a lo que se indica en el informe
vial presentado en Anexo 28 del Adenda y que se disgregan en un periodo de
algunos meses conforme a las distintas acciones de ampliacidn que se vayan
materializando en el proyecto.

De esta forma, considerando un horario de trabajo de 8 horas diarias de lunes
a viernes para la fase de construccion, se estima que el flujo maximo de
vehiculos en la etapa 1 de construccion (considerando vehiculos livianos y
pesados) serad de 13 veh/dia (2 veh/h); para la etapa 2 se estima un flujo de 15
veh/dia (2 veh/h) conforme a lo ya indicado y, para la Gltima etapa de la fase
de construccidn se estima un flujo de 12 veh/dia (2 veh/h). Por lo anterior, el
flujo estara distribuido sélo por algunas semanas durante algunos meses en un
periodo de al menos 5-6 afios que es el tiempo que se tiene considerado para el
desarrollo de la fase de construccidn del proyecto.
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Queda establecido que, en razon del peso maximo que soportan los puentes
ubicados en la Ruta Y-50 y que llevan hacia Puerto Nuevo, en un peso
vehicular (PBV) de 30 Ton, lo que significa un volumen méximo de carga de
12 mé,

Retiro de instalacion de
faenas

En base a que el proyecto se desarrolla por etapa, cada vez que termine una
etapa se realizara el retiro de la instalacion de faenas.

Recursos naturales renovables a extraer, explotar o utilizar

Bosque

El proyecto considera la corta de bosque nativo para habilitar zonas de
estacionamiento de camiones, areas de explanadas y servicios a la carga, por
ende, la superficie a explotar es de 1,36 hectéareas dentro del predio destinado
al proyecto.

Suelo

Respecto de la superficie a intervenir de suelo, ésta corresponde a la superficie
de las zonas de ampliacion del puerto en su porcidn terrestre, equivalente a
20.000 m?,

Por tanto, en relacion a la cantidad de tierra a remover, correspondiente al retiro
de 20 cm de capa vegetal del suelo, se proyecta extraer volumen de 5.060 m?
de este recurso.

Agua

El lugar de explotacion del recurso agua, corresponde a un derecho de
aprovechamiento consuntivo de aguas superficiales y corrientes otorgado a un
tercero, ubicado en el chorrillo Mina Marta, comuna de Rio Verde y del cual,
el proyecto cuenta con la autorizacion del titular del derecho para el uso del
agua. Para la etapa de construccion se estima en un 1 m®/dia de agua maximo.

Emisiones y efluentes

Emisiones atmosféricas

Las emisiones de material particulado durante las etapas de construccion se
produciran debido al levantamiento de polvo por el transito de maquinaria y
vehiculos de materiales e insumos. Mientras que las emisiones de gases, se
producira debido a la combustion de los vehiculos del proyecto y del
funcionamiento de los equipos electrégenos, los cuales tienen un uso de 500
horas por mes y que no operan simultaneamente.

Para la cuantificacion de las emisiones de fuentes fijas y méviles durante la
etapa de construccion, en el Anexo 8 de la Adenda Complementaria, se
presenta un informe con la Estimacion de Emisiones Atmosféricas y las
correspondientes modelaciones de dispersion de contaminantes. En base a los
resultados de la etapa de construccion se predice que las mayores emisiones
atmosféricas provienen de fuentes moviles, especificamente las emisiones por
resuspension de material particulado por circulacion vehicular en rutas no
pavimentadas.

No obstante, de lo anterior, el proyecto para todas las fases del proyecto,
considera implementar medidas de control y acciones preventivas las cuales
incluyen entre otras, la utilizaciéon de vehiculos y maquinarias con revision
técnica al dia, transportar la carga de material con cubierta, como apagar los
motores cuando los vehiculos estén en desuso, humectacién de caminos en
caso de que se necesario, entre otros. (mas detalles en Anexo 8 de Adenda
Complementaria y p4gina 60 de la Adenda)

Aguas servidas

Se generaran residuos liquidos provenientes del uso de bafios quimicos, los que
seran dispuestos de acuerdo a la normativa vigente por el contratista de la obra.
Ademas, también se generaran aguas servidas, producto del uso de las
instalaciones sanitarias de las actuales instalaciones del Puerto Nuevo, cuyas
instalaciones fueron actualizadas, presentado a aprobacion de la Autoridad
Sanitaria y aprobado por Resolucion N° 2412121310 de fecha 14 de mayo de
2024.

Residuos liquidos

Debido a las actividades de hormigonado, producto del lavado de canoas y
ruedas de camiones mixer, se generara un residuo liquido que sera dirigido a
través de tuberias hacia un estanque de retencion que almacenara estas aguas
residuales. Estas serdn retiradas por una empresa autorizada para su
disposicion.

Ruido

Se estimaron y evaluaron para cada receptor los niveles de ruido generados en
el escenario de la operacion actual mas la fase de construccion del Proyecto.
Los niveles de ruido proyectados en los receptores se encuentran entre los 21
y 69 dBA, excediendo los Niveles Méaximos Permisibles establecidos por el
D.S. N°38/11 del MMA en los receptores R2 y R2.2 durante el periodo diurno.
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Al respecto, para dar cumplimiento al D.S. N° 38/11 del MMA el titular
incorpora medidas de control de ruido para fuentes reguladas por el D.S.
N°38/11 del MMA. Dentro de las medidas técnicas, se debe incluir el uso de
una barrera fija entre las faenas de la concesion maritima N°459 Sector sur y
los receptores mas cercanos.

Ademas, se estimaron y evaluaron los niveles de ruido generados por el transito
vehicular de la operacidn actual méas fase de construccion en periodo diurno y
nocturno. En base a los resultados, los valores calculados cumplirian con la
normativa de referencia OPB 814.41 para todas las fases.

Se ha propuesto un monitoreo de ruido para cada fase, al objeto de verificar la
efectividad de las medidas de control de ruido propuestas para cada fase y el
cumplimiento normativo mediante mediciones en los receptores, para
poblacién humana aledarfia al Proyecto.

Para mas detalles ver informe actualizado en anexo 20 de Adenda
Complementaria

Vibraciones

Se estimaron y evaluaron para cada receptor los niveles de velocidad peak de
particula (PPV) generados en la operacion actual méas fase de construccion del
Proyecto. Los valores calculados en los receptores, se concluye que no exceden
los limites establecidos por la normativa de referencia (Caltrans) para fuentes
fijas.

Se aplicé la metodologia indicada por la FTA para evaluar el posible impacto
de vibracién ocasionado por el transito vehicular, concluyendo que no existe
impacto producto de fuentes moviles.

Residuos, productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente.

Se prevé una generacion de aproximadamente de residuos domésticos (papeles,
cartones, etc.), para la dotacion méaxima declarada de 10 trabajadores al dia
como promedio.

Residuos solidos ; . .
A Estos residuos son acopiados en contenedores de 15 m?® debidamente
domiciliarios i L i .
clasificados al interior de la obra, para ser dispuestos finalmente en un lugar
autorizado. Estos residuos son retirados con una frecuencia de 20 dias
aproximadamente.
Los residuos solidos generados en la fase de construccion consisten
Residuos industriales | basicamente en: desechos de construcciones, tales como escombros, hormigon

no peligrosos

y fierro; se procura destinar un lugar delimitado y sefializado al interior de la
obra para este tipo de residuos, para luego ser dispuestos en sitio autorizado.

Residuos Peligrosos

Dado que el proyecto se encuentra operando, junto con los residuos de la fase
de construccidn se podrian generar RESPEL los cuales estaran constituidos por
envases vacios de reactivos, aceites usados, residuos con grasas y aceites,
envases vacios de pinturas, espray WDA40, filtros, pilas secas, elementos de
proteccion personal contaminados y téner de impresoras entre otros. Los
residuos peligrosos serdn manejados de acuerdo al Plan de Manejo de Residuos
Peligrosos con que cuenta la empresa, donde los residuos seran almacenados
temporalmente en una bodega autorizada para posteriormente ser enviados a
disposicion final a un lugar autorizado. El retiro de residuos peligrosos tiene
una frecuencia de 1 vez al mes.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre
esta fase.

Capitulo 4

4.4.2.

FASE DE OPERACION

Arribo nave mayor al
Puerto

Como primera actividad de la etapa de operacion, se considera el arribo de la
primera nave mayor a la rampa existente que tiene el puerto. Esta actividad
permite atender wellboats abarlodndose a una barcaza atracada en la rampa.

Arribo embarcaciones a
muelles flotantes

Naves de tipo Wellboat se atracaran por ambas bandas al muelle flotante que
se encuentra anclado a tierra por medio de un sistema basculante. Esta
instalacion portuaria tiene como propdsito la operacion de las naves tipo para
realizar faenas de carga o descargar peces a los camiones especialmente
disefiados para ese fin, los cuales posteriormente seran llevados a planta donde
son procesados y comercializados tanto en el mercado nacional como
internacional.
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Con la finalidad de asegurar la nave de disefio frente a los vientos y oleaje del
tercer y cuarto cuadrante respectivamente y a su vez de la corriente del segundo
cuadrante, se ha proyectado inicialmente bitas de amarre de 50 toneladas en
tierra y bitas de amarre de 30 toneladas en muelle, de modo de mantener las
naves en una posicion estable en el frente de atraque ya sea por estribor o babor
y las operaciones gue ella realice lo mismo que su permanencia.

Durante esta maniobra de aproximacion el personal de proa y popa de nave
alistara las espias y demas elementos necesarios para la maniobra como los
mensajeros que deberd enviar al muelle para que posteriormente los
amarradores encapillen las espias de la nave en las bitas de amarre previstas
para tal efecto.

La maniobra de aproximacion al muelle se realizara utilizando sus hélices y
timones, maniobrando de tal forma de mantener el rumbo deseado.

Para mas detalle revisar punto 3.7.1.3- Descripcion general de las maniobras
del Capitulo de Descripcion de Proyecto de la DIA.

Arribo embarcaciones a
Rampas

Las naves de disefio podran operar en horario diurno y nocturno, ya sea para
las maniobras de aproximacion, atraque y desatraque.

El terminal desarrollara faenas de carga y descarga de material logistico para
las faenas de la empresa del salmon, tales como carga de alimento para peces,
redes, embarque y desembarque de personal que labora en los centros de
cultivo y engorda y descarga de peces para su traslado a los centros de
elaboracion en horas diurnas y nocturnas.

Las maniobras que se realizardn sera la de atraque y desatraque frontal
apoyando la rampa sobre la planchada en operaciones diurnas y nocturnas.
Para mas detalle revisar punto 3.7.1.3- Descripcion general de las maniobras
del Capitulo de Descripcion de Proyecto de la DIA.

Servicios  portuarios:
Cosecha

Corresponde a la carga de salmones que se traslada desde los centros de cultivo
a las plantas faenadoras. Este tipo de faena se puede realizar de tres formas:

1- Wellboat — Barcaza menor: Cuando se opera con barcazas menores, el
wellboat queda a la gira donde espera gque se abarloe una barcaza menor con
un camion tipo fishtank, el cual previamente fue embarcado en la nave en
Puerto Nuevo. Una vez que la barcaza se abarloa y se encuentra debidamente
amarrada al wellboat, comienza el proceso de matanza de salmones a bordo
del wellboat, los cuales son depositados en el fishtank mediante el trasvasije
desde el wellboat con manguera/ducto. Cuando el fishtank se encuentra con su
capacidad completa, se detiene el proceso de trasvasije de salmones, se
desamarra la barcaza y recala a Puerto Nuevo, donde se desembarca el camién
para dirigirse a la planta de faena (Punta Arenas o Puerto Natales). Una vez
desembarcado el camién, se embarca otro camidn para continuar con el
proceso.

Este tipo de proceso de cosecha corresponde al denominado proceso de
cosecha mixta, el que se encuentra autorizado por la Direccion Regional del
Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura para las empresas que realizan esta
operacion a través de las instalaciones de Puerto Nuevo. Se adjunta oficio que
autoriza este sistema de cosecha en anexo 18 de la DIA.

2.- Welboat — Barcaza Mayor: Cuando la faena se realice con barcaza tipo
mayor, ésta sera posicionada en la rampa de Puerto Nuevo a la espera de recibir
el wellboat a su costado (abarloado). Cuando se encuentra abarloado y
debidamente amarrado, se cargan dos camiones fishtank para recibir el salmén.
El proceso de matanza se puede producir en el wellboat o en la estacion de
matanza que se encuentra en la barcaza. Producida la matanza, el salmon es
trasvasijado a los fishtank mediante manguera/ducto. Una vez completado el
fishtank, se realizan las desconexiones y el camion se desembarca con rumbo
a la planta de proceso. Posteriormente desde la zona de explanada de puerto,
se embarca un nuevo camion a la barcaza.

3.- Wellboat a muelle: Cuando se lleve a cabo el proyecto de muelle, en el caso
que la solicitud de concesion maritima actualmente en trdmite sea otorgada, se
podra realizar el proceso de cosecha de salmones desde el wellboat
directamente a camion. En este caso, el wellboat atracara al muelle flotante,
donde sobre el mismo muelle se encontrard un camién fishtank para recibir a
los salmones via manguera/ducto, para lo cual se realizaran las conexiones al
fishtank y una vez que se realice el proceso de matanza sobre el wellboat se
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comienza con el trasvasije. Cuando se haya completado la carga en el fishtank,
se realiza la desconexion de mangueras y el camion abandonara el muelle con
destino a planta de proceso.

Servicios  portuarios:
Carga de alimento para
peces

El alimento que se moviliza en Puerto Nuevo, corresponde a maxisacos de
1.250 kilos, los que arriban al puerto sobre camiones y éstos suben
inmediatamente a la barcaza que se encuentra a la espera de la carga, donde
son descargados Y la barcaza zarpa hacia su destino final con el alimento, por
lo que no existen tiempos de permanencia de dicha carga sobre los pallets en
los que llegan.

Sin embargo, una vez que se instalen las bodegas que considera el proyecto,
estas bodegas que seran cerradas, se utilizardn para mantener este tipo de carga
en caso que se requiera almacenamiento, sin embargo, la logistica tipica es la
descrita en el parrafo anterior, por lo que resulta poco probable que haya
almacenamiento de alimento.

Servicios  portuarios:
Servicio de carga

Ampliar &reas terrestres para servicios a la carga, debe entenderse
efectivamente como la disponibilidad de tener mas espacios para mantener
transitoriamente distintos tipos de carga que se movilizan en el puerto y que
también tiene por objeto disponer de &reas con mayor capacidad de
maniobrabilidad para los camiones que transportan dichas cargas hacia y desde
el puerto hasta sus destinos.
El tipo de carga que se moviliza en Puerto Nuevo consiste principalmente en:

- Rollos de Planzas

- Flotadores de pasillos

- Boyas metalicas

- Boyas pléasticas

- Anclas metélicas

- Muertos de hormigon

- Cabos

- Cadenas

- Pasillos metalicos

- Pallet
Toda la carga descrita anteriormente presenta caracteristicas inertes y en
consecuencia, al corresponder a elementos sélidos no queda sujeto a
interacciones de las aves u otro tipo de animales con este tipo de carga.
Considerando que la carga que moviliza el puerto estd compuesta
mayoritariamente por elementos que son metalicos, plasticos, de hormigén o
madera, estos materiales en primer término son transferidos a las barcazas que
los transportan hacia sus destinos, en tiempos muy reducidos o bien, en el caso
que llegan al puerto, son también retirados por camiones en un tiempo muy
corto.

Servicios  portuarios:
Embarque camién de
combustible

En esta faena, el camién de combustible es embarcado por sus propios medios
a la barcaza que se encuentra posicionada en la rampa de Puerto Nuevo, para
posteriormente trasladar dicho camién para abastecer de combustible a los
distintos centros de cultivo.

Servicios  portuarios:
Embarque de smolts

El embarque de smolt, se puede realizar de tres formas:

1.- Barcaza menor — Wellboat: Los camiones que transportan los smolt hacia
los centros de cultivo, llegan a Puerto Nuevo y esperan en la explanada para
ser embarcados por sus propios medios a la barcaza menor. Una vez que el
camidn se encuentra debidamente trincado, la barcaza navega hasta abarloarse
al wellboat que se encuentra a la gira, el cual mediante trasvasije con
mangueras/ducto los smolt son embarcados en el wellboat para traslado a
centro de cultivo. Una vez que el estanque del camidn se haya desocupado, se
realiza la desconexién de las mangueras y la barcaza navega hasta Puerto
Nuevo para realizar la descarga del camion y el embarque del siguiente camion
con smolt.

2.-Barcaza mayor — Wellboat: Los camiones que transportan los smolt hacia
los centros de cultivo, llegan a Puerto Nuevo y esperan en la explanada para
ser embarcados por sus propios medios a la barcaza mayor que se encuentra
posicionada en la rampa y a su costado se encuentra abarloado el wellboat. Una
vez que el camidn se embarca, se comienza a realizar el proceso de conexion
de mangueras/ducto entre el estanque del camion y el estanque del wellboat.
Una vez realizado lo anterior, se inicia el proceso de trasvasije de smolt. Una
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vez que el estanque del camidn se vacia, se realiza la desconexion de
mangueras/ducto y el camidn sale de la barcaza, para permitir el ingreso de
otro camion. Desde aqui comienza otro ciclo de embarque.

3.- Embarque desde camion a wellboat via muelle: Cuando se lleva a cabo el
proyecto de muelle, se podra realizar el proceso de embarque de smolt
directamente desde camién a wellboat. En este caso, el wellboat atracara a
muelle, donde sobre el mismo muelle se encontraré el camién con los smolt.
Una vez realizado el proceso de conexion de mangueras/ducto entre el
estangue del camidn y el estanque del wellboat, comienza con el trasvasije.
Cuando se haya vaciado el estanque del camidn, se realiza la desconexion de
mangueras/ducto e ingres otro camidn a muelle para continuar con el proceso
de embarque de smolt.

Servicios  portuarios:
Descarga mortalidad

Cuando se retira carga mortalidad desde los centros, se embarca en barcaza un
camion estanque desde Puerto Nuevo, el cual recoge la mortalidad de los
centros. Posteriormente la barcaza traslada al camion hacia Puerto Nuevo,
donde es desembarcado y trasladado a disposicion final.

Eventualmente la mortalidad llega en barcaza con bins, los cuales son
movilizados y embarcados a camion que se encuentra en sector de la
explanada, para posteriormente trasladarlos a disposicion final.

Servicios  portuarios:
Transporte de Pasajeros

En el sector norte de la concesion maritima otorgada por D.S. N° 459/2015 se
ubican dos muelles flotantes. Desde estos muelles zarpan y recalan
embarcaciones de pasajeros operados por empresas dedicadas al transporte de
pasajeros o bien de embarcaciones cuyos armadores son las empresas
productoras de salmén en el area de Seno Skyring.

Los pasajeros llegan al sector de los muelles en vehiculos (mini buses,
furgones, camionetas, entre otros) y se embarcan inmediatamente en las naves
gue esperan en los muelles. Los vehiculos de trabajo mas livianos como
camionetas de servicio quedan estacionados en el mismo sector, o bien en el
caso de vehiculos de transporte de personas como mini buses o furgones
pueden quedar a la espera del regreso de los pasajeros cuando los ingresos son
solamente por algunas horas.

Servicios  portuarios:
Retiro de basura
domeéstica e industrial

Puerto Nuevo prestara el servicio de retiro de basura desde las embarcaciones
en la medida que el cliente lo requiera y solicite. Para ello cuenta con sistemas
de disposicion temporal (contenedores de 15 m® de capacidad), los que son
contratados a una empresa externa certificada para el manejo de basura
domeéstica y residuos sélidos industriales no peligrosos. El transporte se realiza
en camiones especiales destinados para este tipo de residuo y de propiedad de
la misma empresa de servicio. Cada vez que la empresa externa retira basura
desde las instalaciones de Puerto Nuevo, ésta emite un certificado con la
cantidad de residuos retirados, el tipo y la disposicion final autorizada.

Servicios  portuarios:
Servicio de
conectividad y

emergencias

Puerto Nuevo puede ser también utilizado como punto de embarque o
desembarque de habitantes en la zona o que requieran por razones médicas ser
evacuados de urgencia desde el area de Seno Skyring hasta un centro
asistencial.

El flujo vehicular del proyecto considera todos los vehiculos de la operacion
del mismo, incluyendo vehiculos de servicios y traslado de personal por
ejemplo, donde los primeros, tales como camiones de retiro de residuos o
combustible, entre otros, no hacen uso todos los dias de la ruta y de la misma
forma, los vehiculos de traslado del personal del puerto sélo tienen recorrido
los dias lunes para el cambio de turno, luego, la cantidad de vehiculos que se
indica resulta ser el flujo en el escenario méas desfavorable, pensando que en
un momento dado, todos los vehiculos podrian llegar a ocupar la ruta al mismo
tiempo, se ha estimado en un flujo maximo de 5 veh/h.

Transporte terrestre
ruta Y-50

Protocolo de
navegacion

Para la descripcidn de las maniobras, se han considerado dos areas. La primera
es un area conformada por la linea de limite de puerto, que corresponde al area
de aproximacion (area de color morado de la siguiente figura), en la cual se
recomendara una velocidad de navegacion a las naves y la segunda area (de
color verde de la siguiente figura), es aquella que se ubica a 300 metros del
entorno de la facilidad portuaria a la cual recalara la nave, que corresponde a
la zona de maniobras y en las cuales las naves deben respetar las condiciones
establecidas en el informe de operacion.
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Las naves que recalan o zarpan de Puerto Nuevo, ingresaran al area de limite
de puerto (area de aproximacién) principalmente por el sector de rio Pérez. La
navegacion al interior del area de aproximacion, se recomienda que se realice
a una velocidad menor o igual a 8 nudos. Para ello el capitan tiene disponible
las maquinas y timén para controlar la nave. Durante esta aproximacion, un
tripulante apostado a proa o en el puente de la nave deberéd visualizar la
existencia de mamiferos marinos que pudiesen ser eventualmente colisionados
por la embarcacion. En caso de detectar la presencia de grupos o individuos, el
tripulante deberad avisar al capitdn de la nave, quien deberd disminuir la
velocidad de la nave al menos a 4 nudos de velocidad, pudiendo también
detener las maquinas o el dar atras para iniciar una nueva aproximacion.

El estudio considera la ejecucidén de muestreos marinos durante toda la etapa
de construccion del proyecto y por al menos los primeros 5 afios a plena
operacion, con una frecuencia semestral, es decir, 2 al afio. Al finalizar dicho
periodo y sobre la base de los resultados obtenidos, se evaluara en conjunto
con la autoridad competente, la pertinencia de continuar o modificar el plan de
monitoreo.

Se consideran 9 estaciones de monitoreo en el sector de Puerto Nuevo y 6
estaciones de muestreo en el area de Rampa Sur. Estas estaciones de muestreo
corresponden a las mismas estaciones muestreadas para la linea de base marina
del proyecto. Las coordenadas y puntos se identifican en la tabla 21 y 22 de la
Adenda del proyecto.

Plan de \vigilancia | Monitorear la fauna acuéatica y calidad de agua en el area de estudio, en el
ambiental marco de los planes de seguimiento ambientales

- Monitorear los macro-invertebrados asociados al &rea de influencia
marina del proyecto Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring
de la empresa Skysal S.A.

- Monitorear los parametros fisicos y quimicos asociados a la descarga
de la Planta (Aceites y grasas; DBO5; Sdélidos Suspendidos Totales;
Sélidos Sedimentables; Fosforo Total, Nitrogeno Total Kjeldahl,
SAAM y Coliformes Fecales).

Describir las posibles relaciones de la fauna asociadas al area de influencia
marina relacionadas con las operaciones del proyecto Puerto Nuevo, Ensenada
Moreno, Seno Skyring con los factores fisicos y quimicos del sector para
evaluar los posibles impactos que la ejecucion del proyecto podria generar.

La frecuencia de limpieza de playas serd al menos 1 mensual. Sin perjuicio de
ello, después de cada evento meteoroldgico de magnitudes fuera de rangos
normales para la zona (vientos por sobre los 100 km/h) se realizara igualmente
Limpieza del Borde | un recorrido e inspeccion visual para verificar el estado del borde costero. El
Costero area de limpieza considera desde el sur de la actual rampa de operaciones de
Puerto Nuevo hasta el sector de los muelles de pasajeros. La limpieza se
realizara mediante un recorrido pedestre por el borde costero, por donde sea
factible caminar la playa. Para la recoleccion se utilizard bolsas y guantes y
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una vez terminada la actividad, la basura recolectada se separara de acuerdo a
sus caracteristicas, esto es, basura que debe ser dispuesta en vertedero
domiciliario o industrial y basura que pueda ser reciclada (envases de vidrio o
plastico, cartones, papeles, entre otros), o eventualmente reutilizada.

La basura domiciliaria ser4 depositada en los contenedores de basura
domiciliaria de 15 m3 que tiene el puerto, la que es retirada con una frecuencia
mensual y, si fuera necesario, se pedira un retiro intermedio para la disposicion
final. La basura de tipo industrial seré enviada a un recinto que cuente con las
autorizaciones para recibir este tipo de residuos. La basura correspondiente a
elementos sujetos a reciclaje como vidrios, latas, envases de plastico, cartones
en buen estado, entre otros podran ser entregados a centros de reciclaje
existentes en la Region.

La actividad quedara registrada en un formulario disefiado para tal efecto y
evidenciada mediante fotografias tomadas durante la actividad. De la misma
forma, la basura recolectada, serd entregada a empresas recolectoras y
autorizadas para el tratamiento y disposicion final de residuos domiciliarios,
industriales y a empresas o unidades de reciclaje lo que quedara consignado en
guias de despacho.

En la siguientes figura y tabla, se visualizan los puntos de inicio y términos de
la limpieza de playa

Simbologia
Q inicioy fin drea limpieza Playa
Extension limpieza de playa (1,9 km)

Google Satellite
Datum WGS 84 huso 19

4172500
00SZLTH

298500 299000 299500 300000 300500

Limpieza | Latitud Inicio | Longitud Latitud Longitud
playa Inicio Término Término
52°33°28,27” | 71° 57’ | 52°32°45,61” | 71° 56” 48,21
53,36”

Cese de los servicios
portuarios

Independiente que el proyecto considera una vida indefinida, en el caso de la
finalizacion de la etapa de operacion, se debera cesar los servicios portuarios.

Productos generados

Servicios portuarios

El proyecto ofrece servicios portuarios. Por ende, para atender las 120 mil
toneladas de carga, se proyecta una cantidad promedio de 205 recaladas
mensuales. Se proyecta atender un promedio de 7 naves al dia las que, a su vez,
dependiendo del tipo de carga de que se trate pueden permanecer un maximo
de hasta 2 horas para el caso de carga general y hasta 7 horas para el caso de
un wellboat.

Recursos naturales a extraer, explotar o utilizar

Agua

El proyecto utilizara aguas superficiales que se extrae de un derecho de
aprovechamiento consuntivo de aguas superficiales y corrientes otorgada por
Resolucién D.G.A. N° 581 de fecha 22 de septiembre de 2000.

Emisiones y efluentes

Emisiones
Atmosféricas

Se indica que las principales actividades generadoras de emisiones
atmosféricas del proyecto corresponden a las emisiones por resuspension de
material particulado por circulaciéon vehicular en rutas no pavimentadas,
especificamente a las emisiones provenientes de la actividad del transito de
vehiculos de los usuarios que utilizan el servicio del puerto para el transporte
de carga.
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Ademas, el proyecto generara gases producto de la operacién de los motores
de vehiculos livianos y pesados que ingresan y operan dentro de sus
instalaciones y de los generadores de electricidad. La operacién de los motores
de vehiculos livianos y camiones no es continua y su duracion depende del
tiempo de permanencia del vehiculo en el puerto, en tanto los generadores
seran una fuente fija de emisidn constante.

La cuantificacion de las emisiones de fuentes fijas y moviles durante la etapa
de operacion, en el Anexo 8 de la Adenda complementaria, se presenta un
informe con la Estimacién de Emisiones Atmosféricas y las correspondientes
modelaciones de dispersion de contaminantes.

No obstante, de lo anterior, el proyecto para todas las fases del proyecto,
considera implementar medidas de control y acciones preventivas las cuales
incluyen entre otras, la utilizacién de vehiculos y maquinarias con revision
técnica al dia, transportar la carga de material con cubierta, como apagar los
motores cuando los vehiculos estén en desuso, humectacion de caminos en
caso de que se necesario, entre otros. (mas detalles en Anexo 8 de Adenda
complementaria)

Aguas servidas

Se generaran aguas servidas, provenientes del uso de bafios ya instalados en
ambos campamentos del proyecto. Las aguas servidas son tratadas mediante el
sistema de alcantarillado para su posterior infiltracion mediante drenes.

RILes

Se generard un residuo liquido proveniente del arco de desinfeccién que
contempla el proyecto, el cual se ha estimado en 144 lI/dia de ligquido
desinfectante que caerd al estanque de acumulacién. El estanque acumulador
tiene una capacidad de 1,9 m3. Conforme a lo anterior, la capacidad del foso
del arco de desinfeccion considerando que el 100% del agua cae al foso durante
el proceso de desinfeccion serd de 13 dias. Esta agua sera almacenada en
tambores de 200 litros y posteriormente entregada a empresa autorizada para
su tratamiento y disposicién final.

Ruido

Se estimaron y evaluaron para cada receptor humanos los niveles de ruido
generados en fase de operacidon del Proyecto. Los niveles de ruido proyectados
en los receptores se encuentran entre los 22 y 50 dBA para el periodo diurnoy
entre 21 y 50 dBA para el periodo nocturno.

Ademas, se estimaron y evaluaron los niveles de ruido generados por el transito
vehicular en la fase de operacion, en periodo diurno y nocturno. Los valores
calculados (Lr proyectados) cumplirian con la normativa de referencia OPB
814.41 para todas las fases.

Para la fase de operacion, se propusieron medidas de control de ruido para
fuentes reguladas por el D.S. N°38/11 del MMA. Dentro de las medidas
administrativas, se debe mantener apagados los motores de los camiones en la
concesion maritima N°459/2015 Sector Sur. Por ende, el mayor nivel de ruido
proyectado es de 47 dBA para el periodo nocturno, no excediendo el valor
limite establecido por el D.S. N°38/11 del MMA.

Por ultimo, se ha propuesto un monitoreo de ruido, al objeto de verificar la
efectividad de las medidas de control de ruido propuestas para cada fase y el
cumplimiento normativo mediante mediciones en los receptores, para
poblacién humana aledafia al Proyecto.

Para mas detalle ver informe actualizado en anexo 20 del Adenda
Complementario

Emisiones luminicas

Se implementaran equipos con intensidad y angulos ajustados para asegurar
una iluminacion en la zona de transito de vehiculos, evitando el exceso que
podria afectar areas no necesarias. Ademas:

- Se utilizaran luminarias con temperaturas de color de 3000K (calidas)
limitando la cantidad de luz de longitud de onda corta (luz azul a
violeta, en particular emisiones entre 380 y 499 nm) al minimo posible,
usando luminarias con certificacion de menos del 1% de luz en ese
rango del espectro.

- Las luminarias seran instaladas en un brazo sobre el poste, con un
angulo de 90° para evitar emisiones de luz hacia el cielo nocturno
sobre la horizontal. Para una mejor direccion se instalaran viseras,
garantizando el control de la emision de luz hacia el plano inferior y
dentro de la zona qtil.
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- Para optimizar el consumo energético y adaptarse eficientemente a las
variaciones de horas de luz durante el afio en la zona, se implementara
un sistema de control equipado con reloj o apagado manual. Este
mecanismo asegurara una gestion precisa de la iluminacion,
permitiendo la activacion y desactivacion automatizada o manual
segun las condiciones luminicas cambiantes. Se utilizara de manera
prioritaria en épocas de cosecha y faenas portuarias, maximizando asi
la eficiencia operativa.

Residuos, productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente

Se generan residuos sélidos domiciliarios durante todo el afio. Para su
tratamiento y disposicion final se utilizan contenedores de 15 m® ubicados
dentro del recinto del puerto y la disposicion final ser& en un lugar autorizado.

Residuos sélidos
domiciliarios

Los lodos generados en la planta de tratamiento de aguas servidas del puerto
son retirados por un camion limpia fosas y trasladados a un lugar autorizados
Lodos para su tratamiento y disposicién final.

No se generan lodos en el proceso de desinfeccion de los camiones de carga en
el &rea del arco de desinfeccion.

Se generaran residuos peligrosos, los cuales estaran constituidos por envases
vacios de reactivos, aceites usados, residuos con grasas y aceites, envases
vacios de pinturas, espray WD40, filtros, pilas secas, elementos de proteccién
personal contaminados y toner de impresoras entre otros. Los residuos
Residuos peligrosos peligrosos seran manejados de acuerdo al Plan de Manejo de Residuos
Peligrosos con que cuenta la empresa, donde los residuos seran almacenados
temporalmente en una bodega autorizada para posteriormente ser enviados a
disposicidn final a un lugar autorizado. El retiro de residuos peligrosos tiene
una frecuencia de 1 vez al mes.

Puerto Nuevo s6lo almacena un desinfectante denominado Glutarzan aunque
podria utilizar y almacenar otro de caracteristicas similares, que se utiliza como
rodiluvio para los camiones que ingresan al recinto portuario. Se utiliza
Desinfectantes aproximadamente 360 litros al afio, lo que significa un consumo mensual de
s6lo 30 litros al mes, por lo que el puerto almacena en la bodega de materiales
una cantidad no mayor a 60 litros. Este desinfectante se utiliza de manera
diluida para la desinfeccion de camiones

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre | Capitulo 4
esta fase.

4.4.3. FASE DE CIERRE

Para la etapa de cierre, se considera vida util indefinida o renovacion de
concesiones cada 25 afos, sin embargo, en caso de que el titular defina poner
término al proyecto, el procedimiento de abandono se detalla a continuacion:

- Se procedera desmantelar todo el mobiliario interior de las estructuras
modulares, las que podrian ser puestas en venta y/o recicladas.

- Se procedera al retiro de todas las estructuras modulares que
componen la infraestructura operativa del puerto, a saber, oficinas,
habitabilidad, talleres, bodegas, cocina, bafios, etc.

- Se procedera a desmantelar toda la infraestructura maritima
susceptible de ser retirada, puesto que las obras definitivas de acuerdo
al Reglamento de Concesiones Maritimas permanecen como mejoras
fiscales.

- Se procedera a desmantelar y retirar del recinto cualquier otra
estructura susceptible de ser retirada (estanques de agua, combustible,
gas, luminarias, etc.).

- Losresiduos industriales asimilables a domésticos seran dispuestos en
vertedero autorizado o entregado para reciclaje.

- Los RESPELSs seran dispuestos en sitios de disposicion debidamente
autorizados.

- Se verificara el estado del entorno, ante la eventualidad de existir
residuos solidos, se retiraran del lugar y serén dispuestos en vertederos
autorizados.

Se estima de una duracion maxima de 6 meses

Desmantelamiento de
infraestructura
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El titular estima las emisiones de ruido, que tendra la fase de abandono del
proyecto. Los antecedentes se presentan en el Anexo 8 de la Adenda
complementaria.

Prevencion de futuras
emisiones

En caso de abandono se activara un Plan para la recuperacion de la cubierta
vegetal de acuerdo a la posibilidad de acondicionamiento del area.

Se procederd recuperar las areas intervenidas para estacionamiento y carga,
retirando material estabilizado, reemplazandolo con material estéril similar al
original, (previo a la intervencidn). Sobre ello se procedera a instalar una capa
de material organico entremezclado con material estéril. La carpeta superficial
tendra caracteristica irregular, ligeramente rugosa, lo cual facilitard la
instalacion de nuevos germinantes.

En primavera, se realizara la siembra de los suelos restituidos con una mezcla
de especies vegetales, teniendo como primera opcidn aquellas presentes en las
inmediaciones del proyecto, ya que tienen una facil germinacién y aptitud
ganadera, como Agrostis flavidula, Dactilys glomerata, Holcus lanatus,
Hordeum comosum, Poa pratensis y Trifolium repens. Junto a las especies
herbaceas se incluiran semillas de especies arbustivas propias del area como
Chilliotrichum diffusum y Empetrum rubrum, como una forma de recomponer
el estrato basal original.

La siembra se realizard al voleo, con la posterior aplicacién de rodillo. En
forma complementaria se deberad evaluar la necesidad de fertilizacién del
Plan de recuperacién de | terreno y riego asistido.

cubierta vegetal Todas las areas seran cercadas para evitar el ingreso de animales, y con ello el
pisoteo y pastoreo.

Posterior a la siembra se debe evaluar la germinacion y recuperacion de la
cubierta vegetal. EI plan de seguimiento debera realizar hasta que los sitios
alcancen coberturas superiores al 75%. Cada afio, desde la fecha de la siembra,
al final de la etapa de crecimiento (meses de marzo-abril), se realizara un
monitoreo que evalle la cobertura vegetal sobre el &rea sembrada. La
estimacion del porcentaje de cobertura se realizard con el método de
Interseccion en Linea, utilizando transectos de 10 m de largo, observando la
presencia de vegetacion cada 10 cm (100 puntos en total). Se realizaran 4
transectos en el rea de estudio. Los transectos seran se caracter permanente
para observar la variacion de la cobertura en el tiempo. En cada punto de
interseccion se determinara el tipo de cobertura (vegetacion, fecas, suelo
desnudo, piedras u otros) y la especie vegetal presente.

Se espera que el area de siembra haya alcanzado una cobertura vegetal superior
al 60% al final de la segunda temporada de crecimiento. De no ser asi, se debera
realizar una nueva siembra al inicio de la tercera temporada de crecimiento y
su evaluacion al final de la época estival, se deberan adoptar las medidas
agroambientales necesarias post siembra.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre | Capitulo 4
esta fase.

45. CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

45.1. Fase de Construccion

Etapa 1

Fecha estimada de inicio Junio 2024

Parte, obra 0 accion gue establece el inicio Habilitacion instalacion de faenas
Fecha estimada de término Abril 2025

Parte, obra 0 accion que establece el término Retiro instalacién de faenas
Etapa 2

Fecha estimada de inicio Julio 2026

Parte, obra 0 accion gue establece el inicio Habilitacion instalacion de faenas
Fecha estimada de término Febrero 2027

Parte, obra 0 accion que establece el término Retiro instalacién de faenas
Etapa 3

Fecha estimada de inicio Diciembre 2028

Parte, obra 0 accion gue establece el inicio Habilitacion instalacion de faenas
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Fecha estimada de término

Febrero 2029

Parte, obra 0 accion que establece el término

Retiro instalacién de faenas

45.2.  Fase de Operacion

Fecha estimada de inicio

Junio 2024

Parte, obra o accién que establece el inicio

Arribo nave mayor al puerto

Fecha estimada de término

Junio 2049*

Parte, obra 0 accion que establece el término

Cese de los servicios portuarios

45.3, Fase de Cierre

Fecha estimada de inicio

2049

Parte, obra 0 accion gue establece el inicio

Desmantelamiento de infraestructura

Fecha estimada de término

2049

Parte, obra o accién que establece el término

Plan de intervencién cubierta vegetal

Referencia al ICE para mayores detalles sobre esta
fase.

Capitulo 4

5°. Que, durante el proceso de evaluacion se han presentado antecedentes que justifican la inexistencia de
los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y CALIDAD
DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico | Capitulo 6.1

a) La superacion de los valores de las

concentraciones y periodos
establecidos en las normas primarias
de calidad ambiental vigentes o el
aumento 0 disminucion
significativos, segln corresponda,
de la concentracion por sobre los
limites establecidos en éstas. A falta
de tales normas, se utilizardn como
referencia las vigentes en los
Estados que se sefialan en el articulo
11 del Reglamento.

El proyecto, en su fase de construccion y operacion, generara
emisiones atmosféricas provenientes de la combustién interna
de los motores y material particulado producto del transito de
maquinarias y vehiculos pesados y livianos, ademés del
funcionamiento de los generadores. Por lo anterior, se realizd
una estimacion de emisiones atmosféricas para todas las fases
del proyecto, para posteriormente identificar el peor escenario.
De los resultados de la estimacion de emisiones, se predijo que
la etapa de operacién generaba una mayor cantidad de
emisiones de contaminantes, por ende, se realiz6 una
modelacion de dispersion del material particulado MP10 y
MP2,5 producto de la combustién en las fuentes estacionarias
y moviles durante dicha etapa.

Para evaluar la peor condicion posible, se considerd el
escenario hipotético en el cual todas las emisiones de fuentes
fijas se generan en un lugar puntal. De los resultados de
modelaciones se visualiz6 que las concentraciones maximas
de contaminantes se encuentran en los primeros 50 metros de
distancia del proyecto, en base a los resultados de las
concentraciones a las 24 horas y concentraciones anuales, de
acuerdo con los factores de conversion adimensionales segin
recomendaciones establecidas por la EPA en el documento
“Screening Procedures for Estimating the Air Quality Impact
of Stationary Sources”.

Por otra parte, se realizdé una evaluacion del impacto de las
emisiones atmosféricas sobre potenciales receptores en la ruta,
para este analisis se cuantificaron las emisiones atmosféricas
generadas por fuentes maviles (transito vehicular) desde el
Cruce Fabres hasta el area del proyecto. Para este anélisis se
consideré el peor escenario posible, el cual corresponde a la
fase de operacion desde el afio 5, periodo en el cual se genera
la mayor cantidad de emisiones. La ruta desde el Puerto hasta
el Cruce Fabres corresponde a ruta no pavimentada, con una
extension de 36,3 km (72,7 km de ida y vuelta), dentro de este
tramo de ruta, se generan emisiones por resuspension en
caminos no pavimentados y por combustion vehicular. El
analisis se incluye como anexo dentro del Informe de
emisiones atmosféricas que se adjunta en Anexo 8 de Adenda
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Complementaria. En base a los diferentes resultados, se
presenta una comparacion entre los resultados provenientes de
la modelacién a 60 metros de la ruta y el valor de las hormas
de referencia de calidad del aire vigentes. Para realizar esta
comparacion se utilizaron los valores estimados en las mismas
concentraciones horarias (24 horas) o anuales establecidas en
cada uno de los decretos. Como resultado de esta comparacion
podemos sefialar que las concentraciones estimadas con el
modelo SCREEN3 a 60 metros del proyecto se encuentran
dentro de los valores definidos en la norma de calidad,
considerando las peores condiciones atmosféricas.

En base a estos antecedentes, y considerando la naturaleza del
proyecto, las tasas de emision estimadas, las condiciones
climatolégicas de la region de Magallanes y las medidas de
control a implementar, se concluye que las emisiones del
proyecto no generaran efectos significativos sobre la salud de
la poblacién.

b) La superacién de los valores de

ruido establecidos en la normativa
ambiental vigente. A falta de tales
normas, se utilizaran como
referencia las vigentes en los
Estados que se sefialan en el articulo
11 del Reglamento.

Para la estimacion de emisiones de ruido proveniente de
fuentes reguladas por el D.S. N° 38/11 del MMA, la extensién
del &rea de influencia del Proyecto se definié considerando la
peor condicion para las principales faenas o equipos
contemplados en cada fase de éste, es decir:

- Simultaneidad de fuentes de ruido (equipos y/o
maquinaria) en sus distintas fases, estimando la
emision maxima de niveles de ruido.

- Emplazamiento de los frentes de trabajo y/o equipos,
respecto al receptor para las distintas fases del
Proyecto.

- Lazonatotal de intervencion del Proyecto.

- Menores Niveles de Ruido de Fondo caracteristicos
medidos en los receptores considerados en el entorno
del Proyecto, de acuerdo con el periodo donde se
ejecutara cada fase (periodo de evaluacion).

De acuerdo con lo anterior, los receptores que quedan dentro
del &rea de influencia de mayor radio corresponderian a R2,
R2.2, R4,R4.1, R4.2 y R4.3 (receptores de la Estancia Skyring
y Estancia Fernandez Kusanovic respectivamente)

En base a los resultados y considerando que dado a las
caracteristicas de la faena que es acotada y que el uso de
maquinaria es secuencial, es decir, operara una sola
maquinaria y cuando termine sus labores y sea detenida,
comenzara la siguiente maquinaria y asi sucesivamente. Al
respecto, en base a las modelaciones realizadas, el titular
incorpora medidas de control de ruido para reducir el efecto de
la maquinaria durante los trabajos evaluados. La cual consiste
en incluir una barrera fija entre los receptores R2 y R2.2 y los
trabajos en la infraestructura maritima durante el periodo
diurno, para la habilitacién de la rampa de sector sur. Por lo
anterior, da cumplimiento al D.S. N° 38/11 del MMA.

Por otra parte, para la proyeccion de los niveles de ruido de
transito vehicular, se estim6 de la siguiente forma:

- Maximo flujo vehicular por dia de cada fase.

- Uso del descriptor Lrdiurno y Lrnocturno
caracteristico de la zona, calculado a partir de
mediciones de ruido de transito vehicular de acuerdo
con normativa de referencia, el Reglamento de la
Confederacidn Suiza, correspondiendo estos a 57 y 61
dBA, para periodos diurno y  nocturno
respectivamente.

En base a los resultados, de las estimaciones y evaluaciones de
los niveles de ruido generados por el transito vehicular de la
operacién actual més fase de construccion, fase de operacion
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y fase de cierre y/o abandono del Proyecto, en periodo diurno
y nocturno, se concluye que todos los valores calculados
cumplirian con la normativa de referencia OPB 814.41 para
todas las fases.

Por todo lo anterior, el proyecto no generaria un riesgo para la
salud de la poblacion debido a las emisiones de ruido del
proyecto, en sus diferentes etapas.

<)

La exposicion a contaminantes
debido al impacto de las emisiones y
efluentes sobre los  recursos
naturales renovables, incluidos el
suelo, agua y aire, en caso que no sea
posible evaluar el riesgo para la
salud de la poblacion de acuerdo a
las letras anteriores.

En lo que se refiere al efecto sobre la salud de la poblacion
producto de las emisiones atmosféricas y ruido, éstas han sido
abordadas en los literales a) y b) anteriores. Con relacion a los
efectos sobre la salud de la poblacion producto de efluentes de
origen sanitario, el Proyecto contempla, para las fases de
construccién y operacién del proyecto, un sistema de
tratamiento mediante fosas sépticas para luego disponerla
mediante infiltracion en un &rea determinada en el predio del
proyecto, por lo tanto, estos efluentes contaran con un manejo
y ademas, cumpliran con la normativa vigente.

d)

La exposicibn a contaminantes
debido al impacto generado por el
manejo de residuos sobre los
recursos  naturales  renovables,
incluidos el suelo, agua y aire.

En relacion a los residuos sélidos domiciliarios, tanto en la
fase de construccion y operacion, seran dispuestos en acopios
temporales para luego ser retirados y llevados a lugar
autorizado. En cuanto a los residuos sélidos industriales no
peligrosos de la fase de construccion y operacion, seran
almacenados en contenedores seran retirados y llevados alugar
autorizado, por un contratista autorizado por la Autoridad
Sanitaria. Por ultimo, en relacion a la generacion de Residuos
Peligrosos del proyecto, se indica que estos seran almacenados
temporalmente en la bodega de RESPEL, para posteriormente
ser trasladados y dispuesto finalmente en destinatario final
debidamente autorizado, dando cumplimiento al D.S N°148
Reglamento sobre el Manejo de Residuos Peligrosos del
Ministerio de Salud. Por lo anterior, en cuanto a los residuos
del proyecto, estos contaran con un manejo adecuado y
ademas, cumpliran con la normativa vigente, por tanto, no
existira exposicion a contaminantes debido al impacto
generado por el manejo de residuos sobre los recursos
naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire.

5.2.

EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA'Y AIRE

Impacto ambiental

Alteracion de habitat avifauna y mamiferos marinos.

Debido a las emisiones de ruido, se genera un impacto
potencial sobre los habitat de relevancia de avifauna y
mamiferos marinos presente en el area de influencia del
proyecto

Referencia al ICE para mayores detalles

sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.2

a)

La pérdida de suelo o de su

capacidad para sustentar
biodiversidad por degradacion,
erosion, impermeabilizacion,

compactacion o de

contaminantes.

presencia

De acuerdo a la prospeccion en terreno y caracterizacion del
recurso suelo, se realizo una descripcion morfologica y los
factores que influyen en él. Tras lo cual, se determiné que el
total de la superficie que involucra el proyecto corresponde a
Clase VII.

El proyecto se encuentra actualmente en operacion y en
consecuencia parte de la superficie del predio destinado al
mismo ha sido intervenido para ubicar infraestructura en el
sector compuesta principalmente por unidades modulares
soportadas sobre poyos de hormigén ubicados en el terreno.
Por otra parte, el proyecto considera un plan de desarrollo que
consiste en la habilitacion de sectores destinados a
estacionamientos para camiones y areas de maniobras y
manejo de los servicios de carga que realiza el puerto.
Teniendo en consideracion que el area a intervenir se
encuentra acotada exclusivamente a las superficies de cada una
de las areas ya mencionadas para estacionamientos y de

=)
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servicios a la carga, no se considera una mayor afectacion al
suelo desde el punto de vista de lo ya intervenido por la
infraestructura existente en el puerto (sector del Campamento
Blanco y las oficinas de administracion, habitaciones, casino,
taller, bodegas, oficinas de clientes) y por lo que se va a
intervenir para habilitar las areas ya indicadas.

Debido a las caracteristicas propias del tipo de suelo que
presenta el sector donde se ubica el proyecto, suelos de Clase
VII, éstos naturalmente corresponden a suelos que presentan
erosion severa pasada o susceptibilidad a erosion muy severa,
sin embargo, la instalacion de las estructuras no genera ningan
tipo de proceso de erosion. Las condiciones meteorologicas de
la Region de Magallanes generan naturalmente procesos
erosivos en particular en areas de pampas o estepas como las
que se observan en el area cercana a las instalaciones de Puerto
Nuevo.

Ademas, se considera el manejo de la capa vegetal que sera
retirada, entre otras: Antes de comenzar la actividad de escarpe
y excavacion, se delimitara la zona de trabajo y se cercara con
una barrera de contencion para evitar que el material excavado
se mezcle con cualquier otro tipo de material de rechazo e
inerte existente en el lugar. Asimismo, se delimitaran las zonas
en donde se depositara el material excavado; se implementaran
técnicas de conservacion del suelo, como la construccion de
terrazas, barreras de contencion y zanjas de infiltracion para
evitar la erosion del suelo y el transporte durante la época de
lluvia; Se cubriran las areas excavadas con laminas
impermeables para evitar la acumulacion de agua y la
lixiviacion de nutrientes a otras zonas; Se implementaran
medidas de resguardo adicionales en periodos de lluvia, como
la construccion de canales de desviacion para evitar que el
agua fluya hacia las areas excavadas y la instalacion de
bombas para drenar el agua acumulada; Finalmente, dado que
el material de escarpe es retirado de manera paulatina en la
medida que se van materializando las distintas etapas de
construccion del proyecto, se dispondra adecuadamente del
material excavado, distribuyéndolo de manera uniforme en
otras areas del terreno destinado a recinto portuario.

Por lo anterior, se descarta un impacto significativo sobre el
componente suelo.

b) La superficie con plantas, algas,

hongos, animales silvestres y biota
intervenida, explotada, alterada o
manejada y el impacto generado en
dicha superficie. Para la evaluacion
del impacto se debera considerar la
diversidad biol6gica, asi como la
presencia y abundancia de especies
silvestres en estado de conservacion
0 la existencia de un plan de
recuperacion,  conservacion y
gestion de dichas especies, de
conformidad a lo sefialado en el
articulo 37 de la Ley N°19.300.

Flora y vegetacion:

El proyecto, considera como parte de la preparacion del area
de trabajo, se debe realizar actividades de roce y despeje de
vegetacion, y corta a tala rasa del bosque, actividades que
seran ejecutadas en bosque nativo del tipo Forestal lenga,
especie principal Nothogafus antartica (firre), el sotobosque
compuesto por Berberis microphylla (calafate), Dactylis
glomerata (pasto ovillo), Acaena magellanica (cadillo),
Blechnum penna-marina (pinque) existente en dicha area, lo
gue abarca una superficie de corta de 1,36 hectareas de bosque
nativo. Por lo tanto, debido a la corta de bosque, accion de
talar, eliminar o decepar uno o mas individuos de especies
arboreas que forman parte de un bosque (Art N° 2, Ley N°
20.283), es necesario confeccionar un Plan de Manejo de
Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles

Conforme a lo anterior, si bien existira pérdida de vegetacion
en el area, se reforestara una superficie igual y con el mismo
tipo de especies, y dado que no se intervendra la masa boscosa
circundante, no se causara un impacto significativo al entorno,
considerando ademas que los ecosistemas tratan de buscar
equilibrios cuando se producen estos cambios en forma natural
0 COmo en este caso por actividad humana.
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Ademaés, ninguna de las especies identificadas en el area de
corta corresponde a especies que se encuentren en un estado
de conservacion critico, en peligro o vulnerable. Si bien se
identificaron algunas especies de Canelo, especificamente 8
ejemplares en el area del proyecto, s6lo 1 de ellos de identifico
dentro del area destinada para zona de estacionamientos de
camiones.

Fauna:

Durante la campafia de validacion de datos realizada en
septiembre de 2023, siete fueron las especies de aves que
presentan algan estado de conservacion, de éstas, tres estan en
Categoria de “Casi Amenazadas”, Condor: registrado
sobrevolando el area de influencia del proyecto, Carpintero
Negro: una pareja fue registrada en forma visual
alimentandose en dos dias de los tres muestreados, Quetru no
volador: es una especie comun de observar en el mar y la costa
del area del proyecto. Por su parte, Petrel gigante antartico:
esta en categoria de “Vulnerable”, generalmente es observado
sobrevolando uno a dos individuos en la costa del area de
influencia del proyecto, especialmente en dias con viento.
Ninguna de estas especies ha sido registrada nidificando en el
area 'y ninguna de estas especies en estado de conservacion fue
identificadas en las areas que se van a destinar a
estacionamientos y areas de servicios a la carga dentro del
puerto. En conclusion, el area prospectada en las campafias
2021, 2022 y en este 2023, se mantienen en forma general sin
alteraciones, ya que la fauna terrestre y marina fue similar a
los muestreos anteriores, y las diferencias en su composicion
se podrian explicar como ya se ha mencionado, por las
distintas fechas de muestreo en las primaveras 2021 y 2023,
aun asi, se prevé que seran similares especialmente por los
comportamientos o codigos de reproduccion observados este
2023 en las aves.

En cuanto al habitat, en el area de corta se identificaron
algunos nidos de aves como por ejemplo de zorzal y
golondrina chilena, ubicados en zonas a intervenir, sin
embargo, corresponden a zonas que presentan vegetacion baja,
sin arboles que estas especies pudieran utilizar como
habitabilidad considerando que las aves también presentan una
gran movilidad y capacidad de adaptacion en su entorno por lo
que, ante la pérdida de un habitat en particular, buscaran otro
cercano para construir algan nido o que les sirva de refugio, y
se ha observado que frente a una intervencion como por
ejemplo la misma corta de una porcion del bosgue, podrian
alejarse, sin embargo, tienden a regresar a recuperar estos
habitats y no abandonan el area. Cabe sefialar que aun cuando
se realizara corta de bosque nativo y se podria generar pérdida
de habitat, esto no es asi ya que inmediatamente aledafio al
sector de corta existe y permanece un habitat exactamente
idéntico al presente en el area de corta por lo que, en virtud de
la capacidad de adaptacion de las especies, éstas seran capaces
de identificar en los mismos lugares aledafos sitios de refugio
o0 incluso nidificacion.

En consecuencia, se realizara la corta de bosque posterior a los
meses de reproduccion de aves. Se estima la corta en el mes de
marzo.

Aunque existe una alteracion del objeto de proteccion fauna
por las partes y obras del Proyecto en la corta de bosque, se
estima que esta accion, no alterara la permanencia, ni la
capacidad de alimentacion y/o reproduccion, de las aves
debido a que éstas son especies con una alta movilidad que
pueden encontrar ecosistemas similares a los que seran
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cortados en un area cercana como lo muestra el mapa de
caracterizacion de ambientes del mismo informe de aves y
mamiferos terrestres

Ademas, atendiendo a que tanto el Chingue patagonico, asi
como el peludo patagonico figuran en el listado de especies del
19° Proceso de Clasificacion de Especies del MMA bajo
categoria de conservacion de preocupacion menor, en este
sentido, el titular declara que antes de iniciar las obras de
construccion del proyecto, se verificaran las condiciones del
terreno para comprobar o descartar, con el apoyo de un
especialista en fauna, la presencia de alguna de estas especies
Y, en caso que asi sea, se procedera a aplicar perturbacion
controlada para estas especies, considerando que todo el sector
presenta condiciones de habitat idénticas las que estan
ubicadas inmediatamente adyacentes a las areas que seran
intervenidas.

No obstante de lo anterior, el proyecto considera implementar
las siguientes medidas preventivas frente a afectacion
accidental de fauna terrestre

- Capacitacion: Instruir y capacitar al personal de
Puerto en el reconocimiento e identificacion de las
especies de fauna probables de encontrar en el area del
proyecto tanto de mamiferos como de aves. Capacitar
a los encargados en el manejo y manipulacion de
especies de fauna ante un eventual atropello.

- Instalacion de senales de transito: Se instalaran
senales que indiquen velocidades maximas de 20 km
al interior del proyecto, especialmente en la via de
acceso y zonas de maniobras de vehiculos. Se
instalaran senalética informativa sobre el eventual
cruce de animales en las zonas adecuadas.

Por otra parte, dado que las luminarias del proyecto contaran
con un sistema de encendido manual para optimizar su uso y
de paso los sistemas de generacion para operar estas
luminarias, el puerto solamente utiliza los sistemas de
iluminacion, cuando se requiere, sélo durante el periodo en
gue se encuentre una nave atracada a la rampa. Conforme a lo
anterior, en el camino interior, en periodo de invierno
particularmente, en la etapa de operacion del puerto, las
luminarias podrian estar encendidas aproximadamente un
promedio de 10 horas diarias, mientras que en el sector de
rampa o areas de maniobras de carga, los sistemas podrian
estar encendidos en promedio 5 horas aproximadamente. Para
el caso de Rampa Sur, las luminarias en promedio se estima
que podrian estar encendidas aproximadamente 3 horas, esto,
segun lo ya senalado, considerando solamente los momentos
en que haya operacion de carga o descarga de materiales ya
sea en las rampas o en los futuros muelles que se instalarian en
el sector. Considerando lo anterior, se estima que los sistemas
de iluminacion no generaran efectos conductuales o
fisiologicos sobre las especies de aves identificadas en el area
del proyecto, considerando en primer término que el area mas
sensible identificada en el informe de aves y mamiferos
terrestres, esto es, la laguna ubicada al sur del predio no se vera
afectada por los sectores a ampliar; ademas, considerando el
tipo de luminaria que se instalara, su potencia, angulo de
instalacion, la instalacion de viseras para acotar el area de
iluminacion y evitar efecto luminico hacia el cielo, y los
periodos acotados de uso de estos sistemas de iluminacion,
sugieren que todas estas medidas contribuyen a reducir al
maximo posibles efectos sobre las especies de aves y sus
habitats sensibles.
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c)

La magnitud y duracion del impacto
del proyecto o actividad sobre el
suelo, agua o aire en relacion con la
condicion de linea de base.

Ninguna de las operaciones que lleva a cabo Puerto Nuevo
genera algun tipo de residuo que pueda producir efectos sobre
la columna de agua en el mismo Seno Skyring asi como
tampoco genera efectos sobre el cuerpo de agua mas cercano
al proyecto, esto es, el rio Pérez, toda vez que el proyecto no
considera la descarga de efluentes dado que ninguno de sus
procesos, que esencialmente corresponden a transferir carga de
distinto tipo desde una nave a un camion. Por otra parte, todas
las obras de ampliacion del proyecto no generan actividades
que aporten residuos liquidos o sélidos y que vayan a ser
dispuestos en el cuerpo de agua continental o superficial, por
lo que, de acuerdo a los antecedentes presentados, el titular del
proyecto declara que éste no genera efectos significativos
sobre el agua debido a la magnitud o duracion del mismo.

Por otra parte, en tanto a la infiltracion de aguas servidas
mediante drenes, la baja vulnerabilidad de la napa permite el
funcionamiento del dren construido sin afectar tanto al suelo
como al agua subterranea. Con respecto al aire, no se perciben
olores en la zona de drenaje, el que esta funcionando bien y
fluido (comprobacion hecha in situ).

En relacion con la componente aire, se reitera que se realizo
una modelacion de las emisiones del proyecto en base a la
estimacion de emisiones producto de la fase de operacion del
Proyecto Puerto Nuevo y se realiz6 considerando la dispersion
del material particulado MP10 y MP2,5 producto de la
combustion en las fuentes estacionarias.

Conforme a lo anterior, el proyecto no genera efectos sobre la
componente aire producto de las emisiones atmosféricas que
éste genera. Se hace presente que el proyecto mantendra las
mismas instalaciones y equipamiento actuales y su ampliacion
no incorporara nuevos equipos por lo que las emisiones de
fuentes fijas actuales son las mismas proyectadas para las
actividades futuras.

d)

La superacion de los valores de las
concentraciones establecidos en las
normas secundarias de calidad
ambiental vigentes o el aumento o
disminucion significativos, segln
corresponda, de la concentracion
por sobre los limites establecidos en
éstas. A falta de tales normas, se
utilizaran como referencia las
normas vigentes en los Estados que
se sefialan en el articulo 11 del
Reglamento. En caso que no sea
posible evaluar el efecto adverso de
acuerdo a lo anterior, se considerara
la magnitud y duracion del efecto
generado sobre la biota por el
proyecto o actividad y su relacion
con la condicién de linea de base.

En el area de emplazamiento del Proyecto no se presentan
normas secundarias de calidad ambiental vigentes que
establezcan maximos o0 minimos de concentraciones
permisibles de sustancias o elementos en alglin componente
del medio ambiente.

La diferencia entre los niveles
estimados de ruido con proyecto o
actividad y el nivel de ruido de
fondo representativo y caracteristico
del entorno donde se concentre
fauna nativa asociada a héabitats de
relevancia para su nidificacion,
reproduccion o alimentacion.

Fauna terrestre
Para determinar las emisiones de ruido sobre el componente
fauna, se determinaron las siguientes caracteristicas:

- Simultaneidad de fuentes de ruido (equipos y/o
maquinaria) en sus distintas fases, estimando la
emision maxima de niveles de ruido.

- Emplazamiento de los frentes de trabajo y/o equipos,
respecto a los sitios de interés para las distintas fases
del Proyecto.

- Lazonatotal de intervencion del Proyecto.
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- Menor nivel de ruido de fondo caracteristicos para
fauna de 66 y 57 dB para periodo diurno y nocturno.

- Operacidn actual + fase de construccién
Para la definicion del area de influencia, se consider6 la
totalidad de la maquinaria descrita para la fase de construccion
funcionando simultaneamente, en el periodo diurno y la
siguiente situacion respecto de los receptores: Los habitats de
relevancia que quedan dentro de las areas de influencia de la
fase de construccion y operacion corresponderian a los habitats
de relevancia de mamiferos y aves, representados por los sitios
representado por area de bosque, laguna y borde costero.
Por lo anterior, se efectuo la prediccion y evaluacion de las
emisiones de ruido sobre el componente fauna, considerando
el escenario de tala de arboles, construccion de la rampa sur y
la utilizacion de toda la maquinaria descrita, tanto para la etapa
de construccion y operacion, en los escenarios propuestos. En
particular, la prediccion de ruido se realizé para la condicion
mas desfavorable, acreditando que la ubicacion de fuentes
consideradas en el modelo son las de menor distancia hacia los
receptores estudiados. En adicion, se consideraron todas las
fuentes de ruido y la simultaneidad de fuentes para fines de
simular la condicion mas desfavorable. Entre los habitat de
relevancia se observaron los ambientes Centros Removidos
(Estructura terrestre actual del Proyecto), Pradera Perenne,
Laguna, Bosque Nativo y Playa. Adicionalmente, se observo
desde los puntos de muestreo de la campaiia de caracterizacion
la presencia de nidos y polluelos de aves, indicativo de sitios
de reproduccion de aves, junto con la presencia de individuos
de especies de mamiferos clasificados con estado de
conservacion segun RCE de Chile (Reglamento para la
Clasificacion de Especies Silvestres Segun Estado de
Conservacion).
Las actividades especificadas en el cronograma del Proyecto
para la fase de construccion consideran trabajos secuenciales
en cada una de las zonas de trabajo, es decir, que por cada zona
de trabajo solo podra funcionar una maquinaria a la vez,
pudiendo operar la siguiente una vez completada la tarea
anterior. Es por lo que, para la evaluacion de la fase de
construccion, se contara con una sola maquinaria por zona,
pero posicionada en el punto mas cercano a los receptores por
evaluar. Por otro lado, y a objeto de representar la mayor
emision de ruido para cada faena evaluada se ha considerado
la maquinaria que presenta el mayor nivel de ruido entre las
definidas para cada actividad.
De los resultados presentados, y dado gque este componente
corresponde a un objeto de proteccion ambiental dinamico
desde el punto de vista de su movilidad en el espacio, sobre un
territorio que cumple con ciertas caracteristicas que favorecen
su presencia y desarrollo, se procede a superponer las areas
donde se superan umbrales conductuales y fisiologicos de los
grupos taxonoémicos evaluados y los Habitats de relevancia
para Aves (Pradera, Laguna, Bosque nativo y, 38 Ha en total)
y Mamiferos (Pradera y Bosque nativo, 33 Ha en total).
Se puede apreciar que no se generaron niveles por sobre el
umbral fisiologico para Aves descartandose estos efectos
sobre las especies evaluadas, debido a que no existe habitad de
relevancia para mamiferos terrestre y solo se identificaron
avistamiento.
En el caso de los umbrales conductuales, existen cruces entre
las areas de superacion para el grupo Aves con el respectivo
Habitat de relevancia, por lo que es necesario observar el
porcentaje de superficie donde se superan estos umbrales para
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descartar potenciales impactos sobre este grupo taxonomico.
En base a bibliografia especializada [Swift & Hannon, 2010]
[Yin et al., 2016] [Andrén, 1994] [Wiens et al., 1997], se
define como criterio que, si existe una superposicion inferior
al 10% entre el habitat y el area calculada que supera el umbral
conductual de las especies identificadas, no existira impacto
significativo. Junto a ello, se adopta como criterio la no
existencia de interseccion entre el area donde se supera el
umbral fisiologico y los habitats de relevancia respectivos a
reproduccion de aves en los bosques de la Region de
Magallanes implica una serie de comportamientos y
adaptaciones especificas que estas aves utilizan para asegurar
el éxito reproductivo en un entorno con condiciones climaticas
extremas y recursos limitados. La temporada de reproduccion
generalmente comienza a finales de la primavera (octubre-
diciembre) y se extiende hasta el verano (enero-febrero). Las
aves ajustan sus actividades de preproduccion a la
disponibilidad de recursos y las condiciones climaticas (Rozzi
et al., 2004).

De acuerdo con lo anterior, la superficie afectada
conductualmente por las actividades en la fase de construccion
no cubre mas de un 2% del area de los habitats de relevancia
afectados, siendo esto menor al limite establecido de 10% de
area afectada, por lo tanto, se descartan potenciales efectos
para este objeto de proteccion en la superficie
conductualmente afectada por las actividades en la fase de
operacion no cubre mas de un 3% del area de los habitats de
relevancia afectados, siendo esto menor al limite establecido
de 10% de area afectada, por lo tanto, se descartan potenciales
efectos para este objeto de proteccion en esta fase.

Por lo anterior, se proponen medidas de seguimiento y/o
control para asegurar que el proyecto no genere efectos sobre
la fauna silvestre, conforme a lo que se indica a continuacion:
1. Realizar la corta de bosque en el mes de marzo debido a que
la reproduccion de aves deberia estar finalizada a fines de
febrero.

2. Conservar y mantener los cuerpos de agua presentes en la
zona sur del area de influencia del Proyecto libre de materiales
y desechos, debido a la reproduccion y alimentacion de aves
gue se produce en el lugar. Entre ellas Caiquén (Vulnerable),
Flamenco chileno (Casi amenazada) y Quetru volador
(Preocupacion menor).

3.Con la implementacion de estas medidas de seguimiento y
control para prevenir afectacion de la fauna silvestre, se
asegurara que se mantenga la diversidad y abundancia de
especies que fueron identificadas en los levantamientos
realizados para el proyecto

Mamiferos marinos:

Dentro del area de influencia del proyecto y de acuerdo a las
caracterizaciones ambientales sobre mamiferos marinos, se
indentifican area de relevancia para Cetaceos (delfin chileno)
y Pinnipedos (Lobo marino), por ende, se analizan en
referencia a dichas especies.

En lo que respecta a afectacion conductual sobre Cetaceos de
alta frecuencia, se observa que, en lo referente a puntos de
avistamiento de delfines y sus respectivos habitats de
relevancia, los niveles de ruido generados por el proyecto no
afectarian negativamente a esta especie, al no entrar en
contacto con los habitats de relevancia ubicados a una
distancia de 2.748 m aprox.

Por tanto, de acuerdo a los resultados de las modelaciones, se
aprecia que no existe superacion de los umbrales establecidos
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para Cetaceos, tanto para afectacion conductual como
fisiologica.

Para el caso de Pinnipedos, se observa que no existe
superacion de umbral fisiologico, pero si existe superacion del
umbral conductual, por lo que se procede a realizar un analisis
de afectacion de las superficies de habitats de relevancia,
obteniendo un area de superposicion menor al 1% de su
superficie, por lo que se considera que el posible efecto
conductual es no significativo. De esta manera, se descarta la
existencia de aquellos efectos, caracteristicas o circunstancias
del articulo 11 literal b) de la Ley 19.300.

No obstante de lo anterior, el proyecto contempla las
siguientes medidas de seguimiento:

1. Mantener un monitoreo de la presencia y movimientos de
delfin chileno durante las faenas de construccion y/o
ampliacion del Puerto. (ver compromisos ambiental voluntario
del punto 10.1.3 del presente documento).

2. Implementacion de un protocolo para embarcaciones
(descrito en el punto 4.7.1.2 del presente documento) cuando
se acercan y salen del puerto, principalmente de
embarcaciones menores o lanchas rapidas, debido a que se
observé en varias ocasiones que éstas se acercaban a gran
velocidad al area de registro de delfines chilenos y lobos
comun lo que podria producir colisiones y por ende lesiones o
incluso la muerte de los ejemplares. Este protocolo se adjunta
en anexo 13 de la Adenda complementaria

f)

El impacto generado por la
utilizacién y/o manejo de productos
guimicos, residuos, asi como
cualesquiera otras sustancias que
puedan afectar los recursos naturales
renovables.

Dado que la mayor parte de las obras de ampliacion en la parte
terrestre se refieran a acondicionamiento del terreno para
generar espacios para estacionamientos y explanadas de
trabajo, en esta actividad no se generara residuos de
construccion. Por otra parte, en caso de ampliar las obras
maritimas del puerto, se podrian generar restos de fierro o
madera utilizada para el hormigén que se requiere para las
defensas de las rampas.

Los residuos sélidos generados en la fase de construccion
consisten basicamente en: desechos de construcciones, tales
como escombros, hormigén y fierro; en términos generales se
considera una generacion relativamente baja de este tipo de
residuos porque la mayor parte de las obras consisten
basicamente en generar areas de estacionamiento para
camiones y patios de trabajo o maniobras para los servicios de
carga. Por otra parte, las estructuras de las obras maritimas
Ilegan también prefabricadas como por ejemplo las losas de las
rampas o estructuras de los muelles flotantes, por lo que
mayoritariamente las obras que acotadas a ensambles mas que
a construir. Ademas, se procura destinar un lugar delimitado y
senalizado al interior de la obra para este tipo de residuos, para
luego ser dispuestos en sitio autorizado.

En cuanto a los residuos domesticos, se considera restos de
comida, papeles, cartones, etc., para los 10 trabajadores y/o
supervisores que realizaran los trabajos de ampliacion del
puerto tanto en el sector terrestre como en la parte maritima,
Estos residuos son acopiados en contenedores debidamente
clasificados al interior del puerto, para ser dispuestos
finalmente en un lugar autorizado. Estos residuos son retirados
con una frecuencia de 20 dias aproximadamente.

Por altimo, no se prevé la generacion de residuos de tipo
peligrosos durante la construccion del proyecto, considerando
que el plazo estimado de la gran mayoria de las actividades de
las distintas etapas de construccion del proyecto no sobrepasa
los 60 dias, a excepcion de las obras maritimas, sin embargo,
se exigira que la maquinaria y camiones que se utilicen
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ingresen a la obra con sus mantenciones al dia. Sélo en caso
de ser necesario, producto de alguna mantencion no prevista
en la instalacion de faenas se contempla un area para
eventuales mantenciones y por lo tanto los residuos peligrosos
producto de estas eventualidades seran almacenados
temporalmente en la bodega que Skysal tiene autorizada
mediante Resolucion Exenta N° 4018 de fecha 26 de octubre
de 2012, cumpliendo la normativa vigente D.S. N°148.

En base a lo anterior, los residuos del proyecto consideran un
adecuado manejo para no afectar los recursos naturales.

g) Elimpacto generado por el volumen

o caudal

de recursos hidricos a

intervenir o explotar, asi como el
generado por el transvase de una
cuenca o subcuenca hidrogréafica a
otra, incluyendo el generado por
ascenso o descenso de los niveles de
aguas subterraneas y superficiales.
La evaluacion de dicho impacto

debera

considerar siempre la

magnitud de la alteracion en:

0.1.

g.2.

g.3.

g.4.

g.5.

Cuerpos de aguas subterraneas
gue contienen aguas fosiles.
Cuerpos 0 cursos de aguas en
gue se generen fluctuaciones de
niveles.

Vegas yl/o bofedales que
pudieren ser afectadas por el
ascenso 0 descenso de los
niveles de aguas.

Areas 0 zonas de humedales,
estuarios 'y turberas que
pudieren ser afectadas por el
ascenso 0 descenso de los
niveles de aguas subterraneas o
superficiales.

La superficie o volumen de un
glaciar susceptible de
modificarse.

A continuacion, se indica la evaluacion de los posibles
impactos en la magnitud de los puntos indicados en el
encabezado (9.1, 9.2, 9.3, 9.4y g.5.).

e g.1. Cuerpos de aguas subterraneas que contienen aguas
fosiles
Las actividades del Proyecto no consideran la explotacion
ni intervencion de aguas fésiles subterraneas,
considerando que no se identifican aguas fosiles en el area
del Proyecto, como tampoco se prevén efectos sobre este
recurso.

e @.2. Cuerpos 0 cursos de aguas en que se generen
fluctuaciones de niveles: Las obras del Proyecto no
generaran  fluctuaciones de agua superficial o
subterraneas, considerando que no se intevendra dichos
recursos. Si bien, se considera la infiltracion de aguas
servidas mediante drenes, estos no estaran en contacto con
el acuifero, debido a la vulnerabilidad baja. Lo anterior
permite establecer que el Proyecto no generara efectos
significativos sobre los cursos de agua presentes en el area
del Proyecto.

e 0.3. Vegas y/o bofedales que pudieren ser afectadas por el
ascenso 0 descenso de los niveles de aguas.
El Proyecto no se localiza en o préoximo a Vegas o
Bofedales.

e g.4. Areas o zonas de humedales, estuarios y turberas que
pudieren ser afectadas por el ascenso o descenso de los
niveles de aguas subterraneas o superficiales.

Dentro del area de influencia, se encuentra una laguna

cuyas caracteristicas se reflejan a continuacion:

- El espejo de agua presente en la desembocadura este
de Rio Pérez se puede clasificar exclusivamente desde
el punto de vista hidrolégico como un humedal del
tipo Continental permanente correspondiente a una
laguna de agua dulce menor a 8 ha.

- En cuanto a las obras, partes y acciones que se
relacionan con la expansiéon de carga, estas seran
proximas sin intervenir el espejo de agua, sin
embargo, el proyecto asegurara los cursos de drenaje
mediante obra de conduccién de un dren mediante
canal perimetral aguas arriba y lateral, en el proceso
de construccidn de la obra, en definitiva las acciones,
no se contemplan extraer el recurso agua, tampoco las
obras son susceptibles de impacto en el volumen o
caudal de recursos hidricos del espejo de agua,
asegurando su mantencién

e 0.5. La superficie o volumen de un glaciar susceptible de
modificarse

No aplica. El Proyecto no intervendra la superficie o volumen

de un glaciar. El Proyecto no contempla ninguna excavacion

ni intervencion de cuerpos o cursos de agua.

33/76

: Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292

h) Los impactos que pueda generar la

introduccion de especies exdticas al
territorio nacional o en areas, zonas
0 ecosistemas determinados.

El presente Proyecto no considera la introduccion de especies
exoticas al territorio nacional o en areas, zonas 0 ecosistemas
determinados. Ademas, se encuentra prohibido el cuidado e
ingreso de especies domésticas a los lugares de trabajo.

REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA
DE LOS SISTEMAS DE VIDA'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.3

a) La intervencion, uso o restriccion al

acceso de los recursos naturales
utilizados como sustento econémico
del grupo o para cualquier otro uso
tradicional, tales como uso
medicinal, espiritual o cultural.

El Proyecto se encuentra ubicado en zona rural, propiedad
privada, al interior de la ruta Y-50 y desde el afio 2015 se
encuentra en funcionamiento. Su acceso es restringido, al igual
que la zona costera del Puerto debido a la seguridad que debe
tener producto de las maniobras y maquinaria existente.

En la zona donde se contemplan las obras no hay registro de
actividades realizadas por grupos humanos, sino que estan
asociadas a las actividades portuarias realizadas por el titular
del Proyecto.

Respecto al area de influencia y las actividades que ahi se
realizan, se identifican actividades ganaderas asociadas a las
estancias existentes y cercanas al Proyecto, las cuales no se
verd afectado su quehacer ya que se realizan fuera del area de
influencia del proyecto, ademaés, las emisiones generadas
cumplen con la normativa. En este sentido, el proyecto no
intervendrd los recursos naturales de las actividades
econdmicas existentes, tampoco utilizara dichos recursos ya
que el objetivo del proyecto es de caracter portuario, ademas,
se realiza en predios privados y, finalmente, no restringira el
acceso a los recursos naturales utilizados por las personas que
realizan actividades econdémicas en el rea de influencia ya que
estas se desarrollan en predios privados. De la misma manera,
no se restringe los recursos existentes para cualquier otro uso
a grupos humanos ya que el proyecto se ubica en una
propiedad privada, por lo tanto, ninguna persona puede
ingresar si no es trabajador del lugar.

Respecto a actividades en la porcion maritima, se descarta la
extraccion de recursos pesqueros y/o bentdnicos ya que el
Seno Skyring no es una zona productiva, a diferencia del Seno
Otway o el Golfo Xaltegua. De la misma manera, el titular, no
identifica actividad o practicas en la porcion maritima del area
de influencia excepto la navegacion hacia el Puerto en
operacion. Por lo tanto, de acuerdo con la informacién
levantada, es correcto sefialar que no existe intervencion, uso
0 restriccion del acceso a los recursos naturales ya que no hay
registro actual de que grupos humanos realicen actividades,
ejercicios o practicas donde se requiera recursos naturales.

b) La obstrucciéon o restriccion a la

libre circulacién, conectividad o el
aumento significativo de los tiempos
de desplazamiento.

El proyecto requiere el uso de transporte para la fase de
construccién y operacién. Para la fase de construccion (etapa
1y 2) estima el uso de 485 vehiculos, distribuyéndose en 186
camiones en la etapa 1 de la fase de construccion (2 afios) y
299 en la etapa 2 de la fase de construccion (2 afios). Luego,
el total de vehiculos (livianos y pesados) disminuira para la
fase de operacion a 62 veh/dia y 5 veh/h como maximo.
Actualmente, el proyecto opera con 2 veh/h y aumentara a 5
veh/h por la ruta Y-50, en detalle el aumento sera de 1 vehiculo
liviano y 2 vehiculos pesados por hora.

Respecto a la condicion basal de la ruta a utilizar por el
proyecto, ruta Y-50, esta es descrita como un camino con 27
kilometros de capa asféltica, desde el cruce de la ruta 9, para
luego continuar a un camino ripiado en todo el resto de la ruta
Y-50. En términos generales, las personas que hacen uso
habitual de la ruta son los residentes de la comuna de Rio
Verde (617 habitantes; Informe de Medio Humano) y
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visitantes que se dirigen hacia la gruta de la Virgen de
Monserrat, especialmente el 9 de enero para la peregrinacion
y festividad de la virgen. Los grupos humanos mas cercano al
proyecto se trasladan con mayor frecuencia, producto de sus
actividades econOmicas, durante los meses de mayo,
septiembre y octubre, presentando un aumento en el transito
vehicular en la ruta Y-50

En cuanto al transito por la ruta Y-50, el Censo vial entrega
datos sobre la condicion basal de la ruta siendo de 108
vehiculos diarios de una capacidad de 700 veh/dia de acuerdo
con la clasificacion de “caminos de bajo transito” definido por
la Direccion de Vialidad (Informe Vial Béasico, Anexo 28 de
la Adenda).

En vista de las caracteristicas de la ruta Y-50, el aumento
proyectado por el titular de 5 veh/h (2 vehiculos livianos y 3
pesados) y el umbral de 700 veh/dia al ser catalogada como un
camino de bajo transito, se descarta la obstruccidn o restriccién
a la libre circulacion de los grupos humanos debido a la
cantidad estimada de vehiculos a utiliza por el titular, los
cuales no dificultara el traslado de los grupos humanos desde
y hacia sus lugares de residencia u actividades en la ruta
habitual del proyecto. Respecto al aumento en los tiempos de
desplazamiento, este se descarta por la cantidad vehiculos que
adiciona a la ruta y quienes deben cumplir con la velocidad de
transito en este tipo de caminos. Bajo estos antecedentes, no
se proyecta un aumento considerable en los tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos.

c) Laalteracion al acceso o a la calidad
de bienes, equipamientos, servicios
o infraestructura béasica.

En el rea de influencia del Proyecto no existe equipamiento,
servicios o infraestructura basica, estas se encuentran en la
Villa Ponsomby, ubicada a 35 km (en linea recta) al sureste del
Proyecto. Lugar donde no se perciben los efectos generados
por las obras, partes y acciones del proyecto.

d) La dificultad o impedimento para el
ejercicio o la manifestacion de
tradiciones, cultura o intereses
comunitarios, que puedan afectar los
sentimientos de arraigo o la
cohesidn social del grupo.

El Proyecto se encuentra ubicado en zona rural, propiedad
privada, al interior de la ruta Y-50 y desde el afio 2015 se
encuentra en funcionamiento. Su acceso es restringido, al igual
gue la zona costera del Puerto debido a la seguridad que debe
tener producto de las maniobras y maquinaria existente. En
este sentido, en el area inmediata del Proyecto no se realizan
practicas, manifestaciones o ejercicio tradicionales y de
caracter comunitario si no que asociada a las actividades
portuarias y ganadera por las dos estancias mas cercanas al
Proyecto (Estancia Rio Pérez y Skyring).

En la evaluacion ambiental, se han identificado sitios de
relevancia cultural a nivel comunal y el mas cercano
corresponde a la Gruta de la Virgen de Monserrat a 15 km en
linea recta y al este del Proyecto, para luego continuar con el
Gimnasio de Rio Verde y el Club de Rodeo, ambos a 31 km al
sureste y linea recta del Proyecto.

Los antecedentes presentados en la evaluacién del proyecto,
permite aseverar que no hay dificultad o impedimento para
realizar actividades propias de la cultura ganadera en las
estancias mencionadas anteriormente, al descartar otras
actividades potenciales a realizar por grupos humanos, tales
como recoleccién, ocio, educacional, entre otros, se infiere que
no existe alteracion en este literal.

Para los grupos humanos pertenecientes
a pueblos indigenas, ademas de las
circunstancias sefialadas
precedentemente, se considerara la
duracion y/o magnitud de la alteracion

El &rea de influencia del proyecto incluye una porcion terrestre
y maritima. En la segunda porcion existe una solicitud de
Espacio Costero Marino de Pueblo Originarios denominada
como Ultima Esperanza por las siguientes comunidades
Kawésqar: (i) Grupos Familiares Nomades del Mar; (ii)
Comunidad Kawésgar residentes Rio Primero; (iii) vy
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en sus formas de organizacion social
particular.

Comunidad ATAP. Adicionalmente, hay registros
bibliogréaficos sobre el uso del Seno Skyring de las siguientes
comunidades kawésqar: (iv) Ekcewe Lejes Woes; (V)
Comunidad Indigena Kawésgar de Ancon sin Salida; (vi)
Comunidad Indigena Kaweésqar Kskial de Puerto Natales; (vii)
Comunidad Indigena Kawashkar Residente en Puerto Natales;
y (vii) C’AP Juana Perez. En vista de los antecedentes sobre la
ocupacion del pueblo kawésqar, la evaluacion del proyecto se
enmarca en las comunidades mencionadas anteriormente. Los
antecedentes proporcionados en el informe de medio humano
y en la evaluacion del proyecto indica que en el éarea de
influencia (porcidn terrestre y maritima) no se realizan
actividades, manifestaciones, practicas culturales o de
extraccion de recursos para fines econdémicos o tradicionales.
La inexistencia de usos en el espacio terrestre del area de
influencia se debe a la calidad de propiedad privada del
proyecto y los terrenos que se encuentran aledafios a este,
perteneciente a estancias ganaderas. Sin perjuicio a aquello, es
posible el desplazamiento por la costa del proyecto, sin
embargo, el titular refiere que, desde el afio 2015 hasta la fecha
(operacion del actual proyecto) no hay registro de actividades
en la zona costera. Descartando asi el uso de recursos naturales
existentes y practicas culturales del pueblo kawésqar.

De las comunidades mencionadas anteriormente, sélo una
tiene domicilio en la comuna de Rio Verde y corresponde a la
comunidad kawésgar Ekcewe Lejes Woes. Respecto a la
forma de organizacion y sus actividades, estas se concentran
en la comuna de Rio Verde y la comunidad utiliza la sede
ubicada 34 km, en linea recta, al sueste del Proyecto para
realizar sus actividades como comunidad. Se tiene
antecedentes de que los socios extraen junquillo en la comuna,
practica que no se vera alterada por el proyecto ya que, como
se menciona anteriormente, la zona donde se emplaza el titular
no hay registro de recoleccién de este u otro tipo de recursos
por grupos humanos pertenecientes a pueblos originarios.
Respecto a la porcion maritima del area de influencia del
proyecto, esta no es utilizada por la comunidad ya que
actualmente no cuentan con una embarcacion, por lo tanto, sus
actividades habituales se realizan en tierra.

En cuanto a las comunidades kawésqgar (i) Comunidad
Indigena Kawésgar de Ancon sin Salida; (ii) Comunidad
Indigena Kaweésgar Kskial de Puerto Natales; (iii) Comunidad
Indigena Kawashkar Residente en Puerto Natales; y (iv) C’AP
Juana Perez, la informacion primaria arroja que existe
navegacion anual desde Puerto Natales hacia la comuna de Rio
Verde, ademas, traslado via terrestre para la recoleccion de
junquillo u otro tipo de recursos. Respecto a las actividades
que realizan las comunidades en zona terrestre, como es la
recoleccidn, se indica que no existe intervencion ni alteracion
sobre los recursos costeros del area de influencia del proyecto
ya que el titular indica, desde el afio 2015 a la fecha del
levantamiento de informacion para este proyecto, no hay
registro de recoleccion de este u otro tipo de recursos por
grupos humanos pertenecientes a pueblos originarios. En
cuanto al transito maritimo, este no se vera interrumpido por
la operacion del proyecto, toda vez que actualmente el
proyecto est en operacion y las obras a realizar no generan un
impacto significativo sobre el uso maritimo de las
comunidades.

Por ultimo, las comunidades solicitantes de Espacio Costero
Marino de los Pueblos Originarios declaran uso
consuetudinario en el Seno Skyring, los cuales serén
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abordados en el acapite siguiente. En términos generales, en la
porcion terrestre del area de influencia del proyecto no hay
registro de actividades, practicas y/o manifestaciones de
grupos humanos pertenecientes a pueblos originarios,
descartando asi la intervencién y/o uso de recursos naturales
como también alteracion a précticas culturales por grupos
humanos de pueblos originarios.

5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASi COMO EL
VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico | Capitulo 6.4

Susceptibilidad de afectar poblaciones
protegidas, considerando la extensién,
magnitud o duracion de la intervencion
en areas donde ellas habitan.

Las obras, partes y acciones del proyecto determinan un area
de influencia que se superpone a una solicitud de Espacio
Costero Marino de los Pueblos Originarios (ECMPO)
denominada como Ultima Esperanza. A la fecha de este
Informe Consolidado de Informacion, el estado de esta
ECMPO se mantiene bajo el estado de solicitud.
En referencia a la informacion existente y prestada por el
titular, el area de influencia del proyecto se superpone a usos
consuetudinarios pertenecientes a las comunidades kawésgar
solicitantes de Espacio Costero Marino de los Pueblos
Originarios, es decir, alguna obra, parte o accion del Proyecto
se realiza en el &rea invocada por las comunidades. De acuerdo
con la informacion presentada en la evaluacion, la
construccion de las ramplas y la operacion maritima del
proyecto, son las obras y acciones que se realizan en el area
solicitada.

Para descartar que el proyecto genere afectacion a los usos

consuetudinarios de las comunidades kawésqgar, se presenta

informacion de cada uno de los usos invocados y cémo el
proyecto se relaciona con ellos:

(i) Caza: El estudio de fauna marina (Anexo 6 de la DIA)
realizado se da cuenta que en el area de intervencion del
proyecto no existen loberias ni tampoco fueron
avistados lobos marinos durante el levantamiento de
informacién. En base a la informacion proporcionada en
la evaluacion, el proyecto no interfiere la actividad de
caza invocada por las comunidades solicitantes.

(i)  Recoleccion de huevos: De acuerdo con los resultados
del estudio de fauna (Anexo 4 parte 1 de la DIA),
incluyendo a aves, en el area de intervencion del
Proyecto se identificaron presencia de algunas especies
nidificando como el Caiquén, Gaviotin sudamericano,
Zorzal, Carpinterito y Quetru volador. A pesar de la
existencia de sitios de nidificacion de aves, el
levantamiento de informacion realizado durante la
evaluacion del proyecto, en el area de intervencion del
proyecto no se identificaron actividades de recoleccién
de huevos. Adicionalmente, el proyecto se encuentra en
funcionamiento desde el 2015 y desde esa fecha, no hay
registro de recoleccién en las inmediaciones de las
actuales instalaciones.

(iif)  Ciprés: De acuerdo con la informacién del proyecto, en
el area de intervencion no hay presencia de Ciprés de las
Guaitecas si no Lenga, Coihue, Nirre y Pasto (Anexo 21
de la Adenda), por lo tanto, la valoracion cultural de este
arbol no se veria alterada por el Proyecto.

(iv) Junquillo: La recoleccion de junquillo es una practica
ancestral que adn se realiza en la actualidad. Dicha
practica se ejecuta en sectores donde hay presencia de

T
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humedad y/o humedales debido al requerimiento hidrico
de la planta, por lo tanto, esta se realizaria en diversos
lugares del Seno Skyring, especificamente en sectores
interiores.

El proyecto se encuentra en funcionamiento desde el
2015 y desde esa fecha, no hay registro de recoleccién
de Junquillo en las inmediaciones de las actuales
instalaciones, descartando que el proyecto genere un
desmedro en el recurso natural utilizado por las
comunidades kaweésqar solicitantes.

(v)  Pesca: El mapa de usos consuetudinarios presentado en
la solicitud de Espacio Costero Marino de los Pueblos
Originarios (ECMPO) Ultima Esperanza, indica que el
espacio maritimo donde se ubica el proyecto estd
asociada a la pesca de crustaceos y proteccion ecoldgica
marina. De acuerdo con la informacidn relevada por la
autoridad maritima con jurisdiccion en el Seno Skyring,
en este lugar no se realizarian actividades de pesca
artesanal y/o captura de crustdceos ya estas se
desarrollan en el Seno Otway.

(vi) Corrales de pesca: A partir de los resultados de la linea
de base de arqueologia no se evidencia la presencia de
corrales de pesca en el area de intervencion del Proyecto
ni proximos a éste.

(vii) Recursos pesqueros y su valor: Se identifica en el &rea
de influencia banco natural la cual seran intervenidas
por las obras del proyecto, sin embargo, se contempla un
plan de rescate y relocalizacion de la especie previo a las
obras de instalacién de la rampa, con el respectivo
seguimiento para verificar el éxito del plan de rescate.
En el lugar donde se realizaréa el rescate no hay registro
de extraccion de recursos desde la operacion del puerto,
en el afio 2015. Descartando la utilizacion de este
recurso por las comunidades solicitantes, ademas, el
recurso serd relocalizado.

(viii) Valor turistico: El uso consuetudinario refiere la
potencialidad de un desarrollo turistico en el espacio
solicitado, lo cual no se ha tenido registro de dichas
actividades en el Seno Skyring durante la evaluacion del
proyecto. Bajo el contexto de una actividad turistica,
esta no se vera interrumpida por el proyecto ya que este
se encuentra funcionando desde el 2015 y el objetivo es
el territorio ancestral cuenta con proyecciones en torno
al descubrimiento de nuevos polos de desarrollo
turistico de sumarelevancia. A partir de ello, se pretende
dar prioridad a las actividades turisticas de tal manera
gue sean sustentables en el tiempo

(ix) Valor Espiritual: Las comunidades describen el valor
espiritual como la significancia de un todo debido el
conocimiento, conexién y su forma habitar némade, al
cual representa su pasado, presente y futuro (Informe
solicitud Espacio Costero Marino de los Pueblos
Originarios Ultima Esperanza; 2018).

Como antecedente, el proyecto se encuentra en
funcionamiento desde el afio 2015 y su objetivo es
ampliar y optimizar su funcionamiento de su servicio. El
titular cuenta con (2) concesiones maritimas otorgadas
y dos (2) en tramite ya que estas ingresaron posterior a
la solicitud del Espacio Costero Marino de los Pueblos
Originarios Ultima Esperanza, es decir, se encuentran
suspendidas hasta la resolucion de la solicitud realizada
por las comunidades kawésqgar. En este marco, el
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proyecto construird en terrenos donde hubo intervencion
previay respecto a la porcion de mar, estas estaran en el
marco de una concesion maritima otorgada. Respecto a
la operacion, y su potencial afectacion al valor
espiritual, del Proyecto, este no intervendra ni genera
alteracion a la biodiversidad, columna de agua y fondo
marino en el area inmediata de las obras. Dicho esto, el
Proyecto no alterard significativamente el valor
espiritual el espacio a intervenir de las obras ni la
porcion maritima durante la operacién ya que son
embarcaciones que realizan actividades puntuales en el
Proyecto.

(x) Valor Ecosistémico: El Proyecto, a través de los
estudios presentados en esta Declaracion de Impacto
Ambiental, da cuenta de la presencia de fauna terrestre,
maritima y diversidad de aves terrestres. De acuerdo con
los resultados presentados en la evaluacion ambiental, el
Proyecto da cuenta de la inexistencia de un impacto
significativo sobre biodiversidad identificada en el area
de influencia y en el area inmediata del proyecto. En
base a la informacién existente, el uso invocado no
altera el valor ecosisttmico definido por las
comunidades solicitantes de Espacio Costero Marino de
los Pueblos Originarios Ultima Esperanza.

(xi) Navegacion: Actividad inherente al pueblo kawésqgar y
gue ha realizado desde su existencia. Como
antecedentes, el proyecto se encuentra en
funcionamiento desde el afio 2015 y su objetivo es
ampliar y optimizar su funcionamiento del puerto. Las
obras que intervienen la parte maritima como la
operacion no altera el desplazamiento de las naves que
transitan por el Seno Skyring ya que hay regulaciones y
normas respecto al desplazamiento maritimo, por lo que
la navegacion puede desarrollarse al interior del Seno
Skyring

(xii) Sitios Tabu: Estos lugares son dificil de identificar ya
gue son lugares prohibidos en la oralidad y presencia.
Adicionalmente, el levantamiento de informacion
superficial realizado para la Linea de Base de
Arqueologia (Anexo 4 parte2, DIA) no se identificaron
hallazgos, siendo un antecedente adicional para indicar
que la zona donde construira el proyecto no es
considerado como un sitio tabu y, por ende, no hay
afectacién sobre este uso consuetudinario invocado por
las comunidades solicitantes.

(xiii) Yacimientos arqueoldgicos: En el Seno Skyring existe
informacién sobre la existencia de sitios y hallazgos
arqueoldgicos, sin embargo, en el area de influencia del
proyecto del componente arqueoldgico, es decir, el area
donde se realizaran obras no se identifican sitios u
hallazgos arqueoldgicos de acuerdo con lo presentado
en la Linea Base de Arqueologia (Anexo 4 parte2, DIA).
Por ende, el proyecto no afecta el uso consuetudinario
invocado en la solicitud de Espacio Costero Marino de
los Pueblos Originarios.

Respecto a las comunidades kawésqar que no se encuentran en

la solicitud de Espacio Costero Marino de los Pueblos

Originarios Ultima Esperanza, pero tienen residencia o habitar

en el Seno Skyring, se indica que el proyecto no altera de

manera significativa sus actividades vinculadas con el Seno

Skyring, tales como residencia, recoleccion, navegacion, sitios

de significacion (Rio Pérez) y biodiversidad ya que estas se
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encuentran fuera del area de influencia del Proyecto, ademas,
los resultados de las emisiones generadas establecen que no
habra impacto significativo sobre la biodiversidad terrestre y
maritima, siendo uno de los elementos relevantes para el
pueblo kawésqar.

Susceptibilidad de afectar recursos y
areas protegidas, sitios prioritarios para
la conservacion, humedales protegidos,
glaciares o territorios con valor
ambiental, se considerara la extension,
magnitud o duracion de la intervencion
de sus partes, obras o acciones, asi como
de los impactos generados por el
proyecto o actividad, teniendo en
especial consideracion los objetos de
proteccion que se pretenden resguardar.

Respecto a las Areas Protegidas, Areas Colocadas Bajo
Proteccion Oficial y Sitios Prioritarios, la Region de
Magallanes y de la Antartica Chilena posee diversos sitios
protegidos por distintos instrumentos legales que se encargan
de conservar los recursos naturales presentes en el sector con
el fin de la conservacion y proteccion de ambientes unicos.
Con base en lo expuesto, el Proyecto no se ubica dentro de
ningun Sitio Prioritario para la Conservacion de la Diversidad
Biologica de Chile, asi como tampoco dentro ni cercano a las
areas consideradas en la Estrategia Regional y Plan de Accion
para la Biodiversidad de la Region de Magallanes y de la
Antartica Chilena, ni en sectores descritos como Reservas de
la Biosfera.

Por todo lo anterior, el Proyecto no se localiza en o proximo a
poblaciones, recursos, areas protegidas, sitios prioritarios para
la conservacion, humedales protegidos ni glaciares, y no hay
territorios con valor ambiental.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico

| Capitulo 6.5

a) La duracién o la magnitud en que se
obstruye la visibilidad a una zona
con valor paisajistico.

El Proyecto si bien afiade elementos que no son naturales al
paisaje, dicha incorporacion no incide desde todos los angulos
de observacion, no obstruyendo la vista hacia los atributos del
paisaje de mayor valor, debido a las dimensiones y
caracteristicas del paisaje donde se inserta. Por otra parte, el
flujo de potenciales observadores no se vera afectada, ya que
no interfiere en la ruta hacia los diversos atractivos turisticos
que puedan existir cercanos al proyecto, ademas solo sera
posible visualizar el proyecto desde la ruta de navegacion Seno
Skyring, al pasar proximo a la costa norte de este, ya que la
ruta comercial se ubica fuera del area de influencia del
proyecto (3000 m) al pasar por el medio del canal. Adicional
a esto se tienen que el proyecto no logra ser visible desde la
ruta terrestre Y-50 segan los puntos de observacion
determinados lo cual no interfiere en la actividad turistica que
pueda desarrollarse a través de dicha ruta, en el caso de prestar
apoyo a potenciales operadores turisticos del sector o que
requieran tomar y dejar pasajero en el sector esto queda
acotado solo de forma transitoria, como conectividad y no de
manera estacionaria, solo como apoyo logistico al igual que
las demas actividades que actualmente se desarrollan. El
proyecto presenta incompatibilidad visual, no obstante, esta es
acotada y totalmente reversible y debido a lo indicado en el
punto anterior, en cuanto a formas y colores, se minimiza el
efecto visual sobre el entorno.

b) La duracion o la magnitud en que se
alteren atributos de una zona con
valor paisajistico.

El proyecto no afecta significativamente la naturalidad del
paisaje debido a la incorporacion de las partes y obras en un
paisaje con cierto grado de actividad antropica, donde las
instalaciones no son muy distintas o notorias a las existentes
en predios cercanos. Ademas, el proyecto es visible desde la
costa aledaria de la Ensenada Moreno que genera conectividad
con el area de emplazamiento.

Se incorporan nuevas formas al paisaje, pero sin fuertes
contrastes con la linea del paisaje existente, tratando de
generar poco contraste con el agua al utilizar colores acordes
al fondo escénico, que resultan ser no significativos, ya que
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solo se alcanzan a distinguir desde los 1.000 m de distancia del
Proyecto desde el Seno Skyring, lo que es irrelevante a nivel
del paisaje total que ayuda con la absorcion visual de las
instalaciones.

La duracién o magnitud en que se
obstruya el acceso o se alteren zonas
con valor turistico.

El Proyecto se localiza dentro del destino turistico Estrecho de
Magallanes, por tener algunos atractivos turisticos que
pertenecen a la comuna de emplazamiento del proyecto, pero
sin mayor incidencia pues no genera ruta directa hacia los
atractivos de la comuna. En relacion con la variedad de
atractivos turisticos de diversa jerarquia y categoria existentes
en la comuna de emplazamiento del Proyecto, que al ser
analizados permiti6 determinar que la zona de emplazamiento
del Proyecto posee un valor turistico bajo, descartandose
afectacion al valor paisajistico, a los atractivos naturales, al
valor cultural y al valor patrimonial.

5.6. ALTERACIQN DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL

PATRIMONIO CULTURAL

Referencia al ICE para mayores detalles sobre este impacto especifico | Capitulo 6.6

a) La magnitud en que se remueva,
destruya, excave, traslade, deteriore,
intervenga o se modifique en forma
permanente  algin  Monumento
Nacional de aquellos definidos por
la Ley N°17.288.

De acuerdo al informe de inspeccion arqueoldgica realizada
para el proyecto, se prospectd el total del area involucrada
como terreno que corresponde a las dependencias de Puerto
Nuevo y que involucran un é&rea de 21 H& entre ambos, los
cuales se ven divididos por la ruta Y-50 formando un terreno
al norte de ésta de 4,92 H4, y un terreno con linea de costa que
abarca una superficie de 16,1 Ha.

El terreno en su conjunto posee un emplazamiento sobre una
terraza marina dispuesta sobre un area de explanada en un
sector de planicie costera con vegetacién de pastos y
matorrales menores de tundra o estepa magallanica y algunos
arboles que conforman un bosque con senderos transitables en
ocasiones, aumentando su densidad en zonas interiores con
poca visibilidad de suelo y con un acceso por medio de
senderos entre el bosque, lo que permitié abarcar el 100 % del
area. Hacia la costa se proyecta una planicie restringida con
acumulacién de aridos de gravillas y grava costera abarcando
unos 1000 m de extension que se proyectan hacia el SE de la
posicién del terreno, el cual a pocos metros se transforma en
un sector de bosques con troncos caidos, variedad de especies
y matorrales entre senderos y pastos. En parte del sector de
costa se encuentra intervenido, por las acciones del puerto
actual generando el terreno para el desembarco de maquinaria
y camiones. En el resto de la costa no se registra ningdn
elemento artefactual o eco factual que permita identificar
algun rasgo arqueolégico. El area del proyecto se encuentra
ubicada en la costa esteparia y altamente abatida por los
vientos que se desarrollan en el borde centro norte del Seno
Skyring, siendo alli donde habitaron grupos de cazadores
recolectores marinos y terrestres, estos Ultimos, intensamente,
hasta momentos historicos. Desde las investigaciones de J.
Bird (1930) hasta los estudios de Impacto Ambiental, han
permitido identificar una bateria importante de sitios
arqueoldgicos, lo que ha generado que el area e Seno Skyring
sea considera como un area de significancia historica asociada
a los grupos Kawesgar y Aonikenk debido a la variedad de
recursos y extension de su navegacion, asi como el uso de
recursos de los bosques interiores (Ortiz-Troncoso, 1973;
Constantinescu 1999) y, que desde un punto de vista
arqueoldgico presenta importantes evidencias de cazadores
recolectores terrestres con presencia de obsidiana verde propia
de los canoeros del area del Otway (Prieto, 1988).
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Dentro de la inspeccion superficial realizada y dado las
caracteristicas de emplazamiento del terreno y considerando
los antecedentes expuestos, no se detectaron hallazgos
arqueoldgicos ni elementos de caracter patrimonial dentro del
area de los dos poligonos asociados a la ruta Y-50, que
requiere el proyecto. En atencion a lo anterior y, en
consecuencia, la ejecucién del Proyecto mencionado no
presenta inconvenientes en la realizacion de actividades de
excavacion en el area delimitada para esto. Por ello no se
recomiendan seguimientos posteriores de este sector. No
obstante, frente a la posibilidad de intervencién a nivel de
subsuelo por las obras que contempla el proyecto y dado la
cercania relativa de los sitios arqueolégicos del seno Skyring,
se proponen las siguientes medidas de orden preventivo de
acuerdo con la posibilidad de hallazgos no previstos a nivel de
subsuelo:

1) En vista de los hallazgos de importancia historica y
arqueoldgica que existen dentro de del éarea del Seno
Skyring, y que se encuentran asociados al emplazamiento
del proyecto (2 km). Se incorpora la implementacion de un
monitoreo arqueoldgico que verifique la posible existencia
de algun elemento arqueoldgico o patrimonial que pudiera
surgir de los movimientos de tierras que se requieran para
la construccion del proyecto.

2) En el caso de detectar cualquier hallazgo de carécter
arqueoldgico durante los movimientos de tierra o
excavaciones que integran el proyecto, se suspenderan las
obras, se dara aviso inmediato a Consejo de Monumentos
dentro de la Obligatoriedad que emana desde el articulo 26
de la Ley 17.288.

Por ultimo, durante el mes de abril de 2023 se realiz6 una

prospeccion arqueoldgica submarina en el area que

comprenden los sectores en donde se instalaria la futura
infraestructura maritima del plan de desarrollo del proyecto,
entendiendo que la concesion maritima actualmente en tramite
serd otorgada. Esta prospeccion también fue realizada en el
area sur y area norte de la concesién maritima otorgada por

D.S. N° 459/2015.

La inspeccidon arqueoldgica subacuatica, consider6 los

estudios en las 5 areas de intervencién del proyecto para

futuros muelles flotantes (Muelles 1 a 5), llevando a cabo
actividades no intrusivas, vale decir, no contemplé una
intervencion sobre el fondo marino ni sobre eventuales
componentes  pertenecientes a  Patrimonio  Cultural

Subacuaético. Finalmente, la inspeccién visual de las obras fue

realizada siempre por un buzo profesional y arque6logo, quien

fue asistido por un buzo comercial y un supervisor de buceo
en superficie.

Como resultado de la inspeccion arqueoldgica subacuatica

directa no se registraron elementos culturales y/o

correspondientes a Patrimonio Cultural Subacuatico en el area

de estudio. Se distingue durante las operaciones de buceo

arqueoldgico un fondo marino de sustrato blando de arena y

fango donde destaca escasa fauna y flora marina predominante

(Ver informe completo en anexo 4 de la DIA).

En relacion al componente paleontoldgico, a lo observado en

la prospeccion en terreno, el area de influencia del proyecto

estd en un area susceptible al hallazgo de fdsiles con un
potencial paleontoldgico bajo a medio, esto debido a que las
exposiciones observadas corresponden a un sedimento no
consolidado, con matriz de arena fina y fango, con clastos de
gravas. Dado los atributos de este sedimento es posible que
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pueda preservar material fdsil. Ademas, considerando las
unidades litoestratigraficas definidas para la costa
septentrional del Seno Skyring, es probable que en
subsuperficie se encuentren rocas pertenecientes a algunas de
las formaciones descritas, las cuales presentan antecedentes
paleontoldgicos y corresponden a unidades geoldgicas
fosiliferas con un potencial paleontolégico medio a alto. Sin
perjuicio de lo anterior y tal como se indica en el anexo 1 del
informe de paleontologia, en ninguno de los 116 puntos
prospectados se identificaron fdsiles que pudieran sugerir
algln tipo de hallazgo de tipo paleontoldgico

En base a lo anterior, se concluye que la construccion y
operacion del proyecto no generara o presentara alteraciones
de monumentos, sitios con valor antropoldgico, arqueolégico,
histdrico y en general, pertenecientes al patrimonio cultural.

b) La magnitud en que se modifique o

deteriore en forma permanente
construcciones, lugares o sitios que
por sus caracteristicas constructivas,
por su antigiiedad, por su valor
cientifico, por su contexto histérico
0 por su singularidad, pertenecen al
patrimonio cultural, incluido el
patrimonio cultural indigena.

El Seno Skyring existe informacidn sobre la existencia de
sitios y hallazgos arqueoldgicos, sin embargo, en el area de
influencia del proyecto del componente arqueoldgico, es decir,
el area donde se realizaran obras no se identifican sitios ni
hallazgos arqueoldgicos de acuerdo con lo presentado en la
Linea Base de Arqueologia (Anexo 4 parte2, DIA). Respecto
a los resultados obtenidos en la Linea Base de Arqueologia
Submarina (Anexo 4 parte2, DIA), no hay evidencia de restos
arqueoldgicos submareales en el area de influencia de este
componente ambiental. Por lo tanto, el Proyecto no modificara
ni deteriorara patrimonio cultural indigena.

La afectaciéon a lugares o sitios en
que se lleven a cabo manifestaciones
propias de la cultura o folclore de
algun pueblo, comunidad o grupo
humano, derivada de la proximidad
y naturaleza de las partes, obras y/o
acciones del proyecto o actividad,
considerando especialmente a los
grupos humanos indigenas.

Los lugares o sitios donde se lleven a cabo manifestaciones de
los grupos humanos indigenas en interaccion con el Proyecto
es la porcion maritima del &rea de influencia de este debido a
la existencia de una solicitud de Espacio Costero Marino de
los Pueblos Originarios Ultima Esperanza con la invocacion
de usos consuetudinarios. La inexistencia de alteracion de
estos usos se encuentra desarrollado en el acapite “Sobre la
inexistencia de localizacién en o proxima a poblaciones,
recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos, glaciares y areas con
valor para la observacion astronémica con fines de
investigacion cientifica susceptibles de ser afectados, asi como
el valor ambiental del territorio en que se pretende emplazar”
de este Informe Consolidado de Evaluacion.

6°.

Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencién de Contingencias y del Plan de Emergencias, son

las siguientes

6.1.

PLAN DE PREVENCION DE CONTINGENCIAS

6.1.1.

Plan de Contingencia ante Afectacién Accidental de Fauna Silvestre

Riesgo o contingencia

Afectacién Accidental de Fauna Silvestre

Fase del proyecto a la que aplica

Todas

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Todas

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Etapa de Prevencion
Esta etapa comprende las acciones previas a la ocurrencia de
un atropello, con esto se busca minimizar los efectos
negativos que la actividad humana pudiese provocar.

- Capacitacion:
Instruir 'y capacitar al personal de Puerto en el
reconocimiento e identificacion de las especies de fauna
probables de encontrar en el area del proyecto tanto de
mamiferos como de aves.
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Capacitar a los encargados en el manejo y manipulacion de
especies de fauna ante un eventual atropello.
Estas capacitaciones estaran a cargo del personal del Centro
de Rehabilitacion de aves Lefiadura (CRAL), de la ciudad de
Punta Arenas.

- Instalacion de sefiales de transito
Se instalaran sefiales que indiquen velocidades maximas de
20 km al interior del proyecto, especialmente en la via de
acceso y zonas de maniobras de vehiculos. Se instalaran
sefialética informativa sobre el eventual cruce de animales en
las zonas adecuadas.

Forma de control y seguimiento

- Registros de Capacitacion
- Fotografias de las sefialéticas
- Registro de mantencion de sefialéticas

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

1. Cualquier trabajador que observe un ejemplar de
alguna especie de fauna silvestre dentro del area del
Proyecto bajo una circunstancia de potencial riesgo
(de acuerdo a informacion entregada en capacitacion
y/o induccion), deberd indicar supervisor de turno en
qué circunstancias se encuentra el animal (lugar y
condiciones del entorno). De acuerdo a esto el
supervisor de turno deberé analizar si la situacién en
la que se encuentra el individuo es de riesgo o no.

2. Si la situacion es de riesgo debera controlar y/o
manejar la fuente de riesgo de tal manera de
garantizar la seguridad del animal y del personal de
puerto.

3. Si este estuviese lesionado, se evitard mover o
socorrer al animal accidentado, hasta que se tengan
las indicaciones claras del profesional a contactar,
gue en el caso de tratarse de un ave se coordinara con
el centro especialista en aves de la Region de
Magallanes “Centro de Rehabilitacion de Aves la
Lefiadura. En caso de tratarse de animales silvestres
como mamiferos mayores (pumas y/o zorros), el
titular realizara las gestiones que corresponda, para
lo cual tomara contacto con profesionales
especialistas en manejo de animales silvestre,
pudiendo ser éstos veterinarios u otro tipo de
profesional o técnico que tenga conocimiento
comprobado en manejo y bienestar animal para
evaluar la condicion del animal accidentado y
procurar su traslado a un lugar de atencion
veterinaria 0 centro de rescate animal para su
recuperacion y posterior liberacion a la vida silvestre
cuando esto sea posible. En un plazo no mayor a 24
horas, el titular dard el aviso correspondiente a
personal del Servicio Agricola Ganadero Regional
(SAG) y a la Superintendencia del Medio Ambiente
(SMA) notificando el hecho e informando las
acciones realizadas.

4. Donde se encuentra emplazado el proyecto, al ser un
lugar aislado de centros poblados, la presencia de
animales domésticos es restringida.

5. Una vez rescatado el animal, se reanudan las
actividades normales de puerto. El supervisor de
turno, debera realizar un informe que contenga las
causas, acciones y medidas asociadas al accidente
con el animal en un plazo de 72 horas indicando al
menos:

- Responsable del procedimiento

- Hora de aviso al SAG
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- Tipo de evento (colision, atropello u otro).

- Fechay hora del evento.

- Lugar del evento. Coordenadas UTM Datum WGS
84.

- Especies y nimero de ejemplares involucrados.

- Fotografias.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dara aviso mediante plataforma web, correo electrénico o
aviso telefoénico.

6.1.2.  Plan de Contingencia ante Caida o Pérdida de Alimento

Riesgo o contingencia

Caida o Pérdida de Alimento.

Fase del proyecto a la que aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Servicios portuarios

Acciones o0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Las situaciones de caida del maxi saco durante el izamiento
o0 transporte o durante el posicionamiento en la cubierta de la
barcaza, son las actividades que revisten mayor riesgo. Las
medidas preventivas para evitar caida o pérdida de alimento,
corresponden a las siguientes:

- Revision permanente del estado del maxi saco, antes
de proceder a izarlo con el equipo. En caso de
observarse algin problema, se debe verificar si es
posible movilizarlo sin riesgo de caida de alimento.

- Supervision y apoyo de los trabajadores portuarios
para el proceso de izamiento, traslado vy
posicionamiento de los maxi sacos en la cubierta de
la barcaza.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion de los trabajadores en el manejo y uso
de maquinaria y/o vehiculos para el movimiento y
transferencia de carga.

- Registros de capacitacion

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

Ante la eventualidad que exista caida y/o pérdida de
alimento, por mala operacién o por condicién del maxi saco,
se debera considerar proceder con las siguientes acciones:

1. El personal de operaciones/estiba que esta
ejecutando/supervisando las faenas que se realicen
en muelle o rampa, deberd dar aviso en forma
inmediata al Supervisor de Turno de la contingencia
0 emergencia ocurrida en el proceso de embarque de
alimento, aplicando desde el primer momento
medidas de contencion.

2. El Supervisor de Turno, concurrird a la zona
afectada por el incidente y paralizard en forma
inmediata las faenas de transferencia y de carga,
dando aviso al Jefe de Operaciones y al
Prevencionista de Riesgos, para que ellos realicen
una evaluacion del incidente ocurrido, y tomen una
decision en base a los antecedentes del suceso.
Adicionalmente dara aviso al Servicio Nacional de
Pesca y Acuicultura de la region de Magallanes y
Antartica Chilena y a la Alcaldia de Mar de Rio
Verde.

3. Los profesionales encargados de realizar la
evaluacion del incidente destinaran personal
portuario para recuperar el producto caido, los que
se almacenaran en recipientes plasticos tipo bolsa
plastica o bins en buen estado con tapa para evitar
nuevas pérdidas. Este producto serd entregado al
cliente.
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4. En primera instancia, personal de puerto realizara la
faena de recuperacion del producto caido y la
limpieza del &rea afectada.

5. Una vez que se han llevado a cabo las acciones
descritas anteriormente y habiendo concluido en
forma satisfactoria la aplicacién del plan, recién se
estard en condiciones seguras para seguir con las
faenas de transferencia de alimento.

6. Con el compromiso de informar sobre el incidente
ocurrido, el Supervisor de Turno debera notificar al
cliente del incidente ocurrido, y confeccionar un
informe en el que se describa las condiciones y/o
factores causantes de la emergencia, ademas de las
medidas adoptadas para actuar en forma profesional
frente a lo ocurrido.

Esto debera ser informado en un plazo de 24 horas como
méaximo de ocurrido el evento.

Oportunidad y vias de comunicacion a
la SMA de la activacion del Plan

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dara aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electrdnico o aviso telefonico.

Ademas, se dard aviso al Servicio Nacional de Pesca y
Acuicultura de la region de Magallanes y Antartica Chilena
y a la Alcaldia de Mar de Rio Verde. Esto deberd ser
informado en un plazo de 24 horas como maximo de ocurrido
el evento.

6.1.3.

Plan de Contingencia ante Derrames o Pérdida de Cosecha

Riesgo o contingencia

Derrames o Pérdida de Cosecha

Fase del proyecto a la que aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Servicios portuarios

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Las situaciones de rotura de flexible, es la situacién que
revisten mayor riesgo. Las medidas preventivas que se
solicitardn al cliente para evitar caida de smolt seran las
siguientes:

- Revision permanente del estado de conservacion del
flexible, de manera de detectar si existen alguna
rotura o grieta en el mismo. En caso de observarse
algin problema, se debe reemplazar el flexible.

- Supervision permanente y revision de la conexion
del flexible al fishtank y al wellboat.

- Supervision permanente durante la faena de
trasvasije de la grda que soporta el flexible entre el
wellboat y el fishtank.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion de los trabajadores en el manejo y uso
de maquinaria y/o vehiculos para el movimiento y
transferencia de carga.

- Registros de capacitacion

Acciones o0 medida a implementar para
controlar la emergencia

Ante la eventualidad que exista caida y/o pérdida de smolt,
por mala manipulacion de la carga y/o sellos mal aplicados,
desde el fishtank al area de descarga o en su defecto en
cualquier etapa de la transferencia, se debera considerar
proceder con las siguientes acciones:

1. El personal de operaciones que estd supervisando
las faenas que se realicen en muelle o rampa, debera
dar aviso en forma inmediata al Supervisor de
Turno de la contingencia o emergencia ocurrida con
el trasvasije de smolt, aplicando desde el primer
momento medidas de contencion y recuperacion.

2. El Supervisor de Turno, concurrird a la zona
afectada por el incidente y paralizara en forma
inmediata las faenas de transferencia y de carga,
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dando aviso al Jefe de Operaciones y al
Prevencionista de Riesgos, para que ellos realicen
una evaluacion del incidente ocurrido, y tomen una
decision en base a los antecedentes del suceso.
Adicionalmente dara aviso al Servicio Nacional de
Pesca y Acuicultura de la region de Magallanes y
Antartica Chilena y a la Alcaldia de Mar de Rio
Verde.

3. Los profesionales encargados de realizar la
evaluacion del incidente destinaran personal
portuario para recuperar el producto caido, los que
se almacenaran en recipientes plasticos tipo bolsas
plasticas o bins en buen estado con tapa para evitar
nuevas pérdidas. Los ejemplares capturados seran
derivados a disposicion final que disponga el
cliente.

4. En primera instancia, personal de puerto en
conjunto con tripulantes de la barcaza (en caso de
gue el incidente se produzca a bordo de la misma)
realizard la faena de recuperacion del producto
caido, y la limpieza y lavado del &area afectada.
Personal externo, procedera a realizar la
desinfeccidon del area afectada. Los productos a
utilizar seradn biodegradables, de manera de no
afectar el suelo. Los ejemplares recuperados
manualmente, deberdn ser contabilizados y
depositados en el recipiente para dicho efecto.

5. Una vez efectuada la recuperacion, posteriormente
una empresa externa procedera a limpiar, lavar y
desinfectar el area intervenida. Los productos a
utilizar seradn biodegradables, de manera de no
afectar el suelo.

6. Una vez que se han llevado a cabo las acciones
descritas anteriormente y habiendo concluido en
forma satisfactoria la aplicacion del plan, recién se
estara en condiciones seguras para seguir con las
faenas de trasvasije de smolt.

7. Con el compromiso de informar sobre el incidente
ocurrido, el Supervisor de Turno debera notificar al
cliente del incidente ocurrido, y confeccionar un
informe en el que se describa las condiciones y/o
factores causantes de la emergencia, ademas de las
medidas adoptadas para actuar en forma profesional
frente a lo ocurrido. En el informe se debera
consignar informacion para mantener trazabilidad
del incidente, como por ejemplo los datos del
camion y del fishtank, centro de destino de los
peces, embarcaciones relacionadas, etc.

Esto deberd ser informado en un plazo de 24 horas como
méaximo de ocurrido el evento.

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dara aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electrdnico o aviso telefonico.

Ademas, se dard aviso al Servicio Nacional de Pesca y
Acuicultura de la region de Magallanes y Antartica Chilena
y a la Alcaldia de Mar de Rio Verde. Esto deberd ser
informado en un plazo de 24 horas como mé&ximo de ocurrido
el evento.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

6.1.4.  Plan de Contingencia para el control de Derrames Quimicos

Riesgo o contingencia Derrames Quimicos

Fase del proyecto a la que aplica Todas
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Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Todas

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Las situaciones de posible derrame se podrian producir
durante el traslado del Glutarzan hasta el sector del estanque
donde se realiza la dilucion o durante el proceso de
vertimiento de Glutarzan al estanque para diluirlo. Las
medidas preventivas para contener el eventual derrame seran
las siguientes:
- Disponer de aserrin/tierra en el sector, de manera de
contener el derrame.
- Realizar el proceso de traslado y vaciado al estanque
de dilucion con dos personas, en caso de requerirse
apoyo durante el proceso.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion al personal en el uso y manejo de
productos quimicos.

- Registro de capacitacion.

- Ficha Técnica u Hoja de Seguridad del producto
quimico.

- Autorizacion de la Autoridad Competente para el
uso del quimico.

- Guia de despacho o factura de compra de productos
quimicos.

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

En la ocurrencia de una emergencia de este tipo en donde se
detecte derrame de quimicos se debera seguir puntualmente
el siguiente procedimiento:

1. El trabajador que se encuentre a cargo de la faena,

debera dar aviso de inmediato al supervisor de turno
y procederd en conjunto con su compafiero a
implementar las medidas de contencidn para evitar
que el producto pueda llegar a una zona de tierra.
Una vez contenido, mediante material absorbente
(pafios  absorbentes/aserrin) procederan a la
recuperacion del producto y a depositarlos en bolsas
plasticas, para su posterior envio a disposicién final.
Una vez controlado el derrame y recuperado el
producto, personal de mantencion procedera a
aplicar limpieza del sector con el objetivo de que
ésta quede libre de residuos.
Una vez concluidas todas las maniobras descritas
anteriormente, recién se estara en condiciones de
seguir con las faenas que se hayan detenido por la
contingencia.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dard aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electrdnico o aviso telefonico.

Ademas, se dara aviso al Servicio Nacional de Pesca y
Acuicultura de la region de Magallanes y Antartica Chilena
y a la Alcaldia de Mar de Rio Verde. Esto debera ser
informado en un plazo de 24 horas como méaximo de ocurrido
el evento.

6.1.5.  Plan de Contingencia ante Caida

de Mortalidad desde bins o Mortalidad Ensilada

Riesgo o contingencia

Caida de Mortalidad desde bins o Mortalidad Ensilada

Fase del proyecto a la que aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Servicios portuarios

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Hay dos situaciones que pueden generar riesgo y que
corresponde al izamiento del bins para cargarlo al camion o
durante el traslado del bins sobre el camién entre la barcaza
y tierra. Las medidas preventivas que se solicitaran al cliente
para evitar caida de mortalidad serén las siguientes:
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- lzamiento y carguio realizado de manera segura y
con apoyo de rigger. Esta maniobra se realiza en la
cubierta de la barcaza

- Supervision y control del amarre de los bins a los
puntos de amarre existentes en el camion, de manera
de asegurar la carga para el transporte.

- Capacitacion de los trabajadores en el manejo y uso
de maquinaria y/o vehiculos para el movimiento y
transferencia de carga.

- Registros de capacitacion

Forma de control y seguimiento

Ante la eventualidad que exista caida y/o pérdida de
mortalidad, por mala manipulacién de la carga y/o deficiente
amarre de la misma para el transporte, se debera considerar
proceder con las siguientes acciones:

1. El operador de la gria o el rigger o personal de
operaciones que esta supervisando las faenas que se
realicen en la cubierta de la barcaza o explanada,
deberé dar aviso en forma inmediata al Supervisor
de Turno de la contingencia o emergencia ocurrida
durante la faena de descarga de mortalidad,
aplicando desde el primer momento medidas de
contencion y recuperacion.

2. El Supervisor de Turno, concurrira a la zona
afectada por el incidente y paralizard en forma
inmediata las faenas de transferencia y de carga,
dando aviso al Jefe de Operaciones y al
Prevencionista de Riesgos, para que ellos realicen
una evaluacion del incidente ocurrido, y tomen una
decision en base a los antecedentes del suceso.
Adicionalmente dard aviso al Servicio Nacional de
Pesca y Acuicultura de la Region de Magallanes y
Antartica Chilena y a la Alcaldia de Mar de Rio
Verde.

3. Los profesionales encargados de realizar la
evaluacion del incidente destinardn personal
portuario para recuperar el producto caido. En caso
de corresponder a pescados muertos, se recogeran y
se almacenaran en recipientes plasticos tipo bolsas
plasticas o bins en buen estado con tapa, para
posterior envio a planta. Si en este proceso existe un
derrame de agua sangre, se debera proceder de
acuerdo a lo indicado en el procedimiento
especifico.Si el bins que transporta pasta ensilada
presenta derrame ya sea en cubierta o en explanada,
se deberd contener la mortalidad ensilada para
evitar que pueda propagarse al mar. Para dicho
efecto, se debe absorber/recoger la mayor cantidad
de pasta ensilada y depositarla en un bins o tambor
en buen estado. La contencién se realizara con
aserrin o tierra, la cual debera recuperarse mediante
palas y depositarse en bins.

4. Una vez realizada la recuperacion y limpieza del
sector, personal externo, procedera a realizar la
desinfeccion del &rea afectada Los productos a
utilizar seran biodegradable, de manera de no
afectar el suelo. Los ejemplares recuperados
manualmente, deberdn ser contabilizados y
depositados en el recipiente para dicho efecto.

5. Una vez que se han llevado a cabo las acciones
descritas anteriormente y habiendo concluido en
forma satisfactoria la aplicacion del plan, recién se

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia
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estard en condiciones seguras para seguir con las
faenas de descarga y traslado de mortalidad.

6. Con el compromiso de informar sobre el incidente
ocurrido, el Supervisor de Turno debera notificar al
cliente del incidente ocurrido, y confeccionar un
informe en el que se describa las condiciones y/o
factores causantes de la emergencia, ademas de las
medidas adoptadas para actuar en forma profesional
frente a lo ocurrido. Esto debera ser informado en
un plazo de 24 horas como maximo de ocurrido el
evento.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dard aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electronico o aviso telefonico.

Ademaés, se dara aviso al Servicio Nacional de Pesca y
Acuicultura de la region de Magallanes y Antartica Chilena
y a la Alcaldia de Mar de Rio Verde. Esto debera ser
informado en un plazo de 24 horas como méaximo de ocurrido
el evento.

6.1.6.  Plan de Contingencia ante Afectacion Accidental al Suelo

Riesgo o contingencia

Afectacion Accidental al Suelo

Fase del proyecto a la que aplica

Todas

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Todas

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Los liquidos que pudiesen generar una afectacion al suelo
producto de los procesos que se realizan en Puerto Nuevo
corresponden a los siguientes:

- Derrame de Glutarzan, producto quimico utilizado

para la desinfeccion de vehiculos.
- Agua sangre proveniente del proceso de
cosecha/mortalidad en bins

- Mortalidad ensilada

- Diesel suministro a embarcaciones

- Bencina suministro a lanchas y equipos moviles
La manipulacion del Glutarzan, unicamente se produce
cuando se debe preparar la dilucion del mismo en base a lo
establecido por el fabricante. Esta dilucion se hace en un
estanque que alimenta el arco de desinfeccion, donde se
mezcla el agua con el Glutarzan. Para dicho efecto, se
trasvasija desde el bidon o balde el Glutarzan en la cantidad
necesaria al estangque. Los envases de Glutarzan son de 20
litros y lo que se utiliza para dilucién es 10 litros. Este
proceso se realiza dependiendo de la frecuencia por proceso
de desinfeccion, lo cual en promedio se efectda una vez por
semana.
Respecto del agua sangre, este proviene fundamentalmente
del proceso de cosecha y eventuales derrames se pueden
producir en el casco de la embarcacion, sobre la cubierta del
muelle o producto de un derrame desde el fishtank que se
encuentra en el camidn mientras se encuentre detenido en la
explanada o al interior de puerto.
En relacion al Diesel y bencina, eventualmente se puede
generar durante el proceso de abastecimiento a los equipos,
sin perjuicio que éste se realiza sobre radier y en el caso de
las embarcaciones, el plan de accion en caso de afectacion de
derrame al mar, se encuentra la forma de proceder en el Plan
de Contingencia ante derrame de hidrocarburos aprobado por
la Autoridad Maritima.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion al personal de puerto que realiza la
actividad.
- Registros de Capacitacion
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Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

Procedimiento General

Frente a la eventualidad de afectacion accidental al suelo,
primero que todo se procederd a realizar la limpieza del
sector con los materiales que corresponde de acuerdo al tipo
de afectacion y posteriormente se procede a restauracion de
las areas intervenidas. Se procedera a recuperar las areas
afectadas, retirando si fuera necesario una capa del terreno
afectado.

La recuperacion del liguido contaminante, se realizara de
acuerdo a lo siguiente:

1.- Contener con arena o aserrin para evitar mayor afectacion
a la capa vegetal.

2.- Recuperar rapidamente mediante pafios absorbentes o
esparcimiento de aserrin sobre lo derramado. Luego
recuperar el material absorbente y depositarlo en bolsas o
recipientes plasticos para posteriormente enviarlo a
disposicidn final.

Posteriormente de haber recuperado el méximo de liquido,
se procedera de acuerdo a lo siguiente:

Dependiendo del tipo de terreno (terreno con capa
compactada o terreno con capa vegetal y cobertura vegetal)
se realizaran las siguientes acciones:

Terreno con capa Yy cobertura vegetal:

Se procedera a recuperar el area afectada retirando si fuese
necesario una capa del terreno afectado, reemplazandolo con
material estéril similar al original, (previo a la afectacién).
Sobre ello se procedera a instalar una capa de material
organico entremezclado con material estéril. La carpeta
superficial tendrd caracteristica irregular, ligeramente
rugosa, lo cual facilitard la instalacion de nuevos
germinantes.

Posterior a la siembra se debe evaluar la germinacion y
recuperacién de la cubierta vegetal. Se considera un plan de
seguimiento minimo de 2 afios o bien hasta que el sitio
afectado alcance una cobertura superior al 75%. Cada afio,
desde la fecha de la siembra, al final de la etapa de
crecimiento (meses de marzo-abril), se realizara un
monitoreo que evalle la cobertura vegetal sobre el area
sembrada. Dependiendo del area de afectacion, la estimacién
del porcentaje de cobertura se realizard con el método de
Interseccion en linea, utilizando transectos de 10 m de largo,
observando la presencia de vegetacion cada 10 cm (100
puntos en total). Se realizaran 4 transectos en el area de
estudio. Los transectos seran se caracter permanente para
observar la variacién de la cobertura en el tiempo. En cada
punto de interseccion se determinara el tipo de cobertura
(vegetacion, fecas, suelo desnudo, piedras u otros) y la
especie vegetal presente.

Se espera que el area de siembra haya alcanzado una
cobertura vegetal superior al 60% al final de la segunda
temporada de crecimiento. De no ser asi, se debera realizar
una nueva siembra al inicio de la tercera temporada de
crecimiento y su evaluacion al final de la época estival, se
deberéan adoptar las medidas agroambientales necesarias post
siembra.

Terreno compactado y sin cobertura vegetal:

Se procedera a recuperar el area afectada retirando si fuese
necesario una capa del terreno afectado, reemplazandolo con
material similar al original, (previo a la afectacion).

La tierra afectada, seré& depositada en bins pasticos y enviada
a tratamiento y disposicion final con empresas especialistas
en estos tratamientos.
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El proceso de recuperacion del terreno, serd realizado por
personal especialista en este tipo de trabajos, al igual que su
seguimiento.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dara aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electrdnico o aviso telefonico.

Ademas, se dard aviso al Servicio Nacional de Pesca y
Acuicultura de la region de Magallanes y Antartica Chilena
y a la Alcaldia de Mar de Rio Verde. Esto debera ser
informado en un plazo de 24 horas como maximo de ocurrido
el evento.

6.1.7.  Plan de contingencia por manejo

de residuos

Riesgo o contingencia

Contaminacion de suelo, aire 0 agua por basura o residuos

peligrosas.
Fase del proyecto a la que aplica Todas
Emplazamiento, parte, obra o accién Todas

asociada

Acciones o0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

Transmitir a los trabajadores involucrados, la informacion
contenida en este procedimiento, cumpliendo con lo referido
en el Decreto N°40, Titulo VI articulo 21 de la Ley 16.744
"Derecho a Saber".

Difundir, aplicar y controlar el fiel cumplimiento, del
presente procedimiento por todos los trabajadores, verificar
que estos sean ejecutados correctamente.

Entregar la correcta instruccién de seguridad a todo el
personal involucrado, entregar las herramientas necesarias
para la correcta ejecucion de este procedimiento.

Programar y coordinar del trabajo segun procedimiento de
trabajo.

Gestionar acciones preventivas en conjunto con el equipo del
proyecto, de manera de evitar desviaciones que puedan
generar el incumplimiento de los requisitos de calidad del
servicio.

Realizar inspecciones y auditorias para verificar la
disponibilidad de los elementos que conforman el kit basico
para la atencion de derrames minimos y menores.
Suministrar los elementos del kit basico de derrames
minimos y menores cuando se requiera reposicion, asi como
asegurar la disponibilidad del kit en todos los espacios en
donde se almacenen sustancias peligrosas.

Verificar que los espacios destinados al almacenamiento de
sustancias peligrosas se encuentren sefializados vy
demarcados.

Acceso rapido a maletin que contiene los elementos
necesarios (pala, cordones, pafios absorbentes, bolsas rojas,
guantes de nitrilo solvex, proteccion respiratoria media
mascara, traje tyvek, monogafas y cinta de demarcacion)
para contener un derrame de algin material peligroso.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion al personal de puerto que realiza la
actividad.
- Registros de Capacitacion

Acciones o medida a implementar para
controlar la emergencia

Medidas comunes a todo tipo de Residuos

Los lugares donde se almacenardn transitoriamente los
residuos sélidos, ya sean domiciliarios, peligrosos y no
peligrosos, contaran con autorizacion sanitaria de
funcionamiento, previo a su uso.

Se cuantificard y registrard la generacion de todo tipo de
residuos.

Se controlaran las operaciones de manejo de residuos, de
acuerdo a su naturaleza, desde su generacién hasta su envio
a eliminacion, incluyendo su clasificacion en origen,
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envasado, etiquetado, almacenamiento y despacho, entre
otras actividades, segin corresponda.

Se registraran las frecuencias de recoleccién y envio a los
lugares de disposicion final o eliminacion, de todos los
residuos. En las hojas de registro se informard las siguientes
materias: nombre de la empresa recolectora, nombre del
conductor, identificacién del vehiculo empleado para el
retiro, cantidad retirada, fecha y hora de retiro y destino de
los residuos.

Se solicitara copia del registro de recepcién de los residuos
en el sitio de disposicion final, con el propésito de corroborar
gue estos estén siendo trasladados a un sitio autorizado.
Procedimiento para Manejo de Residuos

Primeramente debemos realizar la recoleccion de residuos,
esto consiste en recolectar de los lugares de trabajo y llevar
los residuos a los lugares de acopio denominados “Puntos de
Reciclaje” internos dispuestos para ese fin, los residuos
inocuos tales como papel, carton y plésticos seran
trasladados al lugar de acopio o contenedores por cualquier
persona que disponga de ese tipo de desecho/residuo,
material que quedara disponible para reciclar, los residuos
denominados peligrosos seran entregados al “Supervisor de
Puerto Nuevo” para que él los transporte al contenedor
dispuesto para ello.

Los residuos luego de 4 meses o de acuerdo a la cantidad
acumulada seran dispuestos y trasladados a un ‘“Punto
Limpio” dispuesto, donde son depositados y registrados
fotograficamente para su destino de reciclaje.

Por otro lado, los residuos acumulados considerados de
riesgo como lo son aceites usados, latas de pintura usados,
Diesel contaminado, son dispuestos y trasladados por una
empresa privada para ser llevados a su disposicion final en
un lugar autorizado.

Una vez dispuestos en un lugar autorizado el contratista
deberd enviar el Certificado de Disposicion Final al
Supervisor de Puerto Nuevo de la instalacion donde se
generaron dichos residuos.

Los Residuos peligrosos no superan las 1.4 ton anuales, asi
como también estos residuos seran retirados por la empresa
autorizada cada 4 meses.

Manejo de Residuos Peligrosos RESPEL

Los lugares donde se almacenaran transitoriamente los
residuos solidos ya sean domiciliarios, peligrosos y no
peligrosos, contardn con autorizacién sanitaria de
funcionamiento, previo a su uso.

Se cuantificara y registrara la generacién de todo tipo de
residuos.

Se controlaran las operaciones de manejo de residuos, de
acuerdo a su naturaleza, desde su generacién hasta su envio
a eliminacion, incluyendo su clasificacién en origen,
envasado, etiquetado, almacenamiento y despacho, entre
otras actividades, segun corresponda.

Se registraran las frecuencias de recoleccion y envio a los
lugares de disposicion final o eliminacion, de todos los
residuos. En las hojas de registro se informara las siguientes
materias: nombre de la empresa recolectora, nombre del
conductor, identificacion del vehiculo empleado para el
retiro, cantidad retirada, fecha y hora de retiro y destino de
los residuos.

Se solicitara copia del registro de recepcion de los residuos
en el sitio de disposicion final, con el propésito de corroborar
gue estos estén siendo trasladados a un sitio autorizado.
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Seran almacenados en contenedores especiales, con tapa y
herméticos ubicados en una zona dispuesta para su acopio
temporal. Para posteriormente ser trasladados y dispuestos
en sitios habilitados con las autorizaciones respectivas que
cumplirdn con las caracteristicas técnicas exigidas en el
articulo 33 del D.S. N° 148/2003 del Ministerio de Salud.
Estos residuos seran retirados por empresa con autorizacion
sanitaria y dispuestos en un sitio también autorizado para su
disposicidn final.

El sitio de almacenamiento temporal de RESPEL tendra una
base de acero con un pretil, impermeabilizado, lavable y
resistente estructural y quimicamente a los residuos. El pretil
tendra una capacidad de retencién no inferior al volumen del
contenedor de mayor capacidad ni al 20% del volumen total
de los contenedores almacenados.

Los retiros seran realizados en un periodo no superior a seis
meses, dependiendo del volumen generado, siendo
informados en formato digital a través del Sistema Ventanilla
Unica del Registro de Emisiones y Transferencias de
Contaminantes (RETC).

El sitio de almacenamiento tendrd acceso restringido, en
términos que so6lo podréd ingresar personal debidamente
autorizado por el responsable de la instalacién.

No se transportaran RESPEL sin que el conductor porte la
declaracion de los mismos y las respectivas Hojas de
Seguridad de Transporte de Residuos Peligrosos.

El personal que realice el transporte de RESPEL deberéa estar
debidamente capacitado para la operacion adecuada del
vehiculo y de sus equipos y para enfrentar posibles
emergencias.

Los vehiculos que se utilicen en el transporte de residuos
peligrosos deberén estar disefiados, construidos y operados
de modo que cumplan su funcién con plena seguridad,
conforme a las normas del D.S. N° 148/2003.

Estard estrictamente prohibido el transporte de estos residuos
conjuntamente con animales, alimentos y cualquier otro tipo
de carga.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

Dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un incidente, se
dara aviso a SMA mediante plataforma web, correo
electrénico o aviso telefonico.

6.1.8.  Plan de Contingencia Derrame de Hidrocarburos

Riesgo o contingencia

Derrame de hidrocarburos

Fase del proyecto a la que aplica

Operacion

Emplazamiento, parte, obra o accion
asociada

Rampas y muelles flotantes

Acciones 0 medidas a implementar para
prevenir la contingencia

- Evaluacion permanente de los analisis de riesgo.

- La transferencia de combustible se realiza siempre
con buenas condiciones climaticas.

- La transferencia de combustible sélo de realiza con
la debida autorizacion de la Autoridad Maritima
respectiva.

- Elcombustible sélo se traslada en camiones estanque
de empresas distribuidoras.

- Capacitacion a los responsables de la aplicacién del
plan de contingencia.

- Se realiza simulacro de contingencia 1 vez al afio.

Forma de control y seguimiento

- Capacitacion al personal encargado de la aplicacion
del plan de contingencia.

- Registro de capacitacion.

- Ficha Técnica u Hoja de Seguridad del producto.

- Notificaciones a la Autoridad Maritima.
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- Registro de las autorizaciones de la Autoridad
Maritima para la transferencia de combustible.

- Guias de despacho de combustible entregado y/o
transferido en Puerto Nuevo

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

El plan de accion corresponde a los procedimientos a seguir
fundamentalmente en el origen de la informacion del derrame
como marco referencia y de las consecuencias de las
respuestas a seguir: Notificacion local: La primera
informacion con relacién a un derrame puede provenir de
diversas fuentes, la del personal interno o externo de Puerto
Nuevo, puede ser mediante la comunicacion inmediata por
teléfono interno o celulares del funcionario que esta presente
en la emergencia. Esta comunicacidn debera ser comunicada
al Administrador de Puerto Nuevo, éste de acuerdo a la
gravedad de la novedad notificara al Jefe de Operaciones de
Puerto Nuevo y al Subgerente de Producciéon de Skysal,
quienes son las principales figuras del Plan de Contingencia
ante derrames.

Decisiones de reaccién: El factor determinante que decide la
activacion del plan es la magnitud del derrame vy
principalmente si se encuentran comprometidas &reas
criticas.

Una vez activado el plan las decisiones comienzan a fluir,
para hacer frente a la emergencia presentada, ejecutando
acciones para contener el derrame con el empleo del personal
y material disponibles (segin anexo “B” A3 de circular A-
53/003), se debera evitar que en sitios cercanos a la
emergencia se utilicen equipos con fuentes de ignicién o que
se realicen trabajos que puedan producir inflamacién y/o
incendio del hidrocarburo derramado, evitar la
contaminacion del &rea mediante la remocion del
hidrocarburo derramado y realizar la limpieza inmediata para
evitar su propagacion y posible caida al mar, esto en relacion
a que se produzca en muelle.

En horas no laborables, se comunicara a personal de turno del
area de operaciones, para que canalice la informacion de la
emergencia a los encargados de activar el Plan Local.
Acciones inmediatas

La faena de suministro de combustible a las barcazas, se
realiza con el camién aljibe a bordo de la barcaza. Desde
dicho sector, se conectan las mangueras y se realiza el
suministro de combustible a los estanques de la nave. Por lo
antes mencionado, en caso de derrame, este se debe contener
sobre la cubierta de la barcaza para evitar que caiga al mar.
En dicho contexto, las siguientes son las acciones inmediatas
arealizar.

Contaminacion originada entre el camion aljibes y la
manguera de conexion a bordo de la barcaza.

La principal y mas urgente accion a tomar es evitar que el
hidrocarburo derramado llegue al mar. Si se logra detener el
flujo del hidrocarburo en la cubierta de la barcaza se hara
mucho mas facil recuperar el derrame o eliminarlo.

Para dar un mayor resguardo a este tipo de situaciones se debe
realizar el chequeo por parte de la empresa distribuidora de
combustible con los tripulantes de la nave. En esta instancia,
debera operar el plan de contingencia de la nave y compafiia
distribuidora.

Acciones en el mar ante un derrame de hidrocarburo.

Los derrames producidos en el agua se controlaran mediante
las siguientes técnicas:

Contencion
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Es el proceso de prevenir que el hidrocarburo se esparza,
confindndolo en el area donde fue derramado, la contencion
permite detener la mancha para minimizar la contaminacion,
facilitar su remocion o dispersion, ya que al contenerlo se
concentra en capas mas gruesas y su retiro aumenta.

La contencion se efectla colocando barreras absorbentes y
retenedoras alrededor de la nave, idealmente lo mas cercanos
posibles de la fuente de contaminacion.

Los dos factores principales que influyen a la colocacion de
las barreras son las corrientes y el viento.

Recoleccion

Después que el hidrocarburo ha sido contenido la siguiente
operacion es la recuperacion, es preferible que la contencion
y la recoleccion sean fases simultidneas en la tarea de
limpieza. Como la barrera de contencién se mantiene ya
desplegada sera mas facil la recuperacion del hidrocarburo al
aprovechar el aumento de espesor de la capa y asi minimizar
las perdidas.

Para efectos de recuperar hidrocarburos desde el agua, se
consideran absorbentes. Se trata de material liviano que
flotando en la superficie absorbe el hidrocarburo, existen los
absorbentes de origen natural como la paja o aserrin, o
sintéticos como espuma de poliuretano o polietileno, que
vienen en forma de hojas, rollos, barreras, etc., el absorbente
se esparce sobre la mancha y su recoleccion es manual
algunos pueden ser utilizados mientras otros deben ser
eliminados como residuos.

Equipamiento Disponible para el Control de Derrames.

En la actualidad Puerto Nuevo, posee el siguiente
equipamiento para el control de derrames:

- 24 metros de barrera contenedora de derrame

- 3 bolsas de pafios absorbentes de hidrocarburo (100
pafios en cada bolsa)

- 01 sacos de 2 pies cubicos Absorbente organico de
hidrocarburo.

- 1 biddn de 20 litros de Spill Dispersant N°010-2000

- 02 palas.

- 02 baldes.

- Actualmente el personal de Puerto Nuevo se
encuentra capacitandose en el curso de operador
primera respuesta y nivel supervisor.

Determinacion de los recursos y actividades posibles de ser
afectadas ante un derrame.

Recursos Afectados. No existen recursos hidrobioldgicos que
podrian ser afectados por un derrame.

Actividades Afectadas. Faenas propias y habituales que se
desarrollan en Puerto Nuevo; que deben ser suspendidas
hasta el control del derrame: carga y descarga de naves,
operaciones en la explanada.

Técnicas de control de derrame.

Seran definidas de acuerdo al volumen.

Conexion Manguera Flexible a camién tanque: Valvula de
Salida — Nave, en faena de combustible: Derrame en el Mar.
Detencion de faena de trasvase de combustible: parada de
bombas, cierre de valvula de salida, retiro de manguera
flexible.

Evaluacion de la situacion y activacion Plan de Contingencia
Derrame en el mar:

Ante esta situacion se aplicara el presente Plan y en caso de
ser necesario se aunard con el Plan de Contingencia de las
empresas transportistas o de la misma nave que se encuentre
realizando esta faena.
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Siempre se aplicara el procedimiento de llamada a la
Autoridad Maritima y a los grupos de apoyo externo, en
cuanto sea notificada la emergencia previa evaluacién del
suceso, este llamado depende funcionalmente de las
responsabilidades y actividades ejecutorias de cada persona
involucrada en el Plan de Emergencias ante derrames.
Procedimiento para la disposicion final de los contaminantes
recuperados.

Los contaminantes recuperados serdn  depositados
temporalmente en estanques o en tambores, debidamente
rotulados. Los citados contenedores seran trasladados
posteriormente, por una empresa certificada y autorizada para
ejecutar la disposicion final de los contaminantes, es
responsabilidad del duefio de la carga efectuar el tramite de
este retiro, en caso de ser necesario la Skysal ejecutara este
con empresa dedicada a este tipo de servicio.
Procedimientos Implementados para la Seguridad de la
Comunidad.

Es conveniente tener presente, que los volimenes maximos
de petréleos que podrian ser derramados en un eventual
accidente, son bajos considerando que en caso de producirse
algin derrame bastara con realizar el corte de la véalvula de
suministro del camién estanque. De acuerdo a la informacion
disponible, la capacidad de caudal de entrega es de
aproximadamente 1m3 por minuto. Adicionalmente a lo
anterior, el volumen de entrega es mas bien bajo y como se
indicé anteriormente.

En consecuencia, se estima poco probable que la seguridad
de la comunidad sea afectada por derrames que podrian
ocurrir en las instalaciones Puerto Nuevo. Con todos los
procedimientos establecidos en el presente Plan de
Contingencia, tienen como objetivo aislar el area
comprometida en un derrame, restringir el acceso de personas
a la zona y verificar el control del desplazamiento de la
mancha de petréleo en el mar mediante la aplicacion de los
planes de contingencia ante derrames de hidrocarburos de las
empresas dedicadas a este tipo de faenas; para evitar su deriva
y peligros asociados a su desplazamiento.

Proteccion Personal y Sequridad Operativa.

El personal involucrado en faenas de Control de Derrame,
utilizara los siguientes elementos de proteccion personal:
Casco de seguridad, antiparras, guantes (De PVC, Nitrilo o
similares), traje de desechable y botas de goma.

Oportunidad y vias de comunicacion a
la SMA de la activacion del Plan

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la
Autoridad Maritima de Punta Arenas y Puerto Natales y a la
Superintendencia del Medio Ambiente cuando sucedan,
enviando un reporte que contenga: Fecha, lugar,
descripcion, medidas tomadas y registros de acuerdo a ficha
adjunta. Siendo reportada la emergencia a la SMA en el
sistema de seguimiento de la RCA (http://www.sma.gob.cl /
regulados / sistema electrénico de seguimiento ambiental).

Referencia al ICE para mayores detalles

Capitulo 7

7°. Que, de acuerdo a los antecedentes

que constan en el expediente de evaluacion, la forma de

cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

7.1. Ley N°20.283, Ministerio de Agricultura, Ley Sobre Recuperacion del Bosque Nativo y Fomento

Forestal.
Componente/materia Recursos Forestales
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Construccion
cumplimiento

T

>
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Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Corta de bosque nativo

Forma de cumplimiento

El proyecto “Puerto Nuevo”, considera que, como parte de la
preparacion del area de trabajo, se debe realizar actividades de roce y
despeje de vegetacion, y corta a tala rasa del bosque. Actividades que
serdn ejecutadas en bosque nativo del tipo Forestal lenga, especie
principal Nothogafus antartica (firre), el sotobosque compuesto por
Berberis microphylla (calafate), Dactylis glomerata (pasto ovillo),
Acaena magellanica (cadillo), Blechnum penna-marina (pinque)
existente en dicha area.

Especificamente, el area donde se emplazara la implementacion de zona
de estacionamiento para camiones y la ampliacién de la explanada para
servicios asociados a la carga que son parte de este proyecto, tiene una
superficie de corta de 1,36 hectareas de bosque nativo. Por lo tanto,
debido a la corta de bosque, accion de talar, eliminar o decepar uno o
maés individuos de especies arbdreas que forman parte de un bosque (Art
N° 2, Ley N° 20.283), es necesario confeccionar un Plan de Manejo de
Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles y de esta forma obtener el
Permiso Ambiental Sectorial N° 148.

El bosque, independiente del area, estd sobre un suelo que tiene una
capacidad de uso VII, terrenos con limitaciones severas, regularmente
adaptados para el uso forestal o ganadero (Peralta, 1958).

Indicador que acredita su

Resolucion de CONAF mediante la cual se aprueba el plan de manejo

cumplimiento presentado.
Forma de control y Informes de seguimiento del plan de manejo; registros de capacitacion
seguimiento al personal del puerto.

7.2. Decreto N° 108, Ministerio de Energia, Aprueba reglamento de seguridad para las instalaciones de
almacenamiento, transporte y distribucion de Gas Licuado de Petréleo y Operaciones Asociadas

Componente/materia

Gas Licuado de Petréleo

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Operacion
cumplimiento

Parte, obra, accidn, emision,

residuo o sustancias a la que | Calefaccion.

aplica

Forma de cumplimiento

Puerto Nuevo cuenta con 2 estanques de gas licuado de petréleo de 4 m?
de capacidad cada uno destinados a los sistemas de calefaccion del
puerto

Indicador que acredita su

Certificado de instalacion de los estanques de gas disponible en oficinas

cumplimiento de administracion de Puerto Nuevo.
Forma de control y Guias de despacho de abastecimiento de GLP y registros de mantencion
seguimiento de los estanques

7.3. Decreto Supremo N°144/1961, Ministerio de Salud, Establece Normas para Evitar Emanaciones o
Contaminantes Atmosféricos de Cualquiera Naturaleza

Componente/materia

Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Emisiones de gases de combustion: Todos los vehiculos y maquinaria y
naves relacionadas con el proyecto contaran con su revision técnica al
dia, esto sera exigido por el titular a las empresas contratistas mediante
clausulas contractuales siendo exigido y aplicable a todas las fases del
proyecto.
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Registro de humectacion Registro fotografico de sefialética de velocidad
méaxima Registro fotografico de camiones con cubretolva Los registros
se encontraran en la oficina de administracion de Puerto Nuevo

Indicador que acredita su
cumplimiento

Forma de control y
seguimiento

Seguimiento Registros Control de ingreso y salida del puerto

7.4. Decreto Supremo N°54/1994, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, Establece Normas
de Emision Aplicables a Vehiculos Motorizados Medianos que Indica

Componente/materia Transporte
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Transporte terrestre ruta Y-50
aplica

Los vehiculos livianos que se utilicen en la fase de construccion y

Forma de cumplimiento . ’ - o .
operacion del proyecto contaran con sus revisiones técnicas al dia.

Indicador gque acredita su

o Registro de vehiculos livianos que ingresan al puerto
cumplimiento

Forma de control y

_ Control de ingreso y salida del puerto
seguimiento

7.5. Decreto Supremo N°55/1994, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, Establece Normas
de Emision Aplicables a Vehiculos Motorizados Pesados que Indica

Componente/materia Transporte
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accidn, emision,
residuo o sustancias a la que | Transporte terrestre ruta Y-50
aplica

Se establece que todos los vehiculos circulen en 6ptimas condiciones

Forma de cumplimiento - ; . L .
mecanicas y se contard con sus revisiones técnicas al dia.

Indicador que acredita su . . L .
Registro de vehiculos y maquinaria que ingrese al puerto.

cumplimiento

Forma gje control'y Control de ingreso y salida del puerto

seguimiento

7.6. Decreto Supremo N° 138/2005, Ministerio de Salud, Establece obligacién de declarar emisiones
gue indica

Componente/materia Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas

cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Todas
aplica

El titular entregarda a la SEREMI de Salud correspondiente los
Forma de cumplimiento antecedentes necesarios para estimar las emisiones provenientes del
grupo electrégeno y calderas.

Indicador que acredita su

oo Registro de emisiones
cumplimiento

Forma de control y

L Certificado de declaracién de emisiones
seguimiento

7.7. Decreto Supremo N°75/1987, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Establece
Condiciones para el Transporte de Cargas que Indica.

Componente/materia Transporte
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento
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Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Transporte terrestre ruta Y-50

Forma de cumplimiento

El titular de este proyecto mantendra registro de las empresas contratistas
con datos sobre circulacion y revisiones técnicas para la totalidad de los
vehiculos que seran utilizados durante las etapas del proyecto

Indicador gque acredita su

Permisos de circulacion y revisiones técnicas al dia, archivos disponibles

cumplimiento en obra
Forma de control . L .
S y Certificado de declaracion de emisiones cuando corresponda
seguimiento
7.8. Decreto Supremo N° 1/92, Ministerio de Defensa Nacional, reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica
Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento
Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, sus
derivados y otras sustancias nocivas liquidas susceptibles de contaminar.
Resolucion D.G.T.M. y M.M. ORD. N° 12600/05/38 de fecha 09 de
enero de 2020 que aprueba plan.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Resolucion DGTM y MM que aprueba plan de derrames de
hidrocarburos. Informe de inspeccion para determinar presencia de
recursos hidrobioldgicos en el area de maniobras del puerto (Anexo 14
de la DIA). Planes de Contingencia adjunto en anexo 12 de la DIA.

Forma de control y

Bitacora de contingencias y aplicacion plan de derrames

seguimiento

7.9. Decreto Ley N°2.222/1978, Ministerio de Defensa Nacional, Sustituye Ley de Navegacion
Componente/materia Medio marino

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas

cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

El proyecto no considera arrojar al mar lastres, escombros o basuras o
derramar petréleo o sus derivados o sustancias peligrosas o residuos de
ninguna especie que ocasionen dafios a las aguas de jurisdiccion
nacional. Sin embargo, el puerto cuenta con un Plan de Contingencia
para el Control de Derrames de Hidrocarburos, sus derivados y otras
sustancias nocivas liquidas susceptibles de contaminar, aprobado por
Resolucion D.G.T.M. y M.M. ORD. N° 12600/05/38 de fecha 09 de
enero de 2020.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Resolucion DGTM y MM que aprueba plan de contingencia de derrames
de hidrocarburos. Informe de seguimiento de las poblaciones de especies
hidrobioldgicas. Planes de contingencia adjuntos en anexo 12 de la DIA.

Forma de control y
seguimiento

Bitacora de contingencias y aplicacion plan de derrames Entrega de
informes de seguimiento a la SMA cuando corresponda

7.10. DFL N° 292/1953, Ministerio de Haciendo, Aprueba la Ley Orgénica de la Direccion General del
Territorio Maritimo y de marina Mercante

Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Todas

cumplimiento

T
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Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento - Registro de naves que recalan a Puerto Nuevo
Indicador que acredita su - Bitécora de recalada y zarpe de naves
cumplimiento - Control y supervision de carga y descarga
Forma de control y - Bitacora de recalada y zarpe de naves
seguimiento - Manifiesto de cargas

7.11. DFL N° 850/98, Ministerio de Obras Publicas. Fija el texto refundido, coordinado y sistematizado
de la Ley N° 15.840 de 1964 y del DFL N° 206 de 1960, Ley Orgéanica del Ministerio de Obras

Publicas
Componente/materia Medio Marino
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Servicios portuarios
aplica

Puerto Nuevo contara con las autorizaciones de operacion de naves
mayores tanto de Dirinmar asi como de la DOP. Las modificaciones y/o
ampliaciones que se pretenda llevar a cabo seran también sometidas a la
consideracion de la DOP para su aprobacion.

Forma de cumplimiento

Indicador que acredita su Autorizacion de operacion de naves mayores de la DIRINMAR.
cumplimiento Autorizacion de la DOP

Forma de control y Registro de despacho de planos e informes técnicos proyecto ampliacion.
seguimiento Autorizaciones 0 Resoluciones que aprueben las obras

7.12. Decreto Supremo N°430/1991, Ministerio de Economia Fomento y Reconstruccion, Fija el Texto
Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Ley N°18.892, de 1989 y sus Modificaciones, Ley
General de Pesca y Acuicultura

Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Servicios portuarios
aplica

El proyecto no considera que se puedan causar derrames de
hidrocarburos en el mar. Sin perjuicio de ello, Puerto Nuevo cuenta con
un plan de contingencia ante derrames de hidrocarburos el que se
encuentra aprobado por la Autoridad Maritima y es aplicable para las
naves que recalen al puerto. El plan de contingencia se adjuntd en anexo
12 de la DIA

Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, sus
derivados y otras sustancias nocivas liquidas susceptibles de contaminar.
Resolucion D.G.T.M. y M.M. ORD. N° 12600/05/38 de fecha 09 de
enero de 2020 que aprueba plan.

Forma de cumplimiento

- Resolucion DGTM y MM que aprueba plan de derrames de
hidrocarburos.

- Informe de inspeccion para determinar presencia de recursos
hidrobioldgicos en el area de maniobras del puerto.

- Informe de seguimientos del plan de rescate y relocalizacion de
especies hidrobioldgicas

- Informes de resultados del Plan de Vigilancia Ambiental

Indicador que acredita su
cumplimiento

- Bitécora de contingencias y aplicacion plan de derrames

- Informe de resultados del monitoreo de especies

Forma de control y hidrobiolégicas

seguimiento - Informe de resultados del Plan de Vigilancia Ambiental

- Entrega de informes reportables en la plataforma de la SMA
cuando corresponda y otras autoridades que lo requieran como
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Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, Servicio Nacional de
Pesca y Acuicultura y Autoridad Maritima.

7.13. Resolucién Exenta N° 2353/2010, Subsecretaria de Pesca, Establece metodologia para
determinacion de banco natural de recursos hidrobiolégicos para fines que indica.

Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Plan de vigilancia ambiental y Plan de rescate y relocalizacion
aplica

El titular realizé en terreno los trabajos para determinar la existencia de
banco natural de recursos hidrobiolégicos en los sectores
correspondientes a Puerto Nuevo y Rampa Sur. Los resultados fueron
presentados en la DIA del proyecto, determinando que se identifico
banco natural del recurso Mytilus chilensis en el sector de Rampa Sur.
Se solicitdé ademés autorizacion para la evaluacion de stock de los
recursos identificados la cual fue autorizada por Resolucién Exenta E-
2023-675 de fecha 07 de noviembre de 2023.

Se presentd en anexo 4 de la DIA del proyecto un Plan de rescate y
relocalizacion del recurso identificado como banco natural.

Forma de cumplimiento

- Plan de Rescate y Relocalizacién del recurso Mytilus chilensis
identificado en sector de Rampa Sur.

Indicador que acredita su - Informe de Evaluacion de stock incluido en anexo 13 del

cumplimiento documento Adenda.

- Plan de Vigilancia Ambiental con reportes semestrales de
acuerdo a lo declarado en la DIA

- Informe de resultados del monitoreo de especies hidrobiol6gicas
- Informe de resultados del Plan de Vigilancia Ambiental

Forma de control y - Entrega de informes reportables en la plataforma de la SMA
seguimiento cuando corresponda y otras autoridades que lo requieran como
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, Servicio Nacional de
Pesca y Acuicultura y Autoridad Maritima.

7.14. Decreto 1340/1941, Ministerio de Defensa Nacional, Deroga el decreto N° 211, de 1924, que
aprobo el Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las naves y litoral de la

republica
Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que | Servicios portuarios
aplica

Frente a la eventual caida accidental de materiales al fondo marino o de
eventuales derrames se aplicara el Plan de Contingencia de derrames y
plan de manejo de residuos que se incluyen en anexo 12 y 15
Forma de cumplimiento respectivamente.

Se solicitaran los permisos respectivos e informacion pertinente previa a
la Autoridad Maritima sobre el arribo, desembarque y traslado de
sustancia 0 materias que se indican en la presente normativa.

Autorizacion previa de la Autoridad Maritima para la descarga,
recepcion y transporte dentro de las instalaciones portuarias, designadas
para sustancias catalogadas como peligrosas, segun HDS del fabricante.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Forma de control y Se mantendra una copia de la autorizacién de la Autoridad Maritima
seguimiento disponible en caso de fiscalizacion

7.15. Decreto Supremo N° 461, Ministerio de Economia, Fomento y Turismo, Establece los requisitos
que deben cumplir las solicitudes de pesca de investigacion.

Componente/materia | Medio marino
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Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Todas

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Plan de vigilancia ambiental

Forma de cumplimiento

Se realiz6 un levantamiento de linea base marina para el proyecto para
el cual se solicit6 autorizacion para Pesca de Investigacion, la que fue
autorizada por Resolucion Exenta E-2021-486 de fecha 13 de septiembre
de 2021 de la Subsecretaria de Pesca y Acuicultura. La resolucién fue
otorgada por un plazo de 2 afios, sin seguimiento. Se realizaron 2
campafas de muestreo estacional, septiembre 2021 y febrero 2022.

Los resultados de esta linea de base fueron entregados de acuerdo a los
alcances de la Resolucion que autorizé la Pesca de Investigacion y fueron
cargados en la plataforma electrénica de la Subsecretaria de Pesca y
Acuicultura.

Se propone en la DIA un Plan de Vigilancia Ambiental.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Muestreo semestral del Plan de Vigilancia Ambiental propuesto en la
DIA.

Forma de control y
seguimiento

Informe de resultados del Plan de Vigilancia Ambiental, reportable en la
plataforma de la SMA y entrega del informe a otras autoridades que lo
requieran como Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, Servicio Nacional
de Pesca y Acuicultura y Autoridad Maritima.

7.16. Decreto Exento N° 225 de 1995 y sus modificaciones, Ministerio de Economia, Fomento y
reconstruccion, Establece Veda para los recursos hidrobiol6gicos que indica.

Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Durante el periodo de veda extractiva, prohibase la captura, tenencia,
posesion, transporte, desembarque, elaboracion o cualquier proceso de
transformacion, asi como la comercializacion o almacenamiento de
cualquiera de las especies vedadas, sea de ejemplares enteros o partes de
ellos, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 110, 119y 139 de
la Ley General de Pesca y Acuicultura (articulo 3°). El incumplimiento
de esta norma se sancionara de conformidad con lo dispuesto en el D.S.
N° 430, de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento vy
Reconstruccion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Capacitacién al personal

Forma de control y
seguimiento

Registros de capacitacion anual al personal una vez al afio

7.17. Ley N° 20.293 de 2008, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, Protege a los
Cetéaceos e Introduce Modificaciones a la Ley N° 18.892 General de Pesca y Acuicultura.

Componente/materia Medio marino
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

De acuerdo a la informacion resultante de los informes de aves y
mamiferos terrestres, asi como de aves y mamiferos marinos, en el area
de influencia del proyecto se identificaron principalmente ejemplares de
lobo marino comun y algunas especies de delfines como delfin chileno
y tonina overa. Por otra parte, no existe evidencia de restos 6seos de

63/76

. Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292

ballena en el registro arqueoldgico sel seno que indiquen su antigua
presencia y uso en el area, por lo que el avistamiento de la Ballena Sei
ocurrido hace més de 20 afios (Gibbons et al. 2000) fue probablemente
una excepcion que no ha vuelto a repetirse. Una situacion diferente se da
en el estrecho de Magallanes donde se ha descrito su uso por parte de
pueblos originarios (Massone & Prieto 2005).

Por otra parte, el informe de aves y mamiferos terrestres recomienda para
el caso de las aves:

Se recomienda un muestreo anual de seguimiento de aves y mamiferos
terrestres en el area del proyecto, en periodo de primavera-verano,
durante los 3 primeros afios de operacion del puerto, una vez obtenida la
Resolucion de Calificacion Ambiental favorable.

Se recomienda mantener y conservar libre de escombros y basura los
cuerpos de agua que se ubica al sur del Al del Proyecto y de ninguna
manera proceder a rellenar esa area. Esto debido a que en ese lugar se
produce la alimentacion de especies de aves acuaticas como Flamenco,
Cisne coscoroba, Caiquén, Patos juarjual, Jergon chico, patos cucharas
y Pato anteojillo, también se detectd la presencia de nidificacion de
Gaviotin sudamericano y Caiquén (todo esto registrado el 2021). Se
prohibe dar muerte, cazar, capturar, acosar, tener, poseer, transportar,
desembarcar, elaborar o realizar cualquier proceso de transformacion, asi
como la comercializacién o almacenamiento de cualquier especie de
cetaceo que habite o surque los espacios maritimos de soberania y
jurisdiccion nacional.

Para el caso de los mamiferos marinos se recomienda:

Mantener un monitoreo de la presencia y movimientos de delfin chileno
durante las faenas de construccion y/o ampliacion del Puerto.

Puerto Nuevo cuenta con un protocolo de acercamiento para las naves
de pasajeros que recalan en los muelles flotantes, presentado en anexo
15 de la DIA

Capacitar a los trabajadores en preservacion de dichos animales.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Seguimiento de aves y mamiferos de acuerdo a las recomendaciones de
los informes técnicos especializados de aves y mamiferos terrestres y
marinos

Forma de control y
seguimiento

Informes de resultados de los monitoreos de aves y mamiferos
reportables en la plataforma de la SMA vy registros de capacitacion al
personal del centro

7.18. Ley N° 20.920 de 2016, Ministerio de Medio Ambiente, Establece marco para la gestion de
residuos, la responsabilidad extendida del productor y fomento al reciclaje

Componente/materia Residuos
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Respecto a la generacién de residuos, en todas las etapas el titular
aplicard el principio de jerarquia en el manejo de residuos, el que
considera como primera alternativa la prevencion en la generacién de
residuos, luego la reutilizacion, el reciclaje de los mismos o de uno o mas
de sus componentes y la valorizacién energética de los residuos, total o
parcial, dejando como Ultima alternativa su eliminacion, acorde al
desarrollo de instrumentos legales, reglamentarios y econdémicos
pertinentes.
El plan de accién para lograr la meta de reduccion de residuos esta
basado en:
- Modificacién de envases y embalajes que permitan una
reduccion de residuo generado por consumo de producto final;
- Trabajo colaborativo con proveedores;
- Potenciar la segregacion de residuos en el origen (separacion de
residuos en puntos de acopio);
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- Capacitacion a los trabajadores del puerto, entregando
herramientas que permitan identificar residuos valorizables;

- Evaluacién de alianzas con empresas gestoras de residuos y
recicladores;

- Desarrollo de proyectos con enfoque en reduccién y/o
valorizacion de residuos

Indicador que acredita su

Declaracion mensual de residuos generados por el proyecto en

cumplimiento Ventanilla Unica

Forma de control . . S
g y Reporte de la declaracion mensual en sistema de Ventanilla Unica

seguimiento

7.19. Decreto Supremo N° 5/98, Ministerio de Agricultura, Aprueba Reglamento de la Ley de caza,
modificado por D.S. N° 53/04.

Componente/materia

Fauna

Otros cuerpos legales
asociados

Ley N° 19.473/1996 del Ministerio de Agricultura.

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Capacitaciones sobre fauna silvestre y medidas de proteccién

Indicador que acredita su

Registro de capacitaciones

cumplimiento
Forma de control y Se mantendra registro de capacitaciones en oficina de administracion
seguimiento del puerto.

7.20. DFL N° 3.557/81, Ministerio de Agricultura. Establece disposiciones sobre proteccion agricola.

Componente/materia

Flora y vegetacion

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

El proyecto ha adoptado en el disefio de sus instalaciones las medidas
necesarias para dar cumplimiento a la normativa ambiental vigente con
respecto al tratamiento y disposicion final de residuos y efluentes, con lo
cual da pleno cumplimiento a las disposiciones de resguardo de la
agricultura, la salud de las personas y el cuidado del medio ambiente
establecidas en la norma.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Puerto Nuevo cuenta con sistema de abastecimiento de agua y sistema
particular de alcantarillado debidamente autorizado.

De la misma forma, Skysal cuenta con bodega de residuos peligrosos
autorizada.

Los residuos solidos son dispuestos en lugar habilitado de acuerdo a la
naturaleza del residuo y en contenedores cerrados

Forma de control y
seguimiento

Registro de mantencion de sistema de alcantarillado.
Registro retiro de lodos de planta de aguas servidas
Registro retiro de residuos del puerto

7.21. Decreto Supremo N°484/1990, Ministerio de Educacién, Reglamento de la Ley N°17.288, Sobre
Excavaciones y/o Prospecciones Arqueoldgicas, Antropolégicas y Paleontoldgicas

Componente/materia

Patrimonio Cultural

Otros cuerpos legales
asociados

Ley 17.288 legisla sobre Monumentos Nacionales del Ministerio de
Economia, Fomento y Turismo.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Todas

T

>
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Parte, obra, accion, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Todas

Forma de cumplimiento

Durante la fase de construccion del proyecto, se considera la instalacion
de 2 rampas en fondo de mar y la extraccion de cubierta vegetal en el
area de nuevos estacionamientos y explanadas del puerto.

Se realiz6 una inspeccion arqueolégica para el proyecto el que abarcé la
totalidad de la superficie terrestre destinada al proyecto portuario,
determinando que no hubo hallazgos.

De la misma forma, se realizd un levantamiento correspondiente a una
inspeccion arqueoldgica submarina cuyos resultados indican que no se
hallaron restos naufragos o vestigios arqueolégicos en el lugar.

El titular realizarda un monitoreo arqueoldgico permanente en la porcion
terrestre del &rea de influencia del proyecto, sugerido por el informe
arqueoldgico, como indican las paginas N° 504 del Capitulo 4
(Antecedentes del Articulo 11 de la Ley) y N° 103 de la Ficha Resumen
de la DIA, debera cumplir con lo siguiente:

El monitoreo serd realizado por un arque6logo/a(s) y/o licenciado/a(s)
en arqueologia, por cada frente de trabajo, durante las obras de escarpe
del terreno y en todas las actividades que consideren cualquier tipo de
remocion de la superficie y excavacion en el area del proyecto.

Se realizaran charlas de induccion arqueoldgica dirigidas a la totalidad
de trabajadores/as del proyecto, quienes deberan recibir la
correspondiente capacitacion al momento de ingresar a la obra. Estas
seran implementadas por un/a arquetlogo/a o licenciado/a en
arqueologia, debiendo abordar el componente arqueolégico que se
podria encontrar en el area del proyecto, marco legal de proteccion y
procedimientos a seguir en caso de hallazgo arqueoldgico no previsto.
Se remitird a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA) un
informe mensual de monitoreo elaborado por el/la arquedlogo/a en un
plazo maximo de 15 dias habiles luego de terminado el mes.

Se remitira ademas un informe final de monitoreo que dara cuenta de las
actividades realizadas, y de haberse detectado sitios arqueolégicos, se
incluira la informacion de rescate correspondiente. En estos casos se
incluird una revision bibliografica de la zona, el andlisis (por tipo de
materialidad) y la conservacién de todos los materiales arqueoldgicos
gue se encuentren motivo de esta actividad.

En caso de rescates de hallazgos no previstos que aparezcan durante el
monitoreo o0 en otra instancia, se solicitara el permiso de intervencion
arqueoldgica, segun el Articulo 7° del Reglamento de Excavacion,
establecida en la Ley 17.288 de Monumentos Nacionales.

En caso de recuperarse materiales arqueoldgicos, la propuesta de
destinacion definitiva sera indicada al momento de entregar el informe
final del monitoreo, para lo cual, se remitird un documento oficial de la
institucién museogréafica aceptando la eventual destinacion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

- Registros de capacitacion a los trabajadores de Puerto Nuevo
firmada por un arque6logo (a) responsable.

- Informes mensuales de monitoreo arqueol6gico firmados por un
arguedlogo(a) responsable

Forma de control y
seguimiento

Reportabilidad de los informes mensuales e informe final de monitoreo
entregado al Consejo de Monumentos Nacionales y a otros organismos
que lo requieran.

7.22. Decreto 311/99 del

Ministerio de Educacion. Declara Monumento Histérico Patrimonio

Subacuético que indica, cuya antigiiedad sea mayor de 50 afios

Componente/materia

Patrimonio Cultural

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica
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Forma de cumplimiento

Se realizd una inspeccion arqueoldgica para el proyecto el que abarco la
totalidad de la superficie destinada al proyecto portuario, determinando
gue no hubo hallazgos, sin embargo, en caso de cualquier hallazgo se
cumplira con lo que establece el presente cuerpo normativo.

De la misma forma, dentro de los estudios realizados para linea base
ambiental, se realizé un registro visual en area de operaciones de Puerto
Nuevo y Rampa Sur para conocer el tipo de sustrato y especies presentes
en el fondo marino. En ambos sectores la filmacion submarina no
evidencié la presencia de restos naufragos de tipo arqueolégico.

Indicador gque acredita su

Informe Arqueoldgico adjunto en anexo 3 de la DIA. Registros visuales

cumplimiento del fondo marino incluidos en anexo 6 del informe de linea base marina.
Forma de control y Registros de hallazgos y notificaciones al Consejo de Monumentos
seguimiento Nacionales en caso de presentarse.

7.23. D.S. N° 75/87, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Establece condiciones para el
transporte de cargas que indica.

Componente/materia Transporte
Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara Todas

cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que
aplica

Transporte terrestre ruta Y-50

Forma de cumplimiento

Durante la ejecucion de las actividades del proyecto, los camiones y
vehiculos a utilizar se ajustaran a los pesos maximos establecidos en la
citada normativa.

En el eventual caso de requerir el transporte de equipos, maquinaria,
insumos o instalaciones desmanteladas, segin corresponda, que por su
volumen y/o peso impliquen exceder los limites sefialados, se solicitara
la autorizacién correspondiente a la Direccidn de Vialidad respectiva.
Este transporte se efectuard con la debida coordinacion con las
autoridades municipales y policiales y con los servicios publicos con
competencia en la materia, con los que se acordaran las medidas de
seguridad a adoptar en cada caso.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Carga de vehiculos sujeta y protegida

Cobertura en carga de camiones

Permisos de la Direccion de Vialidad para el transporte de carga
sobredimensionada en caso que sea necesario.

Forma de control y
seguimiento

Guias de transporte de carga.
Autorizacion de la Direccion de Vialidad para transporte de carga
sobredimensionada en caso de ser necesario.

7.24. Decreto Supremo N° 594/2000, Ministerio de Salud, Aprueba Reglamento sobre condiciones
sanitarias y ambientales basicas en los lugares de trabajo.

Componente/materia

Agua potable

Otros cuerpos legales
asociados

D.S. N° 735/69 del Ministerio de Salud.

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

Se considera el uso de agua potable para abastecer a la totalidad del
personal que trabaje en la fase de construccion del proyecto. De la misma
forma, el titular cuenta con abastecimiento de agua para su personal
durante la fase de operacion.

El titular cuenta con un sistema de abastecimiento de agua particular
debidamente autorizado por la SEREMI de Salud de Magallanes.
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El agua es extraida de un derecho de aprovechamiento consuntivo de
aguas superficiales y corrientes otorgado por la DGA por Resolucion N°
581 de septiembre del afio 2000.

En fase de construccion el contratista tendra habilitado un sector para la
acumulacién de residuos de tipo industrial.

Los residuos liquidos y sélidos generados por los bafios quimicos seran
tratados de acuerdo a la normativa vigente.

Los residuos de las instalaciones sanitarias de Puerto Nuevo son tratados
de acuerdo a lo aprobado en el sistema de alcantarillado particular del
puerto.

Los residuos solidos correspondientes a residuos domiciliarios e
industriales son retirados por empresas autorizadas. EI puerto mantiene
registro de retiro de residuos.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Puerto Nuevo cuenta sistema de abastecimiento de agua aprobado por la
autoridad sanitaria, el que se almacena en estanques de 5000 litros y a la
cual se aplica tratamiento de cloracion. Esta agua se utiliza para bafios,
duchas, lavamanos y cocina del puerto.

El agua para consumo humano se provee mediante bidones de agua
purificada de 20 litros

Contrato de obra

Contrato uso bafios quimicos

Registro mantencion bafios quimicos

Resolucion SEREMI Salud

Forma de control y
seguimiento

Puerto Nuevo cuenta sistema de abastecimiento de agua aprobado por la
autoridad sanitaria, el que se almacena en estanques de 5000 litros y a la
cual se aplica tratamiento de cloracion. Esta agua se utiliza para bafios,
duchas, lavamanos y cocina del puerto.

El agua para consumo humano se provee mediante bidones de agua
purificada de 20 litros

Certificado disposicidn residuos bafios quimicos

Registros mantencidn sistema de alcantarillado particular

Registros de retiro de residuos

Registro retiro lodos planta de tratamiento

Declaracion en ventanilla tnica

7.25. Decreto Supremo N°38/2011, Ministerio del Medio Ambiente, Establece Norma de Emision de
Ruidos Generados por Fuentes que indica Elaborada a Partir de la Revision del Decreto Supremo
N°146 de 1997, Ministerio Secretaria General de la Presidencia

Componente/materia

Emisiones de Ruido

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accion, emision,

residuo o sustancias a la que | Todas

aplica

Forma de cumplimiento

El informe de ruido para componente humana sefiala que se incumple el
criterio de emisién de ruido en periodo nocturno para fuentes reguladas
por el D.S N° 38/2011 en fase de operacion y también para fuentes no
reguladas, estableciendo medidas tendientes a restringir la operacion de
camion aljibe y camién de combustible en periodo nocturno, los que en
todo caso no operan en dicho periodo y por otra parte se establece la
disminucién de la velocidad de los vehiculos pesados en horario
nocturno de 40 km/h a 30 km/h para 3 receptores identificados en el
estudio

Indicador que acredita su
cumplimiento

Programa de monitoreo de ruido sefialado en informe de ruido que se
incluye en anexo 3 de la DIA

Forma de control y
seguimiento

Informe de seguimiento ambiental del componente ruido que se ajustara
a los contenidos sefialados por la Resolucion Exenta N° 223 de la SMA
(SMA, 2015b) sobre la elaboracion del plan de seguimiento de variables
ambientales.

68/76

. Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292

7.26. D.S. N° 148/04, Ministerio de Salud. Reglamento sanitario sobre manejo de residuos peligrosos.

Componente/materia Residuos peligrosos
Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas
cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que | Todas
aplica

Los residuos peligrosos que se generen en las fases de construccion y
operacion del proyecto serdn almacenados transitoriamnete en una
bodega de almacenamiento transitorio de residuos peligrosos autorizada
por la SEREMI de Salud (Anexo 7 de la DIA).

Forma de cumplimiento

Indicador que acredita su - Resolucion Exenta N° 4018 del 26 de octubre de 2012.

cumplimiento - Registro retiro residuos

Forma de control y - Guias de despacho retiro residuos

seguimiento - Autorizacion sanitaria empresa de retiro de residuos

7.27. Decreto Surpremo N° 43/16, Ministerio de Salud. Reglamento sobre almacenamiento de sustancias
peligrosas.

Componente/materia Sustancias peligrosas

Fase del proyecto a la que

aplica o en la que se dara Todas

cumplimiento

Parte, obra, accién, emision,
residuo o sustancias a la que | Todas
aplica

El suministro de combustible y sustancias quimicas estard a cargo de
distribuidores autorizados, quienes las transportaran hasta el lugar de las
obras o las instalaciones del puerto mediante camiones o vehiculos
habilitados y autorizados por la autoridad competente para este propésito

Forma de cumplimiento

Indicador que acredita su o, . . .
Autorizacion almacenamiento sustancias peligrosas

cumplimiento
Forma de control y Guias de despacho de entrega de combustible, gas, productos quimicos,
seguimiento etc

8°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a las
correspondientes partes, obras o acciones que se sefialan a continuacion:

8.1. Permisos Ambientales Sectoriales de Contenido Unicamente Ambiental

8.1.1.  Permiso para realizar pesca de investigacion del articulo 119 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra 0 accion a que aplica Plan de vigilancia ambiental

Pronunciamiento  del  drgano | N ° (D.AC.) ORD. SEIA. N°269 de fecha 11 de junio de 2024 de

Operacion

competente la Subsecretaria de Pesca y Acuicultura
Referencia al ICE para mayores .
detalles Capitulo 9

8.2. Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos

8.2.1.  Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacién de cualquier obra publica
o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagies, aguas
servidas de cualquier naturaleza segun se establece en el articulo 138 del Reglamento del SEIA

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Parte, obra 0 accidn a la que aplica | Servicios higiénicos

Oficio N° 218 del 25 de noviembre de 2024 de la Secretaria
Regional Ministerial de Salud, Region de Magallanes y Antéartica
Chilena

Construccién y operacion

Pronunciamiento  del  6rgano
competente
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del SEIA

8.2.2.  Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo lugar
destinado a la acumulacion, seleccidn, industrializacion, comercio o disposicién final de
basuras y desperdicios de cualquier clase segln se establece en el articulo 140 del Reglamento

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccidn y operacion

Parte, obra 0 accion a la que aplica

Residuos solidos no peligrosos

Pronunciamiento  del  6rgano
competente

Oficio N° 218 del 25 de noviembre de 2024 de la Secretaria
Regional Ministerial de Salud, Region de Magallanes y Antéartica
Chilena

8.2.3.  Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos segun se establece
en el articulo 142 del Reglamento del SEIA

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccidn y operacion

Parte, obra 0 accion a la que aplica

Bodega de residuos peligrosos

Pronunciamiento  del  6rgano
competente

Oficio N° 218 del 25 de noviembre de 2024 de la Secretaria
Regional Ministerial de Salud, Region de Magallanes y Antéartica
Chilena

SEIA

8.2.4.  Permiso para corta de bosque nativo seguln se establece en el articulo 148 del Reglamento del

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccién

Parte, obra o0 accion a la que aplica

Corta de bosgue nativo

Pronunciamiento  del  6rgano
competente

ORD. N° 7-EA/2024 del 30 de mayo de 2024 de la Corporacion
Nacional Forestal, Region de Magallanes y Antartica Chilena

8.2.5.  Permiso para subdividir y urbanizar terrenos rurales o para construcciones fuera de los limites
urbanos segln se establece en el articulo 160 del Reglamento del SEIA

Fase del proyecto a la cual
corresponde

Construccion

Parte, obra 0 accion a la que aplica

Instalaciones terrestres.

Pronunciamiento  del  6rgano
competente

Oficio N° 249/2024 del 31 de mayo de 2024 de Servicio Agricolay
Ganadero, Region de Magallanes y Antéartica Chilena

Referencia al ICE para mayores
detalles

Capitulo 9

9°. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los siguientes
compromisos ambientales voluntarios:

9.1. Compromiso Ambiental Voluntario Comunidades Indigenas

Impacto asociado

Alteracion de los sistemas de vida de los grupos humanos que hagan
uso del borde costero en o en las cercanias del proyecto

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccién/operacion/cierre

Obijetivo: Establecer canales de comunicacién para requerimientos de
acceso al borde costero colindante con el terreno del puerto, asi como
también para otras solicitudes, reclamos o sugerencias de los grupos
de interés, de manera que exista una comunicacion oportuna y fluida
entre el titular y dichos grupos de interés.

Objetivo, descripcion y
justificacion

Descripcion: Las necesidades de acceso de personas al borde costero
en o en las cercanias del proyecto para acceder a algun tipo de recurso,
traslados o realizacion de algun tipo de ceremonia se podrén recibir
de forma escrita, mediante carta o correo electrénico, informando que
habra transito de personas por el sector de playa en el tramo de terreno
que comprende el proyecto portuario, haciendo mencién a la fecha en
que se produciria.
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Justificacion: Mantener una comunicacion expedita entre el titular y
las comunidades frente a las necesidades que éstas manifiesten
respecto de acceso a recursos naturales, traslados o manifestacion de
tradiciones.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacion

Lugar: De acuerdo con lo indicado, el compromiso consiste en dar
acceso al sector de playa en el &rea destinada como proyecto
portuario, asi como en el sector de muelles flotantes amparados por
concesiones maritimas otorgadas al titular. El sector de playa a que se
refiere el presente compromiso corresponde a la proyeccion en una
linea recta entre el sector denominado Rampa Sur y la linea de baja
marea por un lado y el extremo sur del terreno del puerto hasta la linea
de baja marea por el otro. La extension del sector de playa que colinda
con el terreno del puerttls\e muestra en la figura siguiente.

Nty 1 -

| ey i 7 .

El sector de playa en el area del puerto presenta un ancho aproximado
de 10 metros v, a partir de la linea de mas alta marea, corresponde a
terreno del titular del proyecto.

Para efectos de comunicacion, el titular pone a disposicion los
siguientes canales de comunicacién: Correo electrénico:
skysal@skysal.cl

Teléfono: 61 2235620

Direccién: Lautaro Navarro 1066, Piso 3, Punta Arenas.

Conforme a lo sefialado anteriormente, los requerimientos de las
comunidades para el acceso al borde costero se recibiran por escrito
y también en la oficina de administracién de Puerto Nuevo

Forma: El Supervisor de Turno del puerto o el Jefe de Operaciones de
Skysal es el responsable de recibir los requerimientos de las
comunidades por los canales de comunicacion antes sefialados en
caso que grupos de personas quieran acceder al sector de playa por
los terrenos que comprende el recinto portuario. En caso de que el
requerimiento se haga en el mismo recinto portuario, el representante
de la comunidad debera informar de este requerimiento de acceso al
Supervisor de Turno. Una vez autorizado el ingreso, solicitara el
registro de todas las personas que quieran acceder al sector de playa
dentro de los limites que comprende el proyecto portuario y/o en el
sector de los muelles flotantes, para lo cual las personas se deberan
registrar con su nombre y RUT en la oficina de administracion del
puerto. EI Supervisor de Turno debera informar de todas las medidas
de seguridad del puerto y solicitard los implementos de seguridad
bésicos para transitar dentro del recinto portuario y particularmente
cuando se trate de areas donde se estén realizando faenas de carga o
descarga. En esta misma instancia, el Supervisor solicitara
informacion del tiempo estimado en que permanecerén las personas
en el sector de playa que comprenda el proyecto portuario o bien que
informen que abandonaran el area por un sector distinto al que
comprende los terrenos del puerto. Las personas que deseen acceder
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al sector de playa en el area del puerto o en el sector de los muelles
flotantes seran acompafiadas por un operario del puerto quién dara las
indicaciones en caso de peligro o situaciones de riesgo para las
personas en caso de ocurrir. El titular no obstaculizard las actividades
que deseen realizar los grupos humanos que ingresen al sector de
playa a través de los terrenos de Skysal, las que podrian estar
relacionadas con actividades de recoleccidn, transito, contemplacion,
observacion, la manifestacion de alguna tradicion, etc, sin embargo,
dado que en ciertos sectores se realizan labores de tipo industrial,
principalmente asociadas a labores de carga y descarga de materiales,
transito de camiones y maquinaria y también movimiento de
embarcaciones en la rampa actual y a futuro posiblemente en los
muelles basculantes, personal de Skysal resguardara la seguridad de
estas personas mientras permanezcan en el sector de playa y dentro
de los limites que comprende el proyecto. No se permitira en el sector
de playa y dentro de los limites del recinto portuario antes indicado,
el consumo de bebidas alcohdlicas, dejar basura en la playa o generar
fogatas que puedan poner en peligro la infraestructura portuaria o la
vegetacion circundante.

Para efectos de mantener la correcta administracion de la zona del
proyecto y asi propender a la buena relacion con las comunidades
aledafas, se remitira periddicamente a la Capitania de Puerto de Punta
Arenas o bien, Alcaldia de Mar competente, un registro de las
acciones que desarrollen los demas usuarios del sector. En caso que
las personas que accedan a las instalaciones de Puerto Nuevo y
requieran salir a navegar con medios propios el Supervisor de Turno
exigira la documentacién pertinente de la embarcacion asi como la
documentacion de la persona que actle como capitan o patrén de la
embarcacion y, en caso de tiempo inestable o de mal tiempo el
Supervisor de Turno del puerto entregara la informacion de la
condicion de puerto y las restricciones a la navegacion que entrega la
Alcaldia de Mar de Rio Verde a objeto que las personas tomen las
precauciones que corresponda a fin de evitar accidentes. Puerto
Nuevo no permitira zarpes o el ingreso al mar con malas condiciones
climéticas en tanto las personas que quieran realizar esta actividad se
encuentren dentro de los limites ya establecidos en este compromiso.
En caso de que se produzca algln accidente dentro los limites del
puerto sin que se haya informado a la administracién del puerto o de
la empresa, del ingreso de personas a sus recintos, el titular no se hara
cargo de las consecuencias de este accidente. Si, por el contrario,
habiendo informado del ingreso de personas y ocurre un accidente
dentro de los limites del terreno destinado al proyecto portuario,
Skysal prestard los primeros auxilios y colaborard en el pronto
traslado de la o las personas accidentadas hasta un centro asistencial
de salud. En el caso de otras solicitudes y/o reclamos de algun tipo
gue presenten las comunidades, éstas seran recibidas por los mismos
canales de comunicacion indicados en este mismo compromiso. Se
registrara la solicitud y/o reclamo indicando el motivo de la misma,
el nombre y forma de contacto de quien realiza la solicitud y/o
reclamo. Skysal analizara la solicitud y/o reclamo y en un plazo no
mayor a 10 dias habiles enviara respuesta fundada a la persona que
realizo la solicitud y/o reclamo y de la misma forma, en caso de que
proceda la solicitud y/o el reclamo tomard las medidas tendientes a
acceder a lo solicitado y/o a solucionar lo reclamado.

Oportunidad: EI compromiso se mantendra vigente durante la vida
atil del proyecto.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Formulario Control de Acceso de Visitantes que se mantiene en la
oficina de Administracion de Puerto Nuevo. Formulario de
solicitudes y/o reclamos.

Forma de control y seguimiento

Correos electrénicos, Registro de Visitas

9.2. Compromiso Ambiental Voluntario Monitoreo Ruido
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Impacto asociado

Alteracion en los niveles de ruido asociados a los receptores

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion, Operacion y Cierre

Obijetivo: Proponer plan de seguimiento que permita verificar que
el proyecto cumpla con los limites establecidos en el D.S. N° 38/11
del MMA mediante medidas de control de ruido

Objetivo,
justificacion

descripcion y

Para la fase de construccion: Durante los trabajos descritos en el
cronograma como “Rampa Sur” se mantendra el uso de una barrera
fija en el perimetro del predio del proyecto y los receptores R2 y
R2.2. La estructura tendra una altura minima de 3,6 m y estara
sellada y fija en el suelo con bases y estructuras que proporcionen
rigidez. La barrera permanecera durante la totalidad de los trabajos.
Para la fase de operacion en periodo nocturno: Se mantendra
apagado el motor de carga ralenti cuando éste esté detenido
realizando trabajos de carga 0 descarga.
Esta medida se mantendra durante toda la fase de operacion

Para la fase de cierre: Durante los trabajos descritos en el
cronograma como ‘“‘desmantelamiento de infraestructura
maritima”, se mantendra el uso de una barrera fija en el perimetro
del predio del proyecto y los receptores R2 y R2.2

La estructura tendra una altura minima de 3,6 m y estara sellada y
fija en el suelo con bases y estructuras que proporcionen rigidez.
La medida se mantendra durante la totalidad de los trabajos de
desmantelamiento de infraestructura maritima.

Justificacion: Verificar la implementacion de las medidas de
control durante las tres fases del proyecto

Lugar: Sector rampa CCMM N° 459, sector 1 (centro del proyecto)

Lugar, forma y oportunidad de

Se realizaran mediciones con equipos especializados para verificar
cumplimiento normativo con la implementacion de las MCR

implementacion

Al inicio de cada una de las acciones identificadas para la fase de
construccion y cierre y durante toda la fase de operacion del
proyecto.

Indicador que acredite

cumplimiento

Su

Se observara la correcta implementacion de la barrera actstica en
el perimetro del proyecto, entre el muelle de CCMM N°459 y los
receptores durante la fase de construccion.
Fotografias de la barrera. En la fase de operacion, en periodo
nocturno, se supervisara que los camiones que ingresen al muelle y
no se encuentren en movimiento mantengan sus motores apagados.
Se observara la correcta implementacion de la barrera acustica en
el perimetro del proyecto, entre el muelle de CCMM N°459 y los
receptores durante la fase de cierre y/o abandono. Fotografias de la
barrera

Forma de control y seguimiento

Se generara un reporte de los resultados de este plan de
seguimiento, que sera remitido a la Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA). En el caso de que aplique, los informes seran
acompafiados de un plan de acciones adicionales a las ya
implementadas.

9.3. Compromiso Ambiental VVolu

ntario Monitoreo Mamiferos Marinos

Impacto asociado [si aplica]

Afectacion de espacios para relacionamiento social, alimentacion
y/o reproduccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion y operacion

Obijetivo: Determinar la riqueza especifica del area de influencia
del proyecto y la abundancia de cada especie. Realizar un analisis
de los datos de las aves y mamiferos en el Al del Proyecto.

Objetivo,
justificacion

descripcion y

Descripcion: Se realizara un seguimiento de las poblaciones de
mamiferos marinos y en particular del delfin chileno identificado
en los levantamientos de linea base del proyecto. El seguimiento
tendra una frecuencia anual y se registrara el namero de ejemplares
que se identifiquen en el area. El esfuerzo de muestreo sera similar
al realizado en las campanas de linea de base, es decir, como
minimos durante 3 dias consecutivos.

73/76

£E Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url

https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292



https://validador.sea.gob.cl/validar/2163989292

Justificacion: El seguimiento se propone atendiendo a la necesidad
de mantener el habitat para los mamiferos marinos identificados en
los levantamientos de linea base para el proyecto.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacion

Lugar: Ensenada Moreno

Forma: Para el estudio de terreno, se utilizara la metodologia de
“Prospeccion desde Puntos Fijos en Tierra”, esta, es una técnica de
muestreo a distancia, pasiva, no invasiva (Acevedo et. al. 2020).
Para esto, se elige un par de puntos de observacion en altura en el
area a monitorear

Para la observacion y registro de los mamiferos marinos se
utilizaran binoculares marca Carl Zeiss 8 x 42 y Bushnell 10 x 42
y un telescopio Vortex 20 x 60 x 85. Para el registro fotografico se
usara una camara fotografica marca Nikon o similar con lente de
300 mm. y un telémetro laser para medir la distancia de los
mamiferos en relacion con la costa. En cada dia de muestreo se
realizaran 3 horas de observacion en la mafiana y 3 horas en la tarde
sumando un total de 15 horas efectivas.

Oportunidad: Oportunidad: Frecuencia anual

Indicador que acredite  su | Informe de seguimiento incluyendo fotografias, archivos GPS con
cumplimiento puntos de muestreo, tracks de recorrido, entre otros.

Forma de control y seguimiento

Registro de la reportabilidad del seguimiento de la especie en
plataforma de reportabilidad de la SMA.

Referencia al ICE para mayores
detalles

Capitulo 10

10°.

11°.

12°.

13°.

14°.

15°.

16°.

Que, en la presente evaluacién se realizaron reuniones del articulo 86 del Reglamento del SEIA, por
cuanto en el caso se verifico la hipdtesis que el proyecto se localiza en las cercanias a grupos humanos
pertenecientes a pueblos indigenas a la cual, segiin consta en las siguientes actas: Acta N°20231210626
de fecha de 25 de julio de 2023, Acta N°20231210627de fecha de 25 de julio de 2023, y Acta
N°20231210628 de fecha de 27 de julio de 2023.

Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacidn respecto de las
condiciones, compromisos 0 medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones, reportes, analisis,
informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en general cualquier
otra informacidn destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segln las obligaciones establecidas
en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental y las Resoluciones Exentas que al respecto dicte
la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el Sistema Nacional
de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro Publico de Resoluciones de
Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos sometidos a su fiscalizacion en
conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma toda aquella informacion que sea
requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de las Resoluciones Exentas que al
respecto ésta dicte.

Que, el Titular deberd informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacion de la gestion,
acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucion de obras, a que se refiere el Considerando
4.1 de la presente Resolucion.

Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera informar
a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el inicio de cada
una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o a peticion de parte o de algiin organismo
sectorial, podra aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de seguimiento de las
variables ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido en la respectiva resolucion
de calificacion ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de asegurar, en el transcurso del tiempo,
gue el seguimiento de las variables ambientales cumpla con su objetivo de forma eficiente y eficaz.

Que, para que el proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde,
Region de Magallanes y Antartica Chilena” pueda ejecutarse, debera cumplir con todas las normas
vigentes que le sean aplicables.

Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comision de Evaluacion de la
Region de Magallanes y de la Antértica Chilena y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la
ocurrencia de impactos ambientales no previstos en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones
necesarias para abordarlos.
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17°.Que, el Titular del Proyecto deber4 comunicar inmediatamente y por escrito a la Secretaria de la

Comision de Evaluacion de la Region de Magallanes y de la Antartica Chilena la ocurrencia de cambios
de titularidad, representante legal, domicilio y correo electrénico, de acuerdo a lo establecido en el
inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del SEIA.

18°. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacién al Proyecto que constituya un cambio de

consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del SEIA, deberé
someterse al SEIA.

19°. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente resolucion,

son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través de un tercero.

RESUELVO:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

6°.

7°.

Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada
Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde, Regién de Magallanes y Antartica Chilena”, de
SKYSAL S.A.

Certificar que el proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde,
Region de Magallanes y Antéartica Chilena” cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable.

Certificar que el proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde,
Region de Magallanes y Antéartica Chilena” cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos
en los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos 138, 140, 142, 148 y 160 del
D.S. N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Disponer el otorgamiento del permiso ambiental sectorial que se sefialan en el articulo 119 del D.S.
N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Certificar que el proyecto “Puerto Nuevo, Ensenada Moreno, Seno Skyring, Comuna de Rio Verde,
Region de Magallanes y Antéartica Chilena” no genera los efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley N°19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto
Ambiental.

Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su ejecucion de
modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4 del presente acto.

Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacion de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 20 de la Ley N°19.300, ante la Direccion Ejecutiva del Servicio de Evaluacién
Ambiental. El plazo para interponer este recurso es de treinta dias contados desde la notificacion del
presente acto.

NOTIFIQUESE Y ARCHIVESE

Firmado Digitalmente por
José Antonio Ruiz
, Pivcevic
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JOSE ANTONIO RUIZ PIVCEVIC
DELEGADO PRESIDENCIAL REGIONAL
PRESIDENTE COMISION DE EVALUACION
REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA
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JOSE LUIS RIFFO FIDELI
DIRECTOR REGIONAL SERVICIO DE EVALUACION AMBIENTAL
SECRETARIO COMISION DE EVALUACION
REGION DE MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA
CPF/COB /RIM

David Friedli Cartwright <dfriedli@skysal.cl>

Superintendencia del Medio Ambiente <contactorca@sma.gob.cl>

Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <naguilera@conadi.gov.cl>

Corporacion Nacional Forestal, Regién de Magallanes y Antartica Chilena <mauricio.ruiz@conaf.cl>
Direccién de Obras Hidraulicas, Region de Magallanes y Antartica Chilena <ibis.rogel@mop.gov.cl>
Direccién de Obras Portuarias, Magallanes y Antartica Chilena <jorge.valdebenito@mop.gov.cl>
Direccidn de Vialidad, Regién de Magallanes y Antartica Chilena <rodrigo.lorca@mop.gov.cl>
Direccidn General de Aguas,

Regién de Magallanes y de la Antartica Chilena <lorena.olivares@mop.gov.cl>

Gobernacion Maritima de Punta Arenas <jcolipi@dgtm.cl,puntaarenas@directemar.cl>

Gobierno Regional, Regién de Magallanes y Antartica Chilena <daniel.jaramillo@goremagallanes.cl>
llustre Municipalidad de Rio Verde <sabii.ballesteros@gmail.com>

Secretaria Regional Ministerial de Agricultura,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <irene.ramirez@minagri.gob.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales,

Regién de Magallanes y Antéartica Chilena <frojas@mbienes.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Desarrollo Social y Familia,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <dmimica@desarrollosocial.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Energia,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <scuitino@minenergia.cl>

Secretaria Regional Ministerial del Medio Ambiente,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <erebolledo@mma.gob.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Mineria,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <jmontecinos@minmineria.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Obras Publicas,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <jose.hernandez@mop.gov.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Salud,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <f.sanfuentes@redsalud.gob.cl>

Secretaria Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo,

Regién de Magallanes y Antéartica Chilena <muribes@minvu.cl>

Secretaria Regional Ministerial Transportes y Telecomunicaciones,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <rhernandez@mtt.gob.cl>

Servicio Agricola y Ganadero, Regiéon de Magallanes y Antartica Chilena <paula.quiero@sag.gob.cl>
Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura,

Regién de Magallanes y Antartica Chilena <pdiazo@sernapesca.cl>

Servicio Nacional de Turismo, Region de Magallanes y Antartica Chilena <vroman@sernatur.cl>
Consejo de Monumentos Nacionales <ebrevis@monumentos.gob.cl>

Subsecretaria de Pesca y Acuicultura <csilva@subpesca.cl,cristianac@subpesca.cl,rhager@subpesca.cl>

CC:
Oficina de Partes <mgallardo.12@sea.gob.cl>
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