REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Region Metropolitana de Santiago

Califica Ambientalmente el proyecto “Regularizacién y Modificacion Campus Universidad de los Andes
y Clinica Universidad de los Andes”

Resclucion Exenta N° 202513001294
Santiago

07 de Agosto de 2025

VISTOS:

1°. La Declaracion de Impacto Ambiental (en adelante “DIA”) admitida a tramite con fecha 04 de julio de 2024
mediante Resolucion Exenta N°202413001279 de la Comision de Evaluacion de la Region Metropolitana de
Santiago, su Adenda de fecha 13 de marzo de 2025 y su Adenda Complementaria de fecha 24 de junio de 2025
del proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica Universidad de los
Andes”, presentado por Universidad de los Andes.

2°. Los pronunciamientos y observaciones de los 6rganos de la administracion del Estado que, sobre la base de
sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion de la DIA, y que se detallan en el Capitulo
IIT del Informe Consolidado de Evaluacion (en adelante “ICE”) N° 202513109120 de la DIA del proyecto
“Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica Universidad de los Andes”.

3°. El Acta de Evaluacion N° 03/2025, de fecha 15 de julio de 2025 de la Sesion N°11 del Comité Técnico de
la Region Metropolitana.

4°. El Informe Consolidado de Evaluacion (en adelante “ICE”) N° 202513109120 de la DIA del proyecto
“Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica Universidad de los Andes” de
fecha 18 de julio de 2025.

5°. El acuerdo de la Comision de Evaluacion de la Region Metropolitana de fecha 28 de julio de 2025.

6°. Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la DIA del proyecto
“Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica Universidad de los Andes”.

7°. Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 40, de 2012, del
Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (RSEIA); la
Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que Rigen los Actos de los Organos
de la Administracion del Estado; la Ley N° 18.575, Ley Organica Constitucional de Bases Generales de la
Administracion del Estado; en el Decreto Supremo N° 214 de fecha 02 de julio de 2024 del Ministerio del
Interior y Seguridad Publica; en la Resolucion TRA N° 119046/260/2022 de fecha 25 de agosto de 2022, de la
Direccion Ejecutiva del Servicio de Evaluacion Ambiental; y en la Resolucion N° 36, de 19 de diciembre 2024,
de la Contraloria General de la Republica, que Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razon.
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CONSIDERANDO:

1°. Que, Universidad de los Andes, (en adelante “el Titular), ha sometido al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (en adelante “SEIA”) la DIA del proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de
los Andes y Clinica Universidad de los Andes” (en adelante “el Proyecto”). Los antecedentes del Titular son
los siguientes:

Nombre o razédn social Universidad de los Andes
Rut 71.614.000-8
Domicilio San Carlos de Apoquindo 2200, comuna Las Condes.
Teléfono +56 2 23710000
Nombre representante legal - Cristina Errazuriz Tortorelli
- Pilar Ureta Lyon

Rut representante legal 11.741.974-6

12.853.161-0
Domicilio representante legal San Carlos de Apoquindo 2200, comuna Las Condes.
Correo electronico Titular o representante | jespinoza@proyectagestion.cl
legal

2°. Que, conforme se indica en el ICE de fecha 18 de julio de 2025, el Servicio de Evaluaciéon Ambiental Region
Metropolitana de Santiago ha recomendado aprobar el Proyecto, por cuanto:

e Cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable identificada en la seccion 7 de este documento;

e Cumple con los requisitos de otorgamiento de caracter ambiental contenidos en los Permisos Ambientales
Sectoriales Mixtos sefialados en los articulos 140, 142, 153 y 156 del D.S. N°40/2012 del Ministerio del
Medio Ambiente (MMA).

e No presenta o genera los efectos, caracteristicas o circunstancias establecidas en el articulo 11 de la Ley
19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

3°. Que, en sesion de fecha 28 de julio de 2025, la Comision de Evaluacion de la Region Metropolitana de
Santiago acord¢ calificar favorablemente el Proyecto, aprobando integramente el contenido del ICE de 18 de
julio de 2025, el que forma parte integrante de la presente Resolucion.

4°. Que, segun lo sefialado en la DIA, en su Adenda, en su Adenda Complementaria y en sus correspondientes
anexos, los cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion del Proyecto es la que a
continuacion se indica:

4.1. ANTECEDENTES GENERALES

El proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y
Clinica Universidad de los Andes”, tiene como objetivo regularizar 2 edificios
Objetivo general construidos en el Campus de la Universidad de los Andes y, por otro lado, someter a
evaluacion la construccion y operacion de 4 nuevos edificios, tanto en el campus
universitario como en la Clinica Universidad de los Andes.

Descripcion general | EI Proyecto corresponde a una modificacion de proyecto con RCA, segin lo
del proyecto estipulado en el Art. 12 del RSEIA ya que cuenta con dos RCA previas: Clinica
Universidad de los Andes (RCA N°20/2010) y la Regularizacion del Campus
Universidad de los Andes y construccion del Edificio Rectoria (RCA N°89/2013). De
acuerdo con lo anterior, el Proyecto consiste en la regularizacion de 2 edificios ya
construidos y, en la construccion y operacion de 4 nuevos edificios. En total, el
Proyecto considera en la regularizacion 4.726,04 m? y en la ampliacion 34.003,18 m?,
totalizando 38.729,22 m2 construidos adicionales a lo aprobado en las RCA
anteriores, los que se describen a continuacion:

Modificacion RCA N°89/2013:

a) Edificio Laboratorio 1 (construido): espacio para cientificos académicos, tiene una
superficie construida de aproximadamente 3.593,65 m?, contempla 4 pisos de altura y
un subterraneo.

b) Edificio Mecano (construido): parte de la edificacion académica del Campus, tiene
una superficie construida de 1.132,39 m? y 2 pisos de altura.

c) Edificio Norte (por construir): edificio con salas de clases y auditorios, ubicado
frente al Edificio Reloj (existente). Contendra una superficie construida de 15.383,41
m?, contempla 5 pisos de altura y 4 niveles subterraneos.
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d) Laboratorio 2 (por construir): Corresponde a una ampliacion del laboratorio [1].
Tendrd una superficie construida 2.552,47 m? 4 niveles de altura y 1 nivel
subterraneo.

e) Laboratorio 3 (por construir): Corresponde a una ampliacion del laboratorio [1] y
[2]. Tendra una superficie construida de 3.471,00 m? y 4 pisos de altura.

Modificacion RCA N°20/2010:

c) Edificio Clinica (por construir): Corresponde a una ampliacion de la clinica
existente, adicionando areas operativas de farmacia y ensayos clinicos. Areas de
pabellones primarios ambulatorios, Area de consultas de especialidad y dos niveles
de habitaciones. Tendra una superficie construida de 12.596,30 m?, 5 niveles de altura
y 2 niveles subterraneos.

El Proyecto se localiza en la Region Metropolitana, Provincia de Santiago, comuna
de Las Condes; especificamente en las Calles San Carlos de Apoquindo
N°2200/Monsefior Alvaro del Portillo/Plaza N°1905/Paseo Pie Andino, Calles
Monsefior Alvaro del Portillo N°12.455 — Av. Plaza N°2501 costado sur.

Mas antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA.

Tipologia principal,
asi como las
aplicables a sus
partes, obras o
acciones

El Proyecto ingreso por tipologia h) del art 10 de la Ley 19.300 de Bases Generales
del Medio Ambiente; especificamente letra h.1.3) y h.1.4) del articulo 3 del RSEIA.

“h) Proyectos industriales o inmobiliarios que se ejecuten en zonas declaradas
latentes o saturadas.

o h.1.3. que se emplacen en una superficie igual o superior a 7 hectdreas (7
ha) o consulten la construccion de trescientas (300) o mds viviendas. (El
Proyecto se emplaza en una superficie de 27,12 hectareas, de las cuales 8,45
ha corresponden a la superficie total predial de la clinica y, 18,67 ha
corresponden a la superficie predial del campus universitario).

o h.l.4. que consulten la construccion de edificios de uso publico con una
capacidad para cinco mil (5.000) o mas personas o con mil (1.000) o mds
estacionamientos.”. (Total (clinica actual + ampliaciéon clinica): 1.105
estacionamientos 3.727 personas / Total Campus (actual + nuevos
Edificios): 1.056 estacionamientos y 6.189 personas aprox.).

Asi mismo, el Proyecto en evaluacion constituye una modificacion de la RCA N°
20/2010 “Clinica Universidad de los Andes” y de la RCA N° 89/2013 “Regularizacion
del Campus Universidad de los Andes y construccion del Edificio Rectoria” (punto
A.2.8 de la DIA). Dicha modificacion considera, principalmente, la regularizacion de
dos edificios del campus universitario, ademas de la construccion y operacion de
cuatro nuevos edificios (tres en el campus universitario y uno en la clinica), llegando
a 38.729,22 m? construidos adicionales a lo aprobado en las RCA anteriores. Dado
que la magnitud de los cambios implicara el aumento en las emisiones atmosféricas
superando el limite establecido en el articulo 64 del PPDA de la Region
Metropolitana, se constituye un cambio de consideracion de acuerdo con el literal g.3
del art. 2 del RSEIA.

“g) Modificacion de proyecto o actividad: Realizacion de obras, acciones o medidas
tendientes a intervenir o complementar un proyecto o actividad, de modo tal que éste
sufra cambios de consideracion. Se entendera que un proyecto o actividad sufre
cambios de consideracion cuando:

2.3 Las obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto

o actividad modifican sustantivamente la extension, magnitud o duracion de
los impactos ambientales del proyecto o actividad,”

Mas antecedentes en el punto A.2.5 de la DIA.

Vida util

Indefinida. Punto A.2.7 de la DIA.

Monto de inversion

USD § 60.000.000. Punto A.2.6 de la DIA.

Gestion, acto o
faena minima, que
da cuenta del inicio
de la ejecucion del

Instalacion de faenas sector Edificio Norte.
Tabla 1 de la respuesta 1.1 de la Adenda Complementaria.
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proyecto de modo

sistematico y

permanente, para

efectos de la

caducidad de la

RCA

p royecto 0 Si No El Proyecto no se desarrollard por etapas, segiin el art. 14 del

actividad s€ RSEIA. Sin embargo, de acuerdo con el cronograma, considera dos

desarrolla por etapas (fases) constructivas.

ctapas X Mas antecedentes en la respuesta 1.1 de la Adenda
Complementaria.

P royecto o El presente Proyecto constituye una modificacién de la RCA N°

actividad modifica X 20/2010 “Clinica Universidad de los Andes” y de la RCA N°

un  proyecto o 89/2013 “Regularizacion del Campus Universidad de los Andes y

actividad eXIStglge construccion del Edificio Rectoria”, ambas de la COEVA RM.

Proyecto modifica .

otra(s) RCA X Mas antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA.

Tabla 4.1: Modificacion de RCA N° 20/2010 “Clinica Universidad de Los Andes”.

Considerando RCA N°20/2010

Modificacion en el presente Proyecto
(Situacion final)

Considerando 3 de la RCA: Superficies
“Consiste en la construccion de la Clinica
Universidad de los Andes, en una superficie de
terreno de aproximadamente 8,45 ha, donde se
distribuira un edificio central, que estd
compuesto a su vez por tres cuerpos
correspondientes al “Centro Médico”, “Area de
Alta Complejidad” y “Hospitalizacion”, y un
edificio en el cual estaran las calderas, bombas,
torres de enfriamiento, los generadores,
estanques de incendio, sala de control y
bodegas. Contarda con una residencia del
personal  femenino, un  edificio  para
acumulacion de residuos y un estacionamiento
para ambulancias. La clinica contempla la
habilitacion — de 987  estacionamientos
distribuidos en  niveles subterrdneos 'y
superficiales. La superficie total una superficie
edificada asciende a 57.056,55 m2.”

El Proyecto sometido a evaluacién contempla la
ampliacion del Edificio Clinica de 12.596,30 m2
construidos, distribuidos en 5 niveles de altura y 2
niveles subterraneos.
o Superficie (clinica actual
N°20/2010): 57.056,55 m>.
e Superficie adicional (Ampliaciéon Clinica):
12.596,30 m?2.

seguin RCA

Total (clinica actual + ampliacién clinica): 69.652,85
m? construidos.

Considerando 3 de la RCA: Estacionamientos
Segun requerimiento normativo (Clinica actual
segun RCA N°20/2010): 987.

La ampliacion contempla 118 estacionamientos de
vehiculos, distribuidos en los niveles de subterraneos. El
detalle respecto de lo aprobado y lo propuesto
corresponde a lo siguiente:

e Estacionamientos (clinica actual segin RCA
N°20/2010): 987.

e Estacionamientos  propuestos
(Ampliacion Clinica): 118.

adicionales

Total (clinica actual + ampliacién clinica): 1.105
estacionamientos.

Considerando 3.3 de la RCA: Acciones y
carga de ocupacion. b. Fase de Operacion.
“Consiste en la ocupacion de los inmuebles
habilitados, incluyendo toda la infraestructura
complementaria.

Las principales actividades y funciones del
Proyecto serdan las siguientes:

- Entrada y salida del personal y pacientes.
- Estacionamiento de vehiculos en
estacionamientos.

- Limpieza de edificios y su alrededor.

- Extraccion de basura y desechos hospitalarios.

los

Consiste en la habilitacion de la ampliacion de la clinica,
por medio de la ejecucion de areas operativas de
farmacia y ensayos clinicos, areas de pabellones
primarios ambulatorios para ampliar la capacidad actual,
producto del aumento de este tipo de cirugias, ya que la
tecnologia médica actual asi lo permite.

Las principales actividades y funciones del Proyecto
seran las siguientes:

- Entrada y salida del personal y pacientes.

- Atencién de pacientes en la infraestructura de la
clinica.

- Estacionamiento de vehiculos en los estacionamientos.
- Limpieza de edificios y su alrededor.
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Se estima que la carga ocupacional del Proyecto
serd de aproximadamente de 2665 personas.”

- Extraccidn de basura y desechos hospitalarios.
Se estima que la carga ocupacional de la ampliacion de
la clinica sera de aproximadamente de 1.062 personas.

Carga ocupacion total (clinica actual + ampliacion
clinica): 3.727 personas.

Considerando 5.1.1 de la RCA: Emisiones
Atmosféricas

“En base a lo declarado por el titular de la DIA
“Clinica Universidad de los Andes", donde
expone que sus emisiones de MP10 para la fase
de construccion, seran de 9,22 ton/aiio para el
ano 1y para la fase de operacion seran de 8,80
ton/afio, superando el limite de 2,5 ton/afio
establecido en el articulo 98 del D.S. 66/2009, el
titular debera presentar un “Plan de
Compensacion de Emisiones de MP 10”. Al
respecto, este Servicio precisa que dicho Plan de
Compensacion de Emisiones debera ser
presentado al Servicio de Evaluacion Ambiental
de la Region Metropolitana (SEA RM) para su
aprobacion, en un plazo de 60 dias a contar de
la notificacion de la presente Resolucion de
Calificacion Ambiental. En dicho Plan se debe
indicar la forma, plazo y condiciones de
aquellas emisiones que deben ser compensadas,
sea por su cardcter de fuente estacionaria o por
eventuales superaciones de las emisiones del
proyecto en su conjunto.”

A continuacion, se presenta el detalle de la evaluacion,
considerando las regularizaciones de los Edificios
Mecano y Laboratorio 1, junto a las Etapas constructivas
1 y 2. El detalle puede revisarse en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria, el que indica que el Proyecto debe
compensar sus emisiones durante toda la fase de
construccion (ambas etapas constructivas) y operacion
(de caracter indefinido).

Tabla 2.1.1. Detalle del Analisis del cumplimiento
normativo considerando Regularizacion de Edificio
Mecano y Laboratorio 1, sumado a Etapas 1y 2.

Actividad

Afio

MP2,5¢q
MP10 gg
NOx
s02
NH3
co
Cov
COVDM

Construccion
(Clinica,  Edificio
Norte y Laboratorio 2)
+ Operacién Mecano
+ Operacién
Lahoratorio 1
Construccion
(Clinica y Edificio
Norte) + Operacién
Laboratorio 2 +
2 | Operacion parcial Ed
Norte +

490|008 | 000 |130 |022 |001

030 | 118|148 0,04 |000 (038 |007 [0,00
Operacion Mecano +
Operacion
Lahboratorio 1
Construccion
(Clinica) + Operacién
completa Ed. Norte v
Laboratorio 2+
3 | Operacién  Parcial
Clinica +

Operacion Mecano +
Operacion
Laboratorio 1
Construccion
(Laboratorioc  3) +
Operacion completa
Clinica, Ed. Norte v
Laboratorio 2+
Operacion Mecano +
Operacion
Laboratorio 1
Construceidn
(Laboratorio  3) +
Operacion ~ parcial
Lahoratorio 3 +
Operacion completa
Clinica, Ed. Norte v
Laboratorio 2+
Operacion Mecano +
Operacidn
Laboratorio 1
‘Operacion Completa
(Mecano +
Laboratoric 1 +
Clinica + Ed. Norte +
Laboratorio 3+
Laboratorio 2)

Fuente: Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria.

019 |(057|044| 001 (000 (006 (000 [0,01

061 (171|166]|0,03 (000 (040 |006 |0,01

039 081|001 |000 0,00 |0,01

037 | 1,14|077| 0,01 | 0,00 0,01 |0,01

Considerando 5.2.17 de la RCA: Equipos

“El edificio mecanico donde operaran calderas,
grupos  electrogenos, bombas de agua,
compresores, entre otras fuentes de ruido,
debera ser de hormigon con una densidad
superficial superior a 40 Kg/m?y contar con
todos los sistemas de insonorizacion que se
aprecian en los planos de dicho recinto de
manera que el nivel de ruido en todos los
receptores cumpla con los limites tanto diurnos
como nocturnos establecidos en la normativa
vigente.”

Para la Ampliacion de la clinica, se utilizard el Chiller
que esta ubicado en el Edificio Mecanico evaluado en la
RCA N°20/2010.

Asi mismo, la ampliacion de la clinica utilizara el grupo
electrogeno existente instalado en el Edificio Mecéanico
con una potencia de 2000 KVA, segun RCA N°20/2010.

Por ultimo, los equipos asociados a bomba de agua y
compresores corresponderan a los ya instalados en el
Edificio Mecanico existente, segun RCA N°20/2010.
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Considerando 5.3.3. de la RCA: Residuos
Liquidos

“Se estima que el volumen de residuos liquidos
que se generaran serd de 1.600 It/min, los que se
encuentran dentro de los parametros de DBOS
(300 ppm); fosforo (15 ppm), Nitrogeno
(80ppm) y solidos en suspension totales (300
ppm). Estos, serdn recibidos mediante un
“Contrato de Excesos de Carga” por Aguas
Andinas, para ser tratados en la planta El
Trebal.”

Se estima que el volumen de residuos liquidos que se
generaran sera de 85.200 litros/dia producto de consumo
doméstico para todas las actividades de la clinica, los
que se encuentran dentro de los parametros de
establecidos en la norma. Estos, seran dispuestos en la
red de alcantarillado del sector, de acuerdo con el
Certificado de Factibilidad de Agua Potable y
Alcantarillado de la empresa Aguas Cordillera,
presentado en el Anexo 1.2 de la Adenda.

Considerando 5.4.1.de la RCA: Aguas

Lluvias
“No  generar  mayores  caudales de
escurrimiento  superficial producto de la

construccion de superficies impermeables que
los indicados en el Plan Maestro, considerando
los coeficientes de escorrentia y la tormenta de
diseiio establecida en el Plan Maestro de
Evacuacion y Drenaje de Aguas Lluvia del Gran
Santiago, y de acuerdo a indicaciones técnicas
del Serviu Metropolitano.”

El Campus y la Clinica tienen un proyecto de Plan
Maestro de soluciéon de aguas lluvias mediante
colectores que se conectan a un colector principal y que
se ha ido ejecutando gradualmente por la Universidad y
que cuenta con Certificado de Aprobacion de proyectos
de Aguas Lluvias N°5782022/2016 de la DOH, el cual
se encuentra adjunto en el Anexo 1.4 de la Adenda.

El Edificio Ampliacion de la Clinica considera solucion
de evacuacion de aguas lluvias mediante dos drenes,
segun lo presentado en el proyecto de aguas lluvias de
este. Los drenes llegaran hasta 1,6 metros bajo la cota de
sello de fundaciones, la cual esta 11,3 metros bajo el
nivel de terreno, considerando terreno como la parte mas
alta (extremo oriente del edificio). Se recuerda que el
terreno tiene inclinacion de ladera de cerro, si se
considera nivel de terreno mas bajo del edificio, los 11,3
metros pasan a ser 6,85 metros desde terreno (el nivel —
1 tiene 4,45m de altura y empata con nivel de terreno en
su extremo poniente), lo anterior corresponde a la
solucion para las aguas residuales que puedan ingresar a
los subterraneos o al foso de ascensores ya que el
Proyecto esta conectado al Plan Maestro referido en el
parrafo inicial mediante colectores que seran conectados
a colector principal (ya aprobado).

En relacion con el Programa de mantenimiento, se
distinguen 2 tipos: mantenimiento anual profundo y el
mantenimiento periodico.

1. Mantenimiento anual profundo:

a) Se lleva a cabo anualmente durante todos los meses
de marzo.

b) Limpieza exhaustiva de todos los colectores, canales
abiertas, camaras decantadoras y drenes. Este se
desarrolla de la siguiente forma:

i. Extraccion de sedimentos, hojas, tierra y basura.

ii. Lavado con agua a presion en tramos criticos.

iii. Reparacion de fisuras o colapsos detectados.

iv. Aplicacion de productos anti-obstruccion si es
necesario para el caso donde las obstrucciones
provengan de raices.

¢) Pruebas y verificacion:
i. Realizacion de pruebas de flujo vertiendo agua en
puntos de entrada para verificar su recorrido.

d) Registro y Reporte:

i. Documentacion de las actividades realizadas con
fecha, equipo responsable.

ii. Reporte de incidencias detectadas y acciones
correctivas recomendadas.

iii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los
hallazgos obtenidos.

iv. Registro fotografico del estado final de los
colectores.

2. Mantenimiento periodico:
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a) Objetivo: Evitar acumulaciones superficiales de
residuos que puedan generar obstrucciones.

i. Se desarrolla de la siguiente forma: inspeccion visual.
ii. Retiro manual de desechos acumulados.

iii. Verificacion del correcto flujo.

iv. Registro de observaciones para determinar si se
requieren limpiezas mas profundas.

b) Registro y Reporte:

i. Documentacion de las actividades realizadas con
fecha, equipo responsable.

ii. Reporte de incidencias detectadas y acciones
correctivas recomendadas.

iii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los
hallazgos obtenidos.

Iv . Registro fotografico del estado final de los
colectores.

3. Monitoreo durante eventos: el personal de
Mantenimiento del Campus y la Clinica respectivamente
inspeccionaran todos los sistemas durante eventos de
lluvias con el objetivo de proveer seguridad de
funcionamiento del sistema.

Considerando 6. de la RCA: Manejo de
Residuos Solidos

“Que, en la Declaracion de Impacto Ambiental

y sus Adendas se sefialaron los requisitos para
el otorgamiento y los contenidos técnicos y
formales  necesarios para acreditar el
cumplimiento del Permiso Ambiental
Sectorial del Articulo 93, del D.S. N°95 de 2001
del Minsegpres, Reglamento del Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental, que
corresponde al permiso para la construccion,
modificacion y ampliacion de cualquier planta
de tratamiento de basura y desperdicios de
cualquier clase; o para la instalacion de todo
lugar destinado a la acumulacion, seleccion,
industrializacion, comercio o disposicion final
de basuras y desperdicios de cualquier clase, a
que se refieren los articulos 79 y 80 del D.F.L.
N°725 de 1967, Codigo Sanitario. Al respecto,
la Seremi de Salud RM, mediante Ordinario
N°7295 de fecha 1 de Septiembre de 2010, se
pronuncio conforme con los antecedentes
presentados, otorgado el referido permiso
ambiental sectorial.”

En relacion con la gestion de residuos del campus y
clinica, el Titular declara que contara en total con 36
salas de almacenamiento transitorio ubicadas en los
distintos sectores de la clinica y universidad, de las
cuales, 5 son nuevas y corresponden a la ampliacion de
la clinica (Tabla 2.1.2 del presente ICE). Dichas salas de
almacenamiento no requieren de autorizacion sanitaria o
gestion de PAS 140 ni PAS 142, en consideracion de que
el almacenamiento es transitorio (menor a 8 horas) y los
residuos son recolectados diariamente por personal del
campus, derivados a la “Sala de Almacenamiento
general de residuos” la cual se encuentra autorizada por
MINSAL. Lo anterior, sin perjuicio de que se describan
a efectos de comprender el sistema de manejo de
residuos del Proyecto.

El Proyecto considera como sala de basura (Sala de
almacenamiento general de residuos), solo una (1)
instalacion, la cual atiende actualmente al campus
(Universidad y Clinica) y cuenta con resolucion
sanitaria para el manejo de REAS (Residuos de
Establecimientos de Atencion de Salud). En la
actualidad se tramita con el MINSAL, la actualizacion
de dicha resolucion sanitaria vigente, separandola en
residuos no peligrosos, peligrosos y REAS.

En particular, la generacion estimada de residuos no
peligrosos durante la fase de operacién, para la
ampliacién y regularizacién de las instalaciones de la
universidad (Laboratorios y Edificio Norte) corresponde
a 443 kg/dia, contando con 2 nuevas salas transitorias y
sin presencia de residuos peligrosos derivados de
laboratorios siendo estos de caracter no quimico. Por
otro lado, generacion de residuos no peligros por parte
de la Ampliacién de la Clinica, corresponde a 331
kg/dia.

Tabla 2.1.2. Distribucion y caracterizaciéon de las
nuevas “Salas Transitorias de Residuos™ del Proyecto y
tasas de generacion de residuos No Peligrosos.
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Laboratorio
1 - 2 contenedores de 660
Planta 1° 1 No litros con rueda 443
subterrineo
Laboratorio
2 Planta 2% 0 No N/A N/A
Universidad piso
Laboratorio
3 J / /
Planta 3° 0 No N/A N/A
piso
Edificio - 2 contenederes de 660
Norte piso -1 ! No litros con ruedas 432
e 5 salas
Edificio . L
Ampliacién ir;tiot:;l; No Segin dfot?]leisilguteme
Clinica P porp
piso
Nivell 1 No 3 contenedores 220
litros con ruedas Total
- .- - 4 contenedores 220 .
Clinica Nivel 2 1 No fitros con ruedas edificio
273
- - 2 contenedores 220
Nivel 3 1 No "
litros con ruedas
Nivel 4 1 No 4 :_:ontenedores 220
litros con ruedas
S - 4 contenedores 220
Nivel 3 ! Ne litros con ruedas

Fuente: respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

Por otro lado, se entrega a continuacion la tabla en
relacion con los residuos peligrosos.

Tabla 2.1.3. Distribucién y caracterizacion de las
nuevas “Salas Transitorias de Residuos” del Proyecto y
tasas de generacion de residuos Peligrosos de la
ampliacion de la clinica.

£ 5 £5
g ' £3
g 1P £
Actividad Edificio g 83 g
w - u g
- 5 & o .
" B = oW
a2 g R
5 : g4
La;;’;;ﬁ"f ! 1 2 contenedores de NA

. 660 litros con rueda '

subterraneo

Laboratorio 2 . i

. Planta 2° piso 0 A NA
Universidad —

Laboratorio 3 0 N/A NA

Planta 3° piso - )

e e 2 contenedores de
E‘d'ﬁf;: T;m 1 660 litros con NiA
puo - ruedas

Edificio 5 salazen

Ampliacién | total, una | _ ScEon detalle
Clinica por piso siguiente por piso
Ji 3 contenedores 220
et ! litros con ruedas
Nivel 2 1 4 contenedores 220 | Total

Clinica litros con ruedas edificio
2 contenedores 220 54,56

Nivel 3 ! litros con ruedas
e 4 contenedores 220

Hivel 4 ! litros con ruedas

Nivel 5 1 4 contenedores 220

litros con ruedas

Fuente: respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

En la Figura 11 del Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria, PAS 140, se muestra un plano con las
rutas de residuos, en la cual se identifica con un tridangulo
rojo la sala general de residuos (que requiere
autorizacion sanitaria) y, de manera informativa, se
muestran las salas transitorias con circulos color rojo.

Esta metodologia de recoleccion interna de residuos ya
estd implementada en las actuales unidades operativas
de la clinica y campus. Cada edificio cuenta con salas de
almacenamiento transitorio en sus respectivos pisos. El
personal de aseo realiza la recoleccion de residuos segun
su tipo y éarea generadora. Posteriormente, estos son
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transportados a las salas de almacenamiento transitorio
o directamente a la Sala de Almacenamiento General de
Residuos.

Este Proyecto no considera una construccion adicional,
solo una ampliacion de su capacidad de
almacenamiento, mediante la instalacion de
compactador adicional para asimilables a domiciliarios
y un darea para almacenar los residuos reciclables
segregados en el origen, lo cual actualmente es parte de
la operacion de la clinica.

Lo anterior, responde al crecimiento del campus y a la
necesidad de contar con mejores condiciones para los
actuales requerimientos de gestion de residuos.

En paralelo a esta presentacion del PAS 140 y PAS 142,
se ha ingresado la solicitud de actualizacion de
resolucion sanitaria a Seremi de Salud y del plan de
manejo de residuos, para asegurar que todo se mantenga
alineado con la normativa vigente.

Para mayor detalle, revisar PAS 140 y PAS 142 del
Proyecto, disponible en el Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

Fuente: Respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

Tabla 4.2: Modificacion de RCA N°89/2013 “Regularizacion del Campus Universidad de los Andes y

construccion del Edificio Rectoria”

Considerando RCA N°89/2013

Modificacion en el presente Proyecto
(Situacion final)

Considerando 3 de la RCA: Descripcion de
Proyecto

“...el proyecto consiste en la regularizacion de 4
edificaciones existentes en el lote A-1 del Campus
(excluyendo la Clinica los Andes, que cuenta con
RCA N° 20 de fecha 13 de octubre de 2010), mas
la construccion de un edificio de rectoria.

La regularizacion, aparte de considerar las
edificaciones existentes en el lote A-1, contempla
4 grupos electrogenos de emergencia, 5 calderas
y 3 sala de basura y 1.297 estacionamientos.
Respecto al edificio rectoria, éste se emplazara
en el lote A-1y en el lote 1A1-A1B (ambos lotes
propiedad de la Universidad de los Andes),
contara con una plaza ceremonial a nivel de
superficie y 4 niveles subterraneos para el uso de
254 estacionamientos y areas administrativas de
la Universidad, esto es: oficinas para el personal,
2 salas de conferencia para 60 alumnos, una sala
de titulacion con capacidad para 254 alumnos.
Ademds, este edificio tendra un grupo
electrogeno de emergencia de 250 KVA y una
caldera.”

El Proyecto considera la regularizacion del Edificio
Mecano y Laboratorio 1 y, la construccion y operacion
del Edificio Norte, Laboratorio 2 y Laboratorio 3, por
un total de 38.729,22 m2.

En relacion con los Estacionamientos asociados al
Campus, se indica lo siguiente:

- Estacionamientos (Campus actual): 766

- Estacionamientos  adicionales
Norte): 290.

(Edificio

Total Campus actual + Edificio Norte: 1.056

estacionamientos.

Considerando 3 de la RCA.
III: Superficies

“Las superficies asociadas al proyecto se
muestran en la siguiente tabla:

Tabla N°01 Superficies del Proyecto

Tipo de superficie Superficie m2°
Total de Terreno 186.700
Edificio Ciencias 7.703,43
Edificio Biblioteca 12.525,74
Edificio ESE 7.764,05

Las superficies asociadas a la modificacion del
proyecto se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 2.1.4. Superficies del Proyecto.

Edificios (ampliacion . 2
universidad) SIEFIER ()
Edificio Mecano 1.132,39

4.726,04
Laboratorio 1 3.593,65

Total

Edificio Norte 15.383,41 adicional
Laboratorio 2 2.552.47 21.406,88 26.132,92
Laboratorio 3 3471
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Facultad Derecho - | 6.803,82
Facultad Ciencias

Economicas

Edificio Rectoria 13.381,06

Superficie Total Campus
universidad: 74.311,02 m>.

actual +ampliacién

Considerando 3.1.7. de la RCA. Carga de
Ocupacién.

Se entrega a continuacion la carga de ocupacion de los
edificios que contempla el Proyecto:

Tabla 2.1.5. Resumen de superficies y ocupacion.

“La capacidad maxima de alumnos estimada . . Superficie Carga
a . . Edificio Permiso 2 ocupacion,
para los edificios de la Universidad de los Andes (m?) evacuacién
se indica en la siguiente tabla: Edificio | Res. 6°698/2016
) 1.132,39 166
Mecano Res. 6°629/2017 ’
Tabla N°05 Capacidad Mdxima de Alumnos. Edificio
ALLRAN P GAING Ge £ i, Labomators | |Res. MP 24312018 | 3.593,65 488
(i) Municipal Mdxima  de
- - Alumnos Edificio Norte| RMP 115/2024 | 15.383,41 874
1 Edificacion construida
11 Edificio Ciencios 770343 PE241/1998 1.300 . .
1,2 | Edifiio Bibliatera [azs2574 | pazssroo: | - Edificio RMP 163/2024 | 2.552,47 239
1,3 Edificio FSE 7.764,05 PA 095/2005 1.666 Laboratorio 2
14 Edificio Humanidades 583793 PA324/1935 740 . . .
15 Focultad Derecha 6.803,82 PA 095/2005 716 Edlﬁ(n(? Pendiente 3 471 00 Peljldlente de
Foculad Laboratorio 3 ’ 1ngreso
Ciencias Econdmicas
{Edificio Reloj) 1.767
Subtat | al 40.634,97 4.422 Total personas
2 Edificio por construir aprox.
21 Lo Rectora Y Fuente: respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.
Totalitems (1+2) 54.016,03 3422

Capacidad de Carga Total Aprox. (Campus actual
+ampliacion universidad): 6.189 personas aprox.

3.1.14 Instalaciones Generales de la RCA.

a) Grupos electrégenos.

“La Universidad de los Andes cuenta un grupo
electrogeno de emergencia para cada edificio
existente del campus, que solo funcionan en caso
de caida del suministro eléctrico o mantencion
del equipo.

La capacidad de cada grupo electrogeno es
suficiente para la alimentacion de las dreas
comunes, de servicios y los principales equipos
de cada edificio (como ascensores, impulsores de
agua, etc.), los cuales se estima no seran
superiores a 12 horas durante el ario.

A continuacion, se presenta el tipo de grupo
electrogeno para cada edificio de la Universidad.:

Tabla N°07 Grupos electrogenos existentes y
proyectados del proyecto.

Edificio

Cantidad Marca Localizacién Tipo De Potencia

Combustibl
Petroleo
Diesel

Ciencios 1 PERKINS Piso 1
{Aire libre)
Pisn 1
Piso 1
Pisa -1

250 KVA

T a00KvA
455 KVA
300 KA

PERKINS
CATERPILLAR
CUMMINS

Petrileo Diesel
Petrdleo Diese
Petrdieo
Diese
Petrdleo
Diese

Biblioteca i
ESE 1
Derecha - 1
Economia
Rectoria 1

Por definir Piso -1 250 KVA

La modificacion de proyecto considera la
incorporacion de dos grupos electrogenos de
emergencia, los que estaran ubicados en los

Laboratorios 1 y 2. A continuacion, se detalla Ila
cantidad de grupos electrogenos y descripcion de los
edificios de la ampliacién en fase de operacion:

- Laboratorio 1: considera un grupo electrogeno de 338
KW (ya operativo).

- Laboratorios 2 y Laboratorio 3: utilizard grupo
electrogeno de 200 KW, ubicado en el laboratorio 2.

- Edificio Norte: utilizara un grupo -electrogeno
existente que se emplaza en el piso -1 del Edificio
Economia.

A continuacion, se presenta tabla resumen con equipos
a incorporar:

Tabla 2.1.6. Detalle de generadores del Proyecto en
fase de operacion.

Fase de Operacion

Fuente: Elaboracion realizada por el Titular, en
base antecedentes del proyecto.

Por ser grupos electrogenos de emergencia no se
requieren  acreditar — mediante  muestreo
isocinético CH-5 para el cumplimiento de la
norma de material particulado, segun lo
dispuesto en el instructivo de la Autoridad
Sanitaria Region Metropolitana.

Para mayor detalle de la ubicacion de los grupos
electrogenos, remitirse a Anexo N°I de la Adenda
N°l.”

Sector
Cantidad Potencia (KW)
Edificio Mecano - -
Edificio Laboratorio 1 1 338
Edificio Norte Uso del genefador _del Edificio
Economia (existente)
Laboratorio 2 1 | 200

Laboratorio 3 Uso del generador del Laboratorio 2

Fuente: respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

3.1.14 Instalaciones Generales de la RCA.
Manejo de Residuos Solidos

b) Salas de basura.

“La Universidad cuenta con tres salas de basura
utilizadas unicamente para el almacenamiento

En relacion con la gestion de residuos del campus y
clinica, el Titular declara que contara en total con 36
salas de almacenamiento transitorio ubicadas en los
distintos sectores de la clinica y universidad, de las
cuales, 5 son nuevas y corresponden a la ampliacion de
la clinica (Tabla 2.1.2 del presente ICE). Dichas salas

7o F
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transitorio de residuos. Estas, estdn ubicadas en
el piso -1 del Edificio ESE, en el piso 1 del
Edificio Biblioteca y en el piso -1 del Edificio de
la Facultad de Derecho - Ciencias Economicas.
Cada una de estas salas cuenta con su respectiva
aprobacion de la Autoridad Sanitaria Region
Metropolitana, documento que se encuentra
archivado en el expediente Micipal de Recepcion
Final de los edificios mencionados.

Para la construccion del Edificio Rectoria, se
contempla una sala de basura ubicada en el Nivel
-4 con caracteristicas similares a las existentes.
Para mayor detalle de la localizacion de la sala
de basura del Edificio Rectoria y salas del
campus de la Universidad, remitirse a la figura
N°13 y figura N°15 respectivamente de la DIA”

3.1.13 Caracterizacion y Cuantificacion de los
Residuos en Fase de Operacion de la RCA.

A continuacion, se sefiala los residuos que se
generan en la fase de operacion:

Tabla N°09 Residuos en Fase de Operacion.

Canticiad
[ronfmes| Almacenamiental

Forma de
disposicidn
final

Relienos

Fase | Residue | Tipo de

Residuo

Transporte

Domiciliorio| FRestos de | 53 | Contenedores | Direccionde |
Sonitarios de
la Regidn
Metrapoiitana
autorizados
porla
Autaridod

Sanitaria

pldsticos de Ornato de fa
B0 Litros con 1
tapay bolsa | Municipalidad
tel, piéistica en su de las
pldsticos, interior Condes en
ere. C pion
municipal |
Tanto el transporte como
disposicidn serd o cargo de
empresas autorizodas por la
Autoridod Sanitaria

comida,
papel,
servilleras,

Operacién |
878 Gloset de
5,30 clasificacion por
5,83 *

Vidria
Papel y cartin|
Plastion,

Reciclables

(*1)

3.1.14 Almacenamiento de residuos en la Fase de
Operacion de la RCA.

a) Aspectos Generales.

a.1) Definicion del tipo de tratamiento.
Almacenamiento de residuos asimilables a
domiciliarios y reciclados.

a.2) Localizacion y caracteristicas del terreno.
Para la fase de operacion, la Universidad de los
Andes cuenta con tres salas de basura utilizadas
unicamente para el almacenamiento transitorio
de residuos. Estas, estan ubicadas en el Edificio
ESE, Edificio Biblioteca y en el Edificio de la
Facultad de Derecho y Ciencias Economicas.
Para la construccion del Edificio Rectoria, se
contempla una sala de basura ubicada en el Nivel
-4 con caracteristicas similares a las existentes.
Remitirse al Capitulo 2.13. Sala de Basura de la
DIA.

a.3) Caracterizacion cualitativa y cuantitativa de
los residuos.

En la Tabla N°09 del presente documento se
indica la produccion total de residuos
domiciliarios de la Universidad.

a.4) Obras civiles proyectadas y existentes.

Para la Fase de operacion, la Universidad de los
Andes cuenta con tres salas de hormigon para
almacenamiento de basuras, recubiertos con
estucos lisos y pintados con pintura oleo blanco
brillante, que resista un aseo profundo mediante
agua a presion. Asimismo para la construccion
Edificio Rectoria se proyecta una sala de basura
ubicada en el Nivel -4 con caracteristicas
similares a las existentes.

de almacenamiento no requieren de autorizacién
sanitaria o gestion de PAS 140 ni PAS 142, en
consideracion de que el almacenamiento es transitorio
(menor a 8 horas) y los residuos son recolectados
diariamente por personal del campus, derivados a la
sala de almacenamiento general de residuos la cual se
encuentra autorizada por MINSAL. Lo anterior, sin
perjuicio de que se describan a efectos de comprender
el sistema de manejo de residuos del Proyecto.

El Proyecto considera como sala de basura (Sala de
almacenamiento general de residuos), solo una (1)
instalacion, la cual atiende actualmente al campus
(Universidad y Clinica) y cuenta con resolucion
sanitaria para el manejo de REAS. En la actualidad se
tramita con el MINSAL, la actualizacion de dicha
resolucion sanitaria vigente, separandola en residuos
no peligrosos, peligrosos y REAS.

En particular, la generacion estimada de residuos no
peligrosos para la ampliacion y regularizacion de las
instalaciones de la universidad (Laboratorios y Edificio
Norte) corresponde a 443 kg/dia, contando con 2 salas
transitorias y sin presencia de residuos peligrosos
derivados de laboratorios siendo estos de caracter no
quimico. Por otro lado, generacion de residuos no
peligros por parte de la Ampliacion de la Clinica,
corresponde a 331 kg/dia.

Tabla 2.1.7. Distribucion y caracterizacion de las
nuevas “Salas Transitorias de Residuos” y tasas de
generacion de residuos No Peligrosos.

= = -
g2 Yt £5
£ |2 = iy
: @ =
item Edificio &, E g £ § % o
= = = -]
£ 3 g g k-
= = =1 R
T g s~
< =
Laboratorio
1 . 2 contenedores de 660
Planta 1% 1 No litros con rueda 443
subterrineo
Laboratorio
2 Planta 27 0 No N/A N/A
Universidad piso
Laboratorio
Plaujla 3 0 No N/A N/A
piso
Edificio - 2 contenedores de 660
Norte piso -1 ! No litros con ruedas 432
. 5 salas
Edificio - .
Ampliacién en total, o Segin d.eta]]e_ siguiente
Clintica una por por piso
piso
Nivell 1 o 3 contenedores 220
litros con ruedas Total
.. . - 4 contenedores 220 i
Clinica Nivel 2 1 No fitros con uadas edificio
2713
- - 2 contenedores 220
Nivel 3 1 No -
litros con ruedas
Nivel 4 1 o 4 (;unleuedures 220
litros con ruedas
- - 4 contenedores 220
Nivel 5 ! No litros con ruedas

Fuente: respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

Por otro lado, los edificios de la universidad no
consideran generacion de residuos peligrosos. Estos
seran generados solo en la ampliacion de la clinica.

En la Figura 11 del Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria, PAS 140, se muestra un plano con las
rutas de residuos, en la cual se identifica con un
triangulo rojo la sala general de residuos (que requiere
autorizacion sanitaria) y, de manera informativa, se
muestran las salas transitorias con circulos color rojo.

Esta metodologia de recoleccion interna de residuos ya
estd implementada en las actuales unidades operativas
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6.1 dela RCA

El Permiso Ambiental Sectorial contenido en el
Articulo 93 del DS N° 95/2001, relacionado con
la construccion, modificacion y ampliacion de
cualquier planta de tratamiento de basuras y
desperdicios de cualquier clase a que se refieren
los articulos 79 y 80 del DFL N° 725/67, Codigo
Sanitario, que corresponde otorgar para el
almacenamiento de residuos generados.

de la clinica y campus. Cada edificio cuenta con salas
de almacenamiento transitorio en sus respectivos pisos.
El personal de aseo realiza la recoleccion de residuos
segun su tipo y area generadora. Posteriormente, estos
son transportados a las salas de almacenamiento
transitorio o directamente a la Sala de Almacenamiento
General de Residuos.

Este Proyecto no considera una construccion adicional,
solo una ampliacion de su capacidad de
almacenamiento, mediante la instalaciéon de
compactador adicional para asimilables a domiciliarios
y un area para almacenar los residuos reciclables
segregados en el origen, lo cual actualmente es parte de
la operacion de la clinica.

Lo anterior, responde al crecimiento del campus y a la
necesidad de contar con mejores condiciones para los
actuales requerimientos de gestion de residuos.

En paralelo a esta presentacion del PAS 140y PAS 142,
se ha ingresado la solicitud de actualizacion de
resolucion sanitaria a la Seremi de Salud y del plan de
manejo de residuos, para asegurar que todo se
mantenga dentro de la normativa vigente.

Para mayor detalle, revisar PAS 140 y PAS 142 del
Proyecto, disponibles en el Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

3.1.14 Instalaciones Generales de la RCA.
f) Aguas Lluvias.

En Adenda N°2, el titular aclara que las aguas
lluvias provenientes de los edificios existentes son
conducidas ya sea hacia drenes ubicados en los
nivel subterraneos de los edificios (o en sus
cercanias) o permeadas hacia las areas ocupadas
por paisajismo que ocupan la mayor parte del
Campus. En el Anexo N°3 Aguas Lluvias de la
Adenda N°1 se adjunta los calculos con los cuales
se construyeron los drenes existentes para cada
uno de los edificios, todos ellos disefiados segun
los parametros y la tormenta de diseiio
establecida en el Plan Maestro de Evacuacion y
Drenaje de Aguas Lluvia del Gran Santiago, y de
acuerdo a las indicaciones técnicas del SERVIU
Metropolitano.

Para el Edificio Rectoria, se contempla la misma
solucion de agua lluvias, considerando los
parametros y la tormenta de diseiio establecida
en el Plan Maestro de Evacuacion y Drenaje de
Aguas Lluvia del Gran Santiago, y de acuerdo a
las  indicaciones  técnicas del SERVIU
Metropolitano.

El Campus y la Clinica tienen un proyecto de Plan
Maestro de solucion de aguas lluvias mediante
colectores que se conectan a un colector principal y que
se ha ido ejecutando gradualmente por la Universidad
y que cuenta con Certificado de Aprobacion de
proyectos de Aguas Lluvias N°5782022/2016 de la
DOH, el cual se encuentra adjunto en el Anexo 1.4 de
la Adenda.

Edificio Mecano y Laboratorio 1 (edificios a
regularizar): el sistema de aguas lluvias consta de
canaletas, donde las aguas lluvias son conducidas hacia
camaras decantadoras (zanjas drenes), las que fueron
calculadas a través de datos hidrologicos en base a la
superficie del terreno.

El Edificio Norte considera solucion de aguas lluvias
mediante 3 drenes, para evacuacion de aguas que
puedan ingresar a los subterraneos o al foso de
ascensores, los cuales tienen una profundidad méaxima
de 1,5 metros, desde el nivel —4, que estd a una
profundidad de 10,83 metros del nivel 1 (nivel de
acceso). Para las aguas provenientes de la cubierta y
niveles superiores, considera solucion de aguas lluvias
mediante colectores que seran conectados a colector
principal (aprobado).

Los edificios Laboratorio 2 y 3, consideran solucion de
aguas lluvias mediante colectores que seran conectados
a colector principal (aprobado).

En relacién con el Programa de mantenimiento, se
distinguen 2 tipos: mantenimiento anual profundo y el
mantenimiento periodico.

1. Mantenimiento anual profundo:
a) Se lleva a cabo anualmente durante todos los meses

de marzo.
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b) Limpieza exhaustiva de todos los colectores, canales
abiertas, camaras decantadoras y drenes. Este se
desarrolla de la siguiente forma:

i. Extraccion de sedimentos, hojas, tierra y basura.

ii. Lavado con agua a presion en tramos criticos.

iii. Reparacion de fisuras o colapsos detectados.

iv. Aplicacion de productos anti-obstruccion si es
necesario para el caso donde las obstrucciones
provengan de raices.

¢) Pruebas y verificacion:
i. Realizacion de pruebas de flujo vertiendo agua en
puntos de entrada para verificar su recorrido.

d) Registro y Reporte:

i. Documentacion de las actividades realizadas con
fecha, equipo responsable.

ii. Reporte de incidencias detectadas y acciones
correctivas recomendadas.

iii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los
hallazgos obtenidos.

iv. Registro fotografico del estado final de los
colectores.

2. Mantenimiento periédico:

a) Objetivo: Evitar acumulaciones superficiales de
residuos que puedan generar obstrucciones.

i. Se desarrolla de la siguiente forma: inspeccion visual.
ii. Retiro manual de desechos acumulados.

iii. Verificacion del correcto flujo.

iv. Registro de observaciones para determinar si se
requieren limpiezas mas profundas.

b) Registro y Reporte:

i. Documentacion de las actividades realizadas con
fecha, equipo responsable.

ii. Reporte de incidencias detectadas y acciones
correctivas recomendadas.

iii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los
hallazgos obtenidos.

Iv. Registro fotografico del estado final de los
colectores.

3. Monitoreo durante eventos: el personal de
Mantenimiento del Campus y la  Clinica
respectivamente inspeccionardn todos los sistemas
durante eventos de lluvias con el objetivo de proveer
seguridad de funcionamiento del sistema.

Fuente: Respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO.

Division  politico-
administrativa

El Proyecto se encuentra ubicado en la Regién Metropolitana, Provincia de Santiago,
comuna de Las Condes; especificamente en las Calles San Carlos de Apoquindo
N°2200/Monsenor Alvaro del Portillo/Plaza N°1905/Paseo Pie Andino, Calles
Monsefior Alvaro del Portillo N°12.455 — Av. Plaza N°2501 costado sur.

Justificacion de la
localizacion

El Proyecto en evaluacion constituye una regularizacion y ampliacion de un proyecto
que cuenta con dos RCA previas, por tanto, la ubicacion y caracteristicas del
Proyecto, segun el Instrumento de Planificacion Territorial (IPT) correspondiente,
guardan plena coincidencia con dicho instrumento aplicable. Al respecto, el Proyecto
se ubica en la zona denominada UM/UEe3 del Plan Regulador Comunal de Las
Condes, la que segun lo sefialado en el Certificado de Informaciones Previas (CIP)
emitidos por la Direccién de Obras Municipales de Las Condes (disponible en Anexo
1.1 de la Adenda), permite los usos en vivienda, equipamiento y actividades
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inofensivas, incluyendo equipamientos de Salud y Educacion. Por tanto, el Proyecto
se ubica en un sitio sin restricciones para este tipo de Proyectos.
Mas antecedentes en el punto A.3.4 de la DIA y en el Anexo 1.1 de la Adenda, CIP.

Superficie

El Proyecto se emplazara en un terreno cuya superficie neta total corresponde a 27,12
hectareas (ha), de las cuales 8,45 ha corresponden a la superficie total predial de la
clinica y, 18,67 ha corresponden a la superficie predial del campus universitario. En
cuanto a las superficies construidas del Proyecto en evaluacion, esta sera de
38.729,22 m? totales, las que pueden observarse en la siguiente tabla.

Tabla 4.1.1. Cuadro de superficies del Proyecto

tem Edificio ?:::ﬁr(t;l:zl;
Universidad Ed. Mecano 1.132,39
Laboratorio 1 3.593,65
Ed. Norte 15.383,41
Laboratorio 2 2.552,47
Laboratorio 3 3.471,00
Clinica Ampliaciéon Edificio Clinica 12.596,30
Total (m2) 38.729,22

Fuente: Tabla 2 de la DIA y Tabla 8 de la Adenda.
Mas antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA y la respuesta 1.2 de la Adenda.

Coordenadas UTM
en Datum WGS84

En la siguiente tabla se presenta las coordenadas de ubicacion del Proyecto.

Tabla 4.1.2. Coordenadas UTM, datum WGS84, huso 19S, del lugar de
emplazamiento del Proyecto.

Vértice Este (m) Norte (m)
1 360.281 6.302.767
2 360.306 6.302.480
3 360.263 6.302.461
4 360.021 6.302.543
5 359.842 6.302.602
6 359.609 6.303.168
7 359.906 6.303.201
8 360.116 6.302.837
9 360.076 6.302.838
10 360.033 6.302.818

Fuente: Tabla 9 de la DIA.

Mas antecedentes en el punto A.3.2.1 y Figura 4 de la DIA.

Caminos o vias de
acceso

En fase de construccion, el Proyecto contara con tres accesos para cada una de las
tres instalaciones de faenas de la Etapa constructiva 1. En tanto, para la Etapa
constructiva 2, se utilizara el acceso de San Carlos de Apoquindo. Todos estos
corresponden a accesos ya existentes, ubicados en Calle San Carlos de Apoquindo (2
accesos) y Carlos Pefia Otaegui (1 acceso).

Acceso 1: ubicado por Calle San Carlos de Apoquindo N°2.100, es un camino
pavimentado, con entrada y salida vehicular, cuenta con un portéon metalico de
funcionamiento eléctrico y de aproximadamente 6 x 2,5 m. No cuenta con caseta de
seguridad.

Acceso 2: se encuentra en Calle San Carlos de Apoquindo N°2.500, es un camino
pavimentado, no cuenta con caseta de seguridad, cuenta con entrada y salida para
vehiculos y peatones, y cuenta con porton metalico de funcionamiento eléctrico y de
aproximadamente 8 x 2,5 m.

Acceso 3: se encuentra en la Calle Carlos Pefia Otaegui. El acceso cuenta con un
porton metalico de 3,5 x 2 m, sin presencia de caseta de seguridad.

En el Anexo 3 de la Adenda Complementaria “Accesos Peatonal y Vehicular Obras
y Partes Temporales.pdf” se puede observar un plano de dichos accesos, en tanto, en
las Figuras 1, 2 y 3 de la respuesta 1.7 de la Adenda Complementaria se pueden
observar las fotografias de los tres accesos a utilizar durante la fase de construccion
del Proyecto.

En tanto, durante la fase de operacion del Proyecto, el Proyecto cuenta con nueve
accesos, tanto vehiculares como peatonales, los que ya son parte de las instalaciones
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tanto de la clinica como de la universidad. La ubicacion de dichos accesos y
coordenadas de ubicacion se encuentran en la Figura 6 y Tabla 19 de la Adenda,
respectivamente.

Mayores antecedentes en la respuesta 1.13 de la Adenda y respuesta 1.7 de la Adenda
Complementaria.

Referencia al
expediente de
evaluacion de los
mapas,
georreferenciacion e
informacion
complementaria

sobre la localizacion
de sus partes, obras
y acciones

- Punto A.3.1 de la DIA, Localizacion Politico-Administrativa.

- Punto A.3.2 de la DIA, Representacion Cartografica.

- Punto A.3.2.1.de la DIA, Coordenadas de emplazamiento del Proyecto.

- Tabla 8 de la Adenda, Superficies del Proyecto.

- Respuesta 1.13 de la Adenda y respuesta 1.7 de la Adenda Complementaria,
Caminos de acceso.

- Cartografias y KMZ, Anexo 3 de la Adenda Complementaria.

4.3. FASE DE CONSTRUCCION

4.3.1 PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO.

4.3.1.1 PARTES Y OBRAS

Instalacion de

Faenas

El Proyecto contara con cuatro instalaciones de faena (IF) de una superficie aprox. de
10x6 m. Tres IF estaran operativas durante la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte,
Laboratorio 2 y ampliacion clinica) y una IF durante la etapa constructiva 2
(Laboratorio 3). Estas instalaciones seran del tipo “Modulos container” y dispondran
de la siguiente infraestructura temporal necesaria para llevar a cabo esta fase:

- Cierres perimetrales provisorios: Previo a las obras se realizara el cierre perimetral
del area de las 4 instalaciones de faena (IF) del Proyecto, el que consistira en barreras
acusticas perimetrales de 4,8 metros de altura, recubiertas con material absorbente,
como lana de vidrio o lana mineral, en la cara interior. Los cierres seran ejecutados
de acuerdo con los antecedentes en el punto 7, Tabla 37, del Anexo 3.2 de la Adenda,
Estudio de ruido y vibracion:

o [F Edificio Norte (Etapa constructiva 1): 330 metros lineales.
IF Ampliacion Clinica (Etapa constructiva 1): 452 metros lineales.
IF Laboratorio 2 (Etapa constructiva 1): 376 metros lineales.
IF Laboratorio 3 (Etapa constructiva 2): 243 metros lineales.

- Oficinas: Contaran con tres oficinas, que se utilizaran para labores técnicas,
administracion, prevencion de riesgos, supervision de obras y administracion de
bodegas. La oficina estara habilitada con mobiliario para sus actividades.

- Casino/comedor: Lugar habilitado para la alimentacion de los trabajadores.
Dispondra de mesas y sillas. No contempla cocina, ni elementos para preparacion
de alimentos.

- Baiios, duchas y camarines: Se instalaran bafios, duchas y lavatorios para la
obra, y dando cumplimiento al D.S. N° 594/1999 del MINSAL, del Reglamento
sobre condiciones sanitarias y ambientales basicas en los lugares de trabajo.
También, contard con conexiéon de suministro de agua potable y servicio de
alcantarillado de la empresa del sector Aguas Cordilleras, cuyo certificado de
factibilidad se encuentra en el Anexo 1.2 de la Adenda.

Mas antecedentes en la Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda Complementaria (Etapa
constructiva 1) y Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2).

Lavado de Ruedas
y Canoas

El Proyecto contara con cuatro sectores de Lavado de ruedas y canoas. Tres de ellos
estaran operativos durante la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Laboratorio 2 y
ampliacion clinica) y un sector durante la etapa constructiva 2 (Laboratorio 3).

Este sistema consistira en una zona de 12x5 m habilitado para el lavado de ruedas y
canoas de los camiones que salen de cada obra. Dispondrd de un pavimento
impermeabilizado (Radier de hormigoén sellado) con pendiente minima de 2%, el cual
encauzara el agua a una camara recolectora con rejilla decantadora, la que estara
conectada con wuna piscina decantadora de acumulacién de hormigén
impermeabilizado. Con relacion a los residuos generados, el sistema permite la
acumulacion de 2,25 m3 de agua en total, permitiendo la decantacion de material
(basicamente cemento); el cual serd retirado periddicamente como escombro. Este
proceso permite ademads la evaporacion natural de los liquidos y obtener el sedimento
acumulado para su posterior retiro de la obra a botadero autorizado. Si no se genera
una total evaporacion, es responsabilidad del Titular la disposicion final de estos
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residuos con botadero autorizado por la SEREMI de Salud. En la Figura 51 de la DIA
se puede observar un esquema del Sistema de lavado de ruedas y canoas a utilizar.

Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.1 de la DIA, Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda
Complementaria (Etapa constructiva 1) y Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva
2).

Zona de carga y
descarga -
escombros

El Proyecto contara con cuatro Zonas de carga y descarga - escombros. Tres de ellos
estaran operativos durante la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Laboratorio 2 y
ampliacion clinica) y un sector durante la etapa constructiva 2 (Laboratorio 3).

Cada sector sera de 8x8 m, demarcada en el suelo del terreno, destinado al acopio de
tierra excavada. Estos deben estar sefializados y organizados de acuerdo con lo
expuesto en el Permiso Ambiental sectorial 140 del Anexo 5 de la Adenda
Complementaria.

Mas antecedentes en la Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda Complementaria (Etapa
constructiva 1) y Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2).

Bodega de
Residuos  Solidos
domiciliarios
(RSD)

El Proyecto contara con cuatro Bodegas RSD. Tres de ellos estaran operativos durante
la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Laboratorio 2 y ampliacion clinica) y un sector
durante la etapa constructiva 2 (Laboratorio 3).

Este sector consta de un espacio de 2x5 m destinado al almacenamiento de Residuos
Sélidos domiciliarios. Contara con piso de hormigén armado y cierre de malla acma.
Dentro del lugar de almacenamiento se contara con al menos 7 contenedores de una
capacidad de 360 litros, reforzados en su interior con una bolsa plastica resistente. Los
residuos seran almacenados por un periodo maximo de tres dias.

Mas antecedentes en la Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda Complementaria (Etapa
constructiva 1) y Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2) y Anexo 5 de la Adenda
Complementaria (PAS 140)

Bodega SUSPEL

El Proyecto contard con cuatro Bodegas SUSPEL. Tres de ellas estardn operativas
durante la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Laboratorio 2 y ampliacion clinica) y
una durante la Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3).

Esta consistird en una bodega de 3x3 m que contendrd pinturas 6leo, barnices,
anticorrosivos, aguarras, adhesivo de contacto, resinas epoxicas, adhesivos ceramicos
y de molduras, entre otros. La bodega de almacenamiento debe cumplir el Reglamento
de almacenamiento de sustancias peligrosas (D.S. N°43/2016 del MINSAL. Sus
caracteristicas constructivas seran:

Dimensiones: Las dimensiones de la bodega seran de: 3 m. de ancho, 3 m. de largo y
2 m. de alto.

Piso: Tendra una base continua de hormigdn, impermeable y resistente estructural y
quimicamente a los residuos.

Cierre: Contara con un cierre perimetral de a lo menos 1,8 m de altura que impida el
libre acceso de personas y animales. Dicho cierre estara compuesto por una estructura
de acero galvanizado con una resistencia al fuego F-15 (A.2.3.15.104 del listado
Oficial de comportamiento al fuego de elementos y componentes de la construccion).

Techo: Tendrda un techo de zinc de 0,35 mm de espesor ondulado, que brinda
proteccion ante condiciones ambientales tales como humedad, temperatura y
radiacion solar, cuya resistencia al fuego correspondera a F-30 (A.2.3.15.104 del
listado Oficial de comportamiento al fuego de elementos y componentes de la
construccion).

Capacidad de retenciéon: Estara conformada por un borde canal conductor de 10 cm
*15 cm, cuya capacidad de retencion de escurrimiento o derrames no inferior al
volumen del contenedor de mayor capacidad ni al 20% del volumen total de los
contenedores almacenados. Cabe precisar, que la bodega ademas contard con
elementos tales como arena o aserrin (dependiendo de la sustancia/residuo) y, pala y
escoba para recuperar los materiales contaminados, los que serdn dispuestos en un
contendor destinado exclusivamente para la disposicion de este tipo de residuos, el
cual se encontrara en la bodega de residuos peligrosos. La bodega contara con un kit
adicional de respuestas para derrames de quimicos peligroso.

Mas antecedentes en la Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda Complementaria (Etapa
constructiva 1) y Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2).
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Bodega RESPEL

El Proyecto contard con cuatro Bodegas RESPEL. Tres de ellas estardn operativas
durante la Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Laboratorio 2 y ampliacion clinica) y
una durante la Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3).

Esta Bodega se utilizara para el almacenaje de los residuos peligrosos generados
durante la fase de construccion, tales como envases de vinilit, brochas, siliconas y
adhesivos. Los residuos seran dispuestos en contenedores cerrados y rotulados como
residuos peligrosos, para posteriormente ser trasladados a un sitio de disposicion final
autorizado, en cumplimiento con el D.S. N° 148/03, Articulos 10, 25 y 28 del
Reglamento Sanitario de Residuos Peligrosos del MINSAL. Las caracteristicas de la
bodega seran las siguientes:

Dimensiones: Las dimensiones de la bodega seran de: 3 m. de ancho, 3 m. de largo y
2 m. de alto.

Piso: Tendra una base continua de hormigén, impermeable y resistente estructural y
quimicamente a los residuos.

Cierre: Contara con un cierre perimetral de a lo menos 1,8 m de altura que impida el
libre acceso de personas y animales. Dicho cierre estara compuesto por una estructura
de acero galvanizado con una resistencia al fuego F-15 (A.2.3.15.104 del listado
Oficial de comportamiento al fuego de elementos y componentes de la construccion).

Techo: Tendrd un techo de zinc de 0,35 mm de espesor ondulado, que brinda
proteccion ante condiciones ambientales tales como humedad, temperatura y
radiacion solar, cuya resistencia al fuego corresponderda a F-30 (A.2.3.15.104 del
listado Oficial de comportamiento al fuego de elementos y componentes de la
construccion).

Capacidad de retencion: Estara conformada por un borde canal conductor de 10x15
cm, cuya capacidad de retencion de escurrimiento o derrames no inferior al volumen
del contenedor de mayor capacidad ni al 20% del volumen total de los contenedores
almacenados. Cabe precisar, que cada bodega ademas contara con elementos tales
como arena o aserrin (dependiendo de la sustancia/residuo) y, pala y escoba para
recuperar los materiales contaminados, los que seran dispuestos en un contendor
destinado exclusivamente para la disposicion de este tipo de residuos, el cual se
encontrara en la bodega de residuos peligrosos. La bodega contara con un kit adicional
de respuestas para derrames de quimicos peligroso.

Mas antecedentes en la Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda Complementaria (Etapa
constructiva 1), Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2) y Anexo 5.2 de la
Adenda Complementaria (PAS 142).

Grupo electrogeno

El Proyecto contara con cuatro sectores donde operara un grupo electrogeno (GE) de
250 KW. Tres de estos sectores estaran operativos durante la Etapa constructiva 1
(Edificio Norte, Laboratorio 2 y ampliacion clinica) y uno durante la Etapa
constructiva 2 (Laboratorio 3).

El area donde se localizara cada Grupo Electrégeno (GE) correspondera a una zona
de 1x2 m, pavimentada e impermeabilizada, lo cual evitara la contaminacion del suelo
en caso de derrames. La zona dispondra de Radier de hormigén sellado o una Placa
Metalica con pendiente minima de 2%, que encauzara el posible liquido derramado a
una canaleta recolectora ubicada al borde del radier, con capacidad suficiente para
dicha contencioén. Se impermeabilizard con pintura epéxica (Dypoxil Top Floor 6
producto similar) que consiste en una membrana o capa sellante, que se aplica sobre
radier de concreto o plancha de acero, y que posee buena resistencia mecénica a la
abrasion y a la presencia de hidrocarburos.

Mas antecedentes en la respuesta 1.10 de la Adenda, Tabla 10, 11 y 12 de la Adenda
Complementaria (Etapa constructiva 1), Tabla 18 de la Adenda (Etapa constructiva 2)
y respuesta 1.7 letra d) de la Adenda Complementaria.

4.3.1.2 ACCIONES

Cierre perimetral y
demolicion

Anterior a las obras previas para los edificios nuevos (Edificio Norte, ampliacion
clinica, laboratorios 2 y 3) se realizara el cierre perimetral del terreno, el cual
considerara la instalacion de barreras acusticas de densidad volumétrica igual o
superior a 10 kg/m2 para cada uno de los frentes de trabajo, su alturas, materialidad
y longitud son propuestas en funcion de cada una de las actividades a desarrollar
durante la construccion del Proyecto.

Maés antecedentes el punto A.6.1.12.1 de la DIA y punto 7, Tabla 37, del Anexo 3.2
de la Adenda, Estudio de ruido y vibracion.
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Ademas, el terreno cuenta con estructuras previas que requeriran ser demolidas. La
demolicion corresponderd a 392 m? de estructura vial (pavimento), a fin de construir
el Laboratorio 2 (campus). Esta accion sera realizada en la Etapa constructiva 1.

Por esta actividad, se estima que se generaran 48 m* de escombros, los cuales seran
almacenados temporalmente, retirados y dispuestos en lugares autorizados por la
autoridad sanitaria.

Mas antecedentes en el punto A.6.1.3 de la DIA y Tablas 13 y 27 del Anexo 2.1 de la
Adenda Complementaria.

Control de vectores

Esta fase del Proyecto contempla la incorporacion de un sistema de control de vectores
de interés sanitario, a través de la implementacion de un cordén sanitario alrededor de
la obra, el cual incluye tanto la desratizacion, desinsectacion y sanitizacion de toda la
instalacion, de acuerdo con un plan periddico de trabajo, el que sera efectuado por una
empresa debidamente autorizada por la SEREMI de Salud.

Mas antecedentes en el punto A.6.1.1 de la DIA.

Acondicionamiento
de terreno

Las siguientes acciones son requeridas para habilitar el lugar de emplazamiento del
Proyecto y construir las partes y obras de este:

Escarpe y/o extraccion y retiro de la capa superficial del suelo natural:

Se extraerd y retirara la capa superficial del suelo natural constituido por terreno
vegetal (escarpe), en todas aquellas areas donde se construiran las obras del Proyecto.
Para efectos de cubicaciones, se ha considerado que el escarpe tendra una profundidad
de 0,3 metros y una superficie de 12.431 m?, considerando los edificios Norte,
Laboratorio 2 y 3 (campus) y ampliacion clinica. Dado lo anterior, el volumen total
de escarpe corresponde a 4.087 m>. El material extraido ser4 llevado a botaderos
autorizados y solo la capa vegetal podra ser reutilizada para el emparejamiento de
veredones y/o areas verdes posterior autorizacion de la Inspeccion Técnica de Obras.
Mas antecedentes en el punto A.6.1.2.2 de la DIA y Tablas 13 y 17 del Anexo 2.1 de
la Adenda Complementaria.

Excavacion:

Para la construccion de las nuevas edificaciones se considera el movimiento por
excavacion de 71.212 m3 durante la Etapa constructiva 1 (Ed. Norte, Laboratorio 2 y
ampliacion clinica) y 2.193 m3 en la Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3). Para la
ejecucion, se considera la utilizacion de una excavadora. El material procedente de la
excavacion serd trasladado a medida que se realice la actividad. En relacion con el
sector de disposicion final, debera estar autorizado por el organismo del Estado con
competencias y con el fin de acreditar su cumplimiento, el Titular deberda mantener
en el frente de trabajo un registro de la cantidad retirada y las boletas y/o facturas del
receptor final. Dicha informacién debera estar disponible para consulta de los
organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Compactacién y nivelacion del terreno:

Para un acondicionamiento adecuado del terreno se realizara la compactacion y
nivelacion del terreno, lo que generara un aumento en la densidad del suelo por medio
del paso de maquinaria pesada sobre la superficie. De acuerdo con lo indicado por el
Titular, la superficie de compactacion de la Etapa constructiva 1 correspondera a 5.148
m2, en tanto, la superficie de nivelacion correspondera a 10.231 m2. Se aclara que el
Laboratorio 2, no considera superficie a nivelar. Por otro lado, la etapa constructiva 2
(Laboratorio 3), considera nivelar 1.000 m2 de terreno, y no considera la
compactacion del terreno. Para la ejecucion se considera una la utilizacion de un
rodillo compactador (punto 5.1.5.1 1 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria).
En tanto, para la nivelacion del terreno se utilizara una pala niveladora compatible con
la excavadora (punto 5.1.6.1 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria).

Ejecucién de sello
asfaltico en camino
a Instalacion de
Faenas Ampliacion
Clinica (Etapa
Constructiva 1)

El acceso por calle Carlos Pefia y camino hacia la instalacién de faenas de la
ampliacion de la clinica, corresponde a una via no pavimentada de 602 metros de
longitud ubicada al interior del sector de la Clinica de la Universidad de Los Andes,
por donde ingresardn los vehiculos pesados durante la Etapa constructiva 1. Este
camino, con el objetivo de reducir las emisiones de polvo en suspension, sera tratado
con una solucion asfaltica. Asi, los viajes asociados a los insumos y al retiro de
escombros producto de la construccion circularan por un tramo pavimentado total de
602 m., que alcanza hasta las zonas de trabajo de la instalacion de faenas. Mas
antecedentes en el punto 3.3.2 y Figura 6 del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria (Estudio Emisiones atmosféricas).

Habilitacion, uso y

cierre de la
Instalacion de
Faenas

Las diferentes instalaciones del patio de faenas (contenedores habilitados como
oficinas, instalaciones sanitarias, y comedores, entre otros) seran dispuestas sobre el
terreno, previamente escarpado. Las zonas de acopio de residuos no peligrosos (sobre
suelo natural) y de insumos de la construccién serdn cercadas y senalizadas,
respectivamente. Finalmente, para el establecimiento de las bodegas debera
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construirse una base continua de hormigén, impermeable y resistente estructural y
quimicamente a los residuos, de tal manera que retenga los liquidos en caso de vertido
y evite la contaminacion de la capa superficial del suelo. Mas antecedentes en Tabla
41 de la DIA.

Construccion de las
obras de
urbanizacion (agua

potable, aguas
servidas, aguas
lluvias)

Infraestructura de agua potable:

Para los edificios nuevos (Edificios Norte, ampliacion clinica y laboratorios 2 y 3) la
instalacion del sistema de agua potable fria y caliente se hara con conexion al sistema
de agua de potable existente. Las especificaciones y planos del proyecto de agua
potable se encuentran en el Anexo 3.6 de la DIA. Mas antecedentes en el Punto
A.6.1.11.1 de la DIA.

Infraestructura de aguas servidas:

La instalacion del sistema de alcantarillado de los edificios nuevos (Edificios Norte,
ampliacion clinica y laboratorios 2 y 3) se hard de acuerdo con los reglamentos y las
normativas. El proyecto se empalmara a la red de alcantarillado existente, la cual
debera ser construida por un contratista autorizado. Las especificaciones y planos del
proyecto de alcantarillado se encuentran en el Anexo 3.7 de la DIA. Mas antecedentes
en el Punto A.6.1.11.2 de la DIA.

Infraestructura de aguas lluvias:

Las instalaciones de aguas lluvias de los edificios nuevos (Edificios Norte, ampliacion
clinica y laboratorios 2 y 3) se ejecutaran en los trazados, diametros, tipo de material
y pendientes de acuerdo con los planos correspondientes. La instalacion del sistema
de desagiie de aguas lluvias (Art. 4.1.16. de la O.G.U.C.) se hara de acuerdo con los
planos respectivos y sus especificaciones técnicas. Las especificaciones y planos del
proyecto de aguas lluvias se encuentran en el Anexo 3.4 de la DIA. Mas antecedentes
en la Tabla 41 de la DIA.

Construccion de la

edificacion  (obra
gruesa,
terminaciones)

Obra Gruesa:

Esta actividad corresponde a las actividades de construccion de fundaciones, radier,
moldajes y enfierradura, la que comprende el mayor requerimiento de mano de obra.
Mas antecedentes en el punto A.6.1.12.2 de la DIA. Adicionalmente, las
caracteristicas técnicas y descripcion de la obra gruesa para las cuatro edificaciones
se encuentran en el Anexo 4.1 de la DIA, Informe de Mecéanica de suelos.

Transito y funcionamiento de vehiculos y maquinarias al interior del Proyecto:

La maquinaria, camiones y vehiculos para el movimiento de tierra, transporte de
insumos y transporte de residuos accederan al terreno por los caminos interiores
habilitados. Previo a la salida, circularan por la zona habilitada para el lavado de
ruedas. Los antecedentes relacionados al tipo y nimero de maquinaria y vehiculos a
utilizar, entre otros antecedentes, se detallan en el punto A.6.4.5 de la DIA
(Maquinarias). Mas antecedentes en la Tabla 41 de la DIA.

Transporte de insumos, residuos y mano de obra fuera del predio:

Con relacion a las rutas de acceso utilizadas por el Proyecto, estas se definieron en
funcién de los insumos requeridos para la construccion del Proyecto, asi como las
zonas de destino de los residuos generados por este, considerando las rutas mas
probables a seguir durante la fase de construccion. Las rutas a los diferentes destinos
pueden observarse en Tabla 47 de la DIA. Mas antecedentes en el punto A.6.1.10 de
la DIA.

Terminaciones: Correspondera a la ejecucion de las terminaciones en los diferentes
niveles tendientes a habilitar los recintos para su uso, destacando actividades de
pavimentado de interiores comunes, revestimiento de muros, artefactos, pinturas, etc.
Maés antecedentes en el punto A.6.1.12.3 de la DIA.

Recepcion final: Corresponde a la recepcion final otorgada por la I. Municipalidad de
Las Condes. Mdas antecedentes en el punto A.6.1.12.4 de la DIA.

4.3.2 SUMINISTRO

S BASICOS

Agua Potable

El predio cuenta con factibilidad de conexién al sistema de agua potable de Aguas
Cordillera, para lo cual el Titular presenta los siguientes certificados (disponibles en
el Anexo 2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda):
e Certificado de Factibilidad N°000512 de fecha 17 de mayo de 2016 (Ed.
Mecano)
o Certificado de Factibilidad N°001623 de fecha 26 de diciembre de 2023
(Edificio Norte)
o Certificado de Factibilidad N°000116 de fecha 22 de enero de 2024
(Ampliacion clinica)
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e Certificado de Factibilidad N°001689 de fecha 22 de noviembre de 2024
(Laboratorio).

Estos certificados, en su conjunto, acreditan factibilidad para un consumo medio
diario de aprox. 674 m>/dia, por tanto, permitird proporcionar el servicio de agua
potable a los trabajadores y usuarios del Proyecto, que, de acuerdo con lo presentado
en la Tabla 13 de la Adenda Complementaria, durante la fase de construccion de la
Etapa constructiva 1 se estima una demanda de para consumo de 81,68 m?/dia, 0,93
m?/dia para humectacion y 0,1 m3/dia para lavado de canoas y mixer (considerando
las 3 instalaciones de faena y actividades de la Etapa constructiva 1). El suministro se
realizard mediante el empalme que se habilitard de acuerdo con el Certificados de
Conexion Existente presentado, adjunto en el Anexo 2.3 parte 4 de la DIA.

Mayores antecedentes en el punto A.6.4.1 de la DIA, Anexo 2.3 de la DIA, respuesta
1.19 de la Adenda, Anexo 1.2 de la Adenda (Certificados de Factibilidad) y respuesta
1.10 de la Adenda Complementaria.

Servicios
higiénicos
(Alcantarillado
bafios quimicos)

y

Cada edificio que se construira (Edificio Norte, Ampliacion Clinica y Laboratorios 2
y 3) contemplaran una instalacion de faenas diferenciada, por tanto, se instalaran
bafios, duchas y lavatorios para cada obra, y dando cumplimiento al D.S. 594/99, del
Reglamento sobre condiciones sanitarias y ambientales basicas en los lugares de
trabajo, del MINSAL.

También, contard con conexion de suministro de agua potable y servicio de
alcantarillado de la empresa del sector Aguas Cordilleras, acreditado por los
certificados de factibilidad presentados en los Anexo 2.3 de la DIA y 1.2 de la Adenda.

Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.2 de la DIA y la Tabla 31 de la respuesta 1.27
de la Adenda.

Energia Eléctrica.

El suministro de electricidad para los Edificios nuevos (Edificio Norte, ampliacion
clinica, laboratorios 2 y 3), serd entregado por la empresa que posee la concesion del
sector del Proyecto, que es ENEL. Cabe mencionar que las instalaciones de
electricidad que se proyecten, provisorias o permanentes, previo a su puesta en
servicio, seran declaradas ante la Superintendencia de Electricidad y Combustibles,
mediante instaladores eléctricos de la clase correspondiente, autorizados por esta,
segun lo establecido en el D.S. N° 92/83 referido al Reglamento de Instaladores
Eléctricos y Electricistas de Recintos de Espectaculos Publicos. Adicionalmente, el
Proyecto contara con 4 grupos electrogenos de 250 KW (uno en cada instalacion de
faenas), a fin de operar la bomba de hormigén.

Mas informacién en el punto A.6.4.2 de la DIA y respuesta 1.10 letra a) de la Adenda.

Combustible

La recarga de combustible para las maquinarias de los Edificios nuevos (Edificio
Norte, ampliacion clinica, laboratorios 2 y 3), se realizara en la estacion de servicios
mas cercana, o aquella con la cual se realice un convenio de suministro. No existira
almacenamiento de combustible al interior de la obra.

Se estima que se requerira aproximadamente de 8,4 ton de combustible durante la fase
de construccién del Proyecto.

Mas antecedentes en el punto A.6.4.4 de la DIA y Tabla 14 del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria (estudio emisiones).

Equipos,
maquinaria
herramientas

Los equipos y maquinarias por utilizar en la fase de construccion, y sus caracteristicas
técnicas, se presentan en la Tabla 51 de la DIA y corresponden a: excavadora,
retroexcavadora, camion tolva, camioén basculante, placa compactadora, rodillo
compactador, camion mixer, graa torre, bomba hormigonera torre, martillo hidraulico
(cango), vibrador de inmersion, soldadora, esmeril, roto martillo, camion rampa, sierra
circular, minicarcador, taladro y martillo eléctrico, grupo electrégeno, entre otros.

El Titular declara que el Proyecto no contempla la implementacion de un taller para
el mantenimiento de la maquinaria, dado que las mantenciones se realizaran al exterior
de la instalacion de faenas.

Miés antecedentes en el punto A.6.4.5 de la DIA.

Sustancias
Peligrosas

Durante la fase de construccion del Proyecto se utilizaran diversas sustancias quimicas
peligrosas, tales como pinturas 6leo, barnices, anticorrosivos, aguarras, adhesivo de
contacto, resinas epoxicas, adhesivos ceramicos y de molduras, entre otros. Los tipos
de sustancias y las cantidades estimadas a utilizar durante esta fase se encuentran en
la Tabla 54, 55, 56 y 57 de la DIA y seran aproximadamente 327 litros (0,327 ton),
considerando ambas etapas constructivas. Cabe sefialar, que las condiciones de
almacenamiento de las sustancias peligrosas seran las correspondientes al tipo,
cantidad y tiempo de almacenamiento de éstas, en cumplimiento del D.S N°43/2016
del MINSAL, Reglamento de Sustancias Peligrosas.

Miés antecedentes en el punto A.6.4.6 de la DIA.
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Materiales de 1la

Construccion

Los materiales requeridos para la construccion del Proyecto seran hormigén, fierro,
madera y aridos, ademas de otros materiales, como moldajes, maderas, revestimientos,
quincalleria, puertas y ventanas, entre otros, segin se detalla en la siguiente tabla:

Tabla 4.6.2.1 Materiales fase de construccion

Material (ton) Etapa Etapa Total
constructiva 1 | Constructiva 2

Fierro 1.629 425 2.054

Hormigén (m?) 28.221 6.514 34.735

Madera 1.174,42 0 1.174,4

Aridos 14.224 0 14.224

Otros materiales 18.630 5.060 23.690

Fuente: Elaboracion propia en base a la Tabla 14 y 18 del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria.

En total, se requeriran 75.877 toneladas de materiales de la construccion,
aproximadamente, para ambas etapas constructivas.

Mas antecedentes en el punto A.6.4.7 de la DIA y punto 3.5.3 y 3.5.4 del Anexo 2.1
de la Adenda Complementaria.

4.3.3 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

El Proyecto no considera la extraccion o explotacion de recursos naturales renovables durante la fase de

construccion.

Mayores antecedentes en el punto A.6.5 de la DIA.

4.3.4 EMISIONES Y EFLUENTES

4.3.4.1 EMISIONES

Emisiones
atmosféricas

El estudio de emisiones atmosféricas actualizado se presenta en el Anexo 2.1 de la
Adenda Complementaria.

De acuerdo con lo sefialado por el Titular, las emisiones durante esta fase
corresponderan principalmente a material particulado y gases de combustion
generados por las actividades propias de la construccion, como movimientos de
tierra, desmantelamiento de estructuras, compactacion y nivelacion de terreno, carga
y descarga de materiales, transito de vehiculos y por la utilizacion de maquinarias y
equipos, como la utilizacion de grupos electrogenos de emergencia.

Es importante considerar que el Titular cuenta con dos RCA previas (para el campus
y la clinica), por tanto, el Proyecto en evaluacion modifica dichas RCA afiadiendo 6
nuevas construcciones, las que irdn operando gradualmente durante los 54 meses que
dura la fase de construccion. Considerando lo anterior, el Titular presenta en el punto
7.6 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria la estimacion y evaluacion normativa
del Proyecto bajo diferentes escenarios de Construccién/operacion simultanea. Por
otro lado, en la Tabla 2 del citado anexo se puede observar el cronograma
considerando la situacion construccién/operacion actual+futura del Proyecto.
Considerando lo anterior, la siguiente tabla muestra los resultados de la estimacion de
emisiones en el escenario mas desfavorable (operacion y construccion simultanea) y
analisis de cumplimiento normativo.

Tabla 4.6.4.1: Emisiones atmosféricas en la fase de construccion, considerando las
Etapas constructivas 1 y 2 y la operacion gradual de instalaciones.

MPZ,Seq MPIOeq NO«
total total | total

o SO:
Ao Fase total

Etapa constructiva 1 (Clinica, Edificio
Norte y Laboratorio 2) + Operacion (RCA
previas +operacion Ed. Mecano vy
Laboratorio 1).

Etapa constructiva 1 (parcial, Clinica y
Edificio Norte) + Operacion (Laboratorio
2 |2+ Operacion parcial Ed. Norte+ RCA
previas +operacion Ed. Mecano y
Laboratorio 1).

Etapa constructiva 1 (Clinica) + Operacion
completa Ed. Norte y Laboratorio 2 +
Operacion Parcial Clinica +RCA previas +
Operacion Mecano + Laboratorio 1

Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3) +
4 | Operacion completa Etapa constructiva 1
(Clinica, Ed. Norte y Laboratorio 2) +

1,97 | 9,18 | 9,65 0,35

0,39 4,01 |6,23 (0,31

0,19 | 3,40 |5,19 | 0,28

0,61 4,54 | 6,41 | 0,30
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RCA previas+ operacion Ed. Mecano y
Laboratorio 1.
Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3) +
Operacion  parcial Laboratorio 3 +
Operacion completa Etapa constructiva 1
(Clinica, Ed. Norte y Laboratorio 2) +
RCA previas+ operacion Ed. Mecano y
Laboratorio 1).

Limite PPDA art. 64 2 2,5 8 10
Fuente: en base a la Tabla 154 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria.

0,39 4,06 |5,56 | 0,28

De acuerdo con lo sefalado en el punto 7.6 del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria, segln el resultado de las estimaciones con calculo de equivalentes,
éste sobrepasara los limites establecidos en el articulo 64 del D.S. N°31/2016 del
MMA, Plan de Prevencion y Descontaminacion de la Region Metropolitana de
Santiago para MP10 equivalente durante toda la fase de construccion del Proyecto
(Afio 1 al 5). Al respecto, el Titular presenta los Lineamientos preliminares del
Programa de Compensacion de emisiones se encuentran en el punto 10 del Anexo
2.1 de la Adenda Complementaria.

Adicionalmente, en el punto 11 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria, el
Titular presenta medidas de control y abatimiento con el fin de disminuir las
emisiones, las cuales son descritas en la Tabla 9.1.1 del presente ICE.

Mas detalles en el Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria, Estimacion de
emisiones atmosféricas.

Al respecto, la SEREMI Medio Ambiente, de la Region Metropolitana de Santiago, en su oficio ORD.
N°4025, de fecha 26 de junio de 2025, se pronuncié conforme.

4.3.4.2 EMISIONES LIQUIDAS O EFLUENTES

Residuos
domésticos

liquidos

La generacion de aguas servidas que estima el Proyecto, considerando 800
trabajadores como maximo durante la Etapa Constructiva 1 (250 trabajadores Edificio
Norte, 300 trabajadores ampliacion clinica y 250 trabajadores Laboratorio 2), es de 80
m?®/dia (de acuerdo con la Tabla 66 de la DIA y Tabla 31 de la Adenda).

Durante el periodo de conexién a la red de alcantarillado se dispondran de bafios
quimicos portatiles, el numero de bafios quimicos a instalar durante el periodo sin
conexion se encuentra sujeto en base a lo estipulado en el articulo 24 del (D.S.
N°594/99, del MINSAL. El retiro de los residuos de los bafios quimicos se hara con
frecuencia semanal a través de terceros autorizados por la SEREMI de Salud, quienes
dispondran de los residuos en lugares aptos para este tipo de residuos.

Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.2 de la DIA y la Tabla 31 de la respuesta 1.27
de la Adenda.

Residuos
industriales

liquidos

Se contempla la generacion de residuos liquidos industriales provenientes del lavado
de ruedas de camiones y de todos los vehiculos que abandonen el area de trabajo para
la construccion de los edificios nuevos (Edificio Norte, ampliacion clinica y los
laboratorios 2 y 3), los que se describen a continuacion:

Sistema de Lavado de ruedas: para el lavado de neumaticos consistira en un pavimento
impermeabilizado con pendientes, que encauce de manera gravitacional los efluentes
a una camara decantadora. Dicha cdmara contara con capacidad suficiente para evitar
derrames, cuyos residuos seran retirados por contratistas autorizados por la SEREMI
de Salud y dispuestos en lugares aptos para este tipo de residuos. Se mantendra un
registro en obra a través del cual se acredite su disposicion final. Se estima una
generacion de 2,145 m3/dia, considerando 15 litros por camidn, con frecuencia diaria
promedio de 143 camiones/dia durante la fase de mayor actividad (Etapa Constructiva

1.

Sistema de Lavado de canoas: Este sistema consistira en una zona de 12x5 m la que
contara con pavimento impermeabilizado (Radier de hormigon sellado) con pendiente
minima de 2%, el cual encauzard el agua a una camara recolectora con rejilla
decantadora, la que estara conectada con una piscina decantadora de acumulacion de
hormigén impermeabilizado, permitiendo la acumulacion y decantacion de 2,25 m?
de agua en total. La frecuencia de retiro serd de aproximadamente 4 dias y sera
realizada por contratistas autorizados por la SEREMI de Salud, para ser
posteriormente dispuestos en lugares aptos para este tipo de residuos. Se estima una
generacion (por lavado de canoas y herramientas) de 0,37 m?/dia, considerando 10
litros por camidn, con frecuencia diaria promedio de 28 camiones/dia en fase de mayor
actividad y (Etapa constructiva 1).
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Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.1 de la DIA y Tabla 31 de la respuesta 1.27 de
la Adenda.

4.3.4.3 EMISIONES DE RUIDO Y VIBRACIONES

De acuerdo con la Tabla 6 y Figuras 9 y 10 del Informe de estimacioén de ruido y
vibraciones del Anexo 3.2 de la Adenda, se consideraron 16 receptores de ruido, de
los cuales 13 receptores son externos al predio y 3 receptores son internos. Entre los
receptores identificados se encuentran principalmente viviendas (7 receptores),
estacionamientos externos de clinica y centro educacion (2 receptores), el Parque
natural La Plaza (1 receptor), y oficinas y sectores internos de la universidad (4
receptores), los cuales se encuentran emplazados Zonas 11 y III del D.S. N°38/11 del
MMA.

Con relacion a las fuentes de ruido, declaradas en el punto 5.2 del Anexo 3.2 de la
Adenda, corresponden al ruido de la operacion actual del proyecto y al ruido generado
en la fase de construccion de las nuevas edificaciones, que sera dado, en ambos casos,
por la utilizacion de equipos, maquinarias, flujo vehicular.

Ruido
Para efectos de realizar la estimacion de las emisiones de ruido sobre los receptores
sensibles, si bien el Titular declara que el Proyecto se construird en dos etapas
constructivas, para efectos de modelacion y evaluacion del peor escenario, se
contempla la construccion simultanea de todas las obras, esto es Edificio Clinica,
Edificio Norte y Edificios de Laboratorios 2 y 3); considerando el frente de trabajo a
nivel de suelo operando en conjunto con el frente en altura.

En la Tabla 42 del punto 8.1.2 del Anexo 3.2 de la Adenda se muestran los resultados
de la modelacion realizada para las actividades citadas anteriormente y considerando
las medidas de control indicadas en el punto 9.2.11 del ICE, en la cual se determina
que el Proyecto en fase de construccion cumple con los limites maximos permisibles
del D.S. N°38/2011 del MMA en todos los receptores y para todos los escenarios de
modelacion.

Mas antecedentes en el Anexo 3.2 de la Adenda.

Para las estimaciones de emisiones de vibraciones, el Proyecto utiliza el criterio de
evaluacion “Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la Federal Transit
Administration (FTA) de los Estados Unidos. Este documento proporciona directrices
para la evaluacion de dafio estructural y molestia por vibraciones, utilizando la
Velocidad Peak de Particulas (PPV) y el Nivel de Velocidad de vibracion (Lv).

En la Tabla 36 del Anexo 3.2 de la Adenda Complementaria se muestran los resultados
de “PPV Y LV ESTIMADOS EN RECEPTORES — FASE DE CONSTRUCCION”,
en la cual se observa que los niveles de vibracion superan los limites de molestia en
los receptores R9, R10, R11 y Receptores internos. Dado lo anterior, en el punto 7.2
del Anexo 3.2 de la Adenda se presentan las medidas de control que se implementaran
para la gestion para las maquinarias:

e Se indica que el rodillo compactador debera operar a mas de 10 m del
receptor R9, R10 y R11 (limite sur receptores externos; Figura 68 del Anexo
3.2 de la Adenda). Ademas, las Figura 69 del citado anexo muestra las areas
de restriccion del rodillo compactador para los receptores internos (Rint 1, 2
y 3) (campus y clinica). En general, los trabajos en dichas areas de restriccion
se realizaran con maquinaria de menor tamafio o manual, como rodillo
compactador manual, mini rodillo o placa compactadora.

Vibraciones

Finalmente, en el punto 8.2 del estudio de Ruido y Vibraciones contenido en el Anexo
3.2 de la Adenda, el Titular presenta los resultados obtenidos con las medidas de
control. Como se puede observar en la Tabla 47 y 48 del citado anexo, considerando
las medidas de control sefialadas, tanto las Velocidades Peak de Particulas (PPV)
como los Niveles de Vibracion (Lv) cumplen con los criterios de evaluacion de
referencia proviene del documento “Transit Noise and Vibration Impact Assessment”
de la Federal Transit Administration (FTA) de los Estados Unidos.

Al respecto, la SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N° 778 de fecha 28 de
marzo de 2025, se pronuncid conforme.

4.3.5 RESIDUOS, PRODUCTOS QUIMICOS Y OTRAS SUSTANCIAS QUE PUEDAN AFECTAR EL
MEDIO AMBIENTE.

4.3.5.1 RESIDUOS NO PELIGROSOS

Durante la fase de construccion se generardn Residuos Sélidos Domiciliarios (RSD)
por parte de los trabajadores de la obra. El Proyecto considera que el volumen a
generar sera de 2,66 m®dia (considerando una tasa de generacion de 0,5
kg/trabajador*dia, una densidad de 150 kg/m® y 800 trabajadores como méiximo
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durante la Etapa Constructiva 1), lo que equivale a una generacion de 7,98 m?® de
residuos cada 3 dias. Para el almacenamiento temporal de residuos se dispondran al
menos 7 contenedores con ruedas y de tapa articulada en cada instalacion de faenas
(Edificios Norte, Ampliacion clinica y Laboratorios 2 y 3), cada uno con una
capacidad de 360 litros, reforzados en su interior por una bolsa de plastico resistente.
Los contenedores se distribuiran uniformemente en los sectores de la obra y en las
instalaciones de faena, a fin de que los trabajadores dispongan los residuos en dichos
contenedores.

Los residuos seran almacenados por un periodo méaximo de tres dias, siendo retirados
segun la frecuencia de recoleccion de basuras del camidén municipal para su posterior
disposicion en lugar autorizado por la autoridad sanitaria. Se implementara una
gestion de sus residuos sobre la base de un manejo diferenciado entre los tipos de
residuos generados, los que son peligrosos de los que no lo son, privilegiando las
alternativas de prevencion, reutilizacion y reciclaje por sobre las alternativas como el
tratamiento y/o la disposicion.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, respuesta 1.24 de la Adenda y Anexo
5.1 de la Adenda Complementaria (PAS 140).

Residuos
Industriales
Peligrosos

Solidos
No

Excedentes de tierra: Se extraera y retirara la capa superficial del suelo natural
constituido por terreno vegetal (escarpe), en todas aquellas areas donde se construirdn
las obras del Proyecto. Para efectos de cubicaciones, se ha considerado que el escarpe
tendra una profundidad de 0,3 metros y una superficie de 12.431 m?, considerando los
edificios Norte, Laboratorio 2 y 3 (campus) y ampliacién clinica. Dado lo anterior, el
volumen total de escarpe corresponde a 4.087 m®. En tanto, se estima un volumen total
de 71.212 m* durante la Etapa constructiva 1 (Ed. Norte, Laboratorio 2 y ampliacion
clinica) y 2.193 m? en la Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3). En total, considerando
un esponjamiento del 20%, se estima un volumen de 91.680 m? de excedentes de tierra
durante la fase de construccion. El material extraido sera llevado a botaderos
autorizados y solo la capa vegetal del escarpe sera reutilizada para el emparejamiento
de veredones y/o areas verdes, posterior autorizacion de la Inspeccion Técnica de
Obras.

En relacion con el sector de disposicion final, debera estar autorizado por el organismo
del Estado con competencias y con el fin de acreditar su cumplimiento, el Titular
debera mantener en el frente de trabajo un registro de la cantidad retirada y las boletas
y/o facturas del receptor final. Dicha informacion debera estar disponible para
consulta de los organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Escombros: Corresponden a residuos tales como resto de hormigoén, despunte de
madera, restos ceramica y PVC, entre otros. Se estima un total de 4.143 m? de
escombros de obras generados por las diferentes actividades (48 m? por demolicion
de pavimento Laboratorio 2 y 4.095 m? de escombros de obra, considerando los 4
nuevos edificios). En cuanto a su manejo, estos seran almacenados temporalmente en
contendedores debidamente identificados. El retiro se efectuard por empresas
autorizadas por las entidades competentes, para ser trasladado a un sitio autorizado
por la SEREMI de Salud de la Region Metropolitana para la disposicion de residuos
de la construccion y escombros, manteniendo un registro (boleta, factura u otro
documento) en obra de dicho procedimiento.

Se considerard que la disposicion de residuos en pozos de relleno solo permite
residuos inertes de la construccion, es decir, residuos que no experimenten
transformaciones fisicoquimicas ni microbioldgicas, que sea insoluble, incombustible,
no reactivo y que no afectara a otros materiales existentes en el pozo. El listado de los
lugares autorizados aparece en www.asrm.cl.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, Tabla 29 de la Adenda, Tablas 13 y
17 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria y Tabla 2 del Anexo 5.1 (PAS 140)
de la Adenda Complementaria.

4.3.5.2 RESIDUOS PELIGROSOS

Residuos
Peligrosos

Los residuos solidos considerados como peligrosos corresponden a tubos
fluorescentes, envases de adhesivos, latas de aerosol, envases de pintura, etc. Se
estima un volumen de generacion de 0,4 m*mes de residuos peligrosos durante la
Etapa constructiva 1 y 0,03 m’mes de residuos peligrosos durante la Etapa
constructiva 2. Estos residuos seran acopiados y almacenados en Tambores de 220
litros con tapa y etiquetas, los que seran dispuestos temporalmente en una Bodega
RESPEL ubicada en la instalacion de faena, la cual dard cumplimiento a lo establecido
en el D.S. N°148/2003 del MINSAL. Se considera una bodega RESPEL en cada
instalacion de faenas (cuatro IF total).

El retiro de los residuos peligrosos se efectuara en un periodo no mayor a 3 meses y
se mantendra en obra los correspondientes registros de los sitios de disposicion final
autorizados.
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El Titular sefiala que se asegurara que la empresa que preste el servicio de transporte
y tratamiento cuente con las autorizaciones sanitarias correspondientes y cumpla con
las disposiciones generales del D.S. N° 148/2003 del MINSAL referido al Reglamento
Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos. Los residuos seran derivados a un
lugar de disposicion final autorizado por la Autoridad Sanitaria, detallindose en el
registro creado por el Titular, el cual dard cuenta de las cantidades mensuales
generadas que son enviadas a destino autorizado, conforme al “Listado Destinatarios
Autorizados de Residuos Peligrosos” publicado en la pagina de la SEREMI de Salud
RMS, lo anterior al objeto de acreditar el cumplimiento de la normativa vigente
aplicable a esta materia. Una vez concluida la fase de construccion deberd remitir
dicho registro, con su respectiva documentacion de respaldo (boleta, factura, guia de
despacho, certificado de destinatario, etc.), a la Superintendencia del Medio
Ambiente, SEREMI del Medio Ambiente RMS, SEREMI de Salud RMS y los
organismos competentes.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.2 de la DIA y Anexo 5.2 de la Adenda (PAS 142).

4.3.5.3. PRODUCTOS QUIMICOS Y OTRAS SUSTANCIAS QUE PUEDAN AFECTAR EL MEDIO

AMBIENTE

Sustancias
Peligrosas

Las sustancias peligrosas a manejar en la fase de construccion del Proyecto
corresponden principalmente a pinturas 6leo, barnices, anticorrosivos, aguarras,
adhesivo de contacto, resinas epoxicas, adhesivos ceramicos y de molduras, entre
otros. Los tipos y cantidades de sustancias a manejar se encuentran en la Tabla 54, 55,
56 y 57 del punto A.6.4.6 de la DIA y seran aproximadamente 327 litros (0,327 ton,
considerando ambas etapas constructivas).

Para el manejo es las sustancias peligrosas, se dispondra de una bodega al interior de
la instalacion de faenas, la cual estard debidamente sefializada y acondicionada segun
lo dispuesto por las autoridades competentes.

Las condiciones de almacenamiento de las sustancias peligrosas seran las
correspondientes al tipo, cantidad y tiempo de almacenamiento de éstas, en
cumplimiento del D.S N°43/2015 del MINSAL y en ningin caso la cantidad
almacenada superara las 3 toneladas. El transporte de estas sustancias sera realizado
por servicios autorizados por la SEREMI de Salud, y los residuos generados por el
manejo de estas sustancias seran almacenados en la bodega de residuos peligrosos.
Mas antecedentes en el punto A.6.4.6 de la DIA.

Referencia al ICE
para mayores
detalles sobre esta
fase.

Capitulo 4.6 del ICE.

4.4. FASE DE OPERACION

4.4.1 PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO.

4.4.1.1 PARTES Y OBRAS

Edificio Mecano y
Laboratorio 1
(construidos)

Corresponde a la regularizacion de dos edificaciones ya construidas en el campus
universitario que suman 4.726,04 m2. Las caracteristicas de las edificaciones se
describen a continuacion:

Edificio Mecano: parte de la edificacion académica del Campus, tiene una superficie
construida de 1.132,39 m2 y 2 pisos de altura. En el Anexo 1.5 de la Adenda se adjunta
la Resolucion N° 698/2016 de la I. Municipalidad de Las Condes, Permiso de
Edificacion del Edificio Mecano.

Laboratorio 1: espacio para cientificos académicos, tiene una superficie construida de
aproximadamente 3.593,65 m2, contempla 4 pisos de altura y un subterraneo. En el
Anexo 1.5 de la Adenda se adjunta la Resolucion N° 243/2018 de la I. Municipalidad
de Las Condes, Permiso de Edificacion del Edificio Laboratorio 1.

Miés antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA y Anexo 1.5 de la Adenda.

Edificio Norte

Edificio con salas de clases y auditorios, ubicado frente al Edificio Reloj (existente).
Contendra una superficie construida de 15.383,41 m2, contempla 5 pisos de altura y
4 niveles subterraneos. Contara con: Salas de Basura, salas de aseo, baifios,
laboratorios, salas de clases, salas de estar para alumnos y oficinas.

Miés antecedentes en la Tabla 10 de la Adenda Complementaria.

Estacionamientos
Edificio Norte

El edificio contara con 290 estacionamientos para vehiculos livianos de usuarios, los
que estaran distribuidos en los niveles subterraneo — 1 y — 2. Cada estacionamiento
sera de 2,5 x 5 m c/u, con superficie de hormigén impermeabilizado y delimitado con
pintura.

Mas antecedentes en la respuesta 1.6 de la Adenda y respuesta 1.7 de la Adenda
Complementaria.

Edificio
Laboratorio 2

Corresponde a una ampliacion del Laboratorio 1, el cual contara con Salas de talleres
para docencia, Laboratorios, Oficinas de administracion y Salas de reuniones para
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personal. Tendr4 una superficie construida 2.552,47 m?, 4 niveles de altura y 1 nivel
subterraneo.

Mas antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA y Tabla 12 de la Adenda
Complementaria.

Edificio
Laboratorio 3

Corresponde a una ampliacion del laboratorio 1 y 2. Tendra una superficie construida
de 3.471,00 m? y 4 pisos de altura. Contara con Salas de Talleres para docencia,
Laboratorios de apoyo a recinto Laboratorio 1, Oficinas de administracion y gestion y
Salas de reuniones para personal, entre otras. No considera estacionamientos.

Mis antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA y Tabla 18 de la Adenda.

Edificio Clinica
(ampliacion)

Corresponde a una ampliacion de la clinica existente, adicionando areas operativas de
farmacia y ensayos clinicos, Areas de pabellones primarios ambulatorios, Area de
consultas de especialidad y dos niveles de habitaciones. Ademas, contara con Oficinas
de administracion y gestion, Sala de espera de pacientes, Ascensores en todos los
niveles, entre otros. Tendra una superficie construida de 12.596,30 m?, 5 niveles de
altura y 2 niveles subterraneos.

Mas antecedentes en el punto A.2.8 de la DIA y la Tabla 11 de la Adenda
Complementaria.

Estacionamientos
ampliacion clinica

La ampliacion contara con 118 estacionamientos para vehiculos livianos de usuarios
(de estos, 5 estacionamientos seran de accesibilidad universal) y 92 estacionamientos
para bicicletas, los que estaran distribuidos en los niveles 1 (exterior) y subterrancos
(niveles — 1 y — 2). Cada estacionamiento sera de 2,5 x 5 m c/u, con superficie de
hormigén impermeabilizado y delimitado con pintura.

Mas antecedentes en la Tabla 10 y 13 de la Adenda y Tabla 11 de la Adenda
Complementaria.

Salas de Dbasura
(almacenamiento
transitorio)

En el campus se dispondra de 2 salas de almacenamiento transitorio de residuos 7,5
m2 aprox., las que estaran ubicadas en el Laboratorio 1 y Ed. Norte. Desde ese sector,
seran trasladados hacia la “Sala de almacenamiento general de residuos”, para su
posterior retiro a lugar autorizado.

En tanto, el edificio aplicacion clinica contard con 5 Salas de almacenamiento
temporal de 7,5 m2 de superficie, las que estaran ubicadas en los niveles 1 al 5. Dichas
salas estaran equipadas con:

+  Contenedores de 200 a 500 L para la recoleccion o recepcion de residuos

generados en el piso.

*  Repisas para recoleccion de REAS (cortopunzantes y pilas)

*  Gabinete de inflamables

*  Mini congelador para residuos REAS.

* Lavamanos

+  Extintor

Estas salas no estan afectas a la autorizacion del PAS 140, toda vez el almacenamiento
de los residuos es inferior a 24 hrs.

Mas antecedentes en el Anexo 2.3 de la Adenda (proyecto Basuras) y acuerdo a lo
indicado en Plan de Gestion de Residuos (Anexo N°2 de la Adenda) y en la Tabla 11
de la Adenda Complementaria.

Sala de
almacenamiento
general de residuos
(ya construida)

La Sala de Almacenamiento General de Residuos esta en funcionamiento y cuenta con
la autorizacion para el manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud (REAS)
y residuos no peligrosos. Esta sala cuenta con autorizacion mediante las resoluciones
exentas N°34981 del 12-06-2012 y N°5438 del 22-01-2014. El Proyecto en evaluacion
no considera una construccion adicional a esta bodega, solo una ampliacion de su
capacidad de almacenamiento, mediante la instalacién de un compactador adicional
para asimilables a domiciliarios y un area para almacenar los residuos reciclables
segregados en el origen, lo cual actualmente es parte de la operacion de la clinica. Lo
anterior, responde al crecimiento del campus y a la necesidad de contar con mejores
condiciones para los actuales requerimientos de gestion de residuos.

Esta sala cuenta con una superficie de 150 m2 y se encuentra en el piso 1 de la clinica.
En esta sala se gestionara los residuos de todo el Campus Universitario y Clinica de
la Universidad de los Andes. Esta sala almacena en forma separada los residuos
recolectados de las zonas de almacenamiento transitorio (salas de almacenamiento
transitorio). La bodega general considera:

* Sala de Compactacioén de Residuos Asimilables a Domiciliarios
* Sala de Residuos Especiales

+ Sala de Residuos Peligrosos

* Zona de reciclaje de cartones

 Zona de reciclaje de papeles
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* Bodega de contenedores y otros materiales

* Zona de acopio escombros

* Zona de contenedores en caso de emergencia
* Zona de lavado

La distribucion de las diferentes salas e instalaciones se puede observar en la Figura
66 de la DIA, Plano Sala de Almacenamiento General de Residuos.

Entre el equipamiento de la bodega, destacan: bodega para residuos especiales, 2
camaras de frios para residuos patoldgicos, 3 bodegas para RESPEL, 2 compactadores
de residuos no peligrosos, bodega para insumos, zona exclusiva para el lavado de
contenedores sucios con canalizacion de aguas, sector para acumulacion de residuos
reciclables, oficina para el personal de maneo de REAS.

Mas antecedentes en el Anexo 9.5 del proyecto del “Plan de Manejo de Residuos”,
adjunto en el Anexo 2.3 de la Adenda y en el Anexo 5, PAS 140, de la Adenda
Complementaria.

Sistema de respaldo
eléctrico  (Grupos
electrogenos) y
equipos de clima

El Proyecto cuenta con un sistema de respaldo eléctrico, por si se generan cortes de
electricidad. A este sistema se agregaran dos GE de acuerdo con el siguiente detalle:

- Laboratorio 1: un grupo electrogeno de 338 KW (ya operativo).
- Laboratorios 2 y Laboratorio 3: utilizara grupo electrogeno de 200 KW, ubicado en
el laboratorio 2.

En tanto, el Edificio Norte utilizard un grupo electrogeno existente que se emplaza en
el piso -1 del Edificio Economia y la ampliacion de la clinica utilizara el grupo
electrogeno instalado en el Edificio Mecanico con una potencia de 2000 KVA. El
Edificio Mecano no considera la utilizacion de grupo electroégeno.

Con relacion a los equipos de clima, se agregaran los siguientes equipos:

- Edificio Mecano: se utilizara un equipo tipo Split marca Clark, de 220 y 380 KW de
potencia.

- Laboratorio 1: se contempla 1 equipo de clima HP10, la cual su ubicacion es en
cubierta.

- Edificio Norte: contempla un equipo chiller — Fan Coil, con tecnologia invertir,
operacion secuencial hasta 16 mddulos y certificaciéon Eurovent.

- Respecto a los laboratorios 2 y 3, se usara la capacidad vacante que deja el equipo
Split del laboratorio 1 y para el laboratorio 2 se considerara un equipo igual que el del
laboratorio 1.

- Ampliacion de la clinica, el shaft de clima se ubicara en el Edificio Mecanico
evaluado en la RCA N° 20/2010.

Mas antecedentes en el punto A.7.1.6 de la DIA, Tabla 14 de la respuesta 1.10 letra a)
de la Adenda y respuesta 8.1 de la Adenda Complementaria.

Infraestructura de
agua potable

Respecto al Campus que actualmente esta operando, en el cual se adiciona la
regularizacion del Edificio Mecano y Laboratorio 1 y la ampliacion de la clinica y
Edificio Norte, Laboratorios 2 y 3, se adicionaran a la Factibilidad de Agua Potable y
Alcantarillado otorgada por la Empresa Aguas Cordillera, el que se encuentra adjunto
en el Anexo 1.2 de la Adenda.

Al respecto, los certificados de factibilidad existente indican que el Proyecto cuenta
factibilidad mediante una conexidn al servicio publico de agua potable a través de un
arranque de diametro 80 mm y medidor de didmetro 80 mm.

Mas antecedentes en el punto A.5.5 de la DIA, Tabla 38 de la DIA, respuesta 1.19 de
la Adenda y Anexo 1.2 de la Adenda.

Infraestructura de
aguas servidas

Todas las instalaciones interiores de Alcantarillado se ejecutaran en tuberias de PVC
rigidos segun norma. Las uniones y accesorios deberan también cumplir con esta
norma. Los didmetros seran los establecidos por los planos del proyecto de la
especialidad.

Las Instalaciones contempladas en la regularizacion y ampliacion del Campus y
Clinica cuentan con la Factibilidad de Agua Potable y Alcantarillado otorgada por la
empresa Aguas Cordillera, el que se encuentra adjunto en el Anexo 1.2 de la Adenda.
Mis antecedentes en el punto A.5.6 y Tabla 38 de la DIA.

Aguas lluvias

Actualmente, el Campus y la Clinica tienen un “Plan Maestro de solucién de aguas
lluvias” mediante colectores que se conectan a un colector principal. Este proyecto de
aguas lluvias cuenta con el “Certificado de Aprobacién de proyectos de Aguas
Lluvias” N°5782022/2016 de la DOH region Metropolitana, adjunto en el Anexo 1.4
de la Adenda.
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Al respecto, el Proyecto se adhiere a esta solucion integral del campus y la clinica, de
acuerdo con lo siguiente:

Edificio Mecano y Laboratorio 1 (edificios a regularizar): el sistema de aguas lluvias
consta de canaletas, donde las aguas lluvias son conducidas hacia camaras
decantadoras (zanjas drenes), las que fueron calculadas a través de datos hidrologicos
en base a la superficie del terreno.

Edificio Norte: considera solucion de aguas lluvias mediante 3 drenes para la
evacuacion de aguas que puedan ingresar a los subterraneos o al foso de ascensores,
los cuales tienen una profundidad maxima de 1,5 metros, desde el nivel —4, que esta a
una profundidad de 10,83 metros del nivel 1 (nivel de acceso). Para las aguas
provenientes de la cubierta y niveles superiores, considera solucion de aguas lluvias
mediante colectores que seran conectados a colector principal (proyecto aprobado).

Edificio Ampliacion de la Clinica: considera solucion de evacuacion de aguas lluvias
mediante dos drenes que llegaran hasta 1,6 metros bajo la cota de sello de fundaciones,
la cual esta 11,3 metros bajo el nivel de terreno, considerando terreno como la parte
mas alta (extremo oriente del edificio). Lo anterior corresponde a la solucion para las
aguas residuales que puedan ingresar a los subterraneos o al foso de ascensores ya que
el Proyecto estd conectado al Plan Maestro referido en el parrafo inicial mediante
colectores que seran conectados a colector principal (proyecto aprobado).

En tanto, los edificios Laboratorio 2 y 3, consideran soluciéon de aguas lluvias
mediante colectores que seran conectados a colector principal (proyecto aprobado).

Estas obras son descritas en el Anexo 2.4 de la Adenda, Memoria de calculo de aguas
lluvias y planos.

Mas antecedentes en el punto A.5.7 de la DIA, respuesta 1.12 de la Adenda y Anexo
2.4 de la Adenda.

4.4.1.2 ACCIONES

Utilizacion de
edificaciones
(campus y clinica)

La fase de operacion consistira en las actividades propias de este tipo de Proyecto,
vale decir, la utilizacion de las dependencias de la universidad y clinica y el transito
desde y hacia estas dependencias.

Mas antecedentes en la Tabla 103 del punto A.7.1 de la DIA.

Mantencion
conservacion

y

Se ha considerado que las actividades de mantencion se efectuaran por terceros
autorizados. Estas labores corresponderan a la mantencion de areas comunes,
administracion, vigilancia y limpieza. Ademads, se requerira personal o técnicos
autorizados para la revision y mantencion periodica de equipos de los edificios, como
grupos electrogenos, sala de bombas, etc.

Mas antecedentes en la Tabla 103 del punto A.7.1 y punto A.7.3 de la DIA.

4.4.2 SUMINISTRO

S BASICOS

El predio cuenta con factibilidad de conexidon al sistema de agua potable de Aguas
Cordillera, para lo cual presenta los siguientes certificados (disponibles en el Anexo
2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda):

Certificado de Factibilidad N°000512 de fecha 17 de mayo de 2016 (Ed.
Mecano)

Certificado de Factibilidad N°001623 de fecha 26 de diciembre de 2023
(Edificio Norte)

Certificado de Factibilidad N°000116 de fecha 22 de enero de 2024
(Ampliacion clinica)

Certificado de Factibilidad N°001689 de fecha 22 de noviembre de 2024
(Laboratorio).

Estos certificados, en su conjunto, acreditan factibilidad para un consumo medio
diario de aprox. 674 m>/dia, por tanto, permitird proporcionar el servicio de agua
potable y alcantarillado a los usuarios del Proyecto, que, de acuerdo con lo presentado
en la Tabla 13 de la Adenda Complementaria se estima en 460,26 m3/dia
(considerando la operacion de las seis edificaciones). El suministro se realizara
mediante el empalme que se habilitara de acuerdo con el Certificados de Conexion
Existente presentado, adjunto en el Anexo 2.3 parte 4 de la DIA.

Mayores antecedentes en el punto A.7.4.1 de la DIA, Anexo 2.3 de la DIA, respuesta
1.19 de la Adenda, Anexo 1.2 de la Adenda, Certificados de Factibilidad, y respuesta
1.10 de la Adenda Complementaria.

El suministro de energia eléctrica sera proporcionado por la empresa Enel
Distribucién (empresa que cuenta con la concesion para esta area) y estara de acuerdo

Agua Potable vy

Alcantarillado

Energia
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con las normas vigentes de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles (SEC).
Se considera también, eventualmente, la utilizacion de 2 grupos electrogenos de
emergencia, ubicados en el sector de laboratorios del campus.

Las instalaciones de electricidad que se proyecten, provisorias o permanentes, previo
a su puesta en servicio, seran declaradas ante la SEC, y realizadas por instaladores
eléctricos, de la Clase correspondiente y autorizados por ésta segun lo establecido en
el D.S. N° 92/1983, Reglamento de Instaladores Eléctricos y de Electricistas de
Recintos de Espectaculos Publicos.

Cabe destacar que el Tramite Eléctrico TE1 “Declaracion de Instalacion Eléctrica
Interior” sera entregado junto con la Solicitud de Recepcion Final de Obras, ante la
Direccion de Obras de la Municipalidad de Las Condes. Dicho certificado indicara la
capacidad instalada en kVA.

Mas antecedentes en el punto A.7.4.2 de la DIA.

4.4.3 PRODUCTOS GENERADOS

El Proyecto no considera la generacion de ningtin producto durante la fase de operacion.

Mayores antecedentes en el punto A.7.5 de la DIA.

4.4.4 RECURSOS NATURALES RENOVABLES

El Proyecto no considera la extraccion o explotacion de recursos naturales renovables en la fase de operacion.
Mas antecedentes en el punto A.7.6 de la DIA.

4.4.5 EMISIONES Y EFLUENTES

4.4.5.1 EMISIONES ATMOSFERICAS

Emisiones
atmosféricas

El estudio actualizado de emisiones atmosféricas se presenta en el Anexo 2.1 de la
Adenda Complementaria.

De acuerdo con lo sefialado por el Titular, las principales emisiones atmosféricas
asociadas son las emisiones de material particulado de resuspension MP10, MP2,5 y
gases de combustion, producto del transito de camiones proveedores, del transito de
los usuarios, del funcionamiento del grupo electrogeno y calderas (ya evaluadas) del
Proyecto.

De acuerdo con lo planteado por el Titular, el Proyecto en evaluacion consiste en la
modificacion de dos RCA (de la clinica y universidad, ambos en operacion), y ademas,
considera dos etapas constructivas (Etapa constructiva 1 de 27 meses de duracion y
Etapa constructiva 2 de 13 meses de duracion). Ademas, ambas etapas estan separadas
por aproximadamente 12 meses, considerando el fin de la Etapa constructiva 1 y el
inicio de la Etapa constructiva 2 (Tabla 2 del Anexo 2.1 de la Adenda
Complementaria). Considerando lo anterior, la estimacion de emisiones considera las
edificaciones ya construidas en el campus y clinica (RCA previas y regularizacion) y
la modificacion de Proyecto (en evaluacion) que aun no comienza a construirse, por
tanto, el Titular presenta en el punto 7.6 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria
la estimacion de emisiones y evaluacion normativa de las operaciones graduales en su
conjunto.

En la Tabla 2 del citado anexo se puede observar el cronograma considerando ambas
etapas constructivas. Al respecto, se puede observar que la operacion completa del
Proyecto (ambas etapas constructivas y 6 edificaciones), serd una vez concluida la
Etapa constructiva 2 (construccion de Laboratorio 3), lo que sera el mes 57 desde
iniciada la fase de construccion.

Considerando lo anterior, la siguiente tabla muestra los resultados de la estimacion de
emisiones considerando la operacion del Proyecto en su conjunto y analisis de
cumplimiento normativo del mismo.

Tabla 4.6.4.1: Emisiones atmosféricas en la fase de operacion (considerando
Proyecto completo en operacion)

MP2,5¢q | MP10eq | NOx | SOz
total total | total | total
Operacion completa | 0,37 3,97 |5,5210,29
Limite
PPDA art. 64
Fuente: en base a la Tabla 154 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria.

Fase

2 2,5 8 10

De acuerdo con los datos de la tabla precedentes, el Proyecto en su operacion completa
superara los limites establecidos en el articulo 64 del D.S. N°31/2016 del MMA, Plan
de Prevencion y Descontaminacion de la Region Metropolitana de Santiago, para
MP10 equivalente, por lo cual tendra que compensar emisiones. En el punto 10 del
Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria se encuentran los lineamientos preliminares
del Programa de compensacion de emisiones presentado por el Titular.

Mayores antecedentes en el Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria.
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Al respecto, SEREMI Medio Ambiente, de la Region Metropolitana de Santiago, en su oficio ORD. N°4025,

de fecha 26 de junio

de 2025, se pronuncidé conforme.

4.4.5.2 EMISIONES

LIQUIDAS O EFLUENTES

Residuos liquidos
domésticos

Los residuos liquidos generados durante esta fase consistiran principalmente en
residuos de tipo domiciliario, especificamente aguas servidas provenientes de
servicios higiénicos, camarines, cafeterias, etc., los que seran descargados a la red de
alcantarillado, dado que el Proyecto cuenta con factibilidad sanitaria con la empresa
Aguas Cordillera, de acuerdo con los Certificados de factibilidad disponibles en el
Anexo 2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda. Se estima que los residuos liquidos
generados en esta fase seran de aproximadamente 344 m3/dia.

Mas antecedentes en el punto A.7.7.2 de la DIA y respuesta 1.11 de la Adenda
Complementaria.

4.4.5.3 EMISIONES

DE RUIDO Y VIBRACIONES

Ruido

De acuerdo con la Tabla 6 y Figuras 9 y 10 del Informe de estimacion de ruido y
vibraciones del Anexo 3.2 de la Adenda, se consideraron 16 receptores de ruido, de
los cuales 13 receptores son externos al predio y 3 receptores son internos. Entre los
receptores identificados se encuentran principalmente viviendas (7 receptores),
estacionamientos externos de clinica y centro educacion (2 receptores), el Parque
natural La Plaza (1 receptor), y oficinas y sectores internos de la universidad (4
receptores), los cuales se encuentran emplazados en Zonas II y I1I del D.S. N°38/11
del MMA.

Por otro lado, las principales fuentes de ruido en fase de operacion del Proyecto, de
acuerdo con lo indicado en el punto 5.2.2 del Anexo 3.2 de la Adenda (Estudio de
ruido y vibraciones), estarian asociadas a la operacion de tres (3) equipos de clima
para las nuevas instalaciones de Laboratorios (2 y 3), los que se ubicaran en la
techumbre del laboratorio 1, y, por flujo vehicular (ruido generado por el transito de
vehiculos).

De acuerdo con los resultados de la Tabla 34 del informe de ruido, Anexo 3.2 de la
Adenda, los valores de ruido estimados en la operacion por el funcionamiento de
maquinarias y equipos fluctian entre 42 y 57 dB(A), niveles los que se encontrarian
por debajo de los limites maximos permisibles. En tanto, los resultados de la Tabla 35
del citado anexo, indican que los niveles de ruido estimados del flujo vehicular futuro
en fase de operacion presentan una variacion que alcanza los 2 [dB(A)]. Dado lo
anterior, se determina que el Proyecto en fase de operacion, cumple con el D.S.
N°38/2011 del MMA.

Mas antecedentes en Anexo 3.2 de la Adenda, Estudio de ruido y vibraciones.

Vibraciones

Dada las caracteristicas y tipologia del Proyecto, para la fase de operacion no se
consideran fuentes significativas de vibracion.

Mas antecedentes en el punto 5.3.3 del Anexo 3.2 de la Adenda.

Al respecto, la SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N° 778 de fecha 28 de
marzo de 2025, se pronuncié conforme.

4.4.6 RESIDUOS, PRODUCTOS QUIMICOS Y OTRAS SUSTANCIAS QUE PUEDAN AFECTAR EL
MEDIO AMBIENTE.

4.4.6.1 RESIDUOS NO PELIGROSOS

Residuos  soélidos
domiciliarios

En la fase de operacion se generaran residuos solidos domiciliarios (RSD)
provenientes de los usuarios de la universidad y la clinica. De acuerdo con lo indicado
por el Titular, se estima que se generaran un total de 1.159,98 kg/ dia de residuos
(886,56 kg/ dia en el campus y 273,42 kg/ dia en la clinica), consistentes en residuos
de preparacion y servicio de alimentos, material de limpieza de salas y dependencias
de enfermos, materiales de oficina y demas similares.

Ademas, se generaran 75,65 kg/ dia de residuos reciclables (55,35 kg/ dia en el campus
y 20,33 kg/ dia en la clinica), consistentes en Papel y carton.

Los RSD seran dispuestos en bolsas negras dentro de basureros ubicados en las
distintas zonas de generacion y seran retirados por Auxiliares REAS, para depositarlos
en los contenedores ubicados en las “Zonas de almacenamiento transitorio de
residuos”. Las salas de Almacenamiento Transitorio estaran con 2 contenedores de
660 L, uno para carton y papel (Color gris) y otro para residuos asimilables a
domiciliario (Color verde).

Mas antecedentes en la respuesta 1.24 de la Adenda y en la Tabla 8 del Anexo 5.1

(PAS 140) de la Adenda Complementaria.

4.4.6.2 RESIDUOS PELIGROSOS

25w
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Residuos
(ampliacion
clinica)

REAS

El Proyecto generara Residuos de establecimientos de atencion de salud (REAS), dada
la ampliacion de la clinica, los cuales se describen a continuacion:

Residuos Especiales: Se consideran elementos cortopunzantes, tales como: agujas de
sutura, agujas hipodérmicas, trocares de puncion, hoja de bisturi, cristaleria rota y
otros materiales cortopunzantes. Se estima una generacion de 6,43 kg/dia de residuos
especiales, los cuales seran almacenados transitoriamente en cajas plasticas de color
amarillo. Las cajas, para desecharse, deberan contener los elementos hasta la medida
indicada (3/4 de su capacidad) y no menor o mayor a esto. Posteriormente seran
selladas y dispuestas temporalmente en una repisa ubicada en las “Zona de
almacenamiento transitorio de residuos”, ubicadas en cada piso de la clinica, para
luego ser llevados a la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”, la que esta en
funcionamiento y cuenta con la autorizacion para el manejo de Residuos Especiales
de Atencion de Salud (REAS) y residuos no peligrosos.

Residuos Patolégicos — Especiales: Residuos correspondientes a piezas anatomicas,
grandes coagulos, placentas y todo resto bioldgico o tejido desechado. Se estima una
generacion de 1,06 kg/dia de Residuos Patoldgicos, los cuales seran contenidos en
bolsas negras o transparentes, totalmente cerradas y libres de derrames. Cuando las
bolsas de residuos especiales se completen con 3/4 de su capacidad, la bolsa se debe
cerrar y sellar para el posterior retiro. Los contenedores de residuos especiales,
siempre se deben mantener en las areas designadas denominadas “zonas de
almacenamiento transitorio de residuos”, para luego ser almacenadas en el
refrigerador exclusivo para este tipo de residuos. Una vez recolectados estos residuos
se disponen en bolsas amarillas.

Residuos de sangre y productos hemoderivados: Se estima una generacion de 34,73
kg/dia de residuos hemoderivados, los cuales seran contenidos en una bolsa amarilla
correctamente identificadas de acuerdo con el rotulo impreso en la bolsa, y dentro de
los contenedores amarillos. Cuando las bolsas de residuos especiales se completen con
3/4 de su capacidad, la bolsa o caja se debe cerrar y sellar para el posterior retiro. Los
contenedores de residuos especiales, siempre se deben mantener en las areas
designadas denominadas “Zona de almacenamiento transitorio de residuos”, ubicadas
en cada piso de la clinica, para luego ser llevados a la “Sala de Almacenamiento
General de Residuos”, la que esta en funcionamiento y cuenta con la autorizacion para
el manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud (REAS) y residuos no
peligrosos.

Los residuos especiales generados seran aproximadamente 45,91 kg/dia, lo que
implica que al mes se generaran mas de 1077 kg de estos residuos, por lo cual el
establecimiento sobrepasa el tope de 1000 kg/mes de residuos especiales indicado en
el D.S. 6/2009 del MINSAL, por lo que la Clinica estd obligado a presentar un plan
de manejos de residuos ante la autoridad sanitaria correspondiente.

Los residuos especiales (REAS) generados en la fase de operacion del Proyecto seran
retirados por la empresa “Sociedad de Inversiones Inmobiliaria y de Servicios del Pilar
Limitada”, los que cuentan con las Autorizaciones Sanitarias y documentacion
requerida para este tipo de transporte.

Miés antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA y Tabla 29 de la Adenda.

Residuos
peligrosos

Los residuos peligros durante la fase de operacion se generaran solo en la ampliacion
de la clinica y consistiran principalmente en residuos peligrosos liquidos, residuos de
materiales impregnados y/o envases de productos de sustancias toxicas, inflamables y
en algunos casos corrosiva, tales como Alcohol, formalina, metanol, reactivos de
laboratorio, bateria Ni/Cd, farmacos, Reactivos solidos, toner, cal y citotoxicos, los
cuales se describen a continuacion:

e  Los residuos peligrosos liquidos (formalina, metanol, alcohol y reactivos de
laboratorio, se segregan en bidones de 20 litros (liquidos), que seran
guardados en una repisa especial para Residuos Liquidos Peligrosos,
ubicados en la “Sala de almacenamiento transitorio de residuos peligrosos”.
Se estima una generacion de 0,67 kg/dia de este tipo de residuos liquidos
peligrosos.

e Los residuos peligrosos solidos (residuos Citotéxicos, farmacos, baterias
Ni/Cd, Cal, toner y reactivos solidos), se disponen en bolsas rojas dentro de
contenedores plasticos rojos. Estos contenedores, se mantendran
identificados y siempre tapados, en las “Zonas de almacenamiento transitorio
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de residuos”. Se estima una generacion de 11,23 kg/dia de este tipo de
residuos solidos peligrosos.

En la Tabla 128 de la DIA, se muestran los tipos y cantidades méaximas de residuos
peligrosos generados por la ampliacion de la clinica.

La segregacion de los residuos es realizada por el personal interno de la Clinica,
quienes depositan los residuos en los recipientes del color correspondiente y
disponibles en cada zona de generacion, para posteriormente ser acopiados en los
contenedores de la zona de almacenamiento transitoria de residuos o retirados por
Auxiliares REAS.

Una vez al dia, los Auxiliares REAS de cada piso recolectan los residuos liquidos
peligrosos de las zonas generadoras para trasvasijarlos en bidones de 20 litros
ubicados en la repisa para residuos liquidos de la Sala Transitoria.

Una vez que los bidones de residuos alcancen 60% de su capacidad, el Encargado del
Plan de Manejo de Residuo o a quien delegue, informa a los Auxiliares REAS para
hacer retiro de los residuos y disponerlo dentro de no mas de 5 dias habiles en la “Sala
de Almacenamiento General de Residuos”.

El Proyecto cuenta con una “Sala de Almacenamiento General de Residuos” que
actualmente estd en funcionamiento y cumple con todas las autorizaciones necesarias.
Esta bodega presta servicio a todo el Campus Universidad de los Andes (Universidad
y Clinica). Cuenta con su Resolucion Sanitaria vigente (Resolucion Exenta N°34981,
del 19 de junio de 2012), que permite almacenar residuos especiales, peligrosos y no
peligroso. Este Proyecto considera la ampliacion de la capacidad de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos y especiales generados por la ampliacion de la clinica
U. Los Andes, que corresponden a 12,341 kg/dia de residuos peligrosos, lo que
significara un aumento en la frecuencia de retiro de estos residuos.

Los residuos peligrosos (RESPEL) generados en la fase de operacion del Proyecto
seran retirados por la empresa “Sociedad de Inversiones Inmobiliaria y de Servicios
del Pilar Limitada”, los que cuentan con las Autorizaciones Sanitarias y
documentacion requerida para este tipo de transporte.

Mas antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA, Tabla 30 de la Adenda y en el Anexo
5.2 de la Adenda Complementaria (contenidos técnicos del PAS 142).

Referencia al ICE | Capitulo 4.7 del ICE.

para mayores
detalles sobre esta
fase.

4.5 FASE DE CIERRE

El Proyecto no considera fase de cierre, dado que su duracion sera indefinida. Mas antecedentes en el punto
A.8 de la DIA y Capitulo 4.8 del ICE.

4.6. CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.6.1 FASE DE CONSTRUCCION

Fecha estimada de inicio Etapa constructiva 1 (Edificio Norte, Ampliacion clinica y Laboratorio
2): Septiembre 2025

Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3): Diciembre 2028

Parte, obra o accion que | Instalacion de faenas (tres IF de la Etapa constructiva 1)
establece el inicio

Fecha estimada de término Etapa constructiva 2 (Laboratorio 3): Diciembre 2029

Parte, obra o accion que Entrega final
establece el término

4.6.2. FASE DE OPERACION

Fecha estimada de inicio Abril 2027

Parte, obra o accion que | Entrega Final Edificio Norte (Etapa constructiva 1)
establece el inicio

Fecha estimada de término Enero 2030

Parte, obra o .acci(')n que€ | Entrega Final Edificio Laboratorio 3 (Etapa constructiva 2)
establece el término

4.6.3. FASE DE CIERRE

Fecha estimada de inicio | El Proyecto no contempla fase de Cierre.
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5°. Que, durante el proceso de evaluacion se han presentado antecedentes que justifican la inexistencia de los
siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y CALIDAD DE
EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Impacto Ambiental No Significativo 1

Impacto ambiental Aumento de las emisiones atmosféricas. Transito vehicular.
Parte, obra o accion que lo genera Actividades de la construccion y operacion del Proyecto
Fase en que se presenta Construccion y Operacion

Impacto Ambiental No Significativo 2

Impacto ambiental Aumento en los niveles de Ruido y vibraciones.

Parte, obra o accion que lo genera Actividades de la construccion.
b

Fase en que se presenta Construccion.

Referencia al ICE para mayores detalles | Capitulo 5.1 del ICE.
sobre este impacto especifico Capitulo 6.1 del ICE.

El Proyecto se ubica en la comuna de Las Condes. La ocupacion del territorio en el area de influencia es,
principalmente, residencial y de servicios ligados al rubro comercial.

Como poblacion cercana al Proyecto se identifican receptores sensibles correspondientes a viviendas de 1 a
2 pisos, clinicas y oficinas. Detalles en el Anexo 2.3 de la Adenda Complementaria, Modelo de Aire.

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no genera o presenta efectos adversos
significativos sobre el riesgo para la salud de la poblacion, debido a la cantidad y calidad de efluentes,
emisiones y residuos en consideracion a lo dispuesto en el articulo 5 del RSEIA:

Emisiones atmosféricas:

El Proyecto, durante las fases de construccion y operacion, generard emisiones de material particulado y de
gases.

Las actividades que generaran dichas emisiones durante la fase de construccion seran fundamentalmente
aquellas propias de la construccién, como movimientos de tierra, desmantelamiento de estructuras,
compactacion y nivelacion de terreno, carga y descarga de materiales, transito de vehiculos y por la
utilizacion de maquinarias y equipos, como el grupo electrogeno de emergencia. En tanto, durante la fase de
operacion, las principales fuentes de emisiones, sera las emisiones de material particulado de resuspension
MP10, MP2,5 y gases de combustion, producto del transito de vehiculos y la combustion de grupos
electrogenos.

Del analisis realizado en base a lo dispuesto en el D.S. N° 31/2016 del MMA, se establece que el Proyecto
cumple con la normativa ambiental sefialada durante la fase de construccion y operacion del Proyecto. Al
respecto, de acuerdo con lo informado en la Tabla 161 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria, el
Proyecto sobrepasara los limites del PPDA (Plan de Prevencién y Descontaminacion de la Region
Metropolitana de Santiago) para MP10 equivalente durante la fase de construccion (ambas etapas
constructivas) y durante toda la fase de operacion, debiendo compensar sus emisiones.

Para ello, el Proyecto presenta en el punto 10 del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria los lineamientos
preliminares del programa de compensacion de emisiones, en el cual se establece que deberd compensar el
120% de MP10¢q (mas antecedentes en el punto 11.2.3 del ICE, Condiciones MMA).

No obstante lo anterior, el Titular declara que en la fase de construccion empleara diversas medidas de
abatimiento y control de emisiones, las cuales se encuentran en la actualizacion del Estudio de Emisiones
Atmosféricas del Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria y en la Tabla 9.1.2 del presente ICE.

A fin de descartar un impacto por estas emisiones, el Titular ha realizado una Modelacion de dispersion de
contaminantes, la cual se presenta en el Anexo 2.3 de la Adenda Complementaria. Para la modelacion se
utiliz6 el periodo Afo 1 de la Etapa Constructiva 1 de la fase de construccion del Proyecto (27 meses de
duracion), pues es el periodo donde se genera la mayor emision segun los resultados presentados en el Estudio
de Emisiones Atmosféricas (Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria). Ademads, se identificaron 18
receptores sensibles (del estudio de la componente ruido) y la estacion de calidad del aire més cercana que es
Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion de las normas
primarias de calidad del aire. Los receptores identificados pueden observarse en la Tabla 13 y Figura 27 del
Anexo 2.3 de la Adenda Complementaria. Los resultados de la modelacion en los receptores se muestran en
el punto 3.10 del citado anexo e indican que, para todos los receptores, se cumple con los criterios de
significancia presentados en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en
Zonas Saturadas por Material Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5
(2023)”.
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Adicionalmente, con el objetivo de aislar las obras de construccion de la ampliacion de la clinica, para que
las personas no se expongan a caidas de materiales y emisiones atmosférica, el Titular propone el CAV
“Cierre de Jardines y Patio en sector de Ampliacion Clinica”, el cual establece que se dispondra de un cierre
perimetral en el jardin y patio trasero de la clinica existente, a fin de restringir el paso de peatones a dicha
area. Mas antecedentes en la Tabla 11.1.13 del ICE.

Emisiones sonoras (ruido)

Las principales fuentes de ruido en fase de construccion del Proyecto, de acuerdo con lo indicado en el punto
5.2 del Anexo 3.2 de la Adenda, y al cronograma del Proyecto, corresponden al ruido de la operacion actual
del proyecto y al ruido generado en la fase de construccion de las nuevas edificaciones, que serd dado, en
ambos casos, por la utilizacién de equipos, maquinarias, flujo vehicular.

La cantidad de receptores considerados fueron 16, de acuerdo con la Tabla 6 y Figuras 9 y 10 del Anexo 3.2
de la Adenda. De estos, 13 receptores son externos al predio y 3 receptores son internos. Entre los receptores
identificados se encuentran principalmente viviendas (7 receptores), estacionamientos externos de clinica y
centro educacion (2 receptores), el Parque natural La Plaza (1 receptor), y oficinas y sectores internos de la
universidad (4 receptores), los cuales se encuentran emplazados Zonas Il y III del D.S. N°38/11 del MMA.
De acuerdo con los resultados de la modelacion realizada, presentada en la Tabla 42 del punto 8.1.2 del Anexo
3.2 de la Adenda, la que fue realizada bajo el peor escenario contempld la modelacion considerando la
construccion simultanea de todas las obras (Edificio Clinica, Edificio Norte y Edificios de Laboratorios 2 y
3); y considero el frente de trabajo a nivel de suelo operando en conjunto con el frente en altura, se determind
que el Proyecto en fase de construccion cumple con los limites maximos permisibles del D.S. N°38/2011 del
MMA en todos los receptores y para todos los escenarios de modelacion, considerando las medidas de control
indicadas en el punto 9.1.8 del ICE, se determina que le Proyecto en fase de construccion cumple con los
limites maximos permisibles del D.S. N°38/2011 del MMA.

En tanto, las principales fuentes de ruido en fase de operacion del Proyecto, de acuerdo con lo indicado en el
punto 5.2.2 del Anexo 3.2 de la Adenda (Estudio de ruido y vibraciones), estarian asociadas a la operacion
de tres (3) equipos de clima para las nuevas instalaciones de Laboratorios (2 y 3), los que se ubicaran en la
techumbre del laboratorio 1, y, por flujo vehicular (ruido generado por el transito de vehiculos).

De acuerdo con los resultados de la modelacion, expuestos en la Tabla 34 del informe de ruido, Anexo 3.2 de
la Adenda, se determina que el Proyecto en fase de operacion y sin medidas de control, cumple con el D.S.
N°38/2011 del MMA.

Mas antecedentes en Anexo 3.2 de la Adenda, Estudio de ruido y vibraciones.

Residuos liquidos domésticos:

Los residuos liquidos generados durante la fase de construccion consistiran principalmente en residuos de
tipo domiciliario asociados al manejo de los servicios higiénicos para los trabajadores. Durante el periodo de
conexion a la red de alcantarillado se dispondran de bafios quimicos portatiles, el nimero de bafios quimicos
a instalar durante el periodo sin conexion se encuentra sujeto en base a lo estipulado en el articulo 24 del
(D.S. N°594/99, del MINSAL. El retiro de los residuos de los bafios quimicos se hara con frecuencia semanal
a través de terceros autorizados por la SEREMI de Salud, quienes dispondran de los residuos en lugares aptos
para este tipo de residuos. Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.2 de la DIA y la Tabla 31 de la respuesta
1.27 de la Adenda.

En tanto, los residuos liquidos domésticos generados en la fase de operacion consistiran principalmente en
residuos de tipo domiciliario, especificamente aguas servidas provenientes de servicios higiénicos, camarines,
cafeterias, etc., los que seran descargados a la red de alcantarillado, dado que el Proyecto cuenta con
factibilidad sanitaria con la empresa Aguas Cordillera, de acuerdo con los Certificados de factibilidad
disponibles en el Anexo 2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda. Se estima que los residuos liquidos
generados en esta fase seran de aproximadamente 344 m3/dia.

Mas antecedentes en el punto A.7.7.2 de la DIA y respuesta 1.11 de la Adenda Complementaria.

Residuos liquidos industriales

Sistema de Lavado de ruedas:

Para el lavado de neumaticos consistira en un pavimento impermeabilizado con pendientes, que encauce de
manera gravitacional los efluentes a una camara decantadora. Dicha cdmara contara con capacidad suficiente
para evitar derrames, cuyos residuos seran retirados por contratistas autorizados por la SEREMI de Salud y
dispuestos en lugares aptos para este tipo de residuos. Se mantendra un registro en obra a través del cual se
acredite su disposicion final. Se estima una generacion de 2,145 m?/dia, considerando 15 litros por camion,
con frecuencia diaria promedio de 143 camiones/dia durante la fase de mayor actividad (Etapa Constructiva

1.

Sistema de Lavado de canoas:

Este sistema consistira en una zona de 12x5 m la que contara con pavimento impermeabilizado (Radier de
hormigoén sellado) con pendiente minima de 2%, el cual encauzara el agua a una camara recolectora con rejilla
decantadora, la que estarda conectada con una piscina decantadora de acumulacion de hormigon
impermeabilizado, permitiendo la acumulacién y decantacion de 2,25 m? de agua en total. La frecuencia de
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retiro sera de aproximadamente 4 dias y sera realizada por contratistas autorizados por la SEREMI de Salud,
para ser posteriormente dispuestos en lugares aptos para este tipo de residuos. Se estima una generacion (por
lavado de canoas y herramientas) de 0,37 m3/dia, considerando 10 litros por camién, con frecuencia diaria
promedio de 28 camiones/dia en fase de mayor actividad y (Etapa constructiva 1).

Mas antecedentes en el punto A.6.6.2.1 de la DIA y Tabla 31 de la respuesta 1.27 de la Adenda.

Vibraciones

El Informe de estimacion de ruido y vibraciones actualizado se presenta en Anexo 3.2 de la Adenda.

Se consideraron 16 receptores de vibraciones, de acuerdo con la Tabla 6 y Figuras 9 y 10 del Anexo 3.2 de
la Adenda. De estos, 13 receptores son externos al predio y 3 receptores son internos.

Para las estimaciones de vibraciones se utiliza referencialmente el criterio establecido en el documento
“Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la Federal Transit Administration (FTA), la cual
establece valores para la evaluacion de molestia generada por vibraciones a partir del Nivel de Velocidad de
vibracion (Lv).

De acuerdo con los resultados obtenidos al modelar los distintos escenarios con el “criterio de condicion mas
desfavorable” y considerando las areas de restriccion en fase de construccion (punto 7.2 del Anexo 3.2 de la
Adenda), tanto las Velocidades Peak de Particulas (PPV) como los Niveles de Vibracion (Lv) cumplen con
los criterios de evaluacion de referencia proviene del documento “Transit Noise and Vibration Impact
Assessment” de la Federal Transit Administration (FTA) de los Estados Unidos.

Con relacion a la fase de operacion del Proyecto, dada las caracteristicas y tipologia del Proyecto, no se
consideran fuentes significativas de vibracion en esta fase.

Mas antecedentes en el punto 5.3.3 del Anexo 3.2 de la Adenda.

Residuos solidos Fase de construccion

e Residuos sélidos domiciliarios

Durante la fase de construcciéon se generaran Residuos Soélidos Domiciliarios (RSD) por parte de los
trabajadores de la obra. Para el almacenamiento temporal de residuos se dispondran al menos 7 contenedores
con ruedas y de tapa articulada en cada instalacion de faenas (Edificios Norte, Ampliacién clinica y
Laboratorios 2 y 3), cada uno con una capacidad de 360 litros, reforzados en su interior por una bolsa de
plastico resistente. Los contenedores se distribuirdn uniformemente en los sectores de la obra y en las
instalaciones de faena, a fin de que los trabajadores dispongan los residuos en dichos contenedores.

Los residuos seran almacenados por un periodo maximo de tres dias, siendo retirados segun la frecuencia de
recoleccion de basuras del camion municipal para su posterior disposicion en lugar autorizado por la autoridad
sanitaria. Se implementara una gestion de sus residuos sobre la base de un manejo diferenciado entre los tipos
de residuos generados, los que son peligrosos de los que no lo son, privilegiando las alternativas de
prevencion, reutilizacion y reciclaje por sobre las alternativas como el tratamiento y/o la disposicion.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, respuesta 1.24 de la Adenda y Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria (PAS 140).

Ademas, a fin de recuperar la fraccion reciclable de residuos solidos generados en la obra, el Titular
implementara el CAV “Punto Limpio y capacitaciones en la fase de Construccion”, durante la fase de
construccion. Este estard dispuesto al interior de la instalacion de faenas, a fin de incentivar la valoracion de
residuos (Tabla 11.1.6 del ICE). Posteriormente, dichos residuos seran enviados a empresas valorizadoras
autorizadas.

e Residuos Industriales No Peligrosos

Excedentes de tierra: Se extraera y retirara la capa superficial del suelo natural constituido por terreno vegetal
(escarpe), en todas aquellas areas donde se construiran las obras del Proyecto. El material extraido sera
llevado a botaderos autorizados y s6lo la capa vegetal del escarpe sera reutilizada para el emparejamiento de
veredones y/o areas verdes, posterior autorizacion de la Inspeccion Técnica de Obras.

En relacion con el sector de disposicion final, deberd estar autorizado por el organismo del Estado con
competencias y con el fin de acreditar su cumplimiento, el Titular deberd mantener en el frente de trabajo un
registro de la cantidad retirada y las boletas y/o facturas del receptor final. Dicha informacién debera estar
disponible para consulta de los organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Escombros: Corresponden a residuos tales como resto de hormigén, despunte de madera, restos ceramica y
PVC, entre otros. En cuanto a su manejo, estos seran almacenados temporalmente en contendedores
debidamente identificados. El retiro se efectuara por empresas autorizadas por las entidades competentes,
para ser trasladado a un sitio autorizado por la SEREMI de Salud de la Region Metropolitana para la
disposicion de residuos de la construccion y escombros, manteniendo un registro (boleta, factura u otro
documento) en obra de dicho procedimiento.

Se considerarda que la disposicion de residuos en pozos de relleno solo permite residuos inertes de la
construccion, es decir, residuos que no experimenten transformaciones fisicoquimicas ni microbiolégicas,
que sea insoluble, incombustible, no reactivo y que no afectard a otros materiales existentes en el pozo. El
listado de los lugares autorizados aparece en www.asrm.cl.
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Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, Tabla 29 de la Adenda, Tablas 13 y 17 del Anexo 2.1 de la
Adenda Complementaria y Tabla 2 del Anexo 5.1 (PAS 140) de la Adenda Complementaria.

e Residuos peligrosos:

Durante la fase de construccion se generaran residuos s6lidos peligrosos que consistiran principalmente en:
tubos fluorescentes, envases de adhesivos, latas de aerosol, envases de pintura, etc. Estos residuos seran
acopiados y almacenados en Tambores de 220 litros con tapa y etiquetas, los que serdn dispuestos
temporalmente en una Bodega RESPEL ubicada en la instalacion de faena, la cual dard cumplimiento a lo
establecido en el D.S. N°148/2003 del MINSAL. Se considera una bodega RESPEL en cada instalacion de
faenas (cuatro IF total).

El retiro de los residuos peligrosos se efectuara en un periodo no mayor a 3 meses y se mantendra en obra los
correspondientes registros de los sitios de disposicion final autorizados.

El Titular sefiala que se asegurara que la empresa que preste el servicio de transporte y tratamiento cuente
con las autorizaciones sanitarias correspondientes y cumpla con las disposiciones generales del D.S. N°
148/2003 del MINSAL referido al Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos. Los residuos
seran derivados a un lugar de disposicion final autorizado por la Autoridad Sanitaria, detallindose en el
registro creado por el Titular, el cual dara cuenta de las cantidades mensuales generadas que son enviadas a
destino autorizado, conforme al “Listado Destinatarios Autorizados de Residuos Peligrosos” publicado en la
pagina de la SEREMI de Salud RMS, lo anterior al objeto de acreditar el cumplimiento de la normativa
vigente aplicable a esta materia. Una vez concluida la fase de construccion debera remitir dicho registro, con
su respectiva documentacion de respaldo (boleta, factura, guia de despacho, certificado de destinatario, etc.),
a la Superintendencia del Medio Ambiente, SEREMI del Medio Ambiente RMS, SEREMI de Salud RMS y
los organismos competentes.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.2 de la DIA y Anexo 5.2 de la Adenda (PAS 142).

FASE DE OPERACION

e Residuos s6lidos domiciliarios (RSD):

En cuanto a la fase de operacion, se generaran RSD provenientes de los usuarios de la universidad y la clinica.
Los RSD seran dispuestos en bolsas negras dentro de basureros ubicados en las distintas zonas de generacion
y seran retirados por Auxiliares REAS, para depositarlos en los contenedores ubicados en las “Zonas de
almacenamiento transitorio de residuos”. Las salas de Almacenamiento Transitorio estaran con 2
contenedores de 660 L, uno para carton y papel (Color gris) y otro para residuos asimilables a domiciliario
(Color verde).

Mas antecedentes en la respuesta 1.24 de la Adenda y en la Tabla 8 del Anexo 5.1 (PAS 140) de la Adenda
Complementaria.

e Residuos peligrosos (RESPEL) :

En tanto, durante la fase de operacion se generaran residuos peligrosos sélo por la ampliacion de la clinica y
consistiran principalmente en residuos peligrosos liquidos y solidos, de materiales impregnados y/o envases
de productos de sustancias toxicas, inflamables y en algunos casos corrosiva, tales como Alcohol, formalina,
metanol, reactivos de laboratorio, bateria Ni/Cd, farmacos, Reactivos solidos, toner, cal y citotoxicos.

En la Tabla 128 de la DIA, se muestran los tipos y cantidades maximas de residuos peligrosos generados por
la ampliacion de la clinica.

La segregacion de los residuos es realizada por el personal interno de la Clinica, quienes depositan los
residuos en los recipientes del color correspondiente y disponibles en cada zona de generacioén, para
posteriormente ser acopiados en los contenedores de la zona de almacenamiento transitoria de residuos o
retirados por Auxiliares REAS. Una vez al dia, los Auxiliares REAS de cada piso recolectan los residuos
liquidos peligrosos de las zonas generadoras para trasvasijarlos en bidones de 20 litros ubicados en la repisa
para residuos liquidos de la Sala Transitoria.

Una vez que los bidones de residuos alcancen 60% de su capacidad, el Encargado del Plan de Manejo de
Residuo o a quien delegue, informa a los Auxiliares REAS para hacer retiro de los residuos y disponerlo
dentro de no mas de 5 dias hébiles en la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”.

Los RESPEL generados en la fase de operacion del Proyecto seran retirados por la empresa “Sociedad de
Inversiones Inmobiliaria y de Servicios del Pilar Limitada”, los que cuentan con las Autorizaciones Sanitarias
y documentacion requerida para este tipo de transporte.

Mas antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA, Tabla 30 de la Adenda y en el Anexo 5.2 de la Adenda
Complementaria (contenidos técnicos del PAS 142).

o Residuos Especiales: Los residuos especiales durante la fase de operacién se generaran sélo en la
ampliacion de la clinica y consistiran principalmente en residuos hospitalarios, del tipo cortopunzantes,
tales como: agujas de sutura, agujas hipodérmicas, trocares de puncion, hoja de bisturi, cristaleria rota y
otros materiales cortopunzantes. Estos residuos seran almacenados transitoriamente en cajas plasticas de
color amarillo. Las cajas, para desecharse, deberan contener los elementos hasta la medida indicada (3/4
de su capacidad) y no menor o mayor a esto. Posteriormente seran selladas y dispuestas temporalmente
en una repisa ubicada en las “Zona de almacenamiento transitorio de residuos”, ubicadas en cada piso de
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la clinica, para luego ser llevados a la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”, la que estd en
funcionamiento y cuenta con la autorizacion para el manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud
(REAS) y residuos no peligrosos.

e Residuos Patolégicos — Especiales: Los residuos especiales patologicos durante la fase de operacion se
generaran so6lo en la ampliacion de la clinica y consistiran principalmente en residuos hospitalarios, del
tipo piezas anatdmicas, grandes codgulos, placentas y todo resto biologico o tejido desechado. Se estima
una generacion de 1,06 kg/dia de Residuos Patologicos, los cuales seran contenidos en bolsas negras o
transparentes, totalmente cerradas y libres de derrames. Cuando las bolsas de residuos especiales se
completen con 3/4 de su capacidad, la bolsa se debe cerrar y sellar para el posterior retiro. Los
contenedores de residuos especiales, siempre se deben mantener en las areas designadas denominadas
“zonas de almacenamiento transitorio de residuos”, para luego ser almacenadas en el refrigerador
exclusivo para este tipo de residuos. Una vez recolectados estos residuos se disponen en bolsas amarillas.

e Residuos de sangre y productos hemoderivados: Los residuos especiales hemoderivados durante la fase
de operacion se generaran solo en la ampliacion de la clinica y consistiran principalmente en residuos de
sangre. Estos seran contenidos en una bolsa amarilla correctamente identificadas de acuerdo con el rotulo
impreso en la bolsa, y dentro de los contenedores amarillos. Cuando las bolsas de residuos especiales se
completen con 3/4 de su capacidad, la bolsa o caja se debe cerrar y sellar para el posterior retiro. Los
contenedores de residuos especiales, siempre se deben mantener en las areas designadas denominadas
“Zona de almacenamiento transitorio de residuos”, ubicadas en cada piso de la clinica, para luego ser
llevados a la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”, la que esta en funcionamiento y cuenta
con la autorizacion para el manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud (REAS) y residuos no
peligrosos.

Los residuos especiales generados seran aproximadamente 45,91 kg/dia, lo que implica que al mes se
generaran mas de 1077 kg de estos residuos, por lo cual el establecimiento sobrepasa el tope de 1000 kg/mes
de residuos especiales indicado en el D.S. 6/2009 del MINSAL, por lo que la Clinica esta obligado a presentar
un plan de manejos de residuos ante la autoridad sanitaria correspondiente.

Los residuos especiales (REAS) generados en la fase de operacion del Proyecto seran retirados por la empresa
“Sociedad de Inversiones Inmobiliaria y de Servicios del Pilar Limitada”, los que cuentan con las

Autorizaciones Sanitarias y documentacion requerida para este tipo de transporte.

Mas antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA y Tabla 29 de la Adenda.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 5° del Decreto Supremo N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.

5.2. EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA Y AIRE

Impacto ambiental no significativo Corta de 275 individuos aislados de flora en un area de
proteccion (PAS 153).

Parte, obra o accion que lo genera Emplazamiento de nuevas edificaciones (clinica y
universidad).

Fase en que se presenta Construccion

Impacto ambiental no significativo Intervencion de la quebrada Codos Norte para la construccion
de un badén de mamposteria, para la circulacion de vehiculos
(PAS 156).

Parte, obra o accion que lo genera Obra OA-1: Badén en quebrada Codos Norte.

Fase en que se presenta Construccion.

Referencia al ICE para mayores detalles | Capitulo 5.3 del ICE.

sobre este impacto especifico Capitulo 6.2 del ICE.

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no genera o presenta efectos adversos
significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire,
en consideracion a lo dispuesto en el articulo 6 del RSEIA:

En cuanto a la pérdida de suelo o de su capacidad para sustentar biodiversidad por degradacion, erosion,
impermeabilizacidn, compactacion o presencia de contaminantes, se seflala lo siguiente:

El desarrollo del Proyecto no genera una pérdida de suelo o su capacidad para sustentar biodiversidad debido
a que el sector en el cual se localiza corresponde a una zona urbana intervenida donde actualmente opera la
Clinica y Universidad de Los Andes, lo cual ha sido respaldado en el Anexo 6 de la DIA (Fotografias Actuales
del Sector).
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En tanto, en el Informe de Mecanica de Suelos presentado en el Anexo 4.1 de la DIA (parte 4.1.1,4.1.2,4.1.3
y 4.1.4 del citado anexo, para los cuatro sectores a intervenir en el predio), se indica que, mediante la ejecucion
de calicatas de entre 4 y 15 metros de profundidad (variable a cada uno de los 4 sectores), el Proyecto se
emplaza en suelos de matriz “UNIDAD Ul : Relleno compuesto por suelo fino de plasticidad media, humedad
alta y color café” y “UNIDAD U2: Estrato principalmente gravoso y areno limoso y con bolones de origen
aluvial en matriz arcillosa a arenosa, humedad baja y color café”.

Por otra parte, a fin de prevenir la contaminacion del componente suelo, se adoptaran medidas preventivas
durante la fase de construccion y operacion, con relacion al manejo de los residuos sélidos y liquidos
generados en ambas fases y las sustancias peligrosas a utilizar durante la fase de construccion del Proyecto,
disponiendo de zonas de almacenamiento acondicionadas y debidamente autorizadas por la SEREMI de Salud
RM. Mas antecedentes en los puntos 4.6.4, 4.6.5, 4.7.4 y 4.7.5 del presente ICE.

En cuanto a la superficie con plantas, algas, hongos, animales silvestres y biota intervenida, explotada,
alterada o manejada y el impacto generado en dicha superficie. Para la evaluacidon del impacto se debera
considerar la diversidad bioldgica, asi como la presencia y abundancia de especies silvestres en estado de
conservacion o la existencia de un plan de recuperacion, conservacion y gestion de dichas especies, de
conformidad a lo sefialado en el articulo 37 de la Ley 19.300, se sefiala lo siguiente:

Tal como se ha mencionado, el Proyecto se inserta dentro de una matriz urbana de la comuna de Las Condes,
en la que actualmente opera la Clinica y Universidad de Los Andes. Sin perjuicio de lo anterior, el Titular
presenta una caracterizacion del area de influencia para el medio bidtico, que incluye los componentes de
flora y fauna, los cuales desarrolla en los puntos B.1.2.1 y B.1.2.2 de la DIA.

Al respecto, en relacion con la componente flora y vegetacion, en el punto B.1.2.1 de la DIA se informa
actualmente el area del Proyecto se encuentra intervenido por obras previas en las cuales se localizan
principalmente estacionamientos, edificaciones y un jardin en el sector del Edificio Clinica. La flora fue
identificada mediante una campafa de terreno realizada el dia 25 de enero de 2024 y corresponde a 17
especies, de ellas el 23,5% (4) corresponden a especies nativas, el 11,8% (2) corresponden a especies
endémicas mientras que el 64,7% a especies Introducidas. Dentro de las especies lefiosas existente, se pueden
encontrar Vachellia caven, Maytenus boaria, Quillaja saponaria, entre otros. Los antecedentes sobre las
especies registradas se encuentran en la Tabla 143 de la DIA. Si bien estas especies no se encuentran
conformando bosque, se localizan en area declarada de Proteccion. Dado lo anterior, el Titular presenta los
antecedentes del PAS 153 Solicitud de "Autorizacion de Corta de Arboles y/o Arbustos Aislados Ubicados
en Areas Declaradas de Proteccion” para la extraccion de estas especies lefiosas. Mas antecedentes del PAS
153 pueden observarse en la Tabla 10.1.3 del ICE.

Adicionalmente, es importante destacar que ninguna de las especies registradas se encuentra en alguna
categoria de conservacion y que no existen formaciones Xerofiticas, sujetas a Plan de Trabajo para Cortar,
Descepar y/o Intervenir Formaciones Xerofiticas ni bosque nativo sujeto a Permiso de Corta de Bosque
Nativo.

En tanto, con relacion a la fauna presente (punto B.1.2.2 de la DIA), el Area de Influencia correspondio al
terreno donde se localizara el Proyecto, el cual se encuentra actualmente altamente intervenido por obras
previas en las cuales se encuentra en funcionamiento estacionamientos, edificaciones y un area de jardin. En
¢l no se encuentran cursos de agua ni ambientes himedos que puedan ser habitats aptos para el desarrollo de
anfibios.

Para la identificacion de las especies de fauna, el Titular ejecutd una campana de terreno el dia 25 de enero
de 2024 y consistio en 5 puntos de observacion, distribuidos en las zonas donde se emplazaran las obras del
Proyecto. Al respecto, de acuerdo con los resultados de la Tabla 148 de la DIA, se identificaron 9 especies,
todas aves de origen nativo (6 especies) e introducido (3 especies), las cuales son consideradas de alta
movilidad. Ademas, no se registraron endemismos ni especies de baja movilidad en el Area de Influencia del
Proyecto.

En conclusion, de acuerdo con lo indicado por el Titular, es posible determinar que el Proyecto no afectara
significativamente la flora y fauna silvestre en alguna categoria de proteccion oficial en el area de influencia.

Para mayores antecedentes de la Caracterizacion de flora y fauna en el Proyecto, ver punto B.1.2 de la DIA.

En cuanto a la magnitud y duracion del impacto del proyecto o actividad sobre el suelo, agua o aire en relacion
con la condicién de linea de base, se sefala lo siguiente:

Suelo
El area del Proyecto se inserta dentro de una matriz urbana altamente intervenida, lo cual ha sido respaldado
en el Anexo 6 de la DIA (Fotografias Actuales del Sector).

Recurso hidrico

El abastecimiento de agua potable durante la fase de construccion y operacion se realizara mediante la
conexion a la red existente perteneciente a la empresa sanitaria Aguas Andinas. Para ello, el Proyecto presenta
los siguientes certificados (disponibles en el Anexo 2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda):

- 38

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
§is  https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

Certificado de Factibilidad N°000512 de fecha 17 de mayo de 2016 (Ed. Mecano)
Certificado de Factibilidad N°001623 de fecha 26 de diciembre de 2023 (Edificio Norte)
Certificado de Factibilidad N°000116 de fecha 22 de enero de 2024 (Ampliacion clinica)
Certificado de Factibilidad N°001689 de fecha 22 de noviembre de 2024 (Laboratorio)

Estos certificados acreditan factibilidad para un consumo medio diario de 674 m?/dia. Dado lo anterior, el
Proyecto no considera la extraccion de agua superficial ni subterranea.

Con relacién a los recursos hidricos subterraneos, el area del Proyecto se encuentra ubicada al interior del
sistema hidrogeoldgico de aprovechamiento comin (SHAC) o acuifero denominado Santiago Central,
localizado al norte del acuifero Pirque, coincidente con la cuenca del rio Mapocho. Para determinar la
profundidad de la napa subterranea en el area de Proyecto y comprobar si existe interaccion con las obras
proyectadas, se identificaron 2 pozos dentro del area de Proyecto, los cuales poseen derechos de
aprovechamiento de aguas legalmente constituidos y por lo tanto, su informacion técnica esta validada por la
DGA, cuya ubicacion, cota de terreno y nivel estatico. De acuerdo con esto, se establecio que la profundidad
del nivel estatico al interior del area de Proyecto es de 73,89 m aproximadamente y el sello de fundacion de
las edificaciones es de aproximadamente 10 metros (Tabla 88 y 89 de la Adenda, quedando una diferencia
entre el sello de fundacion y el nivel estatico del acuifero en el area de Proyecto es de al menos 63,06 m en
su peor condicion, por lo cual las obras, partes y acciones del Proyecto no se generard ninguna interaccion
con la napa freatico y por lo tanto, no se generan impactos ambientales a los recursos hidricos subterraneos.
Ademas, de acuerdo con el Estudio de Mecanica de Suelo, adjunto en el Anexo 4.1 de la DIA, no se registrd
en el sector de emplazamiento del Proyecto presencia de napa, siendo la profundidad méxima de sondaje 15
m, por tanto, éstos no se veran afectados en su calidad ni cantidad, pues el Proyecto no contempla la
intervencion en ellos.

Mas antecedentes en el punto B.1.1.4 de la DIA y respuesta 4.3 de la Adenda.

Emisiones atmosféricas

Considerando el célculo de emisiones realizado para la fase de construccion y operacion del Proyecto, y de
acuerdo con lo dispuesto en el D.S. N° 31/2016 del MMA, se establece que el Proyecto cumple con la
normativa ambiental antes sefialada para la fase de operacion y parte de la fase de construccion. Esto, pues el
Proyecto sobrepasara los limites establecidos en el PPDA para MP10 equivalente durante la fase de
construccion (ambas etapas constructivas) y durante toda la fase de operacion (declarada indefinida), por lo
tanto, de acuerdo con lo indicado en los literales del articulo 64 del PPDA (Plan de Prevencion y
Descontaminacion de la Region Metropolitana de Santiago), el Proyecto debera compensar sus emisiones.
Mas antecedentes en el Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria.

Sobre la superacion de los valores de las concentraciones establecidos en las normas secundarias de calidad
ambiental vigentes

Conforme al ambito de aplicacion de las NSCA, es posible afirmar que la construccion y operacion del
Proyecto no afecta a recursos protegidos por ellas. Mas antecedentes en la Tabla 165 del punto B.9.1 de la
DIA.

Sobre el nivel de ruido de fondo representativo y caracteristico del entorno donde se concentre fauna nativa
En el Anexo 3.2 de la Adenda, se puede encontrar el Estudio de Ruido y Vibraciones que incluye “Criterio
de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de impactos por ruido sobre fauna nativa” (SEA, 2023). Para
determinar el Area de Influencia de Fauna Nativa, se estima la distancia hasta la cual los potenciales niveles
de ruido, asociados a la ejecucion del Proyecto, descienden a 40 dB(A), que corresponde al menor nivel de
ruido de fondo medido. Segun lo indicado en la guia “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Evaluacion de
impactos por ruido sobre fauna nativa”, para la evaluacion de fauna los receptores considerados estan
asociados a habitats relevantes para la alimentacion, reproduccion y/o nidificacion. De acuerdo con lo
indicado en la Tabla 8 del citado anexo, el Proyecto se encuentra a 127 metros de distancia al Parque Plaza
Sur, en donde habitan Aves, Reptiles y Mamiferos.

De acuerdo con los resultados presentados en la Tabla 32 y Figuras 36 y 37 del Anexo 3.2 de la Adenda, se
observa que los niveles de ruido estimados sobre los habitats de fauna identificados no superan los umbrales
de afectacion conductual para la fauna nativa.

Mas antecedentes en el Anexo 3.2 de la Adenda.

Del impacto generado por la utilizaciéon y/o manejo de productos quimicos, residuos, asi como cualesquiera
otras sustancias que puedan afectar los recursos naturales renovables, se sefiala lo siguiente:

FASE DE CONSTRUCCION

Residuos sélidos domiciliarios: Durante la fase de construccion se generaran Residuos Solidos Domiciliarios
(RSD) por parte de los trabajadores de la obra. Para el almacenamiento temporal de residuos se dispondran
al menos 7 contenedores con ruedas y de tapa articulada en cada instalacion de faenas (Edificios Norte,
Ampliacion clinica y Laboratorios 2 y 3), cada uno con una capacidad de 360 litros, reforzados en su interior
por una bolsa de plastico resistente. Los contenedores se distribuirdn uniformemente en los sectores de la
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obra y en las instalaciones de faena, a fin de que los trabajadores dispongan los residuos en dichos
contenedores.

Los residuos seran almacenados por un periodo maximo de tres dias, siendo retirados segun la frecuencia de
recoleccion de basuras del camion municipal para su posterior disposicion en lugar autorizado por la autoridad
sanitaria. Se implementara una gestion de sus residuos sobre la base de un manejo diferenciado entre los tipos
de residuos generados, los que son peligrosos de los que no lo son, privilegiando las alternativas de
prevencion, reutilizacion y reciclaje por sobre las alternativas como el tratamiento y/o la disposicion.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, respuesta 1.24 de la Adenda y Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria (PAS 140).

Ademas, a fin de recuperar la fraccion reciclable de residuos sélidos generados en la obra, el Titular
implementard el CAV “Punto Limpio y capacitaciones en la fase de Construccion”, durante la fase de
construccion. Este estard dispuesto al interior de la instalacion de faenas, a fin de incentivar la valoracion de
residuos (Tabla 11.1.6 del ICE). Posteriormente, dichos residuos seran enviados a empresas valorizadoras
autorizadas.

Excedentes de tierra: Se extraera y retirara la capa superficial del suelo natural constituido por terreno vegetal
(escarpe), en todas aquellas areas donde se construiran las obras del Proyecto. El material extraido sera
llevado a botaderos autorizados y so6lo la capa vegetal del escarpe sera reutilizada para el emparejamiento de
veredones y/o areas verdes, posterior autorizacion de la Inspeccion Técnica de Obras.

En relacion con el sector de disposicion final, deberd estar autorizado por el organismo del Estado con
competencias y con el fin de acreditar su cumplimiento, el Titular deberd mantener en el frente de trabajo un
registro de la cantidad retirada y las boletas y/o facturas del receptor final. Dicha informacion debera estar
disponible para consulta de los organismos del Estado con competencias en fiscalizacion.

Escombros: Corresponden a residuos tales como resto de hormigoén, despunte de madera, restos ceramica y
PVC, entre otros. En cuanto a su manejo, estos serdn almacenados temporalmente en contendedores
debidamente identificados. El retiro se efectuara por empresas autorizadas por las entidades competentes,
para ser trasladado a un sitio autorizado por la SEREMI de Salud de la Region Metropolitana para la
disposicion de residuos de la construccion y escombros, manteniendo un registro (boleta, factura u otro
documento) en obra de dicho procedimiento.

Se considerard que la disposicion de residuos en pozos de relleno solo permite residuos inertes de la
construccion, es decir, residuos que no experimenten transformaciones fisicoquimicas ni microbioldgicas,
que sea insoluble, incombustible, no reactivo y que no afectara a otros materiales existentes en el pozo. El
listado de los lugares autorizados aparece en www.asrm.cl.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.1 de la DIA, Tabla 29 de la Adenda, Tablas 13 y 17 del Anexo 2.1 de la
Adenda Complementaria y Tabla 2 del Anexo 5.1 (PAS 140) de la Adenda Complementaria.

Residuos peligrosos:

Durante la fase de construccion se generaran residuos s6lidos peligrosos que consistiran principalmente en:
tubos fluorescentes, envases de adhesivos, latas de aerosol, envases de pintura, etc. Estos residuos seran
acopiados y almacenados en Tambores de 220 litros con tapa y etiquetas, los que seran dispuestos
temporalmente en una Bodega RESPEL ubicada en la instalacion de faena, la cual dard cumplimiento a lo
establecido en el D.S. N°148/2003 del MINSAL. Se considera una bodega RESPEL en cada instalacion de
faenas (cuatro IF total).

El retiro de los residuos peligrosos se efectuara en un periodo no mayor a 3 meses y se mantendra en obra los
correspondientes registros de los sitios de disposicion final autorizados.

El Titular sefiala que se asegurard que la empresa que preste el servicio de transporte y tratamiento cuente
con las autorizaciones sanitarias correspondientes y cumpla con las disposiciones generales del D.S. N°
148/2003 del MINSAL referido al Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos. Los residuos
seran derivados a un lugar de disposicion final autorizado por la Autoridad Sanitaria, detallandose en el
registro creado por el Titular, el cual dara cuenta de las cantidades mensuales generadas que son enviadas a
destino autorizado, conforme al “Listado Destinatarios Autorizados de Residuos Peligrosos” publicado en la
pagina de la SEREMI de Salud RMS, lo anterior al objeto de acreditar el cumplimiento de la normativa
vigente aplicable a esta materia. Una vez concluida la fase de construccion debera remitir dicho registro, con
su respectiva documentacion de respaldo (boleta, factura, guia de despacho, certificado de destinatario, etc.),
a la Superintendencia del Medio Ambiente, SEREMI del Medio Ambiente RMS, SEREMI de Salud RMS y
los organismos competentes.

Mas antecedentes en el punto A.6.7.2 de la DIA y Anexo 5.2 de la Adenda (PAS 142).

Sustancias peligrosas: Las sustancias peligrosas a manejar en la fase de construccion del Proyecto
corresponden principalmente a pinturas 6leo, barnices, anticorrosivos, aguarras, adhesivo de contacto, resinas
epoxicas, adhesivos ceramicos y de molduras, entre otros. Los tipos y cantidades de sustancias a manejar se
encuentran en la Tabla 54, 55, 56 y 57 del punto A.6.4.6 de la DIA.

Para el manejo es las sustancias peligrosas, se dispondra de una bodega de al interior de la instalacion de
faenas, la cual estara debidamente sefializada y acondicionada segun lo dispuesto por las autoridades
competentes.
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Las condiciones de almacenamiento de las sustancias peligrosas seran las correspondientes al tipo, cantidad
y tiempo de almacenamiento de éstas, en cumplimiento del D.S N°43/2015 del MINSAL y en ningtin caso la
cantidad almacenada superara las 3 toneladas. El transporte de estas sustancias sera realizado por servicios
autorizados por la SEREMI de Salud, y los residuos generados por el manejo de estas sustancias seran
almacenados en la bodega de residuos peligrosos.

Mas antecedentes en el punto A.6.4.6 de la DIA.

FASE DE OPERACION

Residuos sélidos domiciliarios: En cuanto a la fase de operacion, se generaran residuos sélidos domiciliarios
(RSD) provenientes de los usuarios de la universidad y la clinica. Los RDS seran dispuestos en bolsas negras
dentro de basureros ubicados en las distintas zonas de generacion y seran retirados por Auxiliares REAS,
para depositarlos en los contenedores ubicados en las “Zonas de almacenamiento transitorio de residuos”.
Las salas de Almacenamiento Transitorio estaran con 2 contenedores de 660 L, uno para carton y papel (Color
gris) y otro para residuos asimilables a domiciliario (Color verde).

Mas antecedentes en la respuesta 1.24 de la Adenda y en la Tabla 8 del Anexo 5.1 (PAS 140) de la Adenda
Complementaria.

Residuos peligrosos:

En tanto, durante la fase de operacion se generaran residuos peligros sélo por la ampliacion de la clinica y
consistiran principalmente en residuos peligrosos liquidos y solidos, de materiales impregnados y/o envases
de productos de sustancias toxicas, inflamables y en algunos casos corrosiva, tales como Alcohol, formalina,
metanol, reactivos de laboratorio, bateria Ni/Cd, farmacos, Reactivos solidos, toner, cal y citotoxicos.

En la Tabla 128 de la DIA, se muestran los tipos y cantidades maximas de residuos peligrosos generados por
la ampliacion de la clinica.

La segregacion de los residuos es realizada por el personal interno de la Clinica, quienes depositan los
residuos en los recipientes del color correspondiente y disponibles en cada zona de generacion, para
posteriormente ser acopiados en los contenedores de la zona de almacenamiento transitoria de residuos o
retirados por Auxiliares REAS. Una vez al dia los Auxiliares REAS de cada piso recolectan los residuos
liquidos peligrosos de las zonas generadoras para trasvasijarlos en bidones de 20 litros ubicados en la repisa
para residuos liquidos de la Sala Transitoria.

Una vez que los bidones de residuos alcancen 60% de su capacidad, el Encargado del Plan de Manejo de
Residuo o a quien delegue, informa a los Auxiliares REAS para hacer retiro de los residuos y disponerlo
dentro de no mas de 5 dias habiles en la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”.

Los residuos peligrosos (RESPEL) generados en la fase de operacion del Proyecto seran retirados por la
empresa “Sociedad de Inversiones Inmobiliaria y de Servicios del Pilar Limitada”, los que cuentan con las
Autorizaciones Sanitarias y documentacion requerida para este tipo de transporte.

Mas antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA, Tabla 30 de la Adenda y en el Anexo 5.2 de la Adenda
Complementaria (contenidos técnicos del PAS 142).

Residuos Especiales: Los residuos especiales durante la fase de operacion se generaran s6lo en la ampliacion
de la clinica y consistiran principalmente en residuos hospitalarios, del tipo cortopunzantes, tales como:
agujas de sutura, agujas hipodérmicas, trocares de puncion, hoja de bisturi, cristaleria rota y otros materiales
cortopunzantes. Estos residuos seran almacenados transitoriamente en cajas plasticas de color amarillo. Las
cajas, para desecharse, deberan contener los elementos hasta la medida indicada (3/4 de su capacidad) y no
menor 0 mayor a esto. Posteriormente seran selladas y dispuestas temporalmente en una repisa ubicada en las
“Zona de almacenamiento transitorio de residuos”, ubicadas en cada piso de la clinica, para luego ser llevados
a la “Sala de Almacenamiento General de Residuos”, la que estd en funcionamiento y cuenta con la
autorizacion para el manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud (REAS) y residuos no peligrosos.

Residuos Patologicos — Especiales: Los residuos especiales patologicos durante la fase de operacion se
generaran so6lo en la ampliacion de la clinica y consistiran principalmente en residuos hospitalarios, del tipo
piezas anatomicas, grandes coagulos, placentas y todo resto biolégico o tejido desechado. Se estima una
generacion de 1,06 kg/dia de Residuos Patologicos, los cuales seran contenidos en bolsas negras o
transparentes, totalmente cerradas y libres de derrames. Cuando las bolsas de residuos especiales se
completen con 3/4 de su capacidad, la bolsa se debe cerrar y sellar para el posterior retiro. Los contenedores
de residuos especiales, siempre se deben mantener en las areas designadas denominadas “zonas de
almacenamiento transitorio de residuos”, para luego ser almacenadas en el refrigerador exclusivo para este
tipo de residuos. Una vez recolectados estos residuos se disponen en bolsas amarillas.

Residuos de sangre y productos hemoderivados: Los residuos especiales hemoderivados durante la fase de
operacion se generaran s6lo en la ampliacion de la clinica y consistiran principalmente en residuos de sangre.
Estos seran contenidos en una bolsa amarilla correctamente identificadas de acuerdo con el rotulo impreso en
la bolsa, y dentro de los contenedores amarillos. Cuando las bolsas de residuos especiales se completen con
3/4 de su capacidad, la bolsa o caja se debe cerrar y sellar para el posterior retiro. Los contenedores de residuos
especiales, siempre se deben mantener en las areas designadas denominadas “Zona de almacenamiento
transitorio de residuos”, ubicadas en cada piso de la clinica, para luego ser llevados a la “Sala de
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Almacenamiento General de Residuos”, la que esta en funcionamiento y cuenta con la autorizacion para el
manejo de Residuos Especiales de Atencion de Salud (REAS) y residuos no peligrosos.

Los residuos especiales generados seran aproximadamente 45,91 kg/dia, lo que implica que al mes se
generaran mas de 1077 kg de estos residuos, por lo cual el establecimiento sobrepasa el tope de 1000 kg/mes
de residuos especiales indicado en el D.S. 6/2009 del MINSAL, por lo que la Clinica esta obligado a presentar
un plan de manejos de residuos ante la autoridad sanitaria correspondiente.

Los residuos especiales (REAS) generados en la fase de operacion del Proyecto seran retirados por la empresa
“Sociedad de Inversiones Inmobiliaria y de Servicios del Pilar Limitada”, los que cuentan con las
Autorizaciones Sanitarias y documentacion requerida para este tipo de transporte.

Mas antecedentes en el punto A.7.8.1 de la DIA y Tabla 29 de la Adenda.

Sobre el impacto generado por el volumen o caudal de recursos hidricos a intervenir o explotar, se sefiala lo
siguiente:
El abastecimiento de agua potable durante la fase de construccion y operacion se realizara mediante la
conexion a la red existente perteneciente a la empresa sanitaria Aguas Andinas. Para ello, el Proyecto presenta
los siguientes certificados (disponibles en el Anexo 2.3 de la DIA y Anexo 1.2 de la Adenda):

e  Certificado de Factibilidad N°000512 de fecha 17 de mayo de 2016 (Ed. Mecano)

e Certificado de Factibilidad N°001623 de fecha 26 de diciembre de 2023 (Edificio Norte)

e  Certificado de Factibilidad N°000116 de fecha 22 de enero de 2024 (Ampliacion clinica)

e  Certificado de Factibilidad N°001689 de fecha 22 de noviembre de 2024 (Laboratorio).

Estos certificados acreditan factibilidad para un consumo medio diario de 674 m?. Dado lo anterior, el
Proyecto no considera la extraccion de agua superficial ni subterranea.

Con relacion a los recursos hidricos subterraneos, el area del Proyecto se encuentra ubicada al interior del
sistema hidrogeoldgico de aprovechamiento comin (SHAC) o acuifero denominado Santiago Central,
localizado al norte del acuifero Pirque, coincidente con la cuenca del rio Mapocho. Para determinar la
profundidad de la napa subterranea en el area de Proyecto y comprobar si existe interaccion con las obras
proyectadas, se identificaron 2 pozos dentro del area de Proyecto, los cuales poseen derechos de
aprovechamiento de aguas legalmente constituidos y por lo tanto, su informacion técnica esta validada por la
DGA, cuya ubicacion, cota de terreno y nivel estatico. De acuerdo con esto, se establecié que la profundidad
del nivel estatico al interior del area de Proyecto es de 73,89 m aproximadamente y el sello de fundacion de
las edificaciones es de aproximadamente 10 metros (Tabla 88 y 89 de la Adenda, quedando una diferencia
entre el sello de fundacion y el nivel estatico del acuifero en el area de Proyecto es de al menos 63,06 m en
su peor condicion, por lo cual las obras, partes y acciones del Proyecto no se generara ninguna interaccion
con la napa freatico y por lo tanto, no se generan impactos ambientales a los recursos hidricos subterraneos.
Ademas, de acuerdo con el Estudio de Mecanica de Suelo, adjunto en el Anexo 4.1 de la DIA, no se registrd
en el sector de emplazamiento del Proyecto presencia de napa, siendo la profundidad méxima de sondaje 15
m, por tanto, éstos no se veran afectados en su calidad ni cantidad, pues el Proyecto no contempla la
intervencion en ellos.

Mas antecedentes en el punto B.1.1.4 de la DIA y respuesta 4.3 de la Adenda.

Por consiguiente, es posible sefialar que:

g.1. No se utilizaran ni alteraran aguas subterraneas ya que el Proyecto se conectara a la red local de suministro
de agua potable

g.2. No se utilizaran ni alteraran cuerpos o cursos de aguas en que se generen fluctuaciones de niveles dado
que el Proyecto se conectard a la red local de suministro de agua potable

g.3. El Proyecto no se encuentran en o cercanos a Vegas y/o bofedales que pudieren ser afectadas por el
ascenso o descenso de los niveles de aguas.

g.4. El Proyecto no se encuentran en o cercanos a Vegas y Areas o zonas de humedales, estuarios y turberas
que pudieren ser afectadas por el ascenso o descenso de los niveles de aguas subterraneas o superficiales.
g.5. El Proyecto no se encuentra, en ni esta cercano a un glaciar susceptible de modificarse.

Mas antecedentes en el punto A.9.2 del Anexo 6 de la Adenda Complementaria.

De los impactos que pueda generar la introduccion de especies exoéticas al territorio nacional o en areas, zonas
0 ecosistemas determinados

El Proyecto no contempla la introduccidon de especies exdticas al territorio nacional o en areas, zonas o
ecosistemas determinados.

Mas antecedentes en el punto A.9.2 del Anexo 6 de la Adenda Complementaria.

De los impactos generados por pérdida de resiliencia climatica de los ecosistemas
Si bien en el area donde se emplaza el Proyecto se identifican diferentes riesgos climaticos (isla de calor,
inundaciones, entre otros detallados en el apartado A.3.5 de la DIA), que suponen una amenaza para el
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entorno urbano donde se inserta, el Proyecto considera una serie de medidas que contribuyen a mejorar la
resiliencia de la ciudad, tales como:

. Medidas de acondicionamiento térmico, de manera de disminuir el consumo de energia del Proyecto
para climatizacion.

. Proyecto de aguas servidas, para gestionar de una mejor manera el agua urbana.

. Vegetacion de bajo consumo ya incluidos en el Campus y clinica, para contribuir a un menor
consumo de agua de riego.

. Proyecto de aguas lluvias, de manera de no reducir la infiltracion a los terrenos y reducir riesgos de
inundaciones.

. Disposicion de residuos (construccion y operacion) en sitios autorizados.

. Control de vectores, de manera de controlar focos infecciosos que pongan en riesgo la salud de la
poblacion.

. En materia de movilidad, el Proyecto dispondra de bicicleteros, incentivando la reduccion de
contaminantes.

Por lo anterior, se concluye que el Proyecto no genera impactos asociados a pérdida de resiliencia climatica,
al contemplar medidas que ayudan a la adaptacion.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 6° del Decreto Supremo N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.

5.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA DE
LOS SISTEMAS DE VIDA' Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental no significativo Aumento en los tiempos de desplazamiento de los grupos
humanos e incremento en la demanda de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica.

Parte, obra o accion que lo genera Flujos vehiculares.

Fase en que se presenta Operacion.

Reasentamiento de comunidades humanas | El terreno donde se emplazara el Proyecto corresponde a una
propiedad privada que actualmente presenta ocupacion por la
Clinica y Universidad de Los Andes, por lo que el Titular
descarta el desplazamiento o reasentamiento de grupos
humanos, familias o comunidades que se encuentren presentes
en la actualidad en el sitio donde se desarrollara el Proyecto.

Existencia de grupos humanos en el area de | Segun lo informado por el Titular en el punto 4.1 del Estudio
influencia de Medio Humano del Anexo 3.8 de la Adenda, el Proyecto se
emplaza geograficamente en un area residencial y de servicios
en la comuna de Las Condes, delimitada principalmente por las
Unidades Vecinales C24 y C25.

Los limites del Area de influencia del Proyecto se pueden
observar en la Figura 3 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Referencia al ICE para mayores detalles | Capitulo 5.2 del ICE.
sobre este impacto especifico Capitulo 6.3 del ICE.

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no presenta los antecedentes técnicos
necesarios que permitan asegurar que no se genera o no se presenta alteracion significativa de los sistemas de
vida y costumbres de grupos humanos, en consideracion a lo dispuesto en el articulo 7 del RSEIA.

Sobre la intervencién, uso o restriccion al acceso de los recursos naturales utilizados como sustento
econdmico del grupo o para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultural

El Proyecto no interviene, usa o restringe el acceso de los recursos naturales utilizados como sustento
econdmico del grupo o para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultural. Lo
anterior se justifica debido a que no se identificaron (durante los terrenos efectuados y lo expuesto por los
actores locales) recursos naturales que fuesen empleados por la poblacion perteneciente al Area de Influencia
del Proyecto. Del mismo modo, no se identificaron practicas culturales o econdmicas desarrolladas por la
poblacion que refirieran la utilizacién de recursos naturales en el Area de Influencia.

Junto con lo anterior, es necesario acotar que el predio del Proyecto se emplaza en un entorno intervenido, el
cual ya cuenta con un alto grado de urbanizacidon. Por este motivo, es preciso indicar que no se genera la
utilizacion de algiin recurso natural ya que no esta presente como tal, o no son parte del sustento de los actores
locales. En este sentido, el desarrollo de las distintas actividades que se llevan a cabo dentro del Area de
influencia no tiene relacion alguna con recursos naturales, ya que como se menciond, los actores locales no
se dedican al trabajo de recursos naturales.

Por otro lado, de acuerdo con la caracterizacion del tipo de actividad econdmica desarrollada en el area de
estudio del Proyecto, las principales actividades economicas desarrolladas en el sector tienen relacion con
comercio relacionado restaurantes y strip centers.

Por lo anterior, el Titular descarta una intervencion, uso o restriccion al acceso de los recursos naturales
utilizados como sustento econémico del grupo o para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal,
espiritual o cultural.

Mis antecedentes en el punto 6.1 del Anexo 3.8 de la Adenda.
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La obstruccidn o restriccion a la libre circulacidn, conectividad o el aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento.

En el Anexo 3.9 de la Adenda, el Titular presenta un Estudio de Sistema de Movilidad Local actualizado, en
el cual se evalud la situacion base y situacion con Proyecto respecto a los distintos modos de transporte
(vehiculos, peatones, ciclistas y transporte publico). Con dicho estudio, el Titular aporta antecedentes para
justificar que el Proyecto no genera una alteracion significativa sobre el literal b) del Articulo 7 del RSEIA,
pues no existe una superacion de capacidad de los modos analizados y, por lo tanto, no existira una alteracion
en los tiempos de desplazamientos dada la construccion y operacion del Proyecto.

A continuacion, se presentan los principales resultados para todas las fases del Proyecto:

Fase de construccion

En la fase de construccion, se realizaron los siguientes analisis:
- Efectos sobre Transporte Privado.

- Efectos sobre el Desplazamiento Peatonal.

- Efectos sobre el Desplazamiento Ciclos.

- Efectos sobre el Transporte Publico.

Transporte privado:

El analisis vehicular en fase de construccion, descrito en el punto 7.1.2 del Anexo 3.9 de la Adenda, tuvo
como objetivo analizar la variacion de tiempos de desplazamiento vehicular entre la situacion Sin Proyecto y
la situaciéon con Proyecto, considerando el flujo vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho
analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de
descartar un aumento significativo de los tiempos de desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de
Medio Humano segtin lo establece el literal b) del Articulo 7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se utilizé el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior
a 600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden
determinar utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable, se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo
dentro de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se
efectud andlisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la
situacion sin Proyecto y con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes 0, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en construccién
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los
criterios descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la
Evaluacion del Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos
inmobiliarios” SEA 2022.

Los resultados indicaron que, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de
vehiculos pesados, ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de
vehiculos livianos.

Con relacion a los tiempos de desplazamientos, presentados en el punto 7.1.2.1.2 del citado anexo, en el
periodo Punta Maiiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos significativos entre la situacion
Base y Situacién con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de Construccion), la red analizada en
este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos) 12,6 segundos. En tanto, durante el
periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aumento en 17,7 segundos al comparar la Situacion
Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco de la
red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.

Adicionalmente, el Titular indica que para la fase de construccion del Proyecto considerara una serie de
medidas de control, las cuales son detalladas a continuacion:

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de alto flujo
vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existira personal que estard efectuando controles de transito mediante banderas al momento de
entrada y salida de vehiculos de la obra.
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e  Existird un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto de
encargado de relaciones con la comunidad.

Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de
la red de modelacion, el Titular concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de
desplazamiento vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Desplazamiento Peatonal:

De acuerdo con lo presentado por el Titular en el punto 4.7.1 del Anexo 3.9 de la Adenda, el Proyecto contara
con una mano de obra maxima de 800 personas, sin embargo, para evaluar un escenario desfavorable, se
considera como peatones a los trabajadores que se desplazan en transporte publico (31,4%) y enteramente a
pie (3,8%) segun lo indicado por la Encuesta Origen Destino del 2012, por lo cual el flujo inducido de
peatones dada la construccion del Proyecto correspondera a aproximadamente 238 peatones/hora, tanto en
horario punta mafiana como punta tarde (Tabla 23 del Anexo 3.9 de la Adenda).

Por otra parte, y con objeto de conocer como se comportaran las capacidades de las veredas analizadas con
la construccion del Proyecto, teniendo en cuenta el flujo actual + flujo Proyectos No Operativos + flujo del
Proyecto, se efectud un analisis peatonal segun lo dispuesto en el Decreto N°30 del Ministerio de Transporte
y Telecomunicaciones (MTT, 2019). Al respecto, de acuerdo con los resultados mostrados en la Tabla 133
del Anexo 3.9 de la Adenda, se observa que para la fase de construccion del Proyecto no se superara la
capacidad de las veredas, ya que estas cuentan con superficies suficientes para permitir que los peatones elijan
libremente su velocidad de marcha.

Ademas, se realiz6 un analisis de los tiempos de desplazamientos peatonales hacia 11 lugares de interés del
Area de Influencia del Proyecto en la fase de construccion, que corresponden principalmente a paraderos del
transporte publico (8), Paseo Los Dominicos, Supermercado Lider y Strip Center. Al respecto, los analisis
presentados en la Tabla 135 del Anexo 3.9 de la Adenda, muestran que los tiempos de desplazamientos
peatonales hacia las rutas evaluadas no seran alterados con el aporte de peatones durante la fase de
construccion del Proyecto, esto dado que las veredas cuentan con capacidad suficiente para absorber el flujo
de peatones proyectados, permitiendo al peatén transitar por las veredas analizadas de manera fluida, sin
obstruccion o posibles atochamientos, y ademas, la densidad de las veredas se encuentran en su nivel mas
bajo en relacion a su capacidad total, por tanto, no veran afectados sus tiempos de desplazamiento peatonal.

Mas antecedentes en el punto 7.1.1 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Desplazamiento Ciclos:
De acuerdo con lo presentado por el Titular en el punto 4.7.1 del Anexo 3.9 de la Adenda, en lo que respecta

al flujo de ciclistas generado por el Proyecto en base a la EOD 2012 el 1,3% de la poblacién del Area de
Influencia se desplaza en modo ciclos, por lo cual el flujo inducido de peatones dada la construccion del
Proyecto correspondera a aproximadamente 9 ciclos/hora, tanto en horario punta mafiana como punta tarde
(Tabla 25 del Anexo 3.9 de la Adenda).

Para este analisis, el Titular evalué el nivel de servicio de las ciclovias de Av. San Carlos de Apoquindo,
Francisco Bulnes Correa y Av. La Plaza, que se encuentran en el Area de Influencia y corresponden a la mas
cercana al emplazamiento del Proyecto, considerando a los ciclistas actuales que transitan por dicha ciclovia,
incluyendo en el flujo actual a los ciclistas que aportan los proyectos No Operativos del Area de Influencia,
y los ciclistas que genera el Proyecto en su fase de construccion.

Es importante mencionar, que, con el fin de evaluar un escenario desfavorable, el Titular considera que la
totalidad de ciclistas que genera el Proyecto y los Edificios No Operativos del Area de Influencia utilizaran
las ciclovias en las direcciones disponibles en los horarios de punta mafiana laboral y de punta tarde laboral.
Lo anterior, pese a que en base a lo estipulado en la Ley N°21.088 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones, los ciclistas podrian transitar por la calzada de vias que no cuenten con una ciclovia.
A partir de lo anterior, en la Tabla 146 y 147 del Anexo 3.9 de la Adenda se entrega el nivel de servicio de
las ciclovias evaluadas para la situacion Base (considerando el flujo actual de ciclistas, y el flujo de ciclistas
que generaran el Edificio No Operativo del Area de Influencia) y la situacién con Proyecto, esto en el periodo
punta mafiana y punta tarde para la fase de construccion del Proyecto, y en las Tablas 148 y 149 del Anexo
3.9 de la Adenda se entrega el nivel de servicio de las ciclovias evaluadas para la situacion base y situacion
Con Proyecto en su fase construccion.

Los resultados muestran que, para la ciclovia bidireccional de Av. San Carlos de Apoquindo y Francisco
Bulnes Correa presentan un nivel de servicio “A” para periodo punta mafiana y para punta tarde. Es decir,
mantienen un nivel de servicio aceptable para periodo punta mafiana como para punta tarde. En tanto, la
ciclovia de Av. La Plaza presenta un nivel de servicio “A” para el periodo punta mafiana, sin embargo, para
el periodo punta tarde, presenta un nivel de servicio “B”.

En conclusion, el anélisis de ciclovias en el area de influencia de medio humano arrojé que no se producira
una alteracion significativa en los tiempos de desplazamiento de los ciclistas con el aporte de ciclistas del
Proyecto segun estipula el Articulo 7 de literal b) del RSEIA.

Mas antecedentes en el punto 7.1.4 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Andlisis de Transporte publico:
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De acuerdo con lo presentado por el Titular en el punto 4.7.1 del Anexo 3.9 de la Adenda, en lo que respecta
al flujo de pasajeros del Proyecto en fase de construccion aportados a los buses del Sistema Red, se debe
mencionar que para evaluar el escenario mas desfavorable se considerd como pasajero a los trabajadores que
se desplazan en transporte publico (31,4%) y en modo de transportes Buses del Sistema Red (81,1%),
por lo cual el flujo inducido al transporte publico dada la construccion del Proyecto correspondera a 0
pasajeros/hora en horario punta mafana y 172 pasajeros/hora en horario punta tarde (Tabla 24 del Anexo 3.9
de la Adenda).

Se analizo el transporte publico para descartar la afectacion a este componente en cuanto al aporte de
pasajeros a los servicios de buses del Sistema Red en 8 paraderos del area de influencia. Lo anterior con la
finalidad de contar con antecedentes tanto cuantitativos como cualitativos del aporte del Proyecto al
transporte publico en el Area de Influencia. Cabe precisar que los datos cualitativos se obtuvieron en las
campaiias en terreno.

Con relacion a la capacidad de los Buses del Sistema RED, la Tabla 142 y 143 del Anexo 3.9 de la Adenda
muestra los resultados obtenidos, donde, considerando las capacidades de los buses del Sistema Red en los
paraderos evaluados para el periodo punta mafana laboral y punta tarde laboral de la fase construccion del
Proyecto, destacando que en ninguno de estos se presenta una superacion de su capacidad respecto a los
aportes de pasajeros proyectados.

En relacion con los tiempos de espera, en las Tablas 144 y 145 se muestran los tiempos de espera de los
pasajeros para la fase de construccion, en horario punta mafiana y punta tarde, respectivamente. Al respecto,
los resultados indican que no se alteraran los tiempos de desplazamiento entre la situacion sin Proyecto y la
situacion con Proyecto de los pasajeros de los buses del Sistema Red del Area de Influencia, debido a que no
se afectaran sus tiempos de espera, los que varian entre 3,8 y 12 minutos en el horario de punta mafiana
laboral y entre 4,3 y 12 minutos en el horario de punta tarde laboral.

Cabe destacar, que los tiempos de espera de los pasajeros corresponden a las frecuencias de buses de cada
paradero, las cuales no seran alteradas por los pasajeros que aporta el Proyecto en su fase de construccion
debido a que los buses contintian manteniendo su frecuencia.

Mas antecedentes en el punto 7.1.3. del Anexo 3.9 de la Adenda.

En conclusion, no se afectaran significativamente los tiempos de desplazamiento, debido a que los paraderos
evaluados con el aporte de pasajeros del Proyecto en su construccién no superaran su capacidad, por tanto,
se mantendra los tiempos de traslado y de espera de los buses del sistema Red en los horarios punta mafiana
y punta tarde.

Fase de Operacion:
A continuacion, de acuerdo a los antecedentes presentados por el Titular en el punto 7.2 del Anexo 3.9 de la
Adenda, se presentan los principales resultados para la fase de operacion completa del Proyecto:

Transporte Privado:

De acuerdo con lo presentado por el Titular en las Tablas 31 a 33, del punto 4.7.2 del Anexo 3.9 de la Adenda,
el Proyecto tendra un flujo inducido para el modo de transporte privado en su fase de operacion de 84
(vehiculos/hora) de salida y 324 (vehiculos/hora) de entrada en el periodo punta mafiana. Asi mismo, se
generan 159 (vehiculos/hora) de salida y 105 (vehiculos/hora) de entrada en periodo punta medio dia laboral.
Y para el periodo media tarde laboral, se considerarda que el Proyecto aporta en dicho periodo 176
(vehiculos/hora) de salida y 131 (vehiculos/hora) de entrada.

El anélisis vehicular en fase de operacion tiene como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la situacion sin Proyecto y la situaciéon con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. De esta forma, se descarta un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segun lo establece el literal b) del
Articulo 7 del RSEIA.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizo los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento antes
0, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en operacion del
Proyecto en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN y, por lo
tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafiana los tiempos de desplazamientos no presentan
variaciones significativas entre la situacion base y situacion con Proyecto. En este sentido la red analizada
presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto ultimo como la suma de todas
las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacion Base y la Situacion
con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de todos los arcos
de la red analizada.
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En el periodo Punta Tarde, se gener6 una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce en
que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacion Base y la Situacion
con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos, lo cual no es una
variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Mas antecedentes sobre el Analisis de Tiempos de desplazamientos Vehicular se encuentran en el punto
7.2.2.4 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Adicionalmente, con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion,
se realizo un analisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension
de las rutas desde los accesos del Proyecto. La Figura 43 y Tablas 161 y 162 del citado anexo, muestran las
rutas definidas y variaciones de tiempos obtenidas para la Situacién Base y la Situacion con Proyecto
respectivamente.

Al respecto, el analisis presentado concluyd que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan entre 2,41 y 11,56 segundos.
Por tanto, para el modo vehiculo, no existird un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos
segun el literal b del Articulo 7 del RSEIA.

En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo 3.9 de la Adenda, evalu6 los flujos vehiculares considerando tanto la
situacion base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este andlisis incluye el
impacto de la ampliacién de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando
variables como el incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la
realidad vial actual.

Mas antecedentes en el punto 7.2.2 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Rutas Peatonales

De acuerdo con lo presentado por el Titular en las Tablas 31 a 33 del punto 4.7.2 del Anexo 3.9 de la Adenda,
el Proyecto tendré un flujo inducido para el modo peaton en su fase de operacion de 246 (peatones7/hora) de
salida y 490 (peatones/hora) de entrada en el periodo punta mafiana. Por otro lado, se generaran 173
(peatones/hora) de salida y 206 (peatones/hora) de entrada en periodo punta medio dia laboral. Y en periodo
media tarde laboral, 243 (peatones/hora) de salida y 293 (peatones/hora) en entrada.

En base al flujo inducido por el Proyecto y el analisis de capacidad de veredas en los tiempos punta maiiana,
punta mediodia y punta tarde, presentado en la Tabla 153 del Anexo 3.9 de la Adenda, se concluye que los
peatones tendran un transito libre en la fase de operacion del Proyecto pues con la proyeccion realizada de
las diferentes veredas analizadas son de Transito NS “A” y NS “B”, por lo tanto, el aporte de peatones del
Proyecto no afectaran los tiempos de desplazamientos peatonales de las rutas evaluadas, esto debido a que
las veredas cuentan con capacidad suficiente para absorber el flujo proyectados a la fecha de operacion del
Proyecto, permitiendo al peaton transitar por las veredas analizadas de manera fluida, sin obstruccion o
posibles atochamientos, esto principalmente debido a que la densidad de las veredas se encuentran en su nivel
mas bajo en relacion a su capacidad total.

Mayores antecedentes en el Estudio del Sistema de Movilidad Local, punto 7.2.1 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Anélisis de Ciclistas:

De acuerdo con lo presentado por el Titular en las Tablas 31 a 33 del punto 4.7.2 del Anexo 3.9 de la Adenda,
el Proyecto tendra un flujo inducido para el modo ciclos en su fase de operacion de 5 (ciclos/hora) de salida
y 51 (ciclos/hora) de entrada en el periodo punta mafiana. Asi mismo, se generan 10 (ciclos/hora) de salida y
14 (ciclos/hora) de entrada en periodo punta medio dia laboral. Y para el periodo media tarde laboral, se
considerara que el Proyecto aporta en dicho periodo 19 (ciclos/hora) de salida y 31 (ciclos/hora) de entrada.

Es importante mencionar, que con el fin de evaluar un escenario desfavorable se considera que la totalidad
de ciclistas que genera el Proyecto y los Proyectos No Operativos del Area de Influencia utilizaran las
ciclovias en las direcciones disponibles en los horarios de punta mafiana laboral y de punta tarde laboral. Lo
anterior, pese a que en base a lo estipulado en la Ley N°21.088 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones, los ciclistas podrian transitar por la calzada de vias que no cuenten con una ciclovia.

A partir de lo anterior, en las Tablas 170 a 173 del Anexo 3.9 de la Adenda se entrega el nivel de servicio de
las ciclovias evaluadas para la situacion Base (considerando el flujo actual de ciclistas, y el flujo de ciclistas
que generaréan el Edificio No Operativo del Area de Influencia) y la situacion con Proyecto, esto en el periodo
punta mafiana y punta tarde para la fase de operacion del Proyecto.

Los resultados indican que, para la ciclovia bidireccional de Av. San Carlos de Apoquindo y Francisco Bulnes
Correa, en el periodo punta maifiana, punta mediodia mantienen un nivel de servicio “A” para los periodos
analizados. En tanto, la ciclovia de Av. La Plaza presenta un nivel de servicio “B” para el horario punta, punta
medio dia y media tarde laboral.
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En conclusion, el analisis de ciclovias en el area de influencia de medio humano arrojé que no se producira
una alteracion significativa en los tiempos de desplazamiento de los ciclistas con el aporte de ciclistas del
Proyecto segtn estipula el Articulo 7 de literal b) del RSEIA.

Mayores antecedentes en el Estudio del Sistema de Movilidad Local, punto 7.2.4 del Anexo 3.9 de la Adenda.

Sistema de Transporte Publico

De acuerdo con lo presentado por el Titular en las Tablas 31 a 33 del punto 4.7.2 del Anexo 3.9 de la Adenda,
el Proyecto tendra un flujo inducido para el modo de transporte publico en su fase de operacién de 146
(pasajeros/hora) de salida y 331 (pasajeros/hora) de entrada en el periodo punta mafiana. En esta linea, se
generaran 103 (pasajeros /hora) de salida y 124 (pasajeros /hora) de entrada en periodo punta medio dia
laboral. Y con respecto al periodo media tarde laboral, aportard 156 (pasajeros/hora) de entrada y 194
(peatones/hora) en salida.

En base a esto y de acuerdo con lo presentado por el Titular en las Tablas 164 y 166 del Anexo 3.9 de la
Adenda, para la fase de operacion del Proyecto la capacidad de los buses, en periodo punta mafiana y punta
tarde, no veran superada su capacidad en ninguno de los 8 paraderos evaluados, considerando el flujo de
pasajeros proyectados por el Proyecto.

En relacion con el tiempo de desplazamientos de Buses del Sistema Red, esta se presenta en las Tablas 167,
168 y 169, para los periodos punta mafiana, punta medio dia y punta tarde, respectivamente (Anexo 3.9 de la
Adenda). De acuerdo con los resultados, los tiempos de espera en la situacion sin Proyecto varian entre 3,8 y
12 minutos, tanto en horario punta mafiana como punta tarde y mediodia y, a propdsito del funcionamiento
del Proyecto, estos tiempos se mantienen. Cabe destacar, que los tiempos de espera de los pasajeros
corresponden a las frecuencias de buses de cada paradero, por tanto, al no alterar las frecuencias de los buses,
las personas que ocupan los paraderos en la fase de operacion del Proyecto no veran afectado su tiempo de
traslado ya que podran abordar los buses segin su frecuencia actual, teniendo estos tltimos capacidad para
absorber los pasajeros que aporta el Proyecto.

En conclusion, no se afectaran significativamente los tiempos de desplazamiento, debido a que los paraderos
evaluados con el aporte de pasajeros del Proyecto en su operacion no superaran su capacidad, por tanto, se
mantendra los tiempos de traslado y de espera de los buses del sistema Red en los horarios punta mafiana,
punta mediodia y punta tarde.

Mas antecedentes en el punto 7.2.3 del Anexo 3.9 de la Adenda.

La alteracidn al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura bésica:

Respecto a la fase de construccion del Proyecto, el Titular declara en el punto 6.3 del Anexo 3.8 de la Adenda,
que no existira poblacién permanente en el area que comprende el Proyecto, sino mas bien sélo la mano de
obra considerada como poblacion flotante. Considerando este antecedente, se descarta a continuacion una
alteracion a la calidad y acceso a equipamientos de salud y educacion que corresponden a servicios basicos.
De igual modo se descarta una alteracion en el acceso al comercio.

Respecto a posibles accidentes, dado que durante la construccion se identifica solo poblacion flotante, se
aclara que esta no hara uso de servicios tales como salud o educacion cercanos, pues los trabajadores seran
trasladados a los servicios en convenio tales como La Mutual de Seguridad.

De forma complementaria, se especifica que todas las actividades de la obra se realizaran al interior del predio
del Proyecto, en el cual hay estacionamientos y zonas de carga y descarga para los camiones y vehiculos de
la obra. Si bien esta informacion es relevante, en relacion con el acceso a los centros de salud, destaca la
distancia existente entre el Proyecto y dichos establecimientos, por lo que estos no se veran afectados durante
la construccién del Proyecto. Ademas, el transito de camiones no entorpece el acceso a la Clinica UC Christus
San Carlos de Apoquindo, y tampoco a la Clinica Universidad de Los Andes. Si bien esta informacion es
relevante, en relacion con la cercania de los centros educativos y los centros de salud, cabe destacar que se
analizaron los receptores de ruido aledafios al Proyecto, y que se contemplan medidas de control para
atenuacion de ruido, con lo que se cumple la normativa (para mayor detalle revisar el Estudio de Ruido y
Vibraciones en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria), por lo que las futuras actividades no se veran
afectadas por esta componente. En la Figura 39 y Tabla 29 del Anexo 3.8 de la Adenda se encuentra la
identificacion de los receptores de ruido. Adicionalmente, de acuerdo con lo sefialado por los actores locales,
dentro del Area de Influencia no es posible evidenciar la presencia de ferias libres. Lo cual se pudo comprobar
de acuerdo con la informacién secundaria obtenida via web y lo catastrado en terreno. Donde se pudo
constatar que la feria libre mas cercana se desarrolla en el Centro Artesanal Los Dominicos, ubicado fuera
del Area de Influencia.

Conforme a lo anterior, es posible acreditar que el Proyecto durante su fase de construccion no generara una
alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o infraestructura bésica.

En relacion con la fase de operacion del Proyecto, de acuerdo con lo informado por el Titular en el punto 4.1
del Estudio de Medio Humano del Anexo 3.8 de la Adenda, el Proyecto se emplaza geograficamente en un
area residencial y de servicios en la comuna de Las Condes, delimita principalmente por las Unidades
Vecinales C24 y C25 de la comuna de Las Condes. Considerando ademas los ejes viales relevantes como Av.
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San Carlos de Apoquindo, Av. La Plaza, Camino San Francisco de Asis, Francisco Bulnes Correa, General
Blanche, San Ramoén y Republica de Honduras. Ademas de los polos de atraccion de poblacion
correspondientes a centros de salud, educacion, esparcimiento y recreacion, deportivo y comercios.

De acuerdo con lo percibido en las campafias de terreno y lo sefialado por los actores locales, el sector posee
un caracter de barrio mixto, donde predomina lo residencial, acompafiado de comercios y servicios que
buscan satisfacer las necesidades del grupo humano presente en Area de Influencia. Respecto a la
arquitectura, en el area se emplazan casas residenciales de baja altura en su mayoria con considerables areas
de antejardin, también fue posible identificar edificios cercanos a los cuatro pisos de altura. Ademas, destaca
la presencia de centros educacionales, tanto colegio como de educacion superior. En la Tabla 6 del Anexo
3.8 de la Adenda se presentan los lugares frecuentados en el Area de Influencia teniendo en cuenta las
coordenadas, los usos y su distancia al Proyecto.

De acuerdo con lo indicado en el punto 5.2.1 del Anexo 3.8 de la Adenda, segun los datos censales disponibles
para el afio 2017, la comuna de Las Condes tiene un total de poblacion de 294.838 habitantes, con un indice
de masculinidad de 85,5%. Mas en detalle, la composicion de la poblacion del Area de Influencia del
Proyecto, segun la informacion estadistica oficial en base al Censo 2017 reporta un total de 33.402 habitantes,
con un indice de masculinidad de 89,2%. Por otro lado, con la finalidad de tener una estimacion adecuada de
la poblacion del sector a la fecha de operacion del Proyecto, se revisaron los proyectos inmobiliarios con
Permiso de Edificaciéon menores a 300 viviendas en construccion, proyectos inmobiliarios en calificacion
ambiental (No operativos) y proyectos inmobiliarios con Resolucion de Calificacion Ambiental Aprobada
(No operativos), ya que se asume que el resto de los proyectos inmobiliarios operativos a la fecha estan
contemplados dentro de los datos del Censo 2017 del INE. Con esta informacion, es posible estimar que la
poblacion total proyectada del Area de Influencia para la fecha de operacion del Proyecto en su totalidad
(2029) alcanzara los 35.431 habitantes (33.402 segin INE 2017 + 2.029 habitantes de Proyectos No
Operativos).

Para la justificacion de la fase de operacion, el Titular ha realizado un analisis de acceso a los servicios
basicos, a la salud publica, a los establecimientos educacionales y finalmente, un analisis del comercio
presente en el Area de Influencia, los cuales se describen a continuacion:

Servicios basicos

En relacion al abastecimiento de agua potable y aguas servidas, este se realizarda mediante la conexion a la
red existente perteneciente a la empresa sanitaria Aguas Andinas, para lo cual el Proyecto cuenta con
factibilidad sanitaria aprobada mediante los Certificados de factibilidad disponibles en Anexo 2.3 de la DIA
y Anexo 1.2 de la Adenda, los que acreditan factibilidad para un consumo medio diario de 674 m?.

Centros de Salud

Dado que durante la operacion se identifica solo poblacion flotante, se aclara que esta no hara uso de servicios
de salud cercanos. Respecto a posibles accidentes, los alumnos cuentan con seguros de salud escolares que,
de acuerdo a la ley, otorga a todos los estudiantes atencion médica gratuita en establecimientos publicos en
caso de accidentarse al interior del establecimiento o en el trayecto de ida y regreso entre este y su domicilio.
Por otro lado, la poblacion flotante, puede contar con seguros de salud propios, lo cuales estarian vinculados
a su centro de salud de preferencia, por lo que son trasladados segun disponga el seguro de salud suscrito por
cada uno. Adicionalmente, cabe destacar que el Proyecto considera la ampliacion de la Clinica de la
Universidad de los Andes, lo que se traduce en una mayor cobertura de salud en el sector, implicando de esta
forma un impacto positivo para el grupo humano del Proyecto y sus alrededores.

En conclusion, la operacion del Proyecto no afectara significativamente el acceso a los centros de salud
cercanos.

Mas antecedentes en el punto 6.3.2.1 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Infraestructura en Educacion:

dado que el Proyecto solo generaria poblacion flotante, esta no haria uso de vacantes escolares de
establecimientos cercanos al Proyecto. Por ende, se mantendria la dindmica actual del territorio, ya que la
comunidad escolar ya se encuentra distribuida en los establecimientos educacionales del Area de influencia
del Proyecto. Ademas, existen otros centros educacionales cercanos fuera del Area de Influencia, y cada uno
cuenta con una sede para acoger a su comunidad escolar, no haciendo uso de los espacios publicos para
realizar actividades particulares. Incluso, el Proyecto traera consigo la ampliacion y construccion de nuevos
edificios enfocados a facilitar y mejorar el aprendizaje, junto con la inclusion de nuevas salas de clases y
auditorios. Por lo cual, el Proyecto generaria un beneficio respecto al acceso a educacion por parte de nuevos
grupos de estudiantes, significando un impacto positivo al Area de Influencia y sus alrededores.

Mas antecedentes en el punto 6.3.2.2 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Comercio:

Durante la operacion del Proyecto, los usuarios no interferiran en el funcionamiento normal del comercio
existente dentro del Area de Influencia, esto debido a que todas sus actividades se desarrollarian al interior
del mismo campus y clinica de la Universidad de los Andes. Es mas, la poblacion flotante que atraera el
Proyecto tendra un impacto positivo en el comercio, esto tltimo dado que los estudiantes o asistentes a la
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Clinica Universidad de los andes podrian asistir a estos lugares para satisfacer sus necesidades, tanto en los
locales ubicados al interior del mismo campus o fuera de este.
Mas antecedentes en el punto 6.3.2.3 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Considerando los antecedentes presentados por el Titular, se concluye que el Proyecto durante su fase de
operacion no genera una alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos, servicios o
infraestructura basica.

La dificultad o impedimento para el ejercicio o la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses
comunitarios, que puedan afectar los sentimientos de arraigo o la cohesion social del grupo.

Para la caracterizacion de las actividades, ritos comunitarios o festividades tradicionales, ademas de las
campafias realizadas en terreno, se consideraron las entrevistas realizadas a los actores locales. Dichos
antecedentes se encuentran en el Anexo 3.8 de la Adenda, y se describen a continuacion:

Practicas culturales, festividades religiosas y sitios comunitarios

De acuerdo con lo sefialado por el Titular en el punto 5.3.5 del Anexo 3.8 de la Adenda, para la caracterizacion
de las actividades, ritos comunitarios o festividades tradicionales, se consideré tanto la informacion obtenida
mediante el catastro realizado en las campaias de terreno y la informacién secundaria obtenida mediante via
web. Adicional a esto, se considerd informacion primaria proporcionada por actores claves y locales. Segiin
estos registros, no se distinguen sedes vecinales, aunque la Junta de Vecinos La Quebrada lleva a cabo
actividades comunitarias entre los vecinos dentro de su condominio. Por otro lado, en el complejo deportivo
San Carlos de Apoquindo de la Universidad Catdlica, se llevan a cabo eventos y encuentros deportivos,
ademas de destacar el uso continuo y frecuente que se le dan a las areas verdes y lugares como el Paseo los
Dominicos como zonas de espacio recreacional por parte de los habitantes del Area de Influencia.

Respecto a la actividad religiosa, en el afio 2023 se inaugur6 la Parroquia Alberto Hurtado, ubicada dentro
del Area de Influencia. En lo que respecta a los horarios de funcionamiento y actividades, la parroquia ofrece
horarios de misa de lunes a viernes a las 19:30, los dias sdbados a las 19:30 y finalmente los domingos a las
10:00, 12:00 y 19:30. Ademas de las misas regulares, se llevan a cabo diversas actividades para sus feligreses,
como cursos, charlas, talleres, campafias solidarias y celebraciones. Adicionalmente, de acuerdo a lo
expresado por su administrador, la parroquia se rige por la politica de puertas abiertas, destacando la presencia
permanente de algtin Sacristan, auxiliar o encargado de secretaria que permiten la realizacién de confesiones,
momentos de oraciéon y rezos, asi como la programacién de sacramentos como bautismos, primeras
comuniones, confirmaciones u otro evento relevante.

En esta linea, existen otros recintos educativos que cuentan con otras capillas, las cuales estan destinadas
principalmente a la comunidad escolar. En el caso del Colegio San Francisco de Asis, indicaron que se hacen
misas los fines de semana abierta a la comunidad para aproximadamente 1.000 personas. Los horarios de
misa son el sabado a las 19:30 y domingo a las 10:30 y a las 12:00 horas. También hay misas todos los dias
de semana, pero para la comunidad escolar. En el caso del Duoc UC, también cuentan con una capilla interior,
la cual de acuerdo con su sitio web en la sede San Carlos de Apoquindo se realizan misas el dia Martes a las
09:00 horas excepto el ultimo martes del mes, dia donde la misa es realizada a las 13:00 horas, asimismo el
dia martes se realizan confesiones de 11:00 a 12:00 horas y una actividad Adoracion al Santisimo el dia
Jueves de 15:00 a 15:30 horas.

Complementario a lo anterior, de acuerdo con los actores locales otros espacios identificados, son las areas
verdes o parques ubicados en el Area de Influencia, entre estos destacan el Parque Padre Hurtado o el cerro
Calan, Estos espacios son utilizados por vecinos y estudiantes como un sitio recreacional, donde utilizan las
bancas dispuestas para la comunidad. También en las campafas en terreno se observaron personas caminando
o paseando sus mascotas.

Del mismo modo es importante destacar que los senderos habilitados desde Parque La Plaza Sur se identifican
como sitios de significacion cultural. En la actualidad, estos senderos se encuentran demarcados y con la
seflalética correspondiente para realizar actividades asociadas al trekking. El horario de funcionamiento es de
lunes a domingo, de 08:00 a 18:00 horas (altimo ingreso: 13:00 horas), y hasta las 19:00 horas en verano.

Por otro lado, los actores clave no reconocen sedes de juntas de vecinos en el sector o presentan
desconocimiento respecto a que circunscripcion les corresponde a sus hogares. Lo anterior, fue corroborado
en las campafias en terreno, no identificando espacios para la reunion vecinal.

El Paseo Los Dominicos, resulta otro de los lugares mas relevantes para el Grupo Humano del Area de
Influencia y el cual corresponde a un centro comercial que posee diversas tiendas y servicios, pudiendo
acceder a servicios bancarios, restaurantes, farmacias, tiendas de accesorios y vestuario, ademas de espacios
recreacionales. El horario general es de 10:00 a 21:00 horas, durante el cual se realizan actividades recreativas
asociadas, por ejemplo, a la celebracion de diferentes festividades como taller “mecanico de bicicleta”,
talleres para nifios “Vuelta a clases sustentable”, mercado Las Condes o el trencito de paseo Los Dominicos.
Eventos efectuados durante marzo del afio 2024.

Otro lugar caracteristico del sector, identificado por los actores locales, es el complejo deportivo San Carlos
de Apoquindo de la Universidad Catolica, donde se arriendan sus canchas deportivas y destaca el Estadio,
lugar donde funciona el equipo de futbol Universidad Catolica, y se celebran encuentros deportivos de gran
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concurrencia de publico. Ademas, este ha sido espacio de eventos musicales con la asistencia de artistas
internacionales.

Complementario a lo anterior, la Municipalidad de Las Condes cuenta con multiples actividades
recreacionales para sus vecinos, cultivando la cultura y aprovechando el tiempo libre. Cuenta con lugares
como el Museo de Cera, el Teatro Municipal, la Corporacion Cultural, el Museo Interactivo Audiovisual,
entre otros, ademas de talleres, actividades deportivas, actividades turisticas, entre otras. Ninguno de estos
espacios forma parte del Area de Influencia de medio humano del Proyecto.

En la Figura 18 del Anexo 3.8 de la Adenda se puede ver la distribucion geografica de los lugares de encuentro
comunitario mencionados por los entrevistados, los cuales han sido respaldados por informacion secundaria
dentro del Area de Influencia. Estos lugares incluyen el Parque natural La Plaza Sur, el Paseo Los Dominicos,
el Estadio San Carlos de Apoquindo y la Parroquia San Alberto Hurtado.

Organizaciones sociales:

De acuerdo con lo informado por el Titular en el punto 5.3.4 del Anexo 3.8 de la Adenda, seglin el registro
municipal (disponible en: https://www.lascondes.cl/municipalidad/junta vecinos.html), la Unidad Vecinal
C24 cuenta con 3 juntas de vecinos, estas corresponden a “La Araucaria”, “La Quebrada” y “Cerro Mirador
los Dominicos”, cabe destacar que, ninguna de estas posee una sede vecinal. Adicionalmente, es preciso
mencionar que, de acuerdo con el registro municipal, la Unidad Vecinal C25, no cuenta con juntas de vecinos
vigentes.

Los tipos de organizaciones se puede observar en la Tabla 11 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Ferias libres:

El Titular declara que, segin las reuniones sostenidas con los actores clave y las campafias efectuadas en
terreno, asi como la revision fuentes secundarias en internet, en el Area de Influencia no se identifican ferias
libres. Més antecedentes en el punto 5.4.3 del Anexo 3.8 de la Adenda.

Asociaciones indigenas:

En el punto 5.3.3 del Anexo 3.8 de la Adenda en base a la informacion disponible de la CONADI actualizada
al aflo 2024, se tiene que para la comuna de Las Condes no existen Asociaciones ni Comunidades Indigenas,
por lo que en el Area de Influencia no se observan sitios ceremoniales ni lugares de significacion indigena
que sean de uso tradicional de agrupaciones indigenas.

A partir de lo anterior es posible indicar que la mayoria de las actividades se llevan a cabo en espacios
acotados, por tanto, puede afirmar que dichas relaciones no seran alteradas por la construccion y proyecto ya
que no interfiere los sitios en las horas donde ellas se realizan, ademés de ser en dias festivos o fines de
semana.

Asi mismo, en ninguna de las dimensiones abordadas en la caracterizacién de la poblacion del Area de
Influencia se evidencia un impacto significativo que origine pérdida o modificacion de rasgos de la identidad
local y una pérdida de sentimiento de arraigo o apego al territorio.

Mas antecedentes en el Anexo 3.8 de la Adenda.

Para los grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas, ademds de las circunstancias sefialadas
precedentemente, se considerara la duracién y/o magnitud de la alteraciéon en sus formas de organizacién
social particular.

En el punto 5.3.3 del Anexo 3.8 de la Adenda, Etnia- Estudio Medio Humano, el Titular entrega una
caracterizacion de las caracteristicas étnicas al interior del area de influencia del Proyecto, en donde se indica
que, en la comuna de Las Condes el 3% de la poblacion se siente perteneciente a un pueblo originario. En
relacion con la presencia de poblacion indigena en las zonas censales del Area de Influencia, es posible indicar
a partir de las cifras de Censo 2017 que del total de habitantes que declar6 pertenecer a un pueblo indigena,
el 68,3% indicaron pertenecer a la etnia Mapuche.

A modo de complemento, en base a la informacion disponible de la CONADI actualizada al afio 2024, se
tiene que para la comuna de Las Condes no existen Asociaciones ni Comunidades Indigenas, por lo que en
el Area de Influencia no se observan sitios ceremoniales ni lugares de significacion indigena que sean de uso
tradicional de agrupaciones indigenas.

La informacion precedente se corrobord con el Sistema de Informacion Territorial Indigena (SITI), en donde
no se visualizan Asociaciones ni Comunidades Indigenas en el Area de Influencia. Este sistema de
informacion territorial permite acceder a informacion geoespacial relacionada con la accion que la CONADI
realiza sobre el territorio nacional. Este portal de acceso general se ajusta a la ley 20.285 sobre Transparencia
y Acceso a la Informacion de comunidades indigenas, titulos de merced y areas de desarrollo indigena. Esta
informacion estd en constante actualizacion, por lo que el apoyo de las campafias en terreno complementa
dicha informacion.

Maés antecedentes en el punto 5.3.3 del Anexo 3.8 de la Adenda.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 7° del Decreto Supremo N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.
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5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS PROTEGIDAS,
SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES PROTEGIDOS Y GLACIARES,
SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, AS{ COMO EL VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN
QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Referencia al ICE para mayores detalles | Capitulo 6.4 del ICE.
sobre este impacto especifico

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no se localiza en o proxima a poblaciones,
recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la conservacion, humedales protegidos y glaciares,
susceptibles de ser afectados, asi como el valor ambiental del territorio en que se pretende emplazar, en
consideracion a lo dispuesto en el articulo 8 del RSEIA.

Susceptibilidad de afectar poblaciones protegidas, considerando la extension, magnitud o duracién de la
intervencion en areas donde ellas habitan.

De acuerdo con lo indicado por el Titular en el punto 5.3.3 del Anexo 3.8 de la Adenda, en base a la
informacion disponible de la CONADI actualizada al afio 2024, se tiene que para la comuna de Las Condes
no existen Asociaciones ni Comunidades Indigenas, por lo que en el Area de Influencia no se observan sitios
ceremoniales ni lugares de significacion indigena que sean de uso tradicional de agrupaciones indigenas.

Susceptibilidad de afectar recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la conservacion, humedales
protegidos, glaciares o territorios con valor ambiental, se considerara la extension, magnitud o duracién de
la_intervencién de sus partes, obras o acciones, asi como de los impactos generados por el proyecto o
actividad, teniendo en especial consideracion los objetos de proteccidon que se pretenden resguardar.
Ademas, segun lo sefialado por el Titular en el punto B.9.4 de la DIA, el Proyecto no se localiza en o proximo
recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la conservaciéon, humedales protegidos y glaciares
susceptibles de ser afectados, tampoco afectara el valor ambiental del territorio. Cabe sefialar que, el
Proyecto se encuentra emplazado en un predio intervenido antropicamente (ver Anexo 6 de la DIA,
fotografias actuales del sector).

Considerando lo anterior, el Titular indica que en el area del Proyecto no se identifican recursos y areas
protegidas, sitios prioritarios para la conservacion, humedales protegidos, glaciares o territorios con valor
ambiental susceptibles de ser afectados por las partes, obras o acciones del Proyecto en ninguna de sus fases.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 8° del Decreto Supremo N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL VALOR
PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Referencia al ICE para mayores detalles | Capitulo 6.5 del ICE.
sobre este impacto especifico

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no genera o presenta alteracion significativa
del valor paisajistico o turistico de una zona, en consideracion a lo dispuesto en el articulo 9 del RSEIA:

La duracion o la magnitud en que se obstruye la visibilidad o se alteren atributos a una zona con valor
paisajistico.

El area de influencia para el paisaje se presenta en la Figura 2 del Anexo 3.3 de la Adenda (Estudio de Paisaje).
Particularmente, respecto al valor paisajistico, el Titular realiza el analisis de los atributos biofisicos de mayor
relevancia en el area de influencia, de acuerdo con los lineamientos de la “Guia de Valor Paisajistico” (SEA,
2019), y determina que en el area evaluada se configuran a partir del desarrollo de actividades y uso del
territorio, generando un paisaje fragmentado asociado por un lado a la predominancia de areas urbanas
consolidadas y, por otro lado, areas montafiosas con mayor presencia de atributos naturales y sin intervencion
antropica. En el area intermedia a las dos expuestas, se conforma una transiciéon que combina elementos
naturales con edificacién urbana, en cuya unidad se encuentra localizado el Proyecto. En este sentido, la
naturalidad se ve restringida a los cordones montafiosos que forman parte del fondo escénico, sin embargo,
no tiene alteracion producto de las partes y obras del Proyecto.

En cuanto a la visibilidad del area del Proyecto desde caminos ptblicos y potenciales puntos de concentracion
de observadores, es posible obtener baja o nula vista hacia las partes y obras del Proyecto, principalmente por
la condicion de pendiente del sector, sumado a la presencia de edificaciones con alturas mayores al campo
visual que pudieran tener los observadores.

En relacion con la diversidad paisajistica, el principal hito de interés paisajistico que atrae observadores
corresponde a la primera linea de montana de la Cordillera, no obstante, cabe destacar que desde los puntos
de observacion no existe una intervencion del Proyecto a este elemento del paisaje, ya que hacia este existe
visibilidad escasa y un acceso visual bajo a nulo.

Finalmente, teniendo en consideracion la calidad media y baja del paisaje, se puede prever que las
modificaciones al paisaje local no seran significativas en lo que se refiere al componente paisaje. En este
sentido, los resultados del presente estudio y los andlisis realizados concluyen que el Proyecto no generaria
efectos significativos sobre el paisaje, en consideracion a lo establecido en el Articulo 9 del RSEIA.

La duracién o magnitud en que se obstruya el acceso o se alteren zonas con valor turistico.
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Respecto al valor turistico, en el punto B.1.4.2 de la DIA el Titular sefiala que Se revisaron antecedentes
bibliograficos asociados al turismo, ya sean documentos o estadisticas disponibles en los organismos publicos
vinculados al sector turistico, entre los cuales destacan el Servicio Nacional de Turismo (en adelante
“SERNATUR?”), Instituto Nacional de Estadisticas (en adelante “INE”) y Ministerio de Bienes Nacionales.
Estos antecedentes sirvieron para conocer de forma preliminar los atractivos oficiales y los atractivos locales
definidos, ademas de recopilar informacion sobre los diferentes servicios y actividades turisticas del area
influencia.

Luego, para complementar la informacion bibliografica, se procedio a recorrer el area de influencia del
Proyecto durante una campafia de terreno, la cual se realizd en el contexto de la definiciéon del area de
influencia de medio humano, sin embargo, proporcion6 antecedentes relevantes para la variable de turismo.
Por otro lado, se realizé un trabajo posterior a terreno en el cual, que contempld la Caracterizacion de la oferta
turistica y los Recursos Turisticos, siguiendo los lineamientos de la “Guia para la Evaluacion de Impacto
Ambiental del Valor Turistico en el SEIA” (SEA, 2017), con el fin de conocer el valor turistico al area de
influencia.

Al respecto, segun el analisis presentado por el Titular en el punto B.1.4.2 de la DIA, en donde se revisaron
los atributos: valor paisajistico, valor cultural y/o valor patrimonial, flujo de visitantes o turistas, se concluye
que en el Al del Proyecto no presenta valor turistico segin la metodologia indicada por la “Guia para la
Evaluacion de Impacto Ambiental del valor Turistico en el SEIA” (SEA, 2017), dado que no cuenta con
atractivos turistico con caracter cultural que revistan un interés especial. En particular la mayoria de las
actividades culturales se llevan a cabo en espacios que no seran afectados por las obras, acciones y partes del
Proyecto.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 9° del Decreto Supremo N°40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente.

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL PATRIMONIO
CULTURAL

Existencia de monumentos | El 4rea de influencia no presenta sitios con valor antropologico,

sitios con valor antropolégico, | arqueologico ni historico.

arqueoldgico, histérico y, en | Mas antecedentes en la Tabla 211 de la DIA.
general, los pertenecientes al
patrimonio cultural

Referencia al ICE para | Capitulo 6.6 del ICE.
mayores detalles sobre este
impacto especifico

Los siguientes antecedentes justifican que el Proyecto o actividad no genera o presenta alteracion de
monumentos, sitios con valor antropoldgico, arqueoldégico, historico, y en general, los pertenecientes al
patrimonio cultural, en consideracion a lo dispuesto en el articulo 10 del RSEIA:

La magnitud en que se remueva, destruya, excave, traslade, deteriore, intervenga o se modifique en forma
permanente algin Monumento Nacional de aquellos definidos por la Ley N°17.288 o en que se modifique o

deteriore en forma permanente construcciones, lugares o sitios que, por sus caracteristicas constructivas, por
su_antigiiedad, por su valor cientifico, por su contexto histérico o por su singularidad, pertenecen al
patrimonio cultural, incluido el patrimonio cultural indigena.

En el Anexo 3.4 de la Adenda, el Titular presenta el informe de caracterizacion arqueoldgica y patrimonio
actualizado. Al respecto, se indica que se realiz6 una revision bibliografica de los componentes del patrimonio
cultural del area de estudio con relacion a la presencia de yacimientos arqueoldgicos. Para esto, se reviso el
Catastro de sitios arqueologicos en las cuencas priorizadas (MOP), las Actas en linea del CMN, publicaciones
de revistas especializadas (por ejemplo, actas de congresos nacionales de arqueologia chilena, revista de
Antropologia Chilena, Boletin de la Sociedad Chilena de Arqueologia, etc.) y los Informes de DIA y de EIA
del area de estudio, en la plataforma del SEA. Se revisaron 31 evaluaciones desarrolladas en la comuna de
Las Condes y sus alrededores. En 20 de los proyectos se presentaron estudios de arqueologia en etapas de
prospeccion y/o lineas de base. Solo en uno de los proyectos se identificd un hallazgo arqueologico entre los
2 - 2,5 km aproximados de distancia respecto del Area de Influencia del Proyecto. Ademas, esta informacion
se complementd con dos inspecciones en terreno (ejecutadas enero y octubre de 2024) realizadas por un
arquedlogo. La metodologia consistié en una inspeccion visual superficial a través de un recorrido mediante
transectos con equidistancia entre 10 a 15 metros, priorizando la exploracion de espacios sin construcciones
(recordemos que el Proyecto busca la ampliacion de edificios existentes hacia sus areas circundantes,
empleadas principalmente en la actualidad como estacionamientos de suelo sin asfaltado). En las Figuras 6,
7 y 8 del Anexo 3.4 de la Adenda se puede observar los tracks de las inspecciones realizadas para ambas
campafias de terreno.

De acuerdo con lo indicado por el Titular en el punto 8 del citado anexo, la inspeccion visual realizada
superficialmente demuestra que la zona a emplazar el Proyecto no evidencid presencia de restos
arqueoldgicos de tipo patrimonial protegidos por la Ley N° 17.288 de Monumentos Nacionales que pudieran
ser impactados directamente por estas obras, por tanto, descarta que dadas las partes, obras y acciones del
Proyecto se afecte la componente arqueoldgica y patrimonial del lugar.
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No obstante, lo anterior, el Titular suscribe un compromiso ambiental voluntario correspondiente a Charlas
de induccion de la componente arqueologia, este CAV se detalla en la Tabla 11.1.10 del ICE.

Mas antecedentes en el punto B.1.3.2 de la DIA y Anexo 3.4 de la Adenda.

Al respecto, el CMN a través de su Of. ORD. N° 1899 de fecha 07 de abril de 2025, se pronuncia conforme.

La afectacién a lugares o sitios en que se lleven a cabo manifestaciones propias de la cultura o folclore de
algun pueblo, comunidad o grupo humano, derivada de la proximidad y naturaleza de las partes, obras y/o

acciones del proyecto o actividad, considerando especialmente a los grupos humanos indigenas.

De acuerdo con lo sefialado por el Titular en el punto 5.3.5 del Anexo 3.8 de la Adenda, para la caracterizacion
de las actividades, ritos comunitarios o festividades tradicionales, se considerd tanto la informacion obtenida
mediante el catastro realizado en las campaiias de terreno y la informacion secundaria obtenida mediante via
web. Adicional a esto, se considerd informacion primaria proporcionada por actores claves y locales.

Seglin estos registros si bien existen juntas de vecinos, estas carecen de espacios fisicos como sedes para
desarrollar reuniones o actividades. Por otro lado, las actividades enfocadas a los temas deportivos se llevan
a cabo en el Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo de la Universidad Catolica, ademas, de acuerdo
con lo observado en terreno y lo sefialado por actores locales, las areas verdes son frecuentemente utilizadas
como lugares de recreaciéon y esparcimiento por el grupo humano del Area de Influencia, se desarrollan
actividades como senderos de trekking habilitados desde Av. La Plaza, y destaca el Paseo Los Dominicos
como espacio recreativo de relevancia. Por otra parte, resalta la importancia de la Parroquia San Alberto
Hurtado, la cual abrié sus puertas a la comunidad a partir del afio 2023. De acuerdo con la informacién
presentada, los senderos habilitados desde Parque La Plaza Sur se identifican como sitios de significacion
cultural. En la actualidad, estos senderos se encuentran demarcados y con la sefialética correspondiente para
realizar actividades asociadas al trekking. El horario de funcionamiento es de lunes a domingo, de 08:00 a
18:00 horas (ultimo ingreso: 13:00 horas), y hasta las 19:00 horas en verano.

De acuerdo con lo indicado en la Tabla 8 del Anexo 3.2 de la Adenda, Estudio de Ruido y Vibraciones, el
Proyecto se encuentra a 127 metros de distancia del Parque Plaza Sur, en donde habitan Aves, Reptiles y
Mamiferos. En dicho estudio se descartd que los niveles de ruido estimados sobre los habitats de fauna
identificados superen los umbrales de afectacion conductual para la fauna nativa del parque. Ademas, dada
la distancia con el Proyecto, no se considera que el flujo vehicular inducido del Proyecto, tanto en fase de
construcciéon como operacion, afecte las visitas y servicios del parque.

En la Figura 18 del Anexo 3.8 de la Adenda se puede ver la distribucion geografica de los lugares de encuentro
comunitario mencionados por los entrevistados, los cuales han sido respaldados por informacion secundaria
dentro del Area de Influencia. Estos lugares incluyen el Parque natural La Plaza Sur, el Paseo Los Dominicos,
el Estadio San Carlos de Apoquindo y la Parroquia San Alberto Hurtado.

Adicionalmente, con relacion a los lugares protegidos, como zona tipica o de conservacion historica, el Titular
declara en el punto 7.1.5 del Anexo 3.4 de la Adenda, que la comuna de Las Condes presenta 10 monumentos
nacionales, correspondientes a 8 monumentos historicos y 2 zonas tipicas, de los cuales el Proyecto se
emplaza a una distancia entre 2,3 y 7,4 km, por tanto, es importante destacar que la ejecucion del Proyecto
no afecta directamente a dichos Monumentos Nacionales en las categorias de Monumento Historico, Zona
Tipica, Santuario de la Naturaleza ni Monumento Publico.

Por lo anterior, se verifica que las partes, obras y acciones del Proyecto no afectaran los lugares o sitios en
que se lleven a cabo manifestaciones propias de la cultura o folclore de algiin pueblo, comunidad o grupo
humano que se desarrolla en las cercanias del Proyecto.

De acuerdo a lo anterior, no se evidencia que, el Proyecto genere efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley, y articulo 10° del RSEIA.

6°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a las
correspondientes partes, obras o acciones que se sefialan a continuacion:

6.1 PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

6.1.1 Permiso Ambiental Sectorial 140. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion
de cualquier planta de tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo
lugar destinado a la acumulacion, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase, seglin se establece en el articulo 140 del RSEIA.

Fase del proyecto a la cual Construccion y operacion.

corresponde
Parte, obra o accién a la que | Fase de Construccion: Zona de almacenamiento temporal de residuos
aplica solidos no peligrosos (Zona de carga y descarga) y bodega de residuos

so6lidos domiciliarios.
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6.1.1 Permiso Ambiental Sectorial 140. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion
de cualquier planta de tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo
lugar destinado a la acumulacion, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase, seglin se establece en el articulo 140 del RSEIA.

Fase de Operacion: El Proyecto considera dos salas de basura y una sala
de reciclaje, ubicadas en el Edificio principal del Proyecto.

Condiciones 0 exigencias
especificas para su otorgamiento

Fase de Construccion:

Al interior de cada una de las instalaciones de faenas del Proyecto
definidas segtin etapa de construccion, se considera la habilitacion de un
patio de 8x8 m para acopio temporal que tendra un sector para el
almacenamiento temporal de residuos industriales no peligrosos y otro
espacio de 2 x5 metros para residuos s6lidos domésticos, estando estos
debidamente separados. En las Figuras 4, 5, 6 y 7 de la Adenda
Complementaria se pueden observar, para cada instalacion de faena, la
ubicacion de estas zonas.

La superficie en planta del Patio de Acopio de Residuos Solidos No
Peligrosos, segin cada etapa constructiva, asi como las coordenadas de
referencia de localizacion estimada se encuentran en la Tabla 1 del
Anexo 13.1 de la Adenda. En tanto, la ubicacion del patio dentro de cada
instalacion de faenas de cada etapa constructiva se puede observar en las
Figuras 1, 2 y 3 del citado anexo.

Los residuos solidos no peligrosos generados en la fase de construccion
consistiran principalmente en escombros, restos de madera, metales,
plastico, papeles y cartones. Estos seran dispuestos de manera transitoria
en la Zona de Acopio de Residuos So6lidos No Peligrosos habilitado y
ubicado al interior de cada instalacion de faenas del Proyecto. Para el
caso de los residuos domésticos, seran dispuestos en contenedores de
360 litros, los que seran distribuidos en diferentes puntos dentro de la
instalacion de faenas. Se considera al menos 7 contenedores por cada
instalacion de faenas. Los residuos generados, seran acopiados
temporalmente en la bodega de residuos s6lidos domiciliarios, para ser
recolectados por el camion municipal y dispuestos en lugar autorizado.
Para mas antecedentes, los contenidos técnicos del PAS 140 para la Fase
de Construcciéon se encuentran en el Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria.

Fase de Operacion:

El Proyecto cuenta con una “Sala de Almacenamiento General de
Residuos” que actualmente esta en funcionamiento y cumple con todas
las autorizaciones necesarias. Esta bodega presta servicio a todo el
Campus Universidad de los Andes (Universidad y Clinica). Cuenta con
su Resolucion Sanitaria vigente (Resolucion Exenta N°34981, del 19 de
junio de 2012), que permite almacenar residuos especiales, peligrosos y
no peligroso. Este Proyecto no considera una construccion adicional,
solo una ampliacion de su capacidad de almacenamiento y la instalacion
de compactador adicional para asimilables a domiciliarios y un area para
almacenar los residuos reciclables segregados en el origen, lo cual
actualmente es parte de la operacion de la clinica.

Para mas antecedentes, los contenidos técnicos del PAS 140 para la Fase
de Operacion se encuentran en el Anexo 5.1 de la Adenda
Complementaria.

Pronunciamiento  del

competente

organo

La SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N°
778 de fecha 28 de marzo de 2025, se pronuncié conforme.

Referencia al ICE para mayores
detalles

Capitulo 10.1.1 del ICE.

6.1.2. Permiso Ambiental Sectorial 142. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos, segun se establece en el articulo 142 del RSEIA.

Fase del proyecto a la cual

corresponde

Construccion y operacion.

Parte, obra o accién a la que
aplica

Fase de Construcciéon: Cuatro Bodega RESPEL para almacenamiento
temporal de residuos sélidos peligrosos.

Fase de Operacién: El Proyecto considera dos salas de basura y una sala
de reciclaje, ubicadas en el edificio principal del Proyecto.

10}

55

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
§is  https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

6.1.2. Permiso Ambiental Sectorial 142. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos, segun se establece en el articulo 142 del RSEIA.

Condiciones 0 exigencias | Fase de Construccion:

especificas para su otorgamiento | Para la construccion de los Edificio Norte, Ampliacion clinica,
Laboratorio 1y 2, se habilitard una bodega en cada instalacion de faenas
que sera construida dando cumplimiento al D.S. 148/2003. Reglamento
Sanitario Sobre Manejo de Residuos Peligrosos y al D.S. 594/99.
Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales Bésicas en los
Lugares de Trabajo, ambos del Ministerio de Salud.

El sitio donde se almacenen residuos peligrosos cumplird con las
siguientes condiciones para todas las etapas:

e Dimensiones: Las dimensiones de la bodega seran de: 3 m. de
ancho, 3 m. de largo y 2 m. de alto.

e Piso: Tendra una base continua de hormigdn, impermeable y
resistente estructural y quimicamente a los residuos.

e Cierre: Contara con un cierre perimetral de a lo menos 1,8 m
de altura que impida el libre acceso de personas y animales.
Dicho cierre estara compuesto por una estructura de acero
galvanizado con una resistencia al fuego F-15 (A.2.3.15.104
del listado Oficial de comportamiento al fuego de elementos y
componentes de la construccion).

e Techo: Tendra un techo de zinc, que brinda proteccion ante
condiciones ambientales tales como humedad, temperatura y
radiacion solar, cuya resistencia al fuego correspondera a F-30
(A.2.3.15.104 del listado Oficial de comportamiento al fuego
de elementos y componentes de la construccion).

e Capacidad de retencion: Estard conformada por un borde
canal conductor de 10 cm x 15 cm, cuya capacidad de
retencion de escurrimiento o derrames no inferior al volumen
del contenedor de mayor capacidad ni al 20% del volumen
total de los contenedores almacenados. Cabe precisar, que la
bodega ademas contara con elementos tales como arena o
aserrin (dependiendo de la sustancia/residuo) y, pala y escoba
para recuperar los materiales contaminados, los que seran
dispuestos en un contendor destinado exclusivamente para la
disposicion de este tipo de residuos. La bodega contara con un
kit adicional de respuestas para derrames de quimicos
peligros.

e  Seiializacién: Dispondra de letreros que indiquen el tipo de
bodega (ej.: “Bodega de Residuos Peligrosos™) y rombos de
peligrosidad de acuerdo con lo indicado en la Norma Chilena
Nch 2.190 of 2003. Ademas, se dispone de las Hojas de
Seguridad (HDS) de los residuos almacenados en la bodega.

e Debera tener acceso restringido, en términos que sélo podra
ingresar personal debidamente autorizado por el personal de
la instalacion.

e Lailuminacién y ventilacion serd de tipo natural.

e Labodega contard con al menos un extintor de polvo quimico
ABC - BC de 10 kilos, ubicado en un sitio de facil acceso y
clara identificacion, libres de cualquier obstaculo y estaran en
condiciones de funcionamiento méaximo. Se colocard a una
altura maxima de 1,30 m., medidos desde el suelo hasta la base
del extintor y estara debidamente sefializado.

Fase de Operacion:

El Proyecto cuenta con una “Sala de Almacenamiento General de
Residuos” que actualmente esta en funcionamiento y cumple con todas
las autorizaciones necesarias. Esta bodega presta servicio a todo el
Campus Universidad de los Andes (Universidad y Clinica). Cuenta con
su Resolucion Sanitaria vigente (Resolucion Exenta N°34981, del 19
de junio de 2012), que permite almacenar residuos especiales,
peligrosos y no peligroso. Este Proyecto no considera una construccion
adicional, solo una ampliacién de la capacidad de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos y especiales generados por la
ampliacion de la clinica U. Los Andes, que corresponden a 12,341
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6.1.2. Permiso Ambiental Sectorial 142. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos, segun se establece en el articulo 142 del RSEIA.

kg/dia de residuos peligrosos y 42,22 kg/dia de residuos especiales, lo
que significara un aumento en la frecuencia de retiro de estos residuos.
La segregacion de los residuos es realizada por el personal interno de
la Clinica, quienes depositan los residuos en los recipientes del color
correspondiente y disponibles en cada zona de generacion, para
posteriormente ser acopiados en los contenedores de la zona de
almacenamiento transitoria de residuos o retirados por Auxiliares
REAS.

Para més antecedentes, los contenidos técnicos del PAS 142 para la
Fase de construccion y operacion del Proyecto se encuentran en el
Anexo 5.2 de la Adenda Complementaria.

Pronunciamiento  del ~ organo | [ 3 SEREMI de Salud, Regién Metropolitana de Santiago en su ORD
competente N° 778 de fecha 28 de marzo de 2025, se pronuncié conforme.

Referencia al ICE para mayores Capitulo 10.1.2 del ICE.
detalles

6.1.3 Permiso para la corta de arboles y/o arbustos aislados ubicados en areas declaradas de proteccion,
segun se establece en el articulo 153 del RSEIA.

Fase del proyecto a la cual | Construccion
corresponde.

Parte, obra o accién a la que aplica. Despeje de individuos aislados para implementar obras del
Proyecto.

Condiciones o exigencias especificas | Al respecto, se solicita la corta de 275 individuos aislados
para su otorgamiento distribuidos en una superficie total de 1,96 hectareas. La vegetacion
afectada esta compuesta por individuos establecidos previamente
por la misma instituciéon como parte del disefio paisajistico del
lugar.

Con relacion a la reforestacion, el Titular propone una reforestacion
al interior del predio intervenido, en areas desprovistas de
vegetacion, utilizando especies nativas adecuadas a las condiciones
del sitio para promover la recuperacion ecologica y la conservacion
del suelo. Los individuos para la reforestacion seran provenientes
de viveros locales. Las especies propuestas y cantidad de cada una
de ellas equivalentes a los 275 arboles a intervenir, que seran
Cryptocarya alba (89 individuos), Quillaja saponaria (116
individuos), Schinus polygamus (60 individuos) y Maytenus boaria
(10 individuos). Adicionalmente, se establecerd un programa de
monitoreo de hasta 5 aflos posteriores a la reforestacion para
evaluar el prendimiento de las especies plantadas, la estabilidad del
suelo y la recuperacion ambiental y se realizardn inspecciones
periodicas para identificar problemas y tomar medidas correctivas
inmediatas, asegurando el éxito de la reforestacion.

Los antecedentes técnicos y formales presentados por el Titular
para la obtencion del del PAS 153 se encuentran el Anexo 9.3 de la
Adenda.

Al respecto, la CONAF, Region Metropolitana de Santiago, en su
ORD N° 29-EA/2025 de fecha 31 de marzo de 2025, sefala que:

“(...)

Se acredita la aplicacion del PAS 153 del DS N°40/2012.
Adicionalmente, se exigira un prendimiento del 100% de los
ejemplares arboreos plantados.

(..)”
Pronunciamiento del organo | Al respecto, CONAF RM, en su Oficio ORD. N° 29-EA/2025 de
competente fecha 31 de marzo de 2025, se pronuncia conforme al PAS 153.

Referencia al ICE para mayores | Capitulo 10.1.3 del ICE.
detalles
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6.1.4 Permiso para efectuar modificaciones de cauce, segun se establece en el articulo 156 del RSEIA.

Fase del proyecto a la cual Construccion
corresponde.
Parte, obra 0 accion a la que aplica. Obra OA-1: Badén en la quebrada Codos Norte.

Condiciones o exigencias especificas | L@ obra de modificacion de cauce, denominada como OA-1, se
para su otorgamiento realizara sobre el cauce natural denominado como quebrada Codos
Norte, ubicada en la comuna de Los Condes, Provincia de Santiago
de la Region Metropolitana. Esta obra consiste en la construccion
de un baden compuesto por mamposteria de piedra cuya longitud
sera de 5,0 m, un ancho de 7,0 m, un espesor de 0,3 m y una
pendiente del 2,0% con dos bordes en hormigoén. En la Imagen 1,
Imagen 2 y Tabla 1 del Anexo 5.3 de la Adenda Complementaria
se pueden observar las coordenadas de ubicacion y la vista general
del emplazamiento de la obra proyectada sobre el cauce. Esta obra
sera realizada con el fin de transitar con los vehiculos durante la
fase de construccion por una via interior existente ubicada fuera del
predio del Proyecto.

Los antecedentes técnicos y formales presentados por el Titular
para la obtencion del PAS del Art. 156 del RSEIA, son presentados
en el Anexo 5.3 de la Adenda Complementaria.

Pronunciamiento del organo | La DGA RM, a través de su Oficio ORD. N° 906 de fecha 09 de
competente julio de 2025, se pronuncia conforme con los antecedentes
presentados.

Referencia al ICE para mayores | Capitulo 10.1.4 del ICE.
detalles

7°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de cumplimiento
de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

7.1. Normas relacionadas con las partes, obras, actividades o acciones, emisiones, residuos y sustancias
peligrosas del Proyecto

7.1.1 D.S. N°144/61 del Ministerio de Salud que “Establece normas para evitar emanaciones o contaminantes
atmosféricos de cualquier naturaleza”.

Componente/materia Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que | Construccion y operacion.
aplica o en la que se dara

cumplimiento

Parte, obra, accion, | El Proyecto generara emisiones de gases y particulas durante la fase de
emision, residuo o | construccion y operacion. Mas detalles en el Anexo 2.1 de la Adenda
sustancias a la que aplica complementaria.

Forma de cumplimiento Durante el desarrollo de las obras se implementaran las siguientes acciones de

control para reducir la emision de material en suspension generado por las
actividades constructivas del Proyecto y evitar cualquier otro tipo de efecto
adverso:

e  Se cubriran las pilas de tierra con lona.

e Recomendacién de velocidad de los vehiculos a 20 km/h méaximo.

e Instalacidon de barreras perimetrales con doble capa, con malla raschel de
altura suficiente para contener las emisiones, 1 m. por encima de las
barreras acusticas.

e Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

e Se exigird que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con
sus mantenciones y revision técnica al dia.

e  Seprohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la
colocacion de recipientes recolectores.

e Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito
de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados
por la SEREMI de Salud.
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7.1.1 D.S. N°144/61 del Ministerio de Salud que “Establece normas para evitar emanaciones o contaminantes
atmosféricos de cualquier naturaleza”.

Indicador que acredita su

e Inspeccién visual y registro fotografico que evidencie la implementacion

cumplimiento de las medidas anteriormente listadas.
Forma de control y |e Registro fotografico en obra que evidencie la implementacion de las
seguimiento medidas anteriormente listadas.

7.1.2 D.S. N°31/2016 del Ministerio del Medio Ambiente que “Establece Plan de Descontaminacion
Atmosférica para la Region Metropolitana de Santiago” (PPDA).

Componente/materia

Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

El Proyecto generara emisiones de gases y particulas durante la fase de
construcciéon y operacion. Mas detalles en el Anexo 2.1 de la Adenda
complementaria.

Forma de cumplimiento

De acuerdo con el documento “Estudio de Emisiones Atmosféricas” adjunto
en el Anexo 2.1 de la Adenda Complementaria, las estimaciones de emisiones
anuales de los contaminantes que emitira el Proyecto sobrepasaran los limites
del PPDA para MP10 equivalente durante toda la fase de construccion,
considerando ambas etapas constructivas, y durante toda la vida 1til del
Proyecto (indefinida), por lo que se debe elaborar un Plan de Compensacion
de Emisiones.

Al respecto, La SEREMI Medio Ambiente, de la Region Metropolitana de
Santiago, en su oficio ORD. N°4025, de fecha 26 de junio de 2025, se
pronunci6 conforme indicando lo siguiente:

“(...)

Respecto del cumplimiento del D.S. N° 31/2016 del Ministerio del Medio
Ambiente que “Establece Plan de Prevencion y Descontaminacion
Atmosférica para la Region Metropolitana de Santiago”:

Presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente RM, un Programa de
Compensacion de Emisiones (PCE) de MP10 equivalente, en formato digital,
considerando un aumento del 120% en las emisiones segun lo establecido en
el articulo 64 del D.S. N°31/2016 (MMA). Sin perjuicio de lo anterior, se
aclara que debera regularizar con la autoridad competente la superacion de
los limites del articulo 64 producto de obras del Proyecto ejecutadas de
manera previa a la obtencion de su respectiva RCA.

Las cantidades a compensar por afio cronologico se presentan a continuacion
enla Tabla 1:

Tabla 1: Emisiones de MPI10 equivalente a compensar del Proyecto
“Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica
Universidad de los Andes”

[ton/aiio]
1 9,18 11,02 2,41%
2 4,01 4,82 1,03%
3 3,40 4,08 1,22%
4 4,54 5,44 2,31%
5 4,06 4,88 2,58%
6% 3,97 4,76 4,61%

Fuente: Tabla 161: Emisiones a compensar segun fuente. Anexo N°2
Estudio de Emisiones atmosféricas, Adenda Complementaria.
* Compensa durante toda la operacion

Finalmente se indica que:
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7.1.2 D.S. N°31/2016 del Ministerio del Medio Ambiente que “Establece Plan de Descontaminacion
Atmosférica para la Region Metropolitana de Santiago” (PPDA).

- Segun el Articulo 63 del DS N°31/2016, las medidas de compensacion
deberan cumplir los siguientes criterios:

o Medibles, esto es, que permitan cuantificar la reduccion de las
emisiones que se produzca a consecuencia de ellas.

o Verificables, esto es, que generen una reduccion de emisiones que se
pueda cuantificar con posterioridad de la implementacion.

e  Adicionales, entendiendo por tal que las medidas propuestas no
respondan a otras obligaciones a que esté sujeto el titular, o bien,
que no correspondan a una accion que conocidamente sera llevada
a efecto por la autoridad publica o particulares.

e  Permanentes, entendiendo por tal que la rebaja permanezca por el
periodo en que el Proyecto estd obligado a reducir emisiones.

Se sefiala que el Art. 64 del D.S. 31/2016 exige que los Proyectos evaluados
que sean aprobados con exigencias de compensacion de emisiones, solo
podran dar inicio a la ejecucion del Proyecto o actividad al contar con la
aprobacion del respectivo Programa de Compensacion de Emisiones.

().

De forma adicional, durante el desarrollo de las obras se implementaran las
siguientes acciones de control para reducir la emision de material en
suspension generado por las actividades constructivas del Proyecto y evitar
cualquier otro tipo de efecto adverso:

e Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h méximo.

e Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

e Se exigira que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con
sus mantenciones y revision técnica al dia.

e Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e Elinterior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la
colocacion de recipientes recolectores.

e Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito
de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados
por la SEREMI de Salud.

Indicador que acredita su
cumplimiento

e Inspeccién visual y/o registro fotografico que evidencie la
implementacion de las medidas anteriormente listadas.

e  Aprobacion sectorial del PCE propuesto por Titular.

Forma de
seguimiento

control y

e Registro fotografico en obra que evidencie la implementacion de las
medidas anteriormente listadas y de la implementacion del PCE.

7.1.3 D.S. N° 54/1994, del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, que “Establece Normas de
Emision Aplicable a Vehiculos Motorizados Medianos”

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion.

Normas asociadas

D.S. N°4/1994, Establece Norma de Emision de Contaminantes Aplicables a
los Vehiculos Motorizados y fija los Procedimientos para su control.
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

D.S. N°279/1983, Ministerio de Salud, Aprueba Reglamento para el Control
de la Emision de Vehiculos Motorizados de Combustion interna.

D.S. N°211/1991. Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones. “Norma
sobre emisiones de vehiculos motorizados livianos”.

D.S. N°55/1994, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, “Establece
Normas de Emision Aplicables a Vehiculos Motorizados Pesados que Indica”.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

El Proyecto utilizara vehiculos motorizados durante la fase de construccion y
operacion. Mas detalles en el Anexo 2.1 de la Adenda complementaria.

Forma de cumplimiento

e Se exigird que todos los vehiculos motorizados que participen en el
desarrollo del Proyecto cumplan con estas normas, lo que se verificara con
el correspondiente certificado de revision técnica y gases al dia.
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e Las condiciones técnicas y las emisiones de gases de los vehiculos
motorizados livianos ya sean propios, de los contratistas, subcontratistas o
de los proveedores, seran las establecidas en esta normativa.

e Los vehiculos y maquinaria utilizados deberan contar con sello verde y
documentacion asociada a revision técnica al dia y certificados de emision
de gases respectivos para operar en buenas condiciones.

Indicador que acredita su
cumplimiento

e  Vehiculos pesados en condiciones técnicas y de emisiones conforme a la
norma.

e Como indicador de cumplimiento se mantendra copia de las revisiones
técnicas y mantenciones de los vehiculos utilizados a lo largo de la fase de
construccion del Proyecto.

Forma de control vy

seguimiento

e Control por parte del inspector de obra, que verificard y registrara que
todos los transportistas sefialados que concurran al Proyecto tengan sus
revisiones técnicas al dia. Dicha informacién debera permanecer en obra
para consulta de los organismos del Estado con competencias en
fiscalizacion.

7.1.4 D.S. N° 75/1987 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones que “Establece Condiciones para

el Transporte de Cargas que Indica”.

Componente/materia

Emisiones atmosféricas — Vialidad.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Se emplearan camiones para el transporte de insumos y residuos.
emision, residuo 0

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

Los camiones seran cubiertos mediante lona hermética, impermeable y sujeta
a la carroceria, con el objetivo de evitar derrame, caida o dispersion de los
materiales en el aire.

Indicador que acredita su
cumplimiento

e  Registro en obra de documentacion que acredite la exigencia por parte del
Titular a empresa contratista de circular con la carga cubierta y/o
inspeccion visual de los camiones que ingresan y/o se retiran de la planta
con la carga cubierta.

Forma de
seguimiento

control 'y

e Registro en obra de documentacién que acredite la exigencia a los
contratistas de circular con carga cubierta.

7.1.5 D.S. N° 47/1992 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, “Ordenanza General de Urbanismo y

Construcciones” (OGUC), Art. 5.8.3

Componente/materia:

Emisiones Atmosféricas y ruido

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion.

Otros cuerpos legales

Decreto con Fuerza de Ley N° 458/1976, del MINVU, aprueba nueva Ley
General de Urbanismo y Construcciones.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

Se generaran emisiones atmosféricas y ruido por movimientos de tierra y
circulacion de maquinaria y camiones en obra.

Forma de cumplimiento

Durante el desarrollo de las obras se implementaran las siguientes acciones de
control para reducir la emision de material en suspension generado por las
actividades constructivas del Proyecto y evitar cualquier otro tipo de efecto
adverso:

e Recomendacién de velocidad de los vehiculos a 20 km/h méaximo.

e Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

e Se exigira que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con
sus mantenciones y revision técnica al dia.

e Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la
colocacion de recipientes recolectores.

e Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito
de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados
por la SEREMI de Salud.

7o F
L
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En cumplimiento de la norma de ruido, el Titular presentara a la Direccion de

Obras Municipales

e Horario de funcionamiento de la obra.

e Ellistado de herramientas y equipos generadores de ruidos molestos, con
indicacion de su horario de uso y las medidas consideradas.

Indicador que acredita su
cumplimiento

e Inspeccion visual y/o registro fotografico que evidencie la implementacion
de las medidas anteriormente listadas.

e Copia timbrada de la carta conductora dirigida a la DOM dando cuenta de
los horarios, lista de herramientas y equipos a utilizar durante la
construccion de la obra.

Forma de control y
seguimiento

e Registro fotografico en obra que evidencie la implementacion de las
medidas anteriormente listadas.

e Registro en obra de copia timbrada de la carta conductora dirigida a la
DOM, que da cuenta de los horarios, lista de herramientas y equipos a
utilizar durante la construccion de la obra.

7.1.6 D.S. N° 138/2005 del Ministerio de Salud que “Establece la Obligacion de Declarar Emisiones que

Indica” (caldera y grupos electrogenos)

Componente/materia:

Emisiones atmosféricas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

Grupos electrogenos.

Forma de cumplimiento

El Titular realizara la respectiva declaracion de emisiones atmosféricas para el
grupo generador de emergencia, considerado para la fase de construccion y
operacion del Proyecto. La declaracion de emisiones se realizara a través del
sistema de Ventanilla Unica del RETC.

Indicador que acredita su

Declaracion Anual de emisiones en el Sistema de Ventanilla Unica del

cumplimiento RETC.
Forma de control y El Titular declarard anualmente las emisiones del grupo electrogeno del
seguimiento Proyecto, en la plataforma que la Autoridad disponga para tales efectos.

7.1.7. D.S. N° 1/2013 del Ministerio del Medio Ambiente que “Aprueba Reglamento del Registro de
Emisiones y Transferencias de Contaminantes, RETC”.

Componente/materia:

Emisiones Atmosféricas- Residuos Soélidos.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion y operacion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | El Proyecto generara emisiones de polvo, gases, residuos s6lidos no peligrosos
emision, residuo o | y residuos peligrosos durante su ejecucion, por lo que debera declarar sus

sustancias a la que aplica

emisiones.

Forma de cumplimiento

El Titular segin corresponda, declarard las emisiones de contaminantes
generados por el Proyecto, en el sistema de Ventanilla Unica del RETC
(www.retc.cl).

Indicador que acredita su
cumplimiento

Comprobante de ingreso de informacion correspondiente.

Forma de
seguimiento

control vy

Registro del comprobante de ingreso de informacion correspondiente.

7.1.8. D.S. N° 38/2011 del Ministerio de Medio Ambiente que “Establece Norma de Emision de Ruidos

Generados por Fuentes que indica”.

Componente/materia:

Ruido.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion y operacion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | En la fase de construccion del Proyecto se utilizard maquinaria y equipos para
emision, residuo o | las actividades propias de esta fase. En tanto, durante la fase de operacion se

sustancias a la que aplica

contempla el uso equipos de clima.

Forma de cumplimiento

De acuerdo con los resultados de la evaluacion de los niveles de ruido que se
presentan el estudio de ruido y vibraciones adjunto en el Anexo 3.2 de la
Adenda, el Proyecto cumplira con los limites establecidos en el D.S. N°38/2011
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7.1.8. D.S. N° 38/2011 del Ministerio de Medio Ambiente que “Establece Norma de Emision de Ruidos

Generados por Fuentes que indica”.

del MMA, y requiere la implementacion de medidas de control de ruido en la
fase de construccion las cuales se presentan en el capitulo 7 del citado Anexo,
las cuales consisten en lo siguiente:

e Cierre Perimetral: Debido a que los niveles estimados de ruido
asociados a la ejecucion del Proyecto superan los limites maximos
permisibles en los receptores R2, R9, R10, R11, R12, RI13, se
implementaran barreras acuUsticas perimetrales de 4,8 metros de altura
en las cuatro instalaciones de faena (ambas etapas constructivas).
Estas barreras deben ser de un material cuya densidad superficial sea
igual o superior a 10 kg/m2 (por ejemplo, paneles de madera OSB de
15 [mm] de espesor o material equivalente). Las junturas de los
paneles que conformen la barrera seran herméticas tanto entre ellas
como la unién con el piso, de modo que no se generen fugas y se
pierda efectividad. Ademas, las barreras acusticas estaran recubiertas
con material absorbente, como lana de vidrio o lana mineral, en la cara
interior. Estas barretas seran implementadas de acuerdo con lo
indicado en la Tabla 37 y Figuras 54, 55, 57 y 59 del Anexo 3.2 de la
Adenda, Estudio de ruido y vibracion.

e Cierre de Vanos: Para el caso de faenas de construccion en altura del
edificio de Laboratorios, se implementard el Cierre de Vanos que
consiste en confinar la emision de ruido de trabajos al interior de la
obra construida, cubriendo ventanas y sectores abiertos, tanto de la
obra gruesa como de terminaciones, con un material que cumpla con
las condiciones de densidad superficial igual o superior a 10 kg/m2
(ejemplo: paneles de madera OSB de 15 mm de espesor).

e Pantallas Acusticas Modulares en Losa de Avance:
Complementariamente, para los momentos en que se ejecuten obras
sobre la losa de avance (ultima losa construida antes que se habilite la
siguiente losa), se implementara una barrera de madera OSB de 15
[mm] de espesor o similar, que presente las mismas caracteristicas
sefialadas para las otras barreras del punto anterior. Esta barrera tendra
una altura de 2,4 metros, y se ubicaran en el perimetro de la losa de
avance, obstaculizando directamente las emisiones que se generen en
la losa superior. Dicha medida sera implementada para todos los
trabajos puntuales y acotadas en el tiempo (uso de cango, sierra
eléctrica, vibrador de inmersion) que se realicen en la losa de avance.

En la fase de operacion, no se consideran medidas de control debido a que el
Titular declara que cumple con el D.S. N°38/2011 del MMA (Tabla 34 y 35 del
Anexo 3.2 de la Adenda).

Al respecto, la SEREMI de Salud RM mediante Oficio Ord. N°778 de fecha 28
de marzo de 2025, se pronuncia conforme respecto a estas materias, indicando:

“(...) en caso que el proyecto sea calificado ambientalmente favorable, en la
respectiva resolucion deberdn quedar establecidas las exigencias y las medidas
de control de ruido y vibraciones, asi como los compromisos sefialados por el
propio titular, cumpliendo en todo momento los limites maximos permitidos
por el D.S. N°38/2011 del MMA, que establece “Norma de emision de ruidos

»

generados por fuentes que indica”, o la que la reemplace (...)".

Indicador que acredita su

cumplimiento

e Chequeo de mantencion de maquinaria.
e Registro fotografico que acredite la existencia de las medidas propuestas.
e Registro de capacitaciones a los trabajadores.

Forma de control
seguimiento

y

e Registro en obra que evidencie la implementacion de las medidas
anteriormente listadas.

7.1.9. D.S. N° 594/1999 MINSAL. Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas en los

Lugares de Trabajo.

Componente/materia:

| Residuos solidos
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Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion y operacion.

Otros cuerpos legales

Codigo Sanitario, aprobado por Decreto con Fuerza de Ley N° 725 de 1967,
del Ministerio de Salud

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

El Proyecto contempla la generacion de residuos solidos domiciliarios y
peligrosos durante todas las fases del Proyecto.

Forma de cumplimiento

e El Proyecto generara residuos sélidos no peligrosos y residuos peligrosos
durante la fase de construccion y operacion los que seran debidamente
almacenados transitoriamente en unos sitios especificamente disefiados
para tales fines (PAS 140 y 142, fase de construccién y operacion del
Proyecto) y seran retirados por empresas autorizadas para su disposicion
final.

o El Titular del Proyecto tramitara la respectiva autorizacion sanitaria para
la disposicion de los residuos fuera del predio.

Indicador que acredita su

e Autorizacion sanitaria respectiva

cumplimiento
Forma de control y El Titular mantendra en obra, copia de los documentos anteriormente
seguimiento mencionados.

7.1.10. D.S. N° 6/2009 del MINSAL. Reglamento sobre Manejo de Residuos de Establecimientos de Salud.

Componente/materia:

Residuos solidos.

Otros cuerpos legales

Articulos 67, 78, 80, 81 y 82 del Cédigo Sanitario, aprobado por decreto con
fuerza de ley N° 725 de 1967, del Ministerio de Salud.

Articulos 4°, 7°y 12 del DFL N° 1 de 2005, del Ministerio de Salud.

Articulo 32 N° 6 de la Constitucion Politica del Estado.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Operacion.

Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

Ampliacion de la clinica U. los Andes contempla la generacion de residuos
peligrosos y especiales.

Forma de cumplimiento

El Proyecto contempla todas las condiciones sanitarias y de seguridad
dispuestas en dicho reglamento.

Indicador que acredita su
cumplimiento

e El Proyecto tramitara el PAS 142 asociado a Residuos Peligrosos, el
cual contempla dentro de su descripcion y cuantificacion los residuos
hospitalarios.

Forma de control y
seguimiento

El Titular mantendra copia del PAS 142, autorizado.

7.1.11. D.S. N°148/2003 del Ministerio de Salud, “Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos

Peligrosos”.

Componente/materia

Residuos peligrosos

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion y operacion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Generacion de residuos peligrosos.
emision, residuo W)

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

Se utilizaran contenedores diferenciados para este tipo de residuos, los cuales
estaran debidamente rotulados dentro de la bodega de acopio temporal de
residuos. Seran retirados por empresa autorizada en el manejo y disposicién
final de ellos.

El Titular presentara los antecedentes correspondientes a la SEREMI de Salud
para obtener la autorizacion de la bodega de almacenamiento temporal de
residuos peligrosos generados durante la construccion y para la sala de
almacenamiento general de residuos para la fase de operacion del Proyecto

Indicador que acredita su

e Registros que acrediten el retiro y disposicion final de residuos peligrosos,

cumplimiento mediante empresa autorizada.
Forma de control y | Inspeccion interna constante del sitio de disposicion temporal de residuos
seguimiento peligrosos. Registro en obra de los comprobantes de retiro, transporte y

disposicion final por personas autorizadas. Dicha informacién deberd
permanecer en obra para consulta de los organismos del Estado con
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7.1.11. D.S. N°148/2003 del Ministerio de Salud, “Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos

Peligrosos”.

competencias en fiscalizacion. El cumplimiento del registro podra ser
fiscalizado por la SEREMI de Salud.

7.1.12. D.S. N°43/2016 del Ministerio de Salud que “Aprueba el Reglamento de Almacenamiento de

Sustancias Peligrosas”.

Componente/materia:

Sustancias peligrosas.

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard

Construccion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Manejo de Sustancias Peligrosas.
emision, residuo W)

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

Las condiciones de almacenamiento de las sustancias peligrosas seran las
correspondientes al tipo, cantidad y tiempo de almacenamiento de éstas, en
cumplimiento con el D.S. N°43/2016 del MINSAL. Las hojas de seguridad de
estas sustancias se mantendran visibles en el lugar de almacenamiento.

Indicador que acredita su

Registro de almacenamiento de sustancias peligrosas.

cumplimiento
Forma de control y | Registro de inspecciones internas al sitio de almacenamiento de sustancias
seguimiento peligrosas.

7.1.13. D.S. N°298/1995 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, que “Reglamenta Transporte

de Cargas Peligrosas por Calles y Caminos”.

Componente/materia

Sustancias Peligrosas

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Transporte y manejo de Sustancias Peligrosas.
emision, residuo o

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

El Titular velara porque en todo momento que se realice transporte de cargas
peligrosas asociada al Proyecto se ajuste a lo indicado en este decreto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registros tales como: 6rdenes de compra o contratos de prestacion de servicios,
que permitan evidenciar que el Titular del Proyecto ha exigido a las empresas
transportistas que los camiones cumplan con el equipamiento indicado en este
decreto.

Forma de
seguimiento

control 'y

Registro en obra que evidencien el cumplimiento de este decreto, mediante
fotografias o copia de 6rdenes de compra.

7.1.14. D.S. N°158/1980 del Ministerio de Obras Publicas. “Fija el peso maximo de los vehiculos que

pueden circular por caminos publicos”.

Componente/materia

Vialidad

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Se emplearan camiones para el transporte de insumos y residuos.
emision, residuo o

sustancias a la que aplica

Forma de cumplimiento

Los camiones involucrados en las actividades de transporte para la etapa de
construccion del Proyecto cumpliran con los pesos maximos por eje, lo que se
exigira en los contratos con los transportistas.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registros tales como: 6rdenes de compra o contratos de prestacion de servicios,
que permitan evidenciar que el Titular del Proyecto ha exigido a las empresas
transportistas el limite de peso por eje de sus vehiculos.

Forma de
seguimiento

control vy

Registros en obra que evidencien el cumplimiento del limite de peso por eje de
sus vehiculos.

7.1.15. D.S. N°200/1993 del MOP. “Establece pesos maximos a los vehiculos para circular en las vias

urbanas del pais”.

Componente/materia:

| Vialidad
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Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dard

Construccion.

sustancias a la que aplica

cumplimiento
Parte, obra, accion, | Se emplearan camiones para el transporte de insumos y residuos.
emision, residuo o

Forma de cumplimiento

El Titular hara exigible en todos los contratos y subcontratos de transporte de
materiales, que suscriba durante el desarrollo de la obra, lo establecido en la
presente normativa respecto al peso maximo establecido para circular por las
vias urbanas del pais.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registros tales como: 6rdenes de compra o contratos de prestacion de servicios,
que permitan evidenciar que el Titular del Proyecto ha exigido a las empresas
transportistas el limite de peso por eje de sus vehiculos.

Forma de
seguimiento

control 'y

Registros en obra que evidencien el cumplimiento del limite de peso por eje de
sus vehiculos.

7.1.16. D.S. N° 18/2001 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones que “Prohibe la circulacion de

vehiculos de carga en vias que indica”

Componente/materia

Vialidad

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion.

sustancias a la que aplica

cumplimiento
Parte, obra, accion, . e , .

e . El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos de carga y camiones que
emision, residuo o

transitaran por vias publicas.

Forma de cumplimiento

El Titular hara exigible en todos los contratos y subcontratos de transporte de
materiales, que suscriba durante el desarrollo de la obra, lo establecido en la
presente normativa.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro que evidencien que el Titular ha exigido al transportista contratado la
obligatoriedad de cumplir este decreto, por ejemplo, mediante contrato de
prestacion de servicios.

Forma de
seguimiento.

control 'y

Registro en obra de contrato de prestacion de servicios donde se acredite el
cumplimiento de este decreto.

7.1.17. D.F.L. N°850/1997 del Ministerio de Obras Publicas. Fija el Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado de la Ley N° 15.840, de 1964 y del DFL. N° 206, de 1960. (Articulos 36 y 40).

Componente/materia

Vialidad

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion

sustancias a la que aplica

cumplimiento
Parte, obra, accion, | El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y camiones que transitaran
emision, residuo o | por vias publicas.

Forma de cumplimiento

El Titular velara porque los caminos de acceso a las obras sean conservados,
reparando cuando por efecto de las obras del Proyecto, éstos sean dafiados.

En cuanto al Articulo 53, el cual hace referencia a las sanciones producto de la
superacion del peso maximo permitido para los caminos publicos o la
superacion de las 60.000 toneladas de carga, el Titular realiz6 un analisis en el
Punto 13.26 de la Adenda. Sin perjuicio de esto, en funcion de las dinamicas
definitivas, accesos provistos para cada faena, y segin la aplicacion de la
presente normativa, el Titular velard por la correcta aplicabilidad de este
articulo, segun las actividades y caracteristicas del Proyecto.

Indicador que acredita su

Registro en obra del estado actual de los caminos de acceso y de su reparacion

cumplimiento cuando corresponda.
Forma de control y | Registro en obra de las calles reparadas si aplica. Dicha informacion debera
seguimiento. permanecer en obra para consulta de los organismos del Estado con

competencias en fiscalizacion.

7.1.18. Resolucion N°1/1995 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones que. Establece
dimensiones maximas de los vehiculos para circular por vias publicas

Componente/materia

Vialidad

Fase del proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién
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Parte, obra, accion,
emision, residuo o
sustancias a la que aplica

El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y camiones que transitaran
por vias publicas.

Forma de cumplimiento

El Titular hara exigible en todos los contratos y subcontratos de transporte de
materiales, que suscriba durante el desarrollo de la obra, lo establecido en la
presente normativa respecto a las dimensiones maximas de los vehiculos para
circular por vias publicas.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro en obra de todos los vehiculos utilizados en obra, en donde se indique
que sus dimensiones cumplen con los limites maximos permitidos

Forma de control vy
seguimiento.

Registro en obra (fotografico, check list u otro) en donde se corrobore las
dimensiones de los vehiculos dentro de los limites permitidos. Dicha
informacién deberd permanecer en obra para consulta de los organismos del
Estado con competencias en fiscalizacion.

7.2. Normas relacionadas con componentes ambientales (fauna, vegetacion y flora, suelo, agua, patrimonio

cultural)

7.2.1 Ley N° 17.288 del Ministerio de Educacion sobre Monumentos Nacionales.

Componente/materia:

Patrimonio arqueoldgico/paleontologico

Otros cuerpos legales

D.S. N° 484/1990 del Ministerio de Educacion, “Reglamento sobre
Excavaciones y/o Prospecciones Arqueoldgicas, Antropoldgicas y

sustancias a la que aplica

Paleontoldgicas”.
Fase del proyecto a la que | Construccion.
aplica o en la que se dara
cumplimiento
Parte, obra, accion, | Excavaciones.
emision, residuo W)

Forma de cumplimiento

Se debe considerar, que en caso de efectuarse un hallazgo arqueoldgico durante
las excavaciones del Proyecto, y a fin de evitar incurrir en el delito de dafio a
Monumento Nacional establecido en el articulo N°38 de la Ley N°17.288, se
debera proceder segun lo establecido en los articulos N°26 y 27 de la Ley
N°17.288 de Monumentos Nacionales y el articulo N°23 del D.S N°484
Reglamento sobre excavaciones y/o prospecciones arqueologicas,
antropologicas y paleontologicas, paralizando toda obra en el sector del
hallazgo e informando de inmediato y por escrito al Consejo de Monumentos
Nacionales, para que este organismo determine los procedimientos a seguir,
cuya implementacion debera ser efectuada por el Titular del Proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Registro que evidencie el aviso a la autoridad de hallazgos arqueoldgicos (si
corresponde).

Forma de control y
seguimiento

Registro en obra que evidencie el aviso a la autoridad de hallazgos
arqueoldgicos (en caso de que corresponda).

8°. Que, para ejecutar el Proyecto deben cumplirse las siguientes condiciones o exigencias, en concordancia
con el articulo 25 de la Ley N° 19.300:

8.1 Condicion o exigencia SERVIU, Region Metropolitana de Santiago.

Condicion o Exigencia

El SERVIU, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N° 3119 de fecha 29
de julio de 2024, se pronuncia conforme sefialando que:

“(...)

se deberd tener presente que los Proyectos de pavimentacion y de aguas lluvias
en vias publicas, previo a su ejecucion, deberan ser presentados a revision y
aprobacion en el SERVIU Metropolitano, teniendo presente la Ordenanza
General de Urbanismo y Construcciones y la Ordenanza del Plan Regulador
Metropolitano de Santiago (PRMS).

(.)”

8.2 Condicion o exigencia SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago.

Condicién o Exigencia

La SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N° 778 de
fecha 28 de marzo de 2025, sefiala que:

“(...)
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e “..deberdn quedar establecidas las exigencias, basadas en las medidas
de control de ruido y vibraciones, asi como los compromisos senialados
por el propio titular, cumpliendo en todo momento los limites maximos
permitidos por el D.S. N°38/2011 del MMA, que establece “Norma de
emision de ruidos generados por fuentes que indica”, o la que la
reemplace y de la norma de referencia utilizada en la evaluacion de las
vibraciones “Transit Noise and Vibration Impact Assessment” de la
Federal Transport Administration de Estados Unidos.

e Se informa al titular que, considerando la capacidad de generacion
informada en la DIA y Adenda de residuos especiales, el
establecimiento sobrepasaria el tope de 1.000 kg/mes indicado en el
D.S. N° 6/2009 del MINSAL, por lo tanto, el Proyecto requeriria de un
Plan de Manejo de Residuos Especiales, también, debera cumplir con
el Sistema de Seguimiento de Residuos Especiales, establecido en el
D.S. N° 6/2009 del MINSAL.

o Elsitio de almacenamiento de residuos no peligrosos en el que instalen
grandes contenedores deberd contar con piso de radier.

o El titular debera considerar que, en su generalidad, el manejo de
residuos es de exclusiva responsabilidad del generador de los mismos,
debiendo éste implementar una gestion de sus residuos sobre la base de
un manejo diferenciado entre los tipos de residuos generados, los que
son peligrosos de los que no lo son, privilegiando las alternativas de
prevencion, reuso y reciclaje por sobre las alternativas como el
tratamiento y/o la disposicion.

e Respecto de los residuos domiciliarios generados en la etapa de
construccion, el titular debera instalar contenedores con tapa
hermética, distribuidos uniformemente en los sectores de la obra y en
las instalaciones de faena, a fin de que los trabajadores dispongan los
residuos domiciliarios en bolsas de basura herméticas, estos residuos
deben ser retirados con frecuencia de, a lo menos, 2 a 3 veces por
semana, con la finalidad de evitar descomposicion de los restos de
alimentos, por tanto, gemeracion de malos olores y atraccion de
vectores sanitarios (moscas, ratones, otros insectos) evitando la
generacion de focos de insalubridad.

o El titular debera disponer los excedentes de movimiento de tierra, asi
como los de materiales empleados en la construccion (restos de
hormigon, enfierraduras, materiales sintéticos, madera, etc.), en
lugares autorizados.

e En caso de producirse un accidente de derrame o descarga accidental
de aceites, liquidos hidraulicos y/o combustible durante la etapa de
construccion, el titular debe recuperar y almacenar los residuos en
tambores con tapa, en la bodega de residuos peligrosos, con piso
impermeable, con control de derrame, bajo techo y senalizado, para
luego ser dispuesto en sitios autorizados por esta Autoridad Sanitaria.
Este tipo de residuos, por sus caracteristicas, es considerado un residuo
peligroso, por lo que, para proceder a su mejor manejo, eliminacion y/o
tratamiento en planta autorizada, el titular debera dar cumplimiento a
lo indicado en el D.S. N° 148 de 2003 del MINSAL, que “APRUEBA
REGLAMENTO SANITARIO SOBRE MANEJO DE RESIDUOS
PELIGROSOS”.

e Dado que al inicio de la etapa de construccion (sic) sera necesario
utilizar barios quimicos, se hace presente que sera responsabilidad del
titular la instalacion, mantencion, limpieza y transporte de estos
servicios higiénicos provisorios, considerando ademds que:

El numero minimo de artefactos, se debe calcular en base a la tabla del

articulo 23 del D.S. 594/99 del MINSAL.

Las duchas portatiles deberan contar con un sistema de conduccion y

recoleccion, que evite el escurrimiento por el terreno de las aguas generadas,
evitando apozamientos y focos de insalubridad.
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Los baiios quimicos no podran estar instalados a mas de 75 m del area de
trabajo.

o El punto de descarga de las aguas servidas debe ser acreditado,
manteniendo en las obras copia de la factura u otro documento que
respalde la disposicion adecuada de los mismos o copia del Convenio
Uso de Colectores suscrito con la respectiva empresa sanitaria, que
autoriza dicha descarga.

(.)"

8.3 Condicién o exigencia SEREMI Medio Ambiente, Regiéon Metropolitana de Santiago.

Condicién o Exigencia

La SEREMI Medio Ambiente, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N°
4025 de fecha 26 de junio de 2025, se pronuncia conforme, condicionado a:

“(...)

Respecto del cumplimiento del D.S. N° 31/2016 del Ministerio del Medio
Ambiente que “Establece Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica
para la Region Metropolitana de Santiago”:

Presentar ante la SEREMI del Medio Ambiente RM, un Programa de
Compensacion de Emisiones (PCE) de MPI10 equivalente, en formato digital,
considerando un aumento del 120% en las emisiones segun lo establecido en el
articulo 64 del D.S. N°31/2016 (MMA). Sin perjuicio de lo anterior, se aclara
que debera regularizar con la autoridad competente la superacion de los limites
del articulo 64 producto de obras del Proyecto ejecutadas de manera previa a la
obtencion de su respectiva RCA.

Las cantidades a compensar por aiio cronolégico se presentan a continuacion en
la Tabla 1:

Tabla 1: Emisiones de MPI0 equivalente a compensar del Proyecto
“Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica
Universidad de los Andes”

Aiio MPIlOeq | MPl10eq al 120% | % Emisiones de
[ton/ario] [ton/aiio] Combustion
1 9,18 11,02 2,41%
2 4,01 4,82 1,03%
3 3,40 4,08 1,22%
4 4,54 5,44 2,31%
5 4,06 4,88 2,58%
6% 3,97 4,76 4,61%

Fuente: Tabla 161: Emisiones a compensar segun fuente. Anexo N°2 Estudio
de Emisiones atmosféricas, Adenda Complementaria.
* Compensa durante toda la operacion

Finalmente se indica que:

- Segun el Articulo 63 del DS N° 31/2016, las medidas de compensacion deberdan
cumplir los siguientes criterios:

o Medibles, esto es, que permitan cuantificar la reduccion de las
emisiones que se produzca a consecuencia de ellas.

o Verificables, esto es, que generen una reduccion de emisiones que se
pueda cuantificar con posterioridad de la implementacion.

e Adicionales, entendiendo por tal que las medidas propuestas no
respondan a otras obligaciones a que esté sujeto el titular, o bien, que
no correspondan a una accion que conocidamente sera llevada a efecto
por la autoridad publica o particulares.

o Permanentes, entendiendo por tal que la rebaja permanezca por el
periodo en que el Proyecto estd obligado a reducir emisiones.

Se seniala que el Art. 64 del D.S. 31/2016 exige que los Proyectos evaluados que
sean aprobados con exigencias de compensacion de emisiones, solo podran dar
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inicio a la ejecucion del Proyecto o actividad al contar con la aprobacion del
respectivo Programa de Compensacion de Emisiones.

()"

8.4 Condicion o exigencia CONAF RM

Condicion o Exigencia

La CONAF, Region Metropolitana de Santiago, en su ORD N° 29-EA/2025 de
fecha 31 de marzo de 2025, se pronuncia conforme sefialando que:

“(...)
Se acredita la aplicacion del PAS 153 del DS N°40/2012. Adicionalmente, se
exigira un prendimiento del 100% de los ejemplares arboreos plantados.

()"

8.5 Condicion o exigencia Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS)

Condicién o Exigencia

La Superintendencia de Servicios Sanitarios (SISS) en su ORD N° 145 de fecha
04 de abril de 2025, se pronuncia conforme sefialando que:

“(...)

Se debe indicar que 90 dias antes de que esté operando la modificacion del
Proyecto debera solicitar a la Superintendencia de Servicios Sanitarios el
respectivo programa de monitoreo de los Riles descargados a la red de
alcantarillado de la empresa sanitaria, para lo cual podra utilizar el formato de
aviso que se encuentra en la pagina web del servicio www.siss.cl

(.)”

8.6 Condicion o exigencia SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones, Region Metropolitana de Santiago.

Condicién o Exigencia

La SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones, Region Metropolitana de
Santiago en su ORD N°19864/2025 SRM-RM de fecha 08 de julio de 2025, se
pronuncia conforme, condicionado a:

“(...)

1. Se deberan materializar todas las medidas de mitigacion planteadas en los
EISTU s aprobados mediante oficio ORD AGD N°6640 del 28 de agosto de 2017
v Ord AGD N° 8122 del 28 de diciembre de 2016 del 20 de mayo de 2022. En
caso de que el titular requiera modificar algunas de estas medidas, se deberd
ingresar una Modificacion del EISTU respectivo al Sistema de Evaluacion de
Impacto Vial para su evaluacion.

2. Se debera incorporar al eventual ICE, los compromisos ambientales
voluntarios establecidos en el anexo N°6 “ficha de resumen” de la ADENDA
Complementaria. Estos son, “Plan de relacionamiento comunitario”, “buses de
acercamiento en construccion”, “eliminacion de ceda el paso en Los Olivillos
con Av. San Carlos de Apoquindo”,” relocalizacion de estacionamientos en el
periodo de faenas”, “puntos de carga para vehiculos eléctricos en el
estacionamiento del proyecto”, “Alerta con sefial en acceso y peatonal para
control de transito en la fase de construccion “y “Letreros de identificacion de
camiones”

3. Se deberan respetar las rutas de ingreso y de egreso establecidas para el flujo
vehicular en la etapa de construccion descritas en el acdpite N° 2.2 del estudio
de movilidad (anexo N°3) presentado en la ADENDA. No se permite el uso de
otras vias para este proposito.

4. Se debe considerar el ingreso y permanencia de vehiculos al interior del
proyecto, tanto para vehiculos mayores como para menores. No se permite
utilizar el Bien Nacional de Uso Publico como estacionamiento. Lo anterior, se
establece para todas las fases del proyecto.

5. No se debe realizar acopio de materiales en la via publica durante los trabajos
realizados en la fase de construccion del proyecto.
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6. Para la fase de construccion, se debera realizar una planificacion de la carga
vy descarga de los camiones, evitando congestion o filas de vehiculos en la
calzada. En este sentido, el titular debe generar un plan de gestion de transito
vehicular en los accesos del proyecto para evitar afectaciones a los tiempos de
desplazamiento de los usuarios de las vias circundantes.

7. El titular debera mantener un registro permanente de la entrada y salida de
camiones del proyecto en todas sus etapas.

8. Los camiones de transporte utilizados, deberdn contar con revision técnica y
de gases al dia.

9. El acceso debera contar con las aprobaciones sectoriales correspondientes y
se debera mantener en buenas condiciones para el transito adecuado de
vehiculos y peatones.

10. Todo el transporte de maquinaria pesada hacia la obra, tales como rodillos
y retroexcavadoras, deberad ser realizada en carros de arrastre, impidiendo su
transporte por traccion propia. 11.Se debe privilegiar el horario fuera de horas
punta para las faenas de carga y descarga de camiones.

12.Se debe capacitar a los trabajadores involucrados en materias de
senializacion de transito de obras provisorias.

13.Se debe cumplir el Decreto Supremo N°75 de 1987 Ministerio de Transportes
que establece que los vehiculos que transporten desperdicios, arena, tierra, ripio
u otros materiales, ya sean solidos o liquidos, que puedan escurrirse o caer al
suelo, estaran construidos de forma que ello no ocurra por causa alguna. En
zonas urbanas, el transporte de material que produzca polvo, tales como
escombros, cemento, yeso, etc. debera efectuarse siempre cubriendo total y
eficazmente los materiales con lonas de plasticos de dimensiones adecuadas, u
otro sistema que impida su dispersion al aire.

14.Se debera dar cumplimiento al Decreto N° 18 de 2001 y sus modificaciones
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el cual regula la
circulacion de vehiculos de carga por las vias al interior del Anillo Américo
Vespucio.

15. En relacion con las obras que se realicen en la via publica, se debe
considerar lo dispuesto en Capitulo N° 5 "Senializacion Transitoria y Medidas de
Seguridad para Trabajos en la Via" del Manual de Sefializacion de Transito y
sus Anexos.

()"

8.7 Condicion o exigencia DGA, Region Metropolitana de Santiago.

Condicion o Exigencia

La Direccion General de Aguas (DGA) de la Region Metropolitana de Santiago
en su ORD N° 906 de fecha 09 de julio de 2025, se pronuncia conforme
condicionado a:

Con respecto a los Permisos Ambientales Sectoriales (PAS), en vista de los
contenidos ambientales presentados por el titular, al proyecto le es aplicable el
PAS 156 por el badén (OA-1) proyectado en la Quebrada Codos Norte. Los
antecedentes son presentados en el Anexo 5 de la Adenda Complementaria. Al
respecto, este Servicio condiciona la conformidad del PAS a la incorporacion de
un monitoreo previo al inicio de las obras, a fin de establecer la condicion basal.

Téngase presente que segun lo indicado en la Guia tramite del Permiso Sectorial
156, una vez obtenida la RCA favorable del proyecto, la DGA podrad denegar el
permiso debido a requisitos sectoriales asociados al comportamiento hidraulico
de las obras. Por lo tanto, se recomienda considerar los contenidos y
requerimientos de diseiio exigidos en las Guias Metodologicas para la
Presentacion y Revision de Proyectos de Modificacion de Cauces Naturales y
Artificiales, elaborado por el Departamento de Administracion de Recursos
Hidricos de DGA en 2016.

()"
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8.8 Condicion o exigencia SEREMI MOP.

Condicion o Exigencia

La SEREMI MOP, Region Metropolitana de Santiago en su ORD N° 091/2025
(SEA-SEIA-DIA) de fecha 10 de julio de 2025, se pronuncia conforme
condicionado a:

“(...)

Respecto de la respuesta 7.6 (de la Adenda Complementaria) si bien el titular
acogio la medida solicitada, se observa que en la respuesta no se incluyo el
seguimiento y control como se solicitaba en la observacion: "mediante la entrega
de reportes semestrales a la SMA con copia al Sub-Dpto. de Medio Ambiente y
Territorio (SDMAT) de la Direccion Regional de Vialidad MOP RMS durante
toda la fase deconstruccion”, por tanto, seria necesario rectificar dicho punto.

()"

9°. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los siguientes
compromisos ambientales voluntarios:

9.1. Compromiso Ambiental Voluntario 1. Plan de relacionamiento comunitario

Fase del Proyecto a la
que aplica

Operacion (Primeros dos afios)

Objetivo, descripcion y

Objetivo: Establecer una comunicacion directa, especifica y clara con los vecinos
cercanos al Proyecto, para prevenir las posibles afectaciones que surjan durante la
operacion del Proyecto.

Descripcidn: Se establecera una persona especifica por parte del Titular, quien sera
responsable de establecer reuniones semestrales con los vecinos, para coordinar
diferentes aspectos de la operatividad de los recintos, como accesos y salidas,
circulacion de personas o posibles medidas adicionales de control. Ademas, esta
persona designada estara disponible mediante correo electronico para atender
posibles quejas o requerimientos concretos, y se encargara de su resolucion.

Justificacion: A raiz de las observaciones ciudadanas del proceso PAC, se detecto la
necesidad de generar instancias de comunicacion especificas con los vecinos del
entorno directo del Proyecto.

justificacion

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Via Remota (mails). Campus Universidad (Reuniones).

Forma: Se establecera una persona especifica desde el Proyecto, con responsabilidad
ejecutiva, quien serd responsable de establecer reuniones semestrales con la
comunidad durante los dos primeros afios de la operacion del Proyecto, de manera
de exponer el desarrollo de éste y coordinar diferentes aspectos, como accesos y
salidas, circulacion de personas o posibles medidas adicionales de control. Ademas,
esta persona estard disponible mediante correo electronico para posibles quejas o
requerimientos adicionales, y se encargara de resolverlos si ello correspondiere al
desarrollo y actividades atingentes y relacionadas a la construccidn del Proyecto.

Oportunidad: Durante los dos primeros afios de la operacion del Proyecto, cada 6
meses.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Registro de coordinacion de reuniones. Acta de las reuniones.

Registro de quejas y de sus respectivas respuestas.

Verificacion mediante registro fotografico de la implementacién de las soluciones
ofrecidas en obra a posibles quejas, si lo amerita.

Forma de
seguimiento

control 'y

Actas de las reuniones y registro de comunicacion recopilada (via correo electrénico)
semestral, reporte a la SMA.

9.2. Compromiso Ambiental Voluntario 2. Buses de Acercamiento en Construccion

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion.

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Generar un beneficio para los trabajadores durante la Fase de
Construccion.

Descripcién: Proveer buses de acercamiento para los trabajadores desde y hacia el
Metro Los Dominicos hasta las obras del Proyecto. Para esto, se dispondran 2 buses
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9.2. Compromiso Ambiental Voluntario 2. Buses de Acercamiento en Construccion

para cada obra del Proyecto, es decir, 2 buses para Edificio Norte, 2 buses para
Laboratorio 2, 2 buses para Edificio Clinica y 2 buses para Laboratorio 3.

Justificacion: Mejorar las condiciones de trabajo y transporte de los trabajadores que
vivan en zonas distantes del Proyecto.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Metro Los Dominicos - Obras del Proyecto

Forma: Se proveera de buses de acercamiento para los trabajadores desde y hacia
Metro Los Dominicos hasta las obras del Proyecto. Para esto, se dispondran 2 buses
para cada obra del Proyecto, es decir, 2 buses para Edificio Norte, 2 buses para
Laboratorio 2, 2 buses para Edificio Clinica y 2 buses para Laboratorio 3.

Oportunidad: En dias laborales en el horario de entrada y de salida de las faenas,
durante el periodo de Construccion.

Indicador que acredite su

e Registro fotografico.

cumplimiento e Hoja de ingreso y egreso de los buses que se mantendra en faena.
Forma de control y | e Registro fotografico.
seguimiento e Hoja de ingreso y egreso de los buses que se mantendra en faena.

9.3. Compromiso Ambiental Voluntario 3. Gestion para la Eliminacion del Ceda el Paso en Los Olivillos con
Av. San Carlos de Apoquindo

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion.

Objetivo, descripcion y

Objetivo: Lograr una accion por parte del municipio para la eliminacion del Ceda el
Paso, ubicada en la calle Los Olivillos con Av. San Carlos de Apoquindo.

Descripcién: El Titular del Proyecto se compromete a gestionar en conjunto con los
vecinos la solicitud de eliminacion del Ceda el Paso existente ubicado en la calle
Los Olivillos con Av. San Carlos de Apoquindo, y que se establezca como
preferencia al vehiculo que vaya en sentido sur a norte. Cabe precisar que el Titular
no se compromete a la ejecucion de dicha eliminacion del Ceda el Paso.

Justificacion: Apoyar a los vecinos en la gestion y solicitud de eliminacion del Ceda
el Paso ubicado en la calle Los Olivillos con Av. San Carlos de Apoquindo.

justificacion

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Via Remota y en la Direccion de Transito de la Municipalidad de las Condes

Forma: El Titular del Proyecto se compromete a gestionar en conjunto con los
vecinos la solicitud de eliminacion del Ceda el Paso existente ubicado en la calle
Los Olivillos con Av. San Carlos de Apoquindo, y que se establezca como
preferencia al vehiculo que vaya en sentido sur a norte. Cabe precisar que el Titular
no se compromete a la ejecucion de dicha eliminacion del Ceda el Paso.

Para llevar a cabo lo planteado, en un plazo no mayor a 12 meses desde el Inicio de
las Obras (segun hito de inicio declarado en la DIA) se realizara el contacto con los
vecinos del condominio ubicado al sur del predio del Proyecto, mediante correo
electronico para dejar constancia del acto. Posteriormente, se llevara a cabo una
reunion de trabajo para desarrollar la solicitud que se pretende llevar al municipio,
lo cual debera efectuarse en un plazo de 15 dias habiles desde la respuesta de los
vecinos al correo de contacto enviado por el Titular.

Finalmente, con al menos un representante del Titular y un representante de los
vecinos, se asistira a la Direccion de Transito de la Municipalidad de Las Condes,

en donde se hara entrega de la solicitud asociada a la eliminacion del Ceda el Paso.

Oportunidad: Previo a la Recepcion Final del Laboratorio 2 del Proyecto.

Indicador que acredite su

e Correo de Contacto del Titular a los Vecinos.
e Acta de reunion en donde se trabaje la solicitud.

cumplimiento e Comprobante de Ingreso de la Solicitud en la Oficina de Partes de la Direccion
de Transito de la Municipalidad de Las Condes.
e Correo de Contacto del Titular a los Vecinos.
Forma de control y | e Actade reunion en donde se trabaje la solicitud.
seguimiento e Comprobante de Ingreso de la Solicitud en la Oficina de Partes de la Direccion

de Transito de la Municipalidad de Las Condes.
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9.4. Compromiso Ambiental Voluntario 4. Mano de obra de la comuna de Las Condes para la fase de
Construccion

Fase del proyecto a la

. Construccion
que aplica
Objetivo, descripcion y | Objetivo: Dar prioridad a la contratacion de mano de obra calificada y no calificada
justificacion perteneciente a la comuna de Las Condes para la fase de construccion del Proyecto.

Descripcién: Se solicitara a la constructora que realice una publicacion a través de la
OMIL de Las Condes por vacantes laborales para el Proyecto.

Justificacion: Ampliar la oferta laboral y privilegiar la mano de obra local de la
comuna de Las Condes.

Lugar, forma y | Lugar: Obra
oportunidad de
implementacion Forma: Utilizar los medios de difusion de las plazas de trabajo a la Oficina Municipal
de Informacion Laboral (OMIL) de dicha comuna.

Oportunidad: Contratacién de mano de obra calificada y no calificada.

Indicador que acredite | e  Registro de la publicacion de oferta laboral en la Oficina de Informacion Laboral

su cumplimiento (OMIL)

e  Correo o solicitud fisica de la solicitud de oferta laboral enviada a la Oficina de
Informacion Laboral (OMIL)

Forma de control y| e Con una Frecuencia Trimestral, los contratos que se concreten se remitiran a la
seguimiento Municipalidad de Las Condes.
e  Con una Frecuencia Trimestral, se reportara a la SMA sobre este Compromiso.

9.5. Compromiso Ambiental Voluntario 5. Plantacion de Arboles en Sectores aledafios a Condominio Vecino

Fase del proyecto a la

. Construccion.
que aplica
Objetivo, descripcion | Objetivo: Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios al condominio de
y justificacion viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto

visual, de iluminacién y privacidad.

Descripcién: Se realizara la plantacion de Arboles en los sectores aledafios al
Condominio ubicado en el sector sur del Campus y la Clinica, lo cual se abordara de
la siguiente manera:

Fase 1 del CAV:

- Se plantaran arboles en el sector frente al Edificio Laboratorio, donde actualmente
no hay cobertura de arboles. Dicho tramo tiene aproximadamente 100 metros de largo.
La densidad de arboles contemplara 1 arbol cada 5 metros de acuerdo con la siguiente
figura y tal como se ejecutd en la primera etapa del camino interior sur. Esta fase
estara vinculada a la Recepcion Final del Laboratorio 2.

\\\’ -4
= _ B

Figura 9.5.1. Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedara
posterior a la plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle

Fase 2 del CAV:
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9.5. Compromiso Ambiental Voluntario 5. Plantacién de Arboles en Sectores aledafios a Condominio Vecino

- Se plantaran arboles en el terreno privado de propiedad del Titular, donde
actualmente hay una cobertura de arboles, con motivo de aumentar la densidad. Dicho
tramo tiene aproximadamente 150 metros aproximadamente en terreno privado de
propiedad del Titular. La densidad de arboles que se buscara contemplar sera de 1
arbol cada 5 metros tal como se ejecutd en la primera etapa del camino interior sur.
Esta fase estara vinculada a la Recepcion Final del Laboratorio 3.

Justificacion: Mejorar la densidad arborea en sectores aledafios al condominio de
viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, para mejorar el aspecto visual, de
iluminacion y privacidad, a solicitud de la misma comunidad.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar:

Fase 1 del CAV: Se plantaran arboles en el sector frente al Edificio Laboratorio, donde
actualmente no hay cobertura de arboles (area en poligono celeste, ver Figura 11.1.5.2
del ICE). Dicho tramo tiene aproximadamente 100 metros de largo.

Fase 2 del CAV: Se plantaran arboles en el terreno privado de propiedad del Titular,
donde actualmente hay una cobertura de arboles, con motivo de aumentar la densidad
(area en poligono rosado, ver Figura 11.1.5.2). Sector en terreno privado de propiedad
del Titular.

Figura 9.5.2. Imagen referencial de sectores de plantacion de los arboles del CAV.

Forma:

Fase 1 del CAV: Se plantaran arboles en el sector frente al Edificio Laboratorio, donde
actualmente no hay cobertura de arboles. Dicho tramo tiene aproximadamente 100
metros de largo. La densidad de arboles contemplara 1 arbol cada 5 metros de acuerdo
con la Figura 11.1.5.3 del ICE y tal como se ejecutd en la primera etapa del camino
interior sur. Los arboles tendran una altura minima de 2 metros y corresponderan a
especies nativas.
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9.5. Compromiso Ambiental Voluntario 5. Plantacion de Arboles en Sectores aledafios a Condominio Vecino
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Figura 9.5.3. Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedara
posterior a la plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle

Esta fase del CAV estara vinculada a la Recepcion Final del Laboratorio 2.

Fase 2 del CAV: Se plantaran arboles en el terreno privado de propiedad del Titular,
donde actualmente hay una cobertura de arboles, con motivo de aumentar la densidad.
Dicho tramo tiene aproximadamente 150 metros de terreno privado de propiedad del
Titular. La densidad de arboles contemplara 1 arbol cada 5 metros tal como se ejecutd
en la primera etapa del camino interior sur. Los arboles tendran una altura minima de
2 metros y corresponderan a especies nativas.

Esta fase estara vinculada a la Recepcion Final del Laboratorio 3.

Oportunidad:
Fase 1 del CAV, previo a la Recepcion Final del Laboratorio 2.

Fase 2 del CAV, previo a la Recepcion Final del Laboratorio 3.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Fase 1 del CAV:
e Boletas de compras de los arboles a plantar.
e Registro fotografico de los arboles plantados.

Fase 2 del CAV:
e Boletas de compras de los arboles a plantar.
e  Registro fotografico de los arboles plantados.

Forma de control y
seguimiento

Fase 1 del CAV:
e Boletas de compras de los arboles a plantar.
e Registro fotografico de los arboles plantados.

Fase 2 del CAV:

e Boletas de compras de los arboles a plantar.

e Registro fotografico de los arboles plantados.

e Para la finalizacion de cada Fase, se realizara reporte a la SMA.

9.6. Compromiso Ambiental Voluntario 6. Punto Limpio y capacitaciones en la fase de Construccion

Fase del proyecto a la

que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y | Objetivo: Disponer de un punto limpio, favoreciendo la segregacion de residuos y

justificacion

posterior envio a empresas valorizadoras autorizadas, de aquellos residuos que
tienen potencial de ser valorizados. Adicionalmente, realizard Capacitaciones al
Personal sobre el Reciclaje y Gestion adecuada de residuos.

Descripcion:

e Segregacion de residuos solidos seglin su tipo en lugares especificos dentro
de la obra

o Envio a empresas valorizadoras autorizadas, de aquellos residuos que tienen
potencial de ser valorizados

e Capacitaciones al Personal sobre el Reciclaje y Gestion adecuada de residuos.
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9.6. Compromiso Ambiental Voluntario 6. Punto Limpio y capacitaciones en la fase de Construccion

Justificacion: Potenciar el manejo ambientalmente racional de los residuos s6lidos
y el fomento de la estrategia jerarquizada relacionada con su gestion; el orden de
preferencia de manejo considera como primera alternativa la prevencion en la
generacion de residuos, luego la reutilizacion, el reciclaje de los mismos o de uno
o mas de sus componentes y la valorizacion energética de los residuos, total o
parcial, finalmente su eliminacion.

Lugar, forma y | Lugar: Se dispondran de contenedores diferenciados para la segregacion de
oportunidad de | residuos dentro de la instalacién de faenas. Cabe destacar que, dado que la
implementacion instalacion de faenas va variando, esta area podria ir trasladandose durante el

desarrollo del Proyecto, no obstante, se mantendra su funcionalidad y objetivo en
la fase de construccion.

Forma: Al interior de la instalacion de faenas se dispondra de una zona con
contenedores diferenciados que permitan disminuir la generacion de residuos e
incentivar su valoracion. Ante esto, se considera:

e Segregacion de residuos solidos seglin su tipo en lugares especificos dentro
de la obra.

e Envio a empresas valorizadoras autorizadas, de aquellos residuos que tienen
potencial de ser valorizados.

e Capacitaciones al Personal sobre el Reciclaje y Gestion adecuada de residuos.

e Laubicacion de los contenedores se definira con la constructora.

Oportunidad: Durante toda la fase de construccion.

Indicador que acredite su | e  Registro fotografico del lugar de segregacion de material
cumplimiento e Contrato con empresa de recoleccion autorizada
e  Registro de salida de vehiculos de recoleccion de empresa autorizada.

Forma de control y
seguimiento

Registro fotografico del lugar de segregacion de material.

Contrato con empresa de recoleccion autorizada.

Registro de salida de vehiculos de recoleccion de empresa autorizada.
Reporte a la SMA, al completar el compromiso.

9.7. Compromiso Ambiental Voluntario 7. Relocalizacion de Estacionamientos en el periodo de Faenas

Fase del proyecto

. Construccion.
a la que aplica
Objetivo, Objetivo: Disponer de estacionamientos para los vehiculos que actualmente estacionan
descripcion y | en los sectores a intervenir por las obras de edificacion del Proyecto.

justificacion

Descripcién: El Titular mediante este Compromiso Ambiental Voluntario, dispondra de
los estacionamientos que anteriormente se arrendaban al vecino UC Christus, los cuales
se sithian en un terreno colindante al sitio de Proyecto y que contempla 158 espacios de
estacionamientos. Lo anterior, estara disponible durante la fase construccion de la Etapa
1 del Proyecto y, con esto, evitar que los alumnos y/o funcionarios se estacionen en las
calles contiguas al Proyecto. A continuacion, se presenta un esquema de ubicacion de
dicho sitio:

. LA
Figura 9.7.1. Ubicacion especifica del Sitio de Estacionamientos.
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9.7. Compromiso Ambiental Voluntario 7. Relocalizacion de Estacionamientos en el periodo de Faenas

Justificacion: Evitar estacionamientos de alumnos y/o funcionarios de la Universidad
en las calles aledafias, mediante la habilitacion de espacios de estacionamiento al
interior del Campus.

Lugar, forma vy
oportunidad  de
implementacion

Lugar: Sitio ubicado en la esquina nororiente de Av. San Carlos de Apoquindo con
Monsefior Alvaro del Portillo. Al interior del predio de propiedad del Titular.

Forma:

El Titular del Proyecto se compromete a relocalizar los estacionamientos que se
eliminaran provisoriamente durante la fase construccion de los edificios del Campus vy,
con esto, evitar que los alumnos y/o funcionarios se estacionen en las calles contiguas
al Proyecto.

Para lo anterior, dispondra de los estacionamientos que anteriormente se arrendaban al
vecino UC Christus, los cuales se sitlian en un terreno colindante al sitio de Proyecto y
que contempla 158 espacios de estacionamientos. Lo anterior, estara disponible durante
la fase construccion de la Etapa 1 del Proyecto.

Oportunidad: Durante la Etapa 1 de la fase de construccion del Proyecto.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

e Fotografias de las areas de estacionamiento habilitadas.

Forma de control
y seguimiento

e Fotografias de las areas de estacionamiento habilitadas.

e Informe a la SMA con el Cese de Contrato de Arriendo con UC Christus, como
medio de verificacion para acreditar la recuperacion de los estacionamientos
arrendados.

9.8. Compromiso Ambiental Voluntario 8. Puntos de carga para vehiculos eléctricos en los estacionamientos

del Proyecto

Fase del proyecto a la

que aplica

Operacion.

Objetivo, descripcion y

justificacion

Objetivo: Promover el uso de energias alternativas al combustible fosil.
Implementar puntos de carga para automoviles eléctricos para la fase de
operacion.

Descripcion: Se implementara habilitacion para puntos de carga para 4
automoviles eléctricos (2 en edificio Clinica y 2 en Edificio Norte), en ubicacion
y caracteristicas técnicas especificas a definir segin criterios del desarrollo del
Proyecto de la especialidad disponibles a la fecha estimada de entrada en
operacion. Dichos puntos consistiran en la habilitacion de una zona de carga.

Justificacion: Incentivar el uso de energias limpias y facilitar la operacion de sus
vehiculos eléctricos a los futuros usuarios que los consideren.

7o F
L

78

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

9.8. Compromiso Ambiental Voluntario 8. Puntos de carga para vehiculos eléctricos en los estacionamientos

del Proyecto

Lugar, forma y | Lugar: 2 puntos de carga en Edificio Norte y 2 puntos de carga en Edificio Clinica
oportunidad de | (lugares a definir).

implementacion

Forma: Habilitacion de 4 puntos de carga para vehiculos eléctricos. La ubicacion
y caracteristicas técnicas especificas se definiran en proceso de ingenieria de
detalle, segtin criterios del desarrollo del Proyecto de la especialidad.

Oportunidad: se entregara la zona de carga implementada con sus puntos de
carga, previo a la recepcion final del Proyecto.

Indicador que acredite su
cumplimiento

e Registro fotografico y memoria explicativa de implementacion y uso de los
puntos de carga, suscrita por especialista.

Forma de control y
seguimiento

e Remitir a la Superintendencia de Medio Ambiente, la informacién para
acreditar cumplimiento (registro fotografico y memoria explicativa de
implementacion y uso de los puntos de carga, suscrita por especialista).

9.9. Compromiso Ambiental Voluntario 9. Monitoreo de ruido fase de construccion

Fase del proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y

Objetivo: Realizar monitoreo de ruido para los receptores mas criticos durante la

justificacion fase de construccion (considerando escenario mas desfavorable).
Descripcion: Se realizaran dos monitoreos de ruido para cada una de las siguientes
actividades: Obras Previas, Excavacion, Obra gruesa, Terminaciones y Obras
Exteriores, durante el periodo de Construccion, llegando a un total de 10
monitoreos.
Justificacion: Evidenciar la eficiencia y rendimiento una vez implementadas las
medidas propuestas, asi acreditar cumplimiento de lo establecido en el D.S
N°38/2011 del Ministerio del Medio Ambiente.
Lugar, forma y | Lugar: Receptores establecidos en el Estudio de Ruido y Vibraciones.
oportunidad de
implementacion Tabla 9.9.1. Descripcion de receptores Humanos y coordenadas de ubicacion.
Altura de Distancia | Coordenada UTM
P - al Huso 19 S — WGS84
unto Descripcion receptor Proyecto
[m] [13;1] Este [m] | Norte [m]
RI Estacionamientos y dependencias 15 25 359595 | 6303199
de Clinica San Carlos de Apoquindo i
R2 Estacionamientos y dependencias 1.5 26 359895 | 6303239
de Duoc Uc
Vivienda de 2 pisos. Ubicada en
R3 | direccion AV. Plaza #2204 1L5-4 | 27 1360054 | 6303031
Vivienda de 2 pisos. Ubicada en
R4 direccion AV. Plaza #2422 1,5-4 39 360210 | 6302851
RS Parque natural La Plaza. Predio 1.5 158 360449 | 6302614
cerrado
R6 Sectpr en construc'cwn. Galpones y 1.5 172 360420 | 6302361
oficinas tipo containers
R7 Sect.or en construc'cmn. Galpones y 15 58 360331 | 6302430
oficinas tipo containers
R8 | Edificio Oficinas U Andes 1,5-4 11 360191 | 6302479
Vivienda de 3 pisos en Condominio
R9 | Santuario. Ubicada en AV. San 1,5-7 13 360072 | 6302519
Carlos de Apoquindo #2880
Vivienda de 3 pisos en Condominio
R10 | Santuario. Ubicada en AV. San 1,5-7 13 359961 | 6302552
Carlos de Apoquindo #2880
Vivienda de 3 pisos en Condominio
R11 | Santuario. Ubicada en AV. San 1,5-7 13 359861 | 6302573
Carlos de Apoquindo #2880
Viviendas 3 pisos en Condominio.
R12 |Ubicada en AV San Carlos de 1,5-7 22 359715 | 6302859
Apoquindo #2301
Viviendas 3 pisos en Condominio.
R13 |Ubicada en AV San Carlos de 1,5-7 28 359629 | 6303063
Apoquindo #2201

Fuente: Estudio de Ruido y Vibraciones del Anexo N°3 de la Adenda.

Forma: La ejecucion del monitoreo de ruido serd desarrollado de acuerdo con el
procedimiento de la empresa competente y con equipos certificados. Se realizaran
2 monitoreos por actividad.
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9.9. Compromiso Ambiental Voluntario 9. Monitoreo de ruido fase de construccion

Oportunidad: Durante las actividades de Obras Previas Excavacion, Obra gruesa,
Terminaciones y Obras Exteriores.

Indicador que acredite
su cumplimiento

e Reportes en Obra de los resultados de las acciones comprometidas.

Forma de control y
seguimiento

e Los reportes seran almacenados en obra.

9.10. Compromiso Ambi

ental Voluntario 10. Charlas a Trabajadores componente Arqueologico

Fase del proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Realizar Charlas de la componente arqueolédgica

- Las charlas de induccion deben ser dirigidas a las/los trabajadoras/es del
Proyecto que realicen actividades de movimientos de tierra, quienes deberan
recibir la correspondiente capacitacion al momento de iniciar la obra.

- Estas, deberan ser implementadas por un/a arqueodlogo/a o licenciado/a en
arqueologia, debiendo abordar el componente arqueoldgico que se podria
encontrar en el area del Proyecto, marco legal de proteccion y procedimientos a
seguir en caso de hallazgo arqueoldgico no previsto.

Descripcién: Las charlas deberan ser implementadas por un/a arquedlogo/a o
licenciado/a en arqueologia, debiendo abordar el componente arqueoldogico que se
podria encontrar en el area del Proyecto, marco legal de proteccion y
procedimientos a seguir en caso de hallazgo arqueologico no previsto.

Justificacion: Evitar incurrir en el delito de dafio a Monumento Nacional
establecido en el articulo N° 38 de la Ley N° 17.288. Dar aviso oportuno al
Consejo de Monumentos Nacionales en caso de efectuarse un hallazgo
arqueoldgico o paleontoldgico durante las excavaciones del Proyecto.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion.

y
de

Lugar: Obra
Forma: Charlas a los Trabajadores al momento de ingresar a la obra.
Oportunidad: Charla al inicio de las obras de movimiento de tierra.

Indicador que acredite
su cumplimiento.

Se debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA) en un plazo
maximo de 15 dias habiles del ingreso del (los) trabajador(es), el (los) informe(s)
de charla de induccion, elaborado por el/la arquedlogo/a, el cual debera contener:
a) Nombre y firma del arqueblogo/a o licenciado/a en arqueologia que realizo la
charla de induccion.

b) Contenidos de la induccion realizada.

¢) Copia del material grafico presentado a los asistentes.

d) Registro fotografico y/o audiovisual de la actividad.

e) Sintesis de comentarios, observaciones y preguntas efectuadas por las/los
asistentes.

f) Constancia de asistencia a la charla, indicando nombre, cargo, RUT, fecha de
ingreso a la obra y firma de cada asistente.

Forma de control y
seguimiento

e Remitir un informe a la SMA y al CMN la induccidn realizada y la constancia
de asistentes a la misma junto a sus firmas, asi como una sintesis de sus
comentarios, observaciones y preguntas.

9.11. Compromiso Ambiental Voluntario 11. Alerta con Sefial en Acceso y Personal para control de transito
en la fase de construccién

Fase del proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Mantener control del transito por medio de senal de alerta y personal que
estara presente al momento de entrada y salida de vehiculos.

Descripcion: Se dispondra personal en los accesos de vehiculos pesados para cada
faena del Proyecto, para que puedan mantener el control del transito al momento
de entrada y salida de vehiculos.

Adicionalmente, se realizara la instalacion de una Baliza luminosa en el acceso del
Proyecto, la cual advertira del ingreso o egreso de vehiculos.

Justificacion: Se dispondré durante la fase de construccion de personal en el acceso
vehicular de los pesado y una baliza luminosa, para controlar los accesos y egresos
de los vehiculos.
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9.11. Compromiso Ambiental Voluntario 11. Alerta con Sefial en Acceso y Personal para control de transito

en la fase de construccion

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Acceso vehiculos pesados durante la fase de construccion.

Forma: El Titular dispondra en obra de personal para que permita mantener el
control del transito vehicular mediante banderas al momento de entrada y salida
de vehiculos de las obras, especificamente en los accesos por Av. San arlos de
Apoquindo y Carlos Pefia Otaegui.

Adicionalmente, se hara la instalacion de una Baliza luminosa en el acceso del
Proyecto, la cual advertira del ingreso o egreso de vehiculos.

Oportunidad: Se implementara durante toda la fase de construccion del Proyecto
y debera estar operativo desde el inicio de la fase de construccion.

Indicador que acredite
su cumplimiento

e Registro del encargado en libro de obra

e  Registro fotografico de la baliza luminosa instalada

Forma de control y
seguimiento

e Se dispondra del registro completo en obra del encargado, a disposicion de la

Autoridad.

9.12. Compromiso Ambiental Voluntario 12. Letreros de identificacion de camiones.

Fase del proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Indicar informacion a través de letreros en camiones.

Descripcién: Los camiones que salgan a botadero, deben poseer en las puertas de
la cabina y en la parte posterior del vehiculo letreros de al menos 30 cm de alto,
donde se identifique N° de camion, Nombre de la obra, y el Teléfono y/o Direccion
electronica de contacto.

Justificacion: Para que quienes utilicen las vias sefialadas puedan comunicarse con
el Titular del Proyecto, la Direccion Regional de Vialidad del MOP RMS y/o SMA
con copia al Sub-Dpto. de Medio Ambiente, cuando se produzcan problemas en el
transporte de materiales o residuos u otras situaciones que puedan perturbar la
normal circulacion vial.

Lugar, forma
oportunidad
implementacion

y
de

Lugar: Camiones que salgan a botadero.

Forma: Los camiones que salgan a botadero, deben poseer en las puertas de la
cabina y en la parte posterior del vehiculo letreros de al menos 30 cm de alto,
donde se identifique N° de camion, Nombre de la obra, y el Teléfono y/o Direccion
electronica de contacto.

Oportunidad: Se implementara durante toda la fase de construccion del Proyecto
y debera estar operativo desde el inicio de la fase de construccion.

Indicador que acredite
su cumplimiento

e Registro fotografico de camiones que salgan a botadero.

Forma de control
seguimiento

y

e Registro en obra de camiones que salgan a botadero.

e Registro fotografico de camiones que salgan a botadero.

Con relacioén a los plazos, ver la Tabla 11.2.8 Condiciéon o exigencia SEREMI
MOP del presente ICE.

9.13. Compromiso Ambiental Voluntario 13. Cierre de Jardines y Patio en sector de Ampliacion Clinica

Fase del proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Mantener control y seguridad en el sector aledafio a las obras de
construccion de la ampliacion de la clinica, para que las personas no se expongan
a caidas de materiales y posible emision atmosférica.

Descripcion: Se dispondra de un cierre perimetral en el jardin y patio trasero de la
clinica existente, el cual podrad realizarse mediante cintas de transito o vallas
(cualquiera sea el material), segiin la ubicacién que aparece marcada por linea
punteada roja de la siguiente imagen:
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9.13. Compromiso Ambiental Voluntario 13. Cierre de Jardines y Patio en sector de Ampliacion Clinica
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Figura 9.13.1. Delimitacion del cire perimetral en el jardin y patio trasero de la
clinica.

Lo anterior, se reforzard mediante rondas del personal de seguridad de la clinica,
quienes se encargaran de vigilar que no existan personas dentro de la zona
delimitada. Ademas, se podré apoyar esta tarea mediante las cAmaras de seguridad
existentes en el lugar.

Justificacion: Proteger la salud y seguridad de las personas asociadas al
funcionamiento de la clinica, ya sean pacientes, personal o transetinte.
Lugar: Patio y Jardin trasero de la Clinica existente.

Forma: Se dispondra de un cierre perimetral en el jardin y patio trasero de la clinica
existente, el cual podra realizarse mediante cintas de transito o vallas (cualquiera
sea el material), de acuerdo con la ubicacion indicada en la Figura 10.1.13.1 del
ICE.

Lugar. forma . , . . , .

o og rtl;ni dad dz Lo anterior, se reforzard mediante rondas del personal de seguridad de la clinica,
op ., quienes se encargaran de vigilar que no existan personas dentro de la zona
implementacion

delimitada.
Por ultimo, se colocaran carteles informativos, indicando que no esta permitido el
ingreso a las zonas delimitadas.

Oportunidad: Se implementara durante la fase de construccion del Edificio Clinica
y deber4 estar operativo desde el inicio de la fase de construccion de dicho edificio.
e Registro fotografico del cierre perimetral instalado.

e  Registro fotografico de letreros informativos.

e  Registro digital del personal de seguridad haciendo rondas.

e Registro fotografico del cierre perimetral instalado.

e Registro fotografico de letreros informativos.

e  Registro digital del personal de seguridad haciendo rondas.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Forma de control y
seguimiento

10°. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de Emergencias, son las
siguientes:

10.1. Riesgo o Contingencia 1: Derrame de aguas utilizadas en el procedimiento de limpieza por hormigén

Fase del proyecto a la que aplica Fase de Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o accion asociada Area de lavado de ruedas y canoas en la Instalacion de
b b
Faenas (4 sectores).

Acciones o medidas a implementar para | ¢ Se implementara en la instalacion de faenas una zona

prevenir la contingencia destinada al lavado de canoas mixer y de maquinaria
asociada al hormigonado previo al inicio de esta
actividad.

e La habilitacion de la zona de lavado debe considerar
una excavacion in situ, con la posterior instalacion de
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la camara receptora, sera de material
impermeable.

e Debera existir una capacitacion a los operadores con
respecto a la utilizacion de la zona de lavado.

e Se realizaran inspecciones periddicas a las estructuras
que contienen los restos de lavado de canoas y

maquinaria asociada al hormigonado.

la que

Forma de control y seguimiento

e Registro de las capacitaciones a los operadores respecto
de la utilizacién de la zona de lavado.

Acciones o medida a implementar para

controlar la emergencia

e En caso de derrame, se procedera a contener el liquido
o sustancia con material absorbente.

e Una vez contenido el liquido, se eliminara el material
absorbente como residuo asimilable a domiciliario o
peligrosos, seglin corresponda.

e Posteriormente se limpiara la zona del derrame, esta
accion puede ser manual o mecéanica dependiendo de la
envergadura del derrame y siempre se llevara a cabo
utilizando los EPP correspondientes a dicha accion.

e Finalmente se investigara cual fue la razon por la cual
ocurri6 el derrame para tomar las medidas necesarias
para evitar un nuevo derrame y posteriormente se
comunicard a la Superintendencia de MA, lo anterior en
un plazo no superior a 15 dias.

Oportunidad y vias de comunicacioén a la SMA
de la activacion del Plan de Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas en un plazo
no superior a 48 horas de ocurrido el evento, a la autoridad
ambiental (Superintendencia del Medio Ambiente) y a los
organismos con competencia en la materia mediante un
“Informe Preliminar de Emergencias y/o Contingencias”
que afecte algiin componente ambiental. Dicho informe
considerara a lo menos lo siguiente:

e Antecedentes relativos al evento o accidente (tipo
y causa; fecha; hora; sustancia, residuo, emisiones
al aire u otra relacionada con la contingencia;
duracion del evento; acciones de control
ejecutadas; personas afectadas o cualquier
relevante relativo a esta materia).

e La identificacion del area afectada y su extension
(ya sea en el suelo, subsuelo, curso de agua, o en el
aire).

e La identificacion y explicacion de la(s) posible(s)
técnicas(s) y/o accion(es) que se implementaron
para limpiar el o los recursos naturales que hayan
sido afectados.

Referencia a documentos del expediente de
la  descripcion

evaluacion que
detallada

contenga

Respuesta 5.4 letra a) de la Adenda y Anexo 1.6 de la
Adenda.

Punto 7.1.1 del ICE.

10.2. Riesgo o Contingencia 2:

Sismos

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de Construccion y operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Todo Emplazamiento, parte, obra o accion asociada

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Corresponde a un evento natural y por tanto no se puede prevenir. Sin
embargo, se les indicara (a los trabajadores y usuarios) que, en caso de sismo,
las personas deberan alejarse de ventanales y si estan a la intemperie deberan
refugiarse bajo un techo y/o en los lobbies de los edificios.

El Proyecto contara con personal capacitado (Jefe de brigada de control de
incendio, un jefe en primeros auxilios, etc.)

Forma de control y |e Mantener registro en facna
seguimiento e Inspeccion visual.
Acciones o medida a | a) El Jefe de Emergencia debe coordinar la ejecucion de los procedimientos

implementar para controlar
la emergencia

establecidos, mantener la calma y transmitirla para no generar histeria
colectiva.

b) El Jefe de Brigada de Control de Incendio es el encargado de coordinar,
en conjunto con la Brigada de Control de Incendio el corte del suministro
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10.2. Riesgo o Contingencia 2:

Sismos

eléctrico, agua y gas. Verificar que en la obra a producto del sismo no se
produjera indicio de fuego.

c) El Jefe de Brigada de Evacuacion es el encargado de coordinar, en
conjunto con la brigada correspondiente, la evacuacion en forma segura de
los trabajadores a las zonas de seguridad identificadas o sectores donde se
encuentren libres de objetos que puedan caer desde altura.

d) El Jefe de Primeros Auxilios es el encargado de verificar, en conjunto con
la Brigada de Primeros Auxilios, que no existan lesionados por la
emergencia ocurrida, si hay personas lesionadas brindarle las atenciones de
primeros auxilios, evaluar su estado de salud y derivar a servicio de urgencia
si fuese necesario.

e) Responsabilidad de los trabajadores: Mantener la calma, abandonar
inmediatamente lo que se esté haciendo, retirarse de las zonas que involucren
riesgos y dirigirse a la zona de seguridad

Oportunidad y vias de
comunicacién a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Se notificara en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento, a la
autoridad ambiental (Superintendencia del Medio Ambiente y Secretaria
Regional Ministerial del Medio Ambiente) y a los organismos con
competencia en la materia, en caso de que ocurra una Emergencia y/o
Contingencia que afecte algiin componente ambiental. Se remitird un
“Informe Preliminar de Emergencia y/o Contingencias” en un plazo no
superior a 48 horas de ocurrido el evento.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Punto 7.1.2 del ICE.

10.3. Riesgo o Contingencia

3: Contaminacion del suelo por derrame de insumos, contenido de bafios

quimicos o combustibles de maquinaria y vehiculos

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Instalacién de faenas y area del Proyecto (recipiente de bafios quimicos,
estanques de combustibles de vehiculos o maquinarias u otros recipientes
que contengan sustancias que puedan derramarse).

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

e  Protocolos de manipulacion por parte del personal.

e Mantencion de los contenedores de las sustancias (recipiente de bafios
quimicos, estanques de combustibles de vehiculos o maquinarias u otros
recipientes que contengan sustancias que puedan derramarse).

e Limpieza y retiro periddico del contenido de los bafios quimicos.

e Se mantendran en distintos puntos de la obra recipientes con arena y/o
aserrin (dependiendo de la sustancia/residuo) para contener posibles
derrames.

e Se haran recambios de envases cuando sea necesario.

e Los elementos que contengan productos que puedan derramarse se
ubicaran en zonas impermeabilizadas o en terraplenes, para evitar en
caso de derrame, el contacto directo con el suelo.

e Revision periddica de los contenedores de sustancias, asegurandose que
estén bien cerrados.

e Revision y mantencion periddica de los bafios quimicos (por una
empresa autorizada).

e Revisiones técnicas y mantenciones al dia, de vehiculos y maquinarias.

e Se capacitara al personal respecto de la forma de proceder ante un
derrame.

Forma de control y | e Semantendra registro de las revisiones y mantenciones realizadas.

seguimiento ¢ Finalmente se investigara cual fue la razon por la cual ocurrid el derrame
para tomar las medidas necesarias para evitar un nuevo derrame y
posteriormente se comunicara a la Superintendencia de MA, lo anterior
en un plazo no superior a 15 dias.

Acciones o medida a | e En caso de derrame, se procederd a contener el liquido o sustancia con

implementar para controlar
la emergencia

material absorbente

e Una vez contenido el liquido o sustancia, se eliminara el material
absorbente como residuo asimilable a domiciliario o peligrosos, segiin
corresponda.

e Si el material derramado tiene caracteristicas inflamables, se debera
retirar el material del suelo hasta una profundidad de 10 cm por debajo
del nivel afectado, evitando en todo momento cualquier fuente de calor
0 que genere chispas.
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10.3. Riesgo o Contingencia 3: Contaminacion del suelo por derrame de insumos, contenido de bafios
quimicos o combustibles de maquinaria y vehiculos

e Posteriormente se limpiara la zona del derrame, esta accion puede ser
manual o mecanica dependiendo de la envergadura del derrame y
siempre se llevara a cabo utilizando los EPP correspondientes a dicha
accion.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

e Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia
de Medio Ambiente, Direccién de Obras, Direccion de Seguridad
Publica y Direccion de Medio Ambiente de la IM de Las Condes en un
plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a través de un reporte
que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas tomadas, y registros,
el que sera cargado al Sistema de Seguimiento Ambiental de la RCA del
Proyecto habilitado en el sitio web de la Superintendencia de Medio
Ambiente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.3 del ICE.

10.4. Riesgo o Contingencia 4:

Incendio en la instalacion de faena

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Instalacion de faenas. Esta situacion se puede generar por la presencia de
residuos incandescentes y/o la presencia de altas temperaturas

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

e Segregacion de residuos en combustibles y no combustibles.

e  Charlas para reconocer un producto que pudiera ocasionar un incendio,
para manipular extintores y otras acciones a seguir en caso de amago de
incendio.

e  Prohibicién de fumar dentro de la instalacion de faena.

e En el sector de contenedores se mantendran baldes con arena para
controlar cualquier amago de incendio, ademas se contard en todo
momento con sistemas manuales de abatimiento de incendio (extintor).

e Se prohibira botar residuos incandescentes a la basura y se capacitara a
los trabajadores respecto a este asunto.

Forma de control . .

. Yl Registro de las capacitaciones a los operadores.
seguimiento
Acciones o medida a | e Seactivara la alarma de incendio.

implementar para controlar
la emergencia

e Se dara aviso de inmediato al jefe de terreno quien informara a los
encargados de prevencion de riesgos y a la brigada de emergencia.

e Se activara el procedimiento contra incendios, que incluye la presencia
de la Brigada de Emergencia, quienes estaran capacitados en el uso de
extintores y tratardn de extinguir el fuego, soélo si el siniestro es
controlable.

e Si no es posible controlar la situacion se dara aviso inmediato a
Bomberos (131) y se evacuara a los trabajadores hacia las zonas de
seguridad.

e  Se inspeccionara el area verificando la presencia de heridos. Si este
fuera el caso se trasladard de inmediato hasta un centro asistencial.

e Se debera investigar las causas del siniestro.

e Soélo podran reactivarse las actividades una vez que el siniestro este
controlado.

e Finalmente se investigara cual fue la razén por la cual ocurrié el
incendio para tomar las medidas necesarias.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Se notificara en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento, a la
autoridad ambiental (Superintendencia del Medio Ambiente y Secretaria
Regional Ministerial del Medio Ambiente) y a los organismos con
competencia en la materia, en caso de que ocurra una Emergencia y/o
Contingencia que afecte algiin componente ambiental. Se remitird un
“Informe Preliminar de Emergencia y/o Contingencias” en un plazo no
superior a 48 horas de ocurrido el evento.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.4 del ICE.
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10.5. Riesgo o Contingencia 5: Derrame de sustancias o residuos peligrosos dentro del predio del Proyecto

Fase del Proyecto a la que
aplica

Fase de Construccion y operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Se pueden producir debido al mal almacenamiento o mala manipulacion de
las sustancias o residuos peligrosos o al mal estado de sus contenedores.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir la
contingencia

e Cumplir con lo indicado en la normativa respecto del almacenamiento
de sustancias peligrosas (D.S. N°43/2015) y residuos peligrosos (D.S.
N°148/2004). Respecto a almacenamiento, sefializaciones,
manipulacion, transporte y disposicion final.

e Mantener en un sitio de facil acceso las hojas de seguridad de las
sustancias y residuos peligrosos presentes en la instalacion de faena

o Charlas al personal que manipule las sustancias y/o residuos peligrosos

e [as mantenciones de maquinarias y vehiculos se haran fuera de las
obras en talleres mecanicos.

e Revision periddica de las bodegas de sustancias y residuos peligrosos

Forma de control vy
seguimiento

e Se dara aviso y se remitira el informe a la DGA RM en caso de
ocurrencia de accidentes en cuerpos, de aguas superficiales y/o
subterraneos en fase de construccion del Proyecto.

e La bodega de residuos peligrosos debera contar con resolucion de
aprobacion (En la DIA se present6 PAS 142).

e Se implementaran pretiles de contencién en ambas bodegas, ademas se
contard con baldes con arena y/o aserrin (dependiendo de Ia
sustancia/residuo) como material de contencion.

Acciones o medidas a
implementar para controlar
la Emergencia

En caso de generarse un derrame:

o Se debera detener inmediatamente la actividad que provoco el derrame,
y de ser posible, retirar la maquinaria o fuente del derrame a una zona
que no pueda seguir afectando la zona.

e Restringir el acceso de personas no autorizadas a las zonas donde se ha
producido el derrame.

e Proceder a controlar el derrame en la fuente, reparando mangueras o
filtros danados, ajustando piezas sueltas y/o cerrando llaves o valvulas
abiertas, seglin sea el motivo de la contingencia.

e Disponer de material absorbente sobre el derrame con el fin de
minimizar la extension de éste e infiltracion en el suelo desprotegido.

e Una vez absorbido la sustancia o residuo, se debera retirar el material
absorbente contaminado para disponer en recipientes apropiados y
herméticos, como tambores, los que seran llevados a la bodega
RESPEL y finalmente a un lugar de disposicion final autorizado.

e Remover la capa de suelo contaminado y disponerlo de la misma
manera que para el material absorbente contaminado.

e Recuperar el suelo perdido disponiendo de suelo limpio en el lugar
alterado si fuera necesario.

e Finalmente se investigara cual fue la razon por la cual ocurrio el
derrame para tomar las medidas necesarias para evitar un nuevo
derrame y posteriormente se comunicara a la Superintendencia de MA,
lo anterior en un plazo no superior a 15 dias.

Oportunidad y vias de
comunicacion ala SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

El Titular se compromete a que las acciones de emergencia seran

comunicadas en un plazo no superior a 48 horas de ocurrido el evento, a la

autoridad ambiental (Superintendencia del Medio Ambiente y SEREMI del

Medio Ambiente) y a los organismos con competencia en la materia

mediante un “Informe Preliminar de Emergencias y/o Contingencias” que

afecte alglin componente ambiental. Dicho informe considerard a lo menos
lo siguiente:

e Antecedentes relativos al evento o accidente (tipo y causa; fecha; hora;
sustancia, residuo, emisiones al aire u otra relacionada con la
contingencia; duracion del evento; acciones de control ejecutadas;
personas afectadas o cualquier relevante relativo a esta materia).

e Laidentificacion del area afectada y su extension (ya sea en el suelo,
subsuelo, curso de agua, o en el aire).

e La identificacion y explicacion de la(s) posible(s) técnicas(s) y/o
accion(es) que se implementaron para limpiar el o los recursos
naturales que hayan sido afectados.

e Un protocolo aplicable al manejo proyectado de los residuos solidos
(peligrosos y no peligrosos) generados en el marco de una contingencia
como posibles derrames de sustancias peligrosas u otra, el cual debera
considerar las directrices normativas aplicables a esta materia.
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10.5. Riesgo o Contingencia 5:

Derrame de sustancias o residuos peligrosos dentro del predio del Proyecto

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.5 del ICE.

10.6. Riesgo o Contingencia 6:

Derrames y/o accidentes dentro y fuera de la instalacion de faena

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de Construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Partes, obras y acciones del Proyecto. Los derrames se pueden producir por
mal estado de los contenedores (tolva) donde se transporten los materiales o
residuos, por una carga mal estibada o por un volcamiento o choque en el
que se vea involucrado el camion transportador.

Un accidente de transito puede acontecer por una falla mecanica, por mal
estado de la ruta y por falla humana.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Si el evento se produce fuera de la instalacion de faena:

e Los camiones que transporten materiales o residuos seran revisados
constantemente tanto mecanica como fisicamente, contando en todo
momento con su revision técnica al dia.

Las cargas seran bien estibadas y ademas los camiones contaran con
lonas que iran al ras del bode de la tolva, jamas llevaran cargas que
sobrepasen dichos bordes.

Los choferes de los camiones deberan contar con sus licencias de
conducir al dia.

Los camiones contardn con un kit de emergencia, el cual contendra
extintor, material absorbente, luces de emergencia y sefialética de
emergencia.

Si el evento se produce dentro de la instalacion de faena:

e Se controlara la velocidad a la que transitan los vehiculos al interior de
la instalacion de faena a través de la implementacion de sefaléticas.
Dentro de la instalacion de faecna se mantendra material absorbente o
contenedor.

Forma de  control

seguimiento

y

En la instalacion de faena se mantendra un listado de los camiones
encargados del transporte de material y residuos.

En la porteria de la instalacion de faena habra un encargado de revisar
que los camiones que entren o salgan cuenten con sus respectivas
carpas o lonas y que la tolva se encuentre limpia, sin signos de
percolacion. En este punto es importante mencionar que existira dentro
de la IF un lavado de neumaticos de camiones, con el fin de no ensuciar
las calles aledanas al area de emplazamiento del Proyecto.

El prevencionista de riesgo debera velar porque siempre dentro de la
instalacion de faena se cuente con material absorbente.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

En caso de generarse un derrame:

e El chofer con su peoneta procedera a contener el derrame con el
material absorbente.

Posteriormente daran aviso de lo sucedido al administrador de la obra
y al prevencionista de riesgo describiendo el hecho, el lugar en donde
ocurrio, el material o residuo derramado y en base a ellos se activaran
las acciones a seguir. Las acciones que seguir van a depender de la
envergadura del derrame, estas acciones pueden incluir, evaluacion de
la situacion en terreno, limpieza exhaustiva de la zona en donde se
produjo el derrame, retiro del material o residuo derramado para su
posterior disposicion final en sitio autorizado, aviso y coordinacion con
la Direccion Regional de Vialidad. Ademas, se debera investigar la
causa que ocasiono el derrame y en base a ello emitir un informe a las
autoridades correspondientes.

En caso de un accidente de transito:

e El chofer o peoneta procederan a avisar a carabineros y/o ambulancia
si corresponde, ademas deberan comunicar lo ocurrido al administrador
de la obra y al prevencionista de riesgo.

Si con ocasion del accidente se produce un derrame se aplicaran las
medidas descritas en el apartado anterior.

Si debido al accidente se ocasionaran dafios en la via publica y la
responsabilidad sea del chofer del camién trasportador, el Titular
respondera.

7o F
L

87

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

10.6. Riesgo o Contingencia 6:

Derrames y/o accidentes dentro y fuera de la instalacion de faena

e Una vez pase la emergencia se averiguara la causa del accidente y se

generard un informe para enviar a las autoridades correspondientes.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia de
Medio Ambiente en un plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a
través de un reporte que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas
tomadas, y registros, el que sera cargado al Sistema de Seguimiento
Ambiental de la RCA del Proyecto habilitado en el sitio web de la
Superintendencia de Medio Ambiente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.6 del ICE.

10.7. Riesgo o Contingencia 7:

Afloramiento de napas colgadas

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de construccion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Dentro del predio del Proyecto, y corresponde a las actividades a desarrollar
durante la construccién del Proyecto.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

e Realizar las excavaciones de acuerdo con los planos definidos y
aprobados, no excediendo la profundidad indicada.

Capacitacion del personal a cargo de realizar las excavaciones, respecto
al riesgo y accion en caso de afloramiento de aguas subterraneas.

Forma de control y|e Registro de aviso a Direccion General de Aguas de la Region
seguimiento Metropolitana
e Registro de charlas y/o capacitaciones de las acciones a seguir frente a
un posible afloramiento de napas colgadas de agua.
Acciones o medida a | Ante un potencial afloramiento de aguas durante la fase de construccion del

implementar para controlar
la emergencia

Proyecto, tanto el Titular y/o sus Contratistas deben tener presente dar aviso
inmediato a la Superintendencia del Medio Ambiente, en un plazo menor a
24 horas, acerca de la ocurrencia de afloramiento de agua, sefialando las
medidas que ha aplicado hasta ese momento. A continuacion, y de manera
preliminar, se debera proceder considerando las siguientes actividades:

i Verificar la calidad del agua mediante toma de muestras a través de
laboratorio acreditado, que asegure que la calidad de las aguas a ser
gestionadas (dispuestas), es de similar calidad natural a la de las
aguas de la fuente donde corresponda su disposicion final.
Efectuar pruebas hidraulicas para determinar los volimenes y
caudales de agua comprometidos, a fin de que esto ademas le
permita al Titular disefiar las medidas para el control de la
estabilidad de los taludes en el sector del afloramiento.

Enviar de inmediato los resultados de los analisis quimicos y
pruebas hidraulicas a la SMA, en un Informe que detalle los hechos.
A su vez se solicita al Titular que acompafie imagenes fotograficas
(con fecha) describa los procedimientos seguidos y el analisis y
discusion de los resultados respecto de la calidad (parametros de la
NCh 409), volumenes y caudales, asi como las respectivas
conclusiones y recomendaciones para la gestion de dichas aguas
(disposicion final).

Una vez comprobada la naturaleza de la situacion acaecida,
mediante los ensayos y mediciones solicitados, se analizara la
medida de gestion definitiva en conjunto con la Autoridad.

El Titular debera informar el resultado de las acciones
implementadas, comunicando la fecha cierta en que se pudo
controlar el afloramiento, en un plazo menor a 24 horas.

Si el afloramiento de aguas responde a un escenario permanente, el
Titular deberd incurrir en los estudios suficientes y necesarios que
permitan determinar la posibilidad de alcanzar una solucion
definitiva, o bien determinar si responde a un cambio sustantivo de
las variables evaluadas, sobre las cuales fueron establecidas las
condiciones o medidas ambientales”.

il.

iil.

iv.

Vi.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia de
Medio Ambiente en un plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a
través de un reporte que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas
tomadas, y registros, el que sera cargado al Sistema de Seguimiento
Ambiental de la RCA del Proyecto habilitado en el sitio web de la
Superintendencia de Medio Ambiente.
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10.7. Riesgo o Contingencia 7:

Afloramiento de napas colgadas

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.7 del ICE.

10.8. Riesgo o Contingencia 8:

Ocurrencia de anegamiento por aguas lluvias

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de construccion y operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Todo Emplazamiento, parte y obra del Proyecto.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Fase de construccion:

Inspecciones periddicas a las estructuras conductoras y receptoras
de aguas lluvias

Cuando ocurra un frente de mal tiempo con caracteristicas de
temporal, se monitoreard la evacuacion de las aguas lluvias
constantemente y se tendra listo un plan de accién en caso de
inundacion y por tanto se alistaran las bombas para su uso, en caso
de ser necesarias.

Prohibicion de botar basuras o residuos en canaletas u otras obras
asociadas a las descargas de aguas lluvias.

Fase de operacién:

Se mantendran los sistemas de escurrimiento y canalizacion de
aguas lluvias siempre despejados y en buenas condiciones

Ante el conocimiento de un frente de mal tiempo se inspeccionaran
las obras del punto anterior

Forma de  control

seguimiento

y

Inspecciones periddicas a las estructuras conductoras y receptoras
de aguas lluvias

Cuando ocurra un frente de mal tiempo con caracteristicas de
temporal, se monitoreara la evacuacion de las aguas lluvias
constantemente y se tendra listo un plan de accion en caso de
inundacion y por tanto se alistaran las bombas para su uso, en caso
de ser necesarias.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Al producirse un anegamiento, se procedera a evacuar la zona
inundada

Se conectaran de inmediato las bombas extractoras.

Se llamara a emergencias o bomberos de ser necesario.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia de
Medio Ambiente en un plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a
través de un reporte que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas
tomadas, y registros, el que sera cargado al Sistema de Seguimiento
Ambiental de la RCA del Proyecto habilitado en el sitio web de la
Superintendencia de Medio Ambiente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.8 del ICE.

10.9. Riesgo o Contingencia 9:

Granizadas excesivas

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de construccidn y operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Todo Emplazamiento, parte y obra del Proyecto. Este fenomeno se relaciona
con frentes de mal tiempo y que pudieran ocasionar quebradura de
techumbres, ventanales, vidrios de vehiculos y accidentes en peatones,
principalmente.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

e Corresponde a un evento natural y por tanto no se puede prevenir.
Sin embargo, se les indicara (a los trabajadores y usuarios) que, en
caso de granizadas excesivas, las personas deberan alejarse de
ventanales y si estan a la intemperie deberan refugiarse bajo un
techo y/o en los lobbies de los edificios.

Ante el conocimiento de un frente de mal tiempo, los conserjes y
encargados de los edificios deberan estar atentos para activar los

planes de emergencia asociados a este fendémeno.

Forma de control

seguimiento

y

Fase de construccién:

89

i Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
. https://validador.sea.

gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

10.9. Riesgo o Contingencia 9: Granizadas excesivas

e En las charlas de seguridad, informar del tema y la forma de
proceder en caso de granizadas excesivas.

Cuando ocurra un frente de mal tiempo con caracteristicas de
temporal, se revisara la zona de comedores de tal manera de
comprobar que se encuentra en condiciones para recibir a las

personas en caso de granizadas excesivas.

Fase de operacion:
e Se mantendrd un Registro escrito y fotografico de la correcta
activacion del plan de emergencia.

Acciones o medida a
implementar para controlar
la emergencia

Fase de construccion:

e Mantener la zona de comedores despejada, pues en una eventual
granizada el personal de terreno debera resguardarse en esta
dependencia.

Uso de los EPP en todo momento y por todo el personal dentro de
la obra.

Ante una granizada excesiva y de gran tamafo, se deberan detener
las faenas de terreno y conducir al personal hacia un lugar techado
y seguro.

Los encargados de maquinarias y herramientas deberan (en lo
posible), resguardar estos equipos para evitar dafios.

Todas las personas deberan alejarse de ventanas o elementos que
pudieran resultar dafiados debido a los granizos.

Soélo se retomaran las faenas una vez pase el evento y las areas de
trabajo sean seguras para trabajar.

Fase de operacién:

e En caso de granizadas excesivas, los usuarios de los edificios
deberan alejarse de ventanas y si estdn a la intemperie deberan
resguardarse en los lobbies de cada edificio o en sectores techados.
Se debera evitar el transito vehicular y peatonal innecesario.

Se activaran las luces de emergencia en caso de cortes de luz
asociados al temporal.

Oportunidad 'y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia de
Medio Ambiente en un plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a
través de un reporte que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas
tomadas, y registros, el que sera cargado al Sistema de Seguimiento
Ambiental de la RCA del Proyecto habilitado en el sitio web de la
Superintendencia de Medio Ambiente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.9 del ICE.

10.10. Riesgo o Contingencia

10: Accidente Recursos Hidricos

Fase del proyecto a la que
aplica

Fase de construccion y operacion.

Emplazamiento, parte, obra o
accion asociada

Dentro del predio del Proyecto.

Acciones o medidas a
implementar para prevenir
la contingencia

Se contara con un programa preventivo que contendra lo siguiente:

Detalles de las accion y medidas a utilizar durante algin evento de
contaminacion de recursos hidricos.

Metodologia para evaluar los efectos sobre los recursos hidricos
superficiales y/o subterraneos afectados y su medio ambiente
asociado.

Propuesta de monitoreos en el area afectada.

Programa de Medidas de Descontaminacion de la zona,
metodologia, y evaluacion de la efectividad de las medidas, para ser
aprobado por la Autoridad. (s6lo en caso de accidentes).

Forma de control 'y e Registro de aviso a la Superintendencia del Medio Ambiente
seguimiento
Acciones o medida a | En caso de ocurrencia de accidente que comprometa los recursos hidricos

implementar para controlar
la emergencia

subterraneos y /o superficiales, se informara antes de 24 horas, a la
Superintendencia del Medio Ambiente, SMA, indicando lo siguiente:
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10.10. Riesgo o Contingencia 10: Accidente Recursos Hidricos

e Descripcion del accidente, indicando lugar, identificacion de la
sustancia, area de influencia, duracién y magnitud del evento y
principales impactos ambientales.

e Detalles de cada accion y medida de mitigacion utilizadas durante
el evento de contaminacion.

e Evaluacion de los efectos sobre los recursos hidricos superficiales
y/o subterraneos afectados y su medio ambiente asociado y
resultados de los monitoreos inmediatos en el 4rea de influencia.

En caso de ser necesario, se establecerd un Programa de Medidas de
Descontaminacion de la zona, metodologia, y evaluacion de la efectividad
de las medidas, para ser aprobado por la Autoridad (s6lo en caso de
accidentes).

Cabe destacar que en la faena se contara con la presencia de un experto en
prevencion de riesgos quien estara a cargo de realizar las siguientes
actividades:

e  Garantizar el cumplimiento del D.S. 594/1999 del MINSAL, para
todas las etapas del Proyecto.

e  Verificar el uso de los elementos de proteccion personal, por parte
de todos los trabajadores, mientras se encuentren expuestos al
riesgo.

Verificar que los trabajadores cuenten con la licencia de conducir que exige
la Ley de Transito para la operacion de maquinarias automotrices en los
lugares de trabajo.

Oportunidad y vias de
comunicacion a la SMA de la
activacion del Plan de
Emergencia

Las acciones de emergencia seran comunicadas a la Superintendencia de
Medio Ambiente en un plazo de 3 dias habiles ocurrida la emergencia, a
través de un reporte que contenga: Fecha, lugar, descripcion, medidas
tomadas, y registros, el que serd cargado al Sistema de Seguimiento
Ambiental de la RCA del Proyecto habilitado en el sitio web de la
Superintendencia de Medio Ambiente.

Referencia a documentos del
expediente de evaluacion que
contenga la  descripcion
detallada

Anexo 4 de la Adenda Complementaria.
Punto 7.1.10 del ICE.

11°. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso el siguiente Plan
de seguimiento de las variables ambientales relevantes:

11.1 Plan de seguimiento de las variables ambientales relevantes: Plan de seguimiento de ruido

Fase del proyecto a la
que aplica

Fase de Construccion

Variable ambiental

Emisiones de ruido

Componente ambiental
objeto de seguimiento

Ruido

medicion y control

Medida(s) asociada (s) | Monitoreo de ruido.
Ubicacion  de  los | Lugar: En los receptores identificados en el estudio de ruido y vibraciones del
puntos/zonas de | Anexo 3 de la Adenda.

Tabla 8.1.1.1. Ubicacion de receptores y puntos de medicion y control de ruido
ara el Plan de seguimiento

10}

Altura Distancia Coordenada UTM
Y de Huso 19 S - WGS84
Punto Descripcion Proyecto
receptor Este [m] Norte
[m] I [m]
Estacionamientos y
R1 dependencias de Clinica 1,5 25 359595 | 6303199
San Carlos de Apoquindo
Estacionamientos y
R2 dependencias de Duoc Uc 1,5 26 359895 | 6303239
Vivienda de 2 pisos.
R3 Ubicada en direccion AV. 1,5-4 27 360054 | 6303031
Plaza #2204
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Vivienda de 2 pisos.
R4 Ubicada en direccion AV.
Plaza #2422

1,5-4 39 360210 | 6302851

Parque natural La Plaza.

RS Predio cerrado

1,5 158 360449 | 6302614

Sector en construccion.
R6 Galpones y oficinas tipo 1,5
containers

172 360420 | 6302361

Sector en construccion.
R7 Galpones y oficinas tipo 1,5 58
containers

360331 | 6302430

R8 Edificio Oficinas U Andes 1,5-4 11 360191 | 6302479

Vivienda de 3 pisos en
Condominio  Santuario.
R9 Ubicada en AV. San Carlos 1,5-7 13

de Apoquindo #2880

360072 | 6302519

R10

Vivienda de 3 pisos en
Condominio  Santuario.
Ubicada en AV. San Carlos
de Apoquindo #2880

1,5-7 13 359961 | 6302552

R11

Vivienda de 3 pisos en
Condominio  Santuario.
Ubicada en AV. San Carlos
de Apoquindo #2880

1,5-7 13 359861 | 6302573

R12

Viviendas 3 pisos en
Condominio. Ubicada en
AV  San Carlos de
Apoquindo #2301

1,5-7 22 359715 | 6302859

R13

Viviendas 3 pisos en
Condominio. Ubicada en
AV  San Carlos de
Apoquindo #2201

1,5-7 28 359629 | 6303063

Fuente: Anexo 3 de la Adenda.

Parametros a | ¢ Medicion de los niveles de ruido en dB generados por las actividades del
monitorear Proyecto, mediante el uso de sonometro.

Limites permitidos o | Los limites de ruido establecidos en el DS N° 38/11 en relacion a los dB
comprometidos generados.

Duracion y frecuencia
de la medicion

Duracioén: durante las actividades de Demolicion, Excavacion, Obra gruesa y
Terminaciones en la Fase de construccion.

Frecuencia: Se realizaran 2 monitoreos durante las actividades de Demolicion,
Excavacion, Obra gruesa y Terminaciones, para cada uno de los edificios a
construir.

Meétodo 0
procedimiento de
medicion de  cada
parametro

La ejecucion del monitoreo de ruido sera desarrollada de acuerdo con el
procedimiento de la empresa competente y con equipos certificados.

Se mantendra reportes en Obra de los resultados de las acciones
comprometidas.

Plazo y frecuencia de
entrega de informes

Se realizara un reporte por cada actividad en la cual se realizan los 2
monitoreos, el cual estara elaborado en un tiempo maximo de 20 dias habiles
luego del monitoreo de la actividad.

Los reportes seran almacenados en obra.

Organismo destinatario
de informes

Superintendencia  del
Medio Ambiente, a
través de su pagina web

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina web.

Referencia al
expediente de
evaluacion para

mayores detalles

Estudio de Ruido del Anexo 3 de la Adenda.
Punto 8.1.1 del ICE.

12°. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso el siguiente

Monitoreo Participativo:

12.1. Monitoreo Ambiental Participativo — Fase construccion

Impacto asociado

Emisiones de Ruido, Emisiones Atmosféricas, Residuos y Vectores

Fase en que aplica

Construccion

10}
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Objetivo,
justificacion

descripcion 'y

Objetivo: Realizar un Monitoreo Participativo asociado al desarrollo de la
fase de construccion, informando a los residentes vecinos del Proyecto sobre
las acciones relevantes de las obras junto con las medidas de control que este
incorporard, sostener reuniones con la comunidad y ademas recepcionar
registros de denuncias, respuestas y acciones implementadas.

Descripcion: El Titular incorporara las siguientes actividades:

e En relacién con las actividades programadas, medidas de control a
ejecutar y acciones principales de las obras, el Titular se compromete a
enviar via mail la informacién mensual que corresponda a los
encargados que la comunidad defina previamente.

e Enrelacidn a los residuos generados durante la fase de Construccion, el
Titular tendra en obra los certificados de disposicion final de estos para
consulta de la comunidad.

e En cuanto al manejo de vectores, el Titular se compromete a tener en
obra los certificados del seguimiento al plan de manejo de vectores
durante el transcurso de la obra y cuando corresponda realizarlo.

e Se realizard la invitacion a la comunidad para sostener Reuniones
Cuatrimestrales, en las cuales se pueda escuchar y conversar a cerca de
las posibles inquietudes o problematicas de los vecinos. Estas reuniones
seran en el Campus de la Universidad.

e Se instalara un cartel informativo al ingreso de la obra durante toda la
fase de construccion del Proyecto, el cual correspondera a un Cartel
Unico con Codigo QR, el cual dirigira a un sitio web del Titular, donde
tendra la informacion actualizada de las obras, en relacidon con las
actividades, medidas y/o acciones relevantes, de manera mensual.

e Por ultimo, se establecera también un encargado de recibir y buscar
solucion a posibles quejas de la comunidad.

Justificacion: Informar a los residentes del area de influencia del Proyecto
respecto a las acciones relevantes de las obras junto con las medidas de
control que este incorporara.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacion

Lugar: Via remota y presencial, en el area del Proyecto.

Forma: La implementacion sera:

1) Via Remota (mails, codigo QR con sitio web);

2) Instalacion de Faenas (Cartel con Codigo QR, certificados de disposicion
de residuos, certificados de seguimiento al plan de manejo de vectores) y

3) Presencial, en el Campus Universidad (Reuniones).

Oportunidad: Durante toda la fase de Construccion.

Indicador que acredite su
cumplimiento

¢ El monitoreo participativo se dara por cumplido una vez que finalice la
fase de construccion.

Registro fotografico de cartel informativo con el Cédigo QR.

Registro de mails enviados por la comunidad.

Registro de mails enviados por el Titular a la Comunidad.

Certificados en Obra de Disposicion Final de Residuos

Certificados en Obra del Seguimiento al Plan de Manejo de Vectores.

e Registro de asistencia a las Reuniones Cuatrimestrales.

Forma  de
seguimiento

control y

Se elaborara un informe al finalizar el Monitoreo Participativo (fin de la fase
de construccion del Proyecto), el cual contendra los registros y certificados
comprometidos a la comunidad, para ser enviado a la Superintendencia del
Medio Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacion para mayores
detalles

Punto 8.2.1 del ICE.

13°. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el articulo 30
bis de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto del Proyecto, las que
han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la forma que a continuacion se sefiala.

13.1. Actividades de participacion ciudadana

45100}
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Con el proposito de asegurar el acceso a informacion oportuna por parte de la comunidad, asi como alternativas
de consulta y discusion con el Titular, se realizaron las actividades que a continuacion se indican:

Actividad Lugar Fecha
Apresto y Didlogo Ciudadano Universidad de Los Andes 06/11/2024
Apresto y Didlogo Ciudadano Teams 18/11/2024

13.2. Observaciones ciudadanas

Durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el articulo 29 de la
Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto de la DIA del Proyecto, las
que han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la forma que a continuacion se sefiala.

13.2.1. Evaluacidn técnica de las observaciones ciudadanas

De las observaciones ingresadas a la Direccion Regional del SEA Region Metropolitana los siguientes
observantes cumplen con los requisitos establecidos en el articulo 90 del RSEIA.

13.2.1.1.Observante: Horacio Eduardo Canessa Zapico, Abraham Fernando Vasquez Acuiia, Marcos
Sebastian Rattalino, Derson Alberto Correa Torres, Leticia Paula Clede, Johanna Beatriz
Anania Cardenas, Maria Victoria Sims Méndez, Gaston Ignacio Peiia Drago, Maria Antonieta
Téllez Roman, Maria Angélica Brautigam Perez-villamil, Norman René Zambrano Aravena,
Elias Ewaldo Egnem Schmidt, Pamela Veronica Ortiz Morales, Andrea Isabel Fuentes
Groetaers, Ximena Zamora, Claudio Mauricio Vera Perez-gacitua, Claudio Behm Sepulveda,
Natalia Alejandra Ortiz_Santibanez. Eustaquio Martinez Zubicoa, Carlos Andrés Nuiiez
Figueroa, Aldo Paolo Figari Martinez, Verdnica Torrealba Costabal, Fanny Goetz Maidana
Emilio Patricio Gallardo Puelma, Eduardo Enrique Morales Echeverria, Enrique Alejandro
Ramos Stoffers, Gerardo Fernando Renner Meier, Antonio Victor Diaz Pannacci, Juan Felipe
Cardemil Winkler, Armando Borda, Marcelo Patricio Aranguiz Pizarro, Paulo Andrés Bravo
Rivera, Marcela Alejandra Avlwin Delfino, Gloria Aida Valenzuela Nievas, Pedro Andrés
Navarrete Arce, Ricardo Javier Sepulveda Bellocchio, Paulina Esther Castellon Berne, Paula
Andrea Guerra Rojas, Hernan Alejandro Albornoz Godoy

Observacion: Obras y acciones objeto de la regularizacion:

De acuerdo a lo serialado en el acapite A.2.2 “Descripcion breve del proyecto” los edificios a regularizar
corresponden a dos construcciones.

Primero, al”, parte de la edificacion académica del Campus, con una capacidad de carga ocupacional de 273
personas, con una superficie de 1.132,39 m2 y 2 pisos de altura. De acuerdo a lo seiialado en el punto A.6.2
de la DIA, fue construido entre 2013 y 2014. Segiin se aprecia en la Tabla 1 del Anexo Estudio de Emisiones
Atmosféricas, entre el escarpe y la obra gruesa transcurrieron 6 meses .

Segundo, al denominado “Edificio Laboratorio”, con una superficie construida aproximada de 3.593,65 m2,
edificio de 4 pisos de altura con subterraneo. Segun se informa en el numeral A.6.2 fue construido entre los
anos 2018-2019. De conformidad a lo informado en la Tabla 1 del Anexo Estudio de Emisiones Atmosféricas,
entre el escarpe y la obra gruesa transcurrieron 11 meses.

En relacion a la construccion de ambas edificaciones y sus emisiones de material particulado, nos parece
relevante que el Titular se haga cargo de la superacion de MPI10 que el proyecto genero, en aquella época,
bajo la vigencia del D.S. N° 66/2009, plan de prevencion y descontaminacion de la Region Metropolitana, pero
no desde la obligacion de compensar que regularizarad a partir de la evalucion ambiental de este proyecto, sino
que desde la perspectiva del efecto de la dispersion de las emisiones atmosféricas en el riesgo a la salud de los
vecinos.

Lo anterior, atendido que se encuentra incluido en el andlisis de emisiones las generadas por la construccion
y operacion de los edificios a regularizar. Atendido que en su época respecto de dichas emisiones no existio
medida de control ambiental alguna, lo que habria aumentado el riesgo en nuestra salud, nos parece relevante
que el titular adopte compromisos ambientales voluntarios tendientes a mejorar la calidad de vida de los
vecinos. Dado que se trata de un impacto ya generado, crear este beneficio ambiental adicional deberia
contemplarse para la fase de construccion y operacion del proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.
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Con relacion a la construccion del Edificio Laboratorio 1 y el Edificio Mecano, ambos fueron incorporados al
proyecto sometido a evaluacion ambiental, generando una Regularizacion de los mismos, junto al
correspondiente descarte de impactos significativos seglin lo establecido en el Articulo 11 de la Ley N°19.300
del MMA. Lo anterior, no solo en base a los edificios en cuestion, sino que sumando los impactos asociados a
los 4 edificios adicionales que se pretenden construir.

A continuacion, se presentan las tablas de las emisiones generadas por ambos edificios, tanto para su
construccion pasada como para la operacion que se encuentra actualmente funcionando.

Edificio Mecano

MP2,5eq MP10eq NOx SO NHs CO COV COVDM

Ano Etapas

(1) CI8 Construccion + Op. Parcial 0,115 0,520 |0,212|0,004|0,000|0,075(0,015| 0,001

Ox+n Operacion Completa 0,02 0,07 0,03 | 0,00 |0,000]|0,005|0,000| 0,001

Limite (art PPDA) 2,0 2,50 8 10
Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.

Edificio Laboratorio 1

Construccién

0y2 Construccion + Operacion

Parcial

Oy2+
1

0,026 0,315 0,000

Operacion Completa 0,022 0,037 0,001

Limite (art PPDA) 2 2,50 8 10 - - - -
Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.

Las emisiones de ambas construcciones estuvieron bajo los limites del PPDA en los contaminantes de MP2,5
eq, MP10 eq, NOX y SO2. En relacion con la operacion actual de estos dos edificios, los valores de emisiones
son marginales, lo cual se puede apreciar en las tablas entregadas.

Por otro lado, considerando lo planteado en la observacion, referido a evaluar desde la “perspectiva del efecto
de la dispersion de las emisiones atmosféricas en el riesgo a la salud de los vecinos”, el Titular del Proyecto
desarrolld un Informe de Modelacion de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de Especialidad _Parte 1 _.rar), en el que

se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de las
emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se considerd al Afio 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision seglin los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area
de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacion de interés.

Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WREF. La resolucion con tamaiio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplico el modulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.
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En cuanto al analisis normativo se consider6 el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R 6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segun el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana.

En relacion con las medidas de control ambiental consideradas para la construccion de las futuras edificaciones,
se contempla lo siguiente:

e Incremento del cierre perimetral con malla raschel hasta los 6 metros en Edificio Clinica.

e Aplicacion de un sistema de abatimiento mediante un supresor de polvo al interior de la instalacion de

faenas del Edificio Norte y del Edificio Clinica. El detalle se presenta en el Anexo D del Estudio de

Emisiones atmosféricas del Anexo N°3.

Se cubriran las pilas de excedentes de tierra con lona.

Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h maximo.

Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

Se exigird que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con sus mantenciones y revision

técnica al dia.

Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion de recipientes
recolectores.

e Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados por la SEREMI de Salud.

e El Titular se compromete a establecer un plan de comunicacién y manejo con las comunidades
aledafias al lugar de emplazamiento del Proyecto. Para ello, se mantendra una pizarra informativa en
el acceso al Proyecto, donde se indicaran las fuentes emisoras, medidas de control, plazos de las obras
y horarios de faenas ruidosas. Se establecera también un encargado de recibir y buscar solucién a
posibles quejas de la comunidad disponiendo los medios de comunicacion pertinentes para estos temas.

Observacion: Como se serialara mas adelante, tales observaciones estan orientadas a mejorar el descanso
nocturno de los vecinos a través de la modificacion del sistema de iluminacion de los edificios y focos en el
area de estacionamiento que dan hacia las casas colindantes, modificacion del sistema de climatizacion que
genera ruidos tanto en horario diurno como nocturno, mejora en la privacidad al aumentar la densidad de la
arboleda colindante al condominio, entre otros.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segtin consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior

diagonal sur que ese habilito en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectara bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.
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Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguraciéon en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitird completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.

i
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TOTAL ARBOLES PROYECTADOS
P cosTacosR =21

CAMPUS UNIVERSIDAD DE LOS ANDES
TRAZADO DE ARBOLES PROYECTADOS

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedard posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC - Adenda

Para lo anterior, el Titular presenté el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacion de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacién y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo_N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Respecto de otras obras existentes previas a la evaluacion ambiental de este proyecto, resulta de
interés para estos vecinos que se proporcione ademds informacion respecto de una antena de celular, cercana
al edificio de ingenieria y del deslinde con nuestro condominio. Sobre el particular, nos interesa conocer las
autorizaciones con las que cuenta y si cumple con su regulacion técnica. Sin perjuicio de lo anterior,
solicitamos como compromiso ambiental voluntario que la antena sea reubicada en el sector nororiente del
predio, es decir, mas alejada de los residentes del condominio. Asi, como se anuncio durante las reuniones de
apresto del procedimiento de participacion ciudadana con el Titular y el SEA, sera relocalizada una vez
verificada la vigencia de los permisos, y la obtencion de las autorizaciones que sean necesarias.

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera que esta observacion no es pertinente
toda vez que no hace referencia a aspectos ambientales del proyecto en evaluacion.

Observacion: Fase de construccion: Esta fase tendrd una duracion de 54 meses, divida en dos etapas, que se
ejecutaran de manera sucesiva, sin interrupciones. La etapa 1 contempla por una parte la construccion de la
obra denominada “Edificio Clinica” existente” y por otra, la construccion del “Edificio Norte”.

El “Edificio Clinica” tendra una superficie construida de 13.660,97 m2 , 5 niveles de altura y 2 niveles de
subterraneos.

El “Edificio Norte” corresponde a un edificio independiente situado en la misma zona del denominado Edificio
Reloj, siendo un edificio espejo de este ultimo.
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La etapa 2 corresponde a la construccion de dos laboratorios, denominados “Laboratorio 27y “Laboratorio
37. El “Laboratorio 2 tendrd una superficie construida de 3.472 m2 y 4 pisos de altura y el “Laboratorio 3”
una superficie construida de 2.510 m2 , 4 niveles de altura y 1 nivel de subterraneo.

Estimamos que nos veremos afectados durante todo ese periodo, por los siguientes impactos:
a. Alteracion en los tiempos de desplazamiento

La DIA especifica que el acceso al proyecto durante toda la fase de construccion se llevara a cabo por Avenida
San Carlos de Apoquindo, misma calle de acceso del condominio, que como sefialamos, se encuentra aledaiio
al proyecto. Aun mas, uno de los accesos para los camiones durante la fase de construccion corresponde al de
la esquina de Avenida San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos (ver Figura 9 DIA e Imagen 1 y 2 del presente
documento) y que es el acceso para la construccion del “Edificio Laboratorio” y la ampliacion del “Edificio
Clinica”, acceso que se encuentra aledario a nuestro condominio y que ya presenta serios problemas en materia
de transito, por la actual solucion vial que se implemento en su momento, con un disco pare y ceda el paso en
favor de una calle secundaria, Los Olivillos, a efectos de dar preferencia al ingreso y salida de la Clinica, en
desmedro de la calle principal, Avenida San Carlos de Apoquindo.

En efecto, una de las grandes deficiencias en materia de tiempos de desplazamiento y seguridad vial/peatonal
se genera a raiz del disco pare y ceda el paso que existen en favor del ingreso hacia la Clinica, ingreso que
serd usado como acceso en este proyecto. Lo anterior, atendido que la sefialética localizada en las esquinas de
calle Los Olivillos y Avenida San Carlos de Apoquindo, situacion que empeorarda con la ejecucion del proyecto,
y respecto de la cual no hace mencion alguna la DIA.

Respecto de la solucion actual de las sefiales ceda el paso y disco pare en calle Los Olivillos, hacemos énfasis
en que la sefialética va a en contra de la logica del orden vial, puesto que la preferencia respecto de la
circulacion de los vehiculos deberia ser respecto de la Avenida San Carlos de Apoquindo, como avenida
principal, y no en funcion al ingreso o salida respecto de un recinto privado. Ello no solo perjudica el transito
expedito por dicha avenida en general, sino que dificulta la circulacion cotidiana de los vecinos, lo que
empeora considerablemente en los horarios peaks.

Lo anterior se puede observar en el video disponible en el siguiente link:
https://youtube.com/shorts/0XZ981zHWvo. Como se puede apreciar, incluso sin tratarse del horario peak, con
un trafico mediano, el transito resulta muy poco fluido y descoordinado. Con el nuevo proyecto que sumard
gran cantidad de camiones en la fase de construccion y un aumento considerable de vehiculos durante la fase
de operacion, el transito se tornard muy dificultoso o prdacticamente imposible.

Lo anterior es particularmente relevante considerando que uno de los dos accesos de los camiones por Avenida
San Carlos de Apoquindo es el de esquina con Los Olivillos y que considera como via de ingreso directo de los
camiones, sin especificar si sera de uso exclusivo de los vehiculos propios de la fase de construccion. Al
respecto, en efecto, tal como seniala el ICSARA, es necesario que se clarifique si los dos accesos contemplados
por Avenida San Carlos de Apoquindo se utilizaran simultaneamente durante toda la fase de construccion y
especificar como el uso de ellos interactua con los usuarios de estacionamientos del proyecto, asi como
respecto de los grupos humanos del area de influencia.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el titular presento ajustes al proyecto, donde, entre otros aspectos, se aclaran los accesos y salidas
para los distintos edificios durante las fases de construccion y operacion. En particular, es los vehiculos
asociados a la Clinica, durante su etapa de operacion, realizaran su acceso por Av. La Plaza.

En cuanto a la fase de construccion de la ampliacion del Edificio de la Clinica, el titular indicé su compromiso

a que el acceso y salida de camiones se realizara a través de la calle Carlos Pefia Otaegui, el que debe ser
aprobado de la Municipalidad de Las Condes respecto a la ruta de camiones.
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PAC - Adenda

El titular indicé en la Adenda que dicho cambio, se debid principalmente a las observaciones ciudadanas,
logrando que el acceso a la instalacion de faenas para la construccion de la ampliacion de la clinica no se realice
en la interseccion de Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, sino que los camiones y maquinaria se
dirigiran por un terreno particular aledafio a la clinica (de propiedad del mismo Titular) para generar su nuevo
acceso por la calle Carlos Pefia Otaegui.

Adicionalmente, el Titular también presenté un CAV Eliminacion del Ceda el Paso en Los Olivillos con Av.
San Carlos de Apoquindo, el que busca gestionar en la Municipalidad de Las Condes, junto con los vecinos del
sector, la eliminacion del disco “ceda el paso” y que de esa forma se de preferencia al vehiculo que va en sentido
de sur a norte por San Carlos de Apoquindo.

Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N 6 Ficha Resumen.pdf)

Cabe mencionar que ademas, se ha instalado un disco “Pare” a la salida de su calle interior diagonal sur y un
letrero que sefiala que la preferencia la tienen los peatones y vehiculos que transitan por San Carlos de
Apoquindo.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se presento el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N 3 Estudios de Especialidad Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realiz6 un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucion de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizo un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion
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El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacion Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la
fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segiin lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo més, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”
SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Mafiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situacion con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aumento6 en 17,7 segundos al comparar la
Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.
Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacion, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situaciéon con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto

Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:
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Figura. Rutas de Camiones de Entrada en la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Figura. Rutas de Camiones de Salida en |la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de |la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccion del Proyecto. Se debe mencionar, que el
Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigén, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer
afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.
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Aiio Viajes Camiones Viajes Livianos
1 22.704 9.338
2 2.582 6.118
3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se
produce la mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afio. A continuacion, se detalla el
flujo vehicular considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la
Etapa I de la fase de construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccion — Total fase de construccion etapa 1.

Vehiculo

Hermigdn

Fierro

Tierra
Botadero

Escombros

Otros

Residuos

Residuos

Aridos

Vehiculos

Materiales Peligrosos i Livianos

Veh/afio 2.872 256 9.202 168 1.472 26 52 360 8.948 9.338

. . Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 1,7 m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 1,8 m/
Dimensiones Largo: 9,0 m Largo: 10,5 m Largo: 7,4 m Largo: 7,5m Largo: 10,5 m Largo: 5,3 m Largo: 7,8 m Largo: 9,0 m Largo: 7,4 m Largo:5,0m

Veh/mes’ 376 35 3.237 21 130 3 5 32 746 805

Veh/dia® 16 1 141 0 6 3 3 0 32 35

Veh/hora® 3 3 17 3 0 3 3 3 3 21

Faf:tor de. 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2,5 P,B 2,5 1
equivalencia

Veg/hora 5 8 43 8 0 6 g 8 g 21

Fuente: Flaboracian nronia

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes,
los vehiculos pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte,
los vehiculos livianos asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35
(viajes/dia), por lo tanto, 21 (viajes/hora).

Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos
pesados, ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos

livianos.

Se presentd también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledanas al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa .

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria
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Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complémentaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan
con una zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los
camiones y maquinarias serd al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del
Proyecto, los camiones no haran uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe
mencionar que las instalaciones de faena consideran espacio correspondiente para estacionamiento de
vehiculos livianos para trabajadores administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de
construccion del Proyecto considera una serie de medidas de control, las cuales son detalladas a
continuacion.

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existira personal que estara efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existira un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.

A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la
Instalacion de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de
construccion generara una alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos
humanos del Area de Influencia.

Fase de operacion

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizo los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en
operacion del Proyecto en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN
(Simulation and Assignment of Traffic to Urban Road Networks) y, por lo tanto, provocara
reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafiana los tiempos de desplazamientos no
presentan variaciones significativas entre la Situacion Base y Situacion con Proyecto. En este sentido
la red analizada presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto ltimo
como la suma de todas las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacion Base y la
Situacion con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de
todos los arcos de la red analizada.

En el periodo Punta Tarde, se gener6 una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce
en que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacién Base y la
Situacion con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos,
lo cual no es una variacion significativa entre las situaciones analizadas.
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Analisis de Tiempos de Desplazamiento por rutas

Con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion, se realizod
un analisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension
de las rutas desde los accesos del Proyecto. La figura y tabla a continuacion expone las rutas definidas
y variaciones de tiempos obtenidas para la Situacion Base y la Situacion con Proyecto respectivamente.

Figura. Rutas del Proyecto vehiculos motorizados.|

Ruta Distancia de Ruta Entrada Distancia de Ruta Salida
(Km) (Km)
norte 1,45 0,91
Sur 0,44 0,44
Poniente 1,89 1,35
oriente 1,33 0,79

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

En la tabla a continuacion es posible observar en detalle la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular
por cada ruta.

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de entrada (PM-PMD-PT).

Punta Maiiana Punta Mediodia Punta Tarde = E
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media recorrido Media recorrido . Media  recorrido
(Xm/hr) (min) (km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Xm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min)

Punta Punta Punta
Mafana Mediodia Tarde

Norte 29 3,00 28 3,11 a4 1,98 33 2,64 29 3,00 29 3,00 6,43 39,57 0,00
Sur 47 0,56 a7 0,56 a7 0,56 a7 0,56 46 0,58 43 0,62 0,00 0,00 2,41
Poniente 28 4,05 27 4,20 31 3,66 31 3,66 30 3,78 30 3,78 9,00 0,00 0,00
Oriente 27 2,96 26 3,08 31 2,58 32 2,50 30 2,67 29 2,76 6,84 4,84 5,52

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de salida (PM-PMD-PT

Punta Mainana Punta Mediodia Punta Tarde n R
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido  Media recorrido  Media recorrido  Media  recorrido  Media recorrido  Media  recorrido
(Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Kkm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (km/hr) (min)

Punta Punta Punta
Maiiana Mediodia Tarde

Norte 2,87 18 3,03 22 2,48 , 19 2,87 19 2,87 9,58 7,09 0,00
Sur 44 0,60 44 0,60 44 0,60 i 0,60 43 0,62 43 0,62 0,00 0,00 0,00
Poniente 20 4,05 20 4,05 23 3,52 22 3,68 21 3,85 20 4,05 0,00 9,60 11,56
Oriente 17 2,80 17 2,80 20 2,38 19 2,50 18 2,64 17 2,80 0,00 7,50 9,32

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
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Al comparar los tiempos de desplazamiento de los vehiculos entre las situaciones Sin Proyecto y Con Proyecto
se obtiene lo siguiente:

Rutas de Entrada

+  Para la ruta desde el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 6,43 segundos, en el periodo punta medio dia 39,57
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacion con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento
para el periodo punta mafiana y el periodo punta medio dia, mientras que para el periodo punta tarde
existe un leve aumento de 2,41 segundos.

* En la ruta poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes 9 segundos en el periodo punta mafiana y no hay variaciones de
tiempos para periodo punta medio dia y punta tarde.

* Finalmente, en la ruta oriente en la situacion con proyecto se incrementan marginalmente los tiempos
de desplazamiento de viajes en 6,84 segundos para el periodo punta mafiana y 5,52 segundos en el
periodo punta tarde, mientras que para el periodo punta medio dia existe una reduccion de los tiempos
de desplazamiento en 4,84 segundos.

Rutas de Salida

+  Para la ruta hacia el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 9,58 segundos, en el periodo punta medio dia 7,09
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacién con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento.

* En la ruta hacia poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se mantienen
para el periodo punta mafiana y se incrementan en 9,60 y 11,56 segundos en los periodos de punta
medio dia y punta tarde, respectivamente.

* Finalmente, en la ruta hacia el oriente en la situacion con proyecto se mantienen los tiempos de
desplazamiento en el periodo punta mafiana respecto a la situacion sin proyecto, y se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes en 7,50 segundos para el periodo punta medio dia y de 9,32
segundos en periodo punta tarde, al comprar ambas situaciones.

El resultado del analisis presentado concluyé que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan levemente. Por tanto, para el
modo vehiculo, no existird un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del
Articulo 7 del RSEIA.

En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda, evalud los flujos vehiculares considerando tanto la situacion
base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este analisis incluye el impacto de la
ampliacion de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando variables como el
incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la realidad vial actual.

Los resultados del modelo vial evidencian que el flujo vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones
significativas en los tiempos de desplazamiento, tanto en la fase de construccion como de operacion. Esto
cumple con el literal b del Articulo 7 del RSEIA, el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones y el instructivo del SEIA (SEA, 2022). Por lo tanto, al Proyecto no le corresponde proponer
mejoras adicionales en la capacidad vial, ya que las condiciones evaluadas satisfacen los estandares técnicos
requeridos y no generan impactos significativos en el sistema vial.

Observacion: Cabe sefialar que el transito ademas se ve afectado por vehiculos de aplicaciones moviles que
se detienen esperando trasladar usuarios de la clinica y la universidad y otros que derechamente quedan
estacionados por Avenida San Carlos Apoquindo, lo que transforma a la via que corresponde a la salida de
nuestro condominio en una via con una sola pista, al quedar ocupada la pista derecha por los autos detenidos
y estacionados, ya restringida por la implementacion de una ciclovia.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se presentd el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3_Estudios de_Especialidad Parte 4 .rar).
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En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion y contempld
las condiciones y caracteristicas actuales de la via, incluyendo el flujo vehicular y la capacidad vial existente
(lo cual incluye a los autos asociados a aplicaciones moviles), como parte del analisis integral de la realidad del
sector.

Observacion: Asimismo, la entrada actual por Avenida San Carlos de Apoquindo junto a nuestro condominio
no es expedita por la configuracion interna de la entrada, ya que pudiendo ser un ingreso de dos pistas, no se
encuentra habilitado al estar dentro de dicho ingreso un galpon que resta considerable espacio a la via de
acceso (ver Imagen 2 Anexo en
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/11/25/0bs_ciudadanas_U Andes vfinal 251124.pdf), todo lo cual
incrementa también la congestion por dicha avenida con esquina Los Olivillos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior
diagonal sur que ese habilitd en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectara bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.

Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpén, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguracion en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitira completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.

| TOTAL ARBOLES PROVECTADOS.

¥ costacosm =21
COSTADO NORTE = 35

e

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedard posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC - Adenda

Para lo anterior, el titular presentd el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacion de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacion y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Sin perjuicio de lo anterior, solicitamos como compromiso ambiental voluntario que los ingresos
a la faena constructiva sean por Carlos Peiia Otaegui, eliminando los accesos por Avenida San Carlos de
Apoquindo, y estableciéndolo durante la fase de construccion como ingreso de uso exclusivo de los camiones
y maquinaria. Dicha solucion vial deberia ser permanente como via de ingreso y mantenerse durante toda la
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vida util del proyecto, esto tanto para el ingreso de los estacionamientos de uso de funcionarios, y usuarios de
la clinica, a efectos de descomprimir la circulacion por dicha avenida.

Al respecto, hacemos presente que, en las reuniones con el Titular en el marco del procedimiento de
participacion ciudadana, éste manifesto que en la Adenda realizard una modificacion de proyecto donde se
establecera la entrada y salida de camiones por la calle Carlos Pefia Otaegui de la obra Clinica.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el titular presento ajustes al proyecto, donde, entre otros aspectos, se aclaran los accesos y salidas
para los distintos edificios durante las fases de construccion y operacion. En particular, es los vehiculos
asociados a la Clinica, durante su etapa de operacion, realizaran su acceso por Av. La Plaza.

En cuanto a la fase de construccion de la ampliacion del Edificio de la Clinica, el titular indicd su compromiso
a que el acceso y salida de camiones se realizara a través de la calle Carlos Pefia Otaegui, el que debe ser
aprobado de la Municipalidad de Las Condes respecto a la ruta de camiones.

Fuente: Figura 8. Comparacion de Acceso a la Instalacion de Faenas de la Ampliacion de la Clinica. Anexo 6
PAC - Adenda

El titular indic6 en la Adenda que dicho cambio, se debid principalmente a las observaciones ciudadanas,
logrando que el acceso a la instalacion de faenas para la construccion de la ampliacion de la clinica no se realice
en la interseccion de Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, sino que los camiones y maquinaria se
dirigiran por un terreno particular aledafio a la clinica (de propiedad del mismo Titular) para generar su nuevo
acceso por la calle Carlos Pefia Otaegui.

Observacion: Sin perjuicio de lo anterior, de mantenerse por razones técnicas fundadas el ingreso por la
entrada de Avenida San Carlos de Apoquindo contigua a nuestro condominio, solicitamos como compromiso
ambiental voluntario que se limite su uso solo a los camiones y maquinarias de la faena constructiva, asi como
los buses para el traslado del personal, que se habiliten la segunda via no existente, actualmente ocupada por
la antena de celular (Imagen 1 Anexo) y el galpon (Imagen 2 Anexo). Como se converso en las reuniones de
apresto, los vecinos manifiestan su total interés de apoyar al Titular en dicha solicitud que se debe someter a
decision de la Municipalidad. En relacion a esta materia, en las reuniones con el Titular, este manifesto su
compromiso para efectos de evitar descarga de material en la calle, disponer de espacios en el Campus, para
desincentivar la espera de camiones cargados al exterior de este.

Evaluacién técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el titular presento ajustes al proyecto, donde, entre otros aspectos, se aclaran los accesos y salidas
para los distintos edificios durante las fases de construccion y operacion. En particular, es los vehiculos
asociados a la Clinica, durante su etapa de operacion, realizaran su acceso por Av. La Plaza.

En cuanto a la fase de construccion de la ampliacion del Edificio de la Clinica, el titular indicd su compromiso
a que el acceso y salida de camiones se realizara a través de la calle Carlos Pefia Otaegui, el que debe ser
aprobado de la Municipalidad de Las Condes respecto a la ruta de camiones.
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Fuente: Figura 8. Comparacion de Acceso a la Instalacion de Faenas de la Ampliacion de la Clinica. Anexo 6
PAC - Adenda

El titular indicé en la Adenda que dicho cambio, se debid principalmente a las observaciones ciudadanas,
logrando que el acceso a la instalacion de faenas para la construccion de la ampliacion de la clinica no se realice
en la interseccion de Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, sino que los camiones y maquinaria se
dirigiran por un terreno particular aledafio a la clinica (de propiedad del mismo Titular) para generar su nuevo
acceso por la calle Carlos Pefia Otaegui.

Cabe precisar que este ajuste estd contemplado en los Estudios de Especialidad Ambiental, en los cuales se
modificaron los parametros y modelos producto de este cambio.

En este sentido, nicamente ingresaran por Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, los vehiculos
asociados a la obra de los Laboratorios, disminuyendo la interaccion con los vehiculos de la operacion del
Campus.

En relacion con los buses y camiones asociados a las obras de los distintos edificios del Proyecto, el proyecto
dispondra de espacios al interior del predio para su espera o detencion, por lo que todas sus maniobras o
actividades se realizaran sin obstaculizar la calzada, ya que podran hacer su ingreso directo al predio al contar
con estos espacios. Respecto a lo mencionado relativo a la Antena, se aclara que segiin la misma imagen adjunta
en el documento citado, la Antena se encuentra a 25 metros de las vias de circulacion, por lo que no tiene
influencia en lo que se plantea.

Se aclara también que para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se
contempla el desarme del galpdn, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la
edificacion. Ahora bien, posterior a la Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su
Recepcion Final, en los espacios exteriores circundantes al Edificio, se generara una reconfiguracion en
términos de paisajismo y viales, considerando el trabajo de la calzada en el acceso al predio del Proyecto.

Por el acceso habilitado para los laboratorios por Av. San Carlos de Apoquindo y Los Olivillos, circularan un
promedio maximo de 2 camiones a la hora durante un maximo de 8 meses (considerando el laboratorio 3), y el
promedio de solo 1 camion a la hora durante los 6 meses de la construccion del Laboratorio 2.

Observacion: Dado que la bodega resta el espacio de una via de circulacion a la parte interna de via de acceso
al proyecto, como se aprecia de la ya mencionada Imagen 2, es que solicitamos al titular que proponga como
compromiso ambiental voluntario, una solucion a ello, eliminar el galpon y ampliar a dos pistas dicha calle de
circulacion incorporando la proyeccion de los cercos arboreos en la vereda norte y sur, proyectandolos hasta
el empalme con la Avenida San Carlos de Apoquindo. Esta solucion deberd implementarse desde el inicio de
la fase de construccion del edificio Laboratorio No 2 y Clinica.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior
diagonal sur que ese habilito en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectara bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.
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Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguraciéon en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitird completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.
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CAMPUS UNIVERSIDAD DE LOS ANDES
TRAZADO DE ARBOLES PROYECTADOS

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedard posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC — Adenda.

Para lo anterior, el titular presenté el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacién de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacién y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria.
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo_N_6_Ficha Resumen.pdf)

En la Adenda, el titular presento ajustes al proyecto, donde, entre otros aspectos, se aclaran los accesos y salidas
para los distintos edificios durante las fases de construccion y operacion. En particular, es los vehiculos
asociados a la Clinica, durante su etapa de operacion, realizaran su acceso por Av. La Plaza.

En cuanto a la fase de construccion de la ampliacion del Edificio de la Clinica, el titular indicd su compromiso

a que el acceso y salida de camiones se realizara a través de la calle Carlos Pefia Otaegui, el que debe ser
aprobado de la Municipalidad de Las Condes respecto a la ruta de camiones.
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PAC - Adenda

El titular indic6 en la Adenda que dicho cambio, se debid principalmente a las observaciones ciudadanas,
logrando que el acceso a la instalacion de faenas para la construccion de la ampliacion de la clinica no se realice
en la interseccion de Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, sino que los camiones y maquinaria se
dirigiran por un terreno particular aledafio a la clinica (de propiedad del mismo Titular) para generar su nuevo
acceso por la calle Carlos Pefia Otaegui.

Observacion: Si bien el Titular considera como justificacion del proyecto, su privilegiada ubicacion dentro del
poligono conformado por Avenida San Carlos de Apoquindo, Av. Plaza y Monsefior Alvaro del Portillo, sin
embargo, no se hace cargo, en su caracterizacion del darea de influencia, del nivel de saturacion actual de la
vialidad en dicha localizacion, ya que se trata de una zona donde coexisten otros establecimientos de salud y
educacionales, ademads de ser una zona con alta densidad residencial en relacion a la capacidad de las vias.

Evaluacién técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N 3 Estudios de Especialidad Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordd los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realiz6 un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucion de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizé un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion

El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacion Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la
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fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segun lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo més, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”
SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Maiiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situacion con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aumento6 en 17,7 segundos al comparar la
Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.
Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacién, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto

Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:
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Figura. Rutas de Camiones de Entrada en la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Figura. Rutas de Camiones de Salida en |la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de |la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccion del Proyecto. Se debe mencionar, que el
Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigén, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer
afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.
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Ao

Viajes Camiones

Viajes Livianos

1 22.704 9.338
2 2.582 6.118
3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se
produce la mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afio. A continuacion, se detalla el
flujo vehicular considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la
Etapa I de la fase de construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccion — Total fase de construccion etapa 1.

Vehiculo

Hormigon

Fierro

Tierra
Botadero

Escombros

Otros
Materiales

Residuos

Residuos

Aridos

Vehiculos

Peligrosos Liquidos Livianos

Veh/afo 2.872 256 9.202 168 1.472 26 52 360 8.948 9.338

Dimensiones Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 1,7 m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 1,8 m/
Largo: 5,0 m Largo: 10,5 m Largo: 7,4 m Largo:7,5m Largo: 10,5 m Largo: 5,3 m Largo: 7,8 m Largo:9,0m Largo: 7,4 m Largo: 5,0 m

Veh/mes’ 376 35 3.237 21 130 3 5 32 746 805

Veh/dia® 16 141 0 6 3 3 0 32 35

veh/hora® 3 3 17 3 0 3 3 3 3 21

Fa,cm[ de. 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2,5 P,S 2,5 1
equivalencia

Veq/hora 5 8 43 8 0 6 8 8 8 21

Fuente: Flabaracion nronia

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes,
los vehiculos pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte,
los vehiculos livianos asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35
(viajes/dia), por lo tanto, 21 (viajes/hora).

Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos

pesados, ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos
livianos.

Se presentd también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledanas al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa I.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria
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Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

%

Fuente: Anexo 6 — AdendaVCOmplementaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan
con una zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los
camiones y maquinarias sera al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del
Proyecto, los camiones no haran uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe
mencionar que las instalaciones de faena consideran espacio correspondiente para estacionamiento de
vehiculos livianos para trabajadores administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de
construccion del Proyecto considera una serie de medidas de control, las cuales son detalladas a
continuacion.

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existira personal que estara efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existira un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.

A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la
Instalacion de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de
construccion generard una alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos
humanos del Area de Influencia.

Fase de operacion

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizo los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo maés, el mismo afio de la puesta en
operacion del Proyecto en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN
(Simulation and Assignment of Traffic to Urban Road Networks) y, por lo tanto, provocara
reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafiana los tiempos de desplazamientos no
presentan variaciones significativas entre la Situacion Base y Situacion con Proyecto. En este sentido
la red analizada presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto ultimo
como la suma de todas las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacién Base y la
Situacioén con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de

todos los arcos de la red analizada.

En el periodo Punta Tarde, se generd una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce
en que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacion Base y la
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Situacion con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos,
lo cual no es una variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Analisis de Tiempos de Desplazamiento por rutas

Con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion, se realizé
un analisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension
de las rutas desde los accesos del Proyecto. La figura y tabla a continuacidon expone las rutas definidas
y variaciones de tiempos obtenidas para la Situacion Base y la Situacion con Proyecto respectivamente.

Figura. Rutas del Proyecto vehiculos motorizados.|

r‘,>/‘\ .’ : 2 " : Z >

Ruta Distancia de Ruta Entrada | Distancia de Ruta Salida
(Km) (Km)

norte 1,45 0,91

Sur 0,44 0,44

Poniente 1,89 1,35

oriente 1,33 0,79

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

En la tabla a continuacion es posible observar en detalle la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular
por cada ruta.

T Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de entrada (PM-PMD-PT).

Punta Maiiana Punta Mediodia Punta Tarde

Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto

Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
: : . : : A . : . : . : Punta Punta Punta
Media recorrido  Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media recorrido Media  recorrido Mafiana Mediodia Tarde

(Xm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Xm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min)

Norte 29 3,00 28 3,11 a4 1,98 33 2,64 29 3,00 29 3,00 6,43 39,57 0,00
Sur 47 0,56 a7 0,56 a7 0,56 a7 0,56 46 0,58 43 0,62 0,00 0,00 2,41
Poniente 28 4,05 27 4,20 31 3,66 31 3,66 30 3,78 30 3,78 9,00 0,00 0,00
Oriente 27 2,96 26 3,08 31 2,58 32 2,50 30 2,67 29 2,76 6,84 4,84 5,52

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de salida (PM-PMD-PT)

Punta Mainana Punta Mediodia Punta Tarde . R
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
5 g 2 . . . . : - g 2 4 Punta Punta Punta
Media recorrido  Media recorrido Media recorrido  Media recorrido  Media recorrido  Media  recorrido Mafiana Mediodia Tarde
(min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (km/hr) (min)
Norte 2, 18 3,03
Sur 44 0,60 44 0,60 a4 0,60 a4 0,60 43 0,62 43 0,62 0,00 0,00 0,00
Poniente 20 4,05 20 4,05 23 3,52 22 3,68 21 3,85 20 4,05 0,00 9,60 11,56
Oriente 17 2,80 17 2,80 20 2,38 19 2,50 18 2,64 17 2,80 0,00 7,50 9,32

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
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Al comparar los tiempos de desplazamiento de los vehiculos entre las situaciones Sin Proyecto y Con Proyecto
se obtiene lo siguiente:

Rutas de Entrada

+  Para la ruta desde el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 6,43 segundos, en el periodo punta medio dia 39,57
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacion con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento
para el periodo punta mafiana y el periodo punta medio dia, mientras que para el periodo punta tarde
existe un leve aumento de 2,41 segundos.

* En la ruta poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes 9 segundos en el periodo punta mafiana y no hay variaciones de
tiempos para periodo punta medio dia y punta tarde.

* Finalmente, en la ruta oriente en la situacion con proyecto se incrementan marginalmente los tiempos
de desplazamiento de viajes en 6,84 segundos para el periodo punta mafiana y 5,52 segundos en el
periodo punta tarde, mientras que para el periodo punta medio dia existe una reduccion de los tiempos
de desplazamiento en 4,84 segundos.

Rutas de Salida

+  Para la ruta hacia el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 9,58 segundos, en el periodo punta medio dia 7,09
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacién con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento.

* En la ruta hacia poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se mantienen
para el periodo punta mafiana y se incrementan en 9,60 y 11,56 segundos en los periodos de punta
medio dia y punta tarde, respectivamente.

* Finalmente, en la ruta hacia el oriente en la situacion con proyecto se mantienen los tiempos de
desplazamiento en el periodo punta mafiana respecto a la situacion sin proyecto, y se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes en 7,50 segundos para el periodo punta medio dia y de 9,32
segundos en periodo punta tarde, al comprar ambas situaciones.

El resultado del analisis presentado concluyé que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan levemente. Por tanto, para el
modo vehiculo, no existird un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del
Articulo 7 del RSEIA.

En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda, evalud los flujos vehiculares considerando tanto la situacion
base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este analisis incluye el impacto de la
ampliacion de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando variables como el
incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la realidad vial actual.

Los resultados del modelo vial evidencian que el flujo vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones
significativas en los tiempos de desplazamiento, tanto en la fase de construccion como de operacion. Esto
cumple con el literal b del Articulo 7 del RSEIA, el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones y el instructivo del SEIA (SEA, 2022). Por lo tanto, al Proyecto no le corresponde proponer
mejoras adicionales en la capacidad vial, ya que las condiciones evaluadas satisfacen los estandares técnicos
requeridos y no generan impactos significativos en el sistema vial.

Observacion: Asimismo, tal como levanta la autoridad ambiental, el Titular debe detallar claramente las
medidas de control a implementar tanto durante la fase de construccion como operacion, respecto a transito
vial, emisiones acusticas, vibraciones, emisiones atmosféricas que permitan descartar los efectos,
caracteristicas y circunstancias del articulo 7 del Reglamento del SEIA. En consecuencia, tal como se sefiala
en el numeral 4.30 del ICSARA es importante que el titular entregue toda la informacion relativa a la situacion
basal, para analizar adecuadamente como se verdn afectados por el proyecto, considerando el peor escenario,
por ende, considerando ademas la existencia de proyectos inmobiliarios que se van a desarrollar en el area.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3_Estudios de_Especialidad Parte 4 .rar).
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En el estudio se incorpor6 una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este andlisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realizé un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucién de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizo un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion

El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variaciéon de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacion Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la
fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segiin lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo més, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”
SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Mafiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situacion con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aument6 en 17,7 segundos al comparar la
Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.

Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacion, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto
Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:
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Figura. Rutas de Camiones de Entrada en la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Figura. Rutas de Camiones de Salida en |la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccion del Proyecto. Se debe mencionar, que el
Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigon, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer
afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.
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Aiio Viajes Camiones Viajes Livianos
1 22.704 9.338
2 2.582 6.118
3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se
produce la mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afio. A continuacion, se detalla el
flujo vehicular considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la
Etapa I de la fase de construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccién — Total fase de construccion etapa 1.

Tierra

a - q Otros Residuos Residuos £ Vehiculos
Vehiculo Hormigén Fierro Escombros 5 5 5 Aridos .
Botadero Materiales Peligrosos Livianos
Veh/afio 2.872 256 9.202 168 1.472 26 52 360 8.948 9.338
Dimensionas Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 1,7 m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 1,8 m/
Largo: 9,0m Largo: 10,5 m Largo: 7,4 m Largo:7,5m Largo: 10,5 m Largo: 5,3 m Largo: 7,8 m Largo: 9,0m Largo: 7,4m Largo: 5,0 m
Veh/mes? 376 35 3.237 21 130 3 5 32 746 805
veh/dia® 16 1 141 0 6 3 3 0 32 35
Veh/hora® 3 3 17 3 0 3 3 3 3 21
FaFtD[ df_-“ 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2,5 P,S 2,5 1
equivalencia
Veg/hora 5 8 a3 4 o 6 8 4 8 21

Fuante: Flahorarion nronia

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes,
los vehiculos pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte,
los vehiculos livianos asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35
(viajes/dia), por lo tanto, 21 (viajes/hora).

Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos
pesados, ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos
livianos.

Se presentd también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledanas al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa l.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria
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Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan
con una zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los
camiones y maquinarias sera al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del
Proyecto, los camiones no haran uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe
mencionar que las instalaciones de faena consideran espacio correspondiente para estacionamiento de
vehiculos livianos para trabajadores administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de
construccion del Proyecto considera una serie de medidas de control, las cuales son detalladas a
continuacion.

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existira personal que estara efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existira un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.

A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la
Instalacion de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de
construccion generard una alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos
humanos del Area de Influencia.

Fase de operacion

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizo los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en
operacion del Proyecto en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN
(Simulation and Assignment of Traffic to Urban Road Networks) y, por lo tanto, provocara
reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafnana los tiempos de desplazamientos no
presentan variaciones significativas entre la Situacion Base y Situacién con Proyecto. En este sentido
la red analizada presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto tultimo
como la suma de todas las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacion Base y la
Situacion con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de
todos los arcos de la red analizada.

En el periodo Punta Tarde, se gener6 una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce
en que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacién Base y la
Situacion con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos,
lo cual no es una variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Analisis de Tiempos de Desplazamiento por rutas
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Con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion, se realizod
un analisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension
de las rutas desde los accesos del Proyecto. La figura y tabla a continuacion expone las rutas definidas
y variaciones de tiempos obtenidas para la Situacion Base y la Situacion con Proyecto respectivamente.

Fuente: Estudio del istema de Movilidad Local (S) de la Adenda.

Ruta Distancia de Ruta Entrada | Distancia de Ruta Salida
(Km) (Km)

norte 1,45 0,91

Sur 0,44 0,44

Poniente 1,89 1,35

oriente 1,33 0,79

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

En la tabla a continuacion es posible observar en detalle la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular
por cada ruta.

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de entrada (PM-PMD-PT).

Punta Mafana Punta Mediodia Punta Tarde

Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto

Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido  Media recorrido Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media  recorrido Pu!\la pm.n.‘ it
(Km/he) || (min) | (kmfbe) | (min). | (Km/he). | (min) | (Km/br) | (mi). | (Ke/be) | (min) | (kmfte). || (mi) | [Mahana Mediodis' Tarde
Norte 29 3,00 28 3,11 as 1,98 33 2,64 29 3,00 29 3,00 6,43 39,57 0,00
Sur 47 0,56 47 0,56 a7 0,56 47 0,56 46 0,58 43 0,62 0,00 0,00 2,41
Poniente 28 4,05 27 4,20 31 3,66 31 3,66 30 3,78 30 3,78 9,00 0,00 0,00
Oriente 27 2,96 26 3,08 31 2,58 32 2,50 30 2,67 29 2,76 6,84 -4,84 5,52

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de salida (PM-PMD-PT)

Punta Maihana Punta Mediodia Punta Tarde _ :
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto

Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Punta Punta Punta
Media recorrido  Media recorrido Media recorrido Media recorrido  Media recorrido Media  recorrido Mafana Mediodia Tarde

(Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min)

Norte 5 3,03

Sur 44 0,60 44 0,60 44 0,60 44 0,60 43 0,62 43 0,62 0,00 0,00 0,00
Poniente 20 4,05 20 4,05 23 3,52 22 3,68 21 3,85 20 4,05 0,00 9,60 11,56
Oriente 17 2,80 17 2,80 20 2,38 19 2,50 18 2,64 17 2,80 0,00 7,50 9,32

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Al comparar los tiempos de desplazamiento de los vehiculos entre las situaciones Sin Proyecto y Con Proyecto
se obtiene lo siguiente:
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Rutas de Entrada

»  Paralaruta desde el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 6,43 segundos, en el periodo punta medio dia 39,57
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacién con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento
para el periodo punta mafiana y el periodo punta medio dia, mientras que para el periodo punta tarde
existe un leve aumento de 2,41 segundos.

* En la ruta poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes 9 segundos en el periodo punta mafiana y no hay variaciones de
tiempos para periodo punta medio dia y punta tarde.

* Finalmente, en la ruta oriente en la situacion con proyecto se incrementan marginalmente los tiempos
de desplazamiento de viajes en 6,84 segundos para el periodo punta mafiana y 5,52 segundos en el
periodo punta tarde, mientras que para el periodo punta medio dia existe una reduccion de los tiempos
de desplazamiento en 4,84 segundos.

Rutas de Salida

+  Para la ruta hacia el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 9,58 segundos, en el periodo punta medio dia 7,09
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacién con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento.

* En la ruta hacia poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se mantienen
para el periodo punta mafiana y se incrementan en 9,60 y 11,56 segundos en los periodos de punta
medio dia y punta tarde, respectivamente.

* Finalmente, en la ruta hacia el oriente en la situacion con proyecto se mantienen los tiempos de
desplazamiento en el periodo punta mafiana respecto a la situacion sin proyecto, y se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes en 7,50 segundos para el periodo punta medio dia y de 9,32
segundos en periodo punta tarde, al comprar ambas situaciones.

El resultado del analisis presentado concluyd que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan levemente. Por tanto, para el
modo vehiculo, no existird un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del
Articulo 7 del RSEIA.

En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda, evalu¢ los flujos vehiculares considerando tanto la situacion
base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este analisis incluye el impacto de la
ampliacion de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando variables como el
incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la realidad vial actual.

Los resultados del modelo vial evidencian que el flujo vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones
significativas en los tiempos de desplazamiento, tanto en la fase de construccion como de operacion. Esto
cumple con el literal b del Articulo 7 del RSEIA, el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones y el instructivo del SEIA (SEA, 2022). Por lo tanto, al Proyecto no le corresponde proponer
mejoras adicionales en la capacidad vial, ya que las condiciones evaluadas satisfacen los estandares técnicos
requeridos y no generan impactos significativos en el sistema vial.

Respecto a las emisiones de Ruido, a continuacion, se muestra la ubicacion de las medidas de control en funcion
del desarrollo de las actividades de construccion.

Barreras Acusticas Perimetrales: Se implementaran Barreras Acusticas Perimetrales de alturas variables de
entre 2,4 m y 4,8 m, dependiendo de la ubicacion en que se encuentren. Este cierre perimetral tipo barrera
acustica debe ser de un material cuya densidad superficial sea igual o superior a 10 [kg/m2] (por ejemplo,
paneles de madera OSB de 15 [mm] de espesor o material equivalente). Las junturas de los paneles que
conformen la barrera seran herméticas tanto entre ellas como la unién con el piso, de modo que no se generen
fugas y se pierda efectividad.

La atenuacion por difraccion sonora de esta medida es obtenida a través del software de modelacion basado en

la norma ISO 9613, no obstante, dicho procedimiento se puede resumir a través de la relacion establecida por
Maekawa:
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Fuente: Figura 25. Método de atenuacion sonora por difraccion para barreras, segun Maeckawa. — Anexo 6 PAC
— Adenda

En la siguiente figura se presenta la ubicacion y altura de las barreras acusticas perimetrales para la fase de
construccion del proyecto
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Fuente: Figura 26. Ubicacion y altura de barreras acusticas2, R13 y Rintl - fase de construccion. — Anexo 6
PAC — Adenda
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Fuente: Figura 27. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R09 y Rint3 — Etapa 1 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 28. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R10 y Rint2 — Etapa 2 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 29. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R11 y Rint2 — Etapa 1 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda

Cierre de Vanos: Para el caso de faenas de construccion en altura de los edificios, se implementara el Cierre
de Vanos, que consiste en confinar la emision de ruido de trabajos al interior de la obra construida, cubriendo
ventanas y sectores abiertos, tanto de la obra gruesa como de terminaciones, con un material que cumpla con
las condiciones de densidad superficial igual o superior a 10 [kg/m2] (ejemplo: paneles de madera OSB de 15
[mm] de espesor).

La atenuacion sonora provista por esta medida se determina a través del programa INSUL.

Complementariamente, para los momentos en que se ejecuten obras sobre la losa de avance (ultima losa
construida antes que se habilite la siguiente losa), se implementara una “barrera modular de madera OSB de 15
[mm] de espesor o similar, que presente las mismas caracteristicas sefialadas para las otras barreras del punto
anterior, de 2,4 [m] de altura, las cuales se ubicaran entre el camino de propagacion de la fuente de ruido y el
receptor mas cercano, obstaculizando directamente las emisiones que se generen en la losa superior. Dicha
medida serda implementada para todos los trabajos puntuales y acotadas en el tiempo (uso de cango, sierra
eléctrica, vibrador de inmersion) que se realicen en la losa de avance. La longitud de la barrera tendra 3,6 [m]
en total (3 paneles)

Dado que, al modelar las vibraciones, los niveles de vibracion superan los limites de molestia en los receptores
R9, R10, R11 y Receptores internos, se implementaran medidas de gestion para las maquinarias.

A continuacion, se establecen zonas de restriccion frente a los receptores afectados, y se presentan las distancias
necesarias para cumplir con cada restriccion, las cuales se consideran dentro de las areas de intervencion del
Proyecto.

Distancia
Total entre PPV
FTy Estimadas Lv [VdB]
Receptor [pulgadas/s]
[m]

Distancia Distancia al
del FT a Interior del

Fuente Emisora Receptor -
P Receptor Area del

[m] Proyecto [m]

R9 8

R10 26 5] 32 0,024 72

. R11 22 10 32 0,024 72
Rodillo Compactador -

Rintl 7 18 25 0,035 75

Rint2 5 20 25 0,035 75

Rint3 20 3 25 0,035 75

Fuente: Tabla 84. PPV y Lv estimados con Distancias de Restriccion para el uso de Rodillo Compactador —
Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

125

i Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
. https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

Los trabajos en dichas areas se realizaran con maquinaria de menor tamafio o manual, como rodillo compactador
manual, mini rodillo o placa compactadora. A continuacion, un esquema para la restriccion de maquinaria
vibratoria:

360001

N
[ Restriccion vibraciones [ ciinica y Universidad Los Andes U Id O A mb Ienta I
Receptores Escala 1:1500 i viclos de acislica & vibracione
Coordenadas UTM
WGS84 195

Fuente: Figura 34. Ubicacion Areas de Restriccion de Rodillo Compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda

6303000

L d . .
I Obras Ampliacién SRS [B Area de Restriccion A RUIdO Am blenfCﬂ

[ Area Clinica y Universidad de los Andes il

de aclstica & vibraciones

Fuente: Figura 35. Ubicacion Areas de Restriccion Rodillo compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda

Visto a nivel de suelo, la restriccion de vibraciones se representa en el siguiente esquema, en donde la zona roja
representa al area en la cual solo puede operar maquinaria de menor tonelaje o equipos manuales:
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Fuente: Figura 36. Ejemplo Esquema implementacion de restriccion maquinaria vibratoria. — Anexo 6 PAC —
Adenda

Dado que hay edificios/receptores internos que tienen periodos sin actividad, la restriccion descrita se aplicara
unicamente en momentos que el receptor interno esté siendo utilizado, que tenga "receptores efectivos".

Para asegurar la correcta implementacion de las medidas, se realizara la demarcacion de las zonas de restriccion,
y se realizardn campaifias de inspeccion visual, en la cual se dejard registro fotografico, con coordenadas y
observaciones.

Todas estas medidas de gestion se implementaran con el fin de dar cumplimiento a lo establecido en el DS
38/11. Sin perjuicio de ello, una vez desarmado el galon y terminado el laboratorio 2, se debera completar la
calle diagonal interior lo que factibiliza la plantacion de los arboles hacia los vecinos, terminando asi el
desarrollo del uso de esta maquinaria en dicho sector.

Sobre las emisiones atmosféricas, se indica que en relacion a la construccion del Edificio Laboratorio 1 y el
Edificio Mecano, ambos fueron incorporados al proyecto sometido a evaluacion ambiental, generando una
Regularizacion de los mismos, junto al correspondiente descarte de impactos significativos segtin lo establecido
en el Articulo 11 de la Ley N°19.300 del MMA. Lo anterior, no solo en base a los edificios en cuestion, sino
que sumando los impactos asociados a los 4 edificios adicionales que se pretenden construir.

A continuacion, se presentan las tablas de las emisiones generadas por ambos edificios, tanto para su
construccion pasada como para la operacion que se encuentra actualmente funcionando.

Edificio Mecano

Ano Etapas MP25eq MP10eq NOx SO NH: CO COV COVDM
(120 38 Construccion + Op. Parcial 0,115 0,520 |0,212|0,004|0,000|0,075(0,015| 0,001
Ox+n Operacion Completa 0,02 0,07 0,03 | 0,00 (0,000|0,005|0,000| 0,001

Limite (art PPDA) 2,0 2,50 8 10
Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.

Edificio Laboratorio 1

Construccion
Construccién + Operacién 0,16 | 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,00
Parcial 0,026 0,315 0 4 0 0 1 0,000
Operacion Completa 0,022 0,037 0,171 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,001
3 7 0 5 0
Limite (art PPDA) 2 2,50 8 10 - - - -
Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.
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Las emisiones de ambas construcciones estuvieron bajo los limites del PPDA en los contaminantes de MP2,5
eq, MP10 eq, NOX y SO2. En relacion con la operacion actual de estos dos edificios, los valores de emisiones
son marginales, lo cual se puede apreciar en las tablas entregadas.

Por otro lado, considerando lo planteado en la observacion, referido a evaluar desde la “perspectiva del efecto
de la dispersion de las emisiones atmosféricas en el riesgo a la salud de los vecinos”, el Titular del Proyecto
desarrolld un Informe de Modelacion de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3 Estudios de Especialidad Parte 1 _.rar), en el que
se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de las
emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se consider6 al Afio 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision segun los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area
de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacién de interés.

Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WRE. La resolucion con tamafio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplicd el mddulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.

En cuanto al analisis normativo se consider6 el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R_ 6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segln el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana.

En relacion con las medidas de control ambiental consideradas para la construccion de las futuras edificaciones,
se contempla lo siguiente:

e Incremento del cierre perimetral con malla raschel hasta los 6 metros en Edificio Clinica.
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e Aplicacion de un sistema de abatimiento mediante un supresor de polvo al interior de la instalacion de
faenas del Edificio Norte y del Edificio Clinica. El detalle se presenta en el Anexo D del Estudio de
Emisiones atmosféricas del Anexo N°3.

Se cubriran las pilas de excedentes de tierra con lona.

Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h maximo.

Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

Se exigird que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con sus mantenciones y revision

técnica al dia.

Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion de recipientes
recolectores.

e Sellevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados por la SEREMI de Salud.

e Eltitular se compromete a establecer un plan de comunicaciéon y manejo con las comunidades aledaiias
al lugar de emplazamiento del Proyecto. Para ello, se mantendra una pizarra informativa en el acceso
al Proyecto, donde se indicaran las fuentes emisoras, medidas de control, plazos de las obras y horarios
de faenas ruidosas. Se establecera también un encargado de recibir y buscar solucion a posibles quejas
de la comunidad disponiendo los medios de comunicacion pertinentes para estos temas.

Observacion: Durante todos estos aiios de convivencia con ambos proyectos, nos hemos visto afectados a
diario en nuestros tiempos de desplazamiento, por deficiencias en las soluciones de vialidad, que generan
atochamientos en los horarios peaks, pero que ademas constituyen una afectacion y amenaza constante a la
seguridad vial y peatonal en todo horario.

El agravamiento de los problemas que actualmente existen, seran consecuencia no solo de los camiones y
demas maquinaria que se utilice durante la fase de construccion (los que alcanzarian incluso una frecuencia
de 48 camiones/dia en promedio en la peor condicion), sino que, ademadas, por la pérdida de las dareas que
actualmente son usadas como estacionamientos (ver Imdagenes 3 y 4 Anexo), sin que exista mencion en la DIA
donde se ubicaran transitoriamente esas dreas de estacionamiento. Es mas, este tema no solo ha generado
preocupacion de nuestra parte, sino que ademds ha sido especificamente levantado por la Municipalidad de
Las Condes en su Oficio 561, relevando que existe falta de informacion respecto de la cantidad de
estacionamientos que se inutilizaran, considerando que las instalaciones de faena se emplazaran en sectores
destinados a estacionamientos.

Cabe hacer presente que de no haber una solucion temporal para el uso de los estacionamientos que
desaparecen durante la fase de construccion del proyecto, los usuarios utilizaran como estacionamiento la
Avenida San Carlos de Apoquindo, en el tramo que abarca nuestro condominio, y al menos hasta la esquina
de calle Monseiior Alvaro del Portillo, situacién que ya ocurre sin esta ampliacién proyecto, y que dificulta los
tiempos de desplazamiento y entorpece el acceso a nuestro condominio.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el titular presento ajustes al proyecto, donde, entre otros aspectos, se aclaran los accesos y salidas
para los distintos edificios durante las fases de construccion y operacion. En particular, es los vehiculos
asociados a la Clinica, durante su etapa de operacion, realizaran su acceso por Av. La Plaza.

En cuanto a la fase de construccion de la ampliacion del Edificio de la Clinica, el titular indicé su compromiso
a que el acceso y salida de camiones se realizard a través de la calle Carlos Pefia Otaegui, el que debe ser
aprobado de la Municipalidad de Las Condes respecto a la ruta de camiones.
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Fuente: Figura 8. Comparacion de Acceso a la Instalacion de Faenas de la Ampliacion de la Clinica. Anexo 6
PAC - Adenda

El titular indic6 en la Adenda que dicho cambio, se debid principalmente a las observaciones ciudadanas,
logrando que el acceso a la instalacion de faenas para la construccion de la ampliacion de la clinica no se realice
en la interseccion de Av. San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, sino que los camiones y maquinaria se
dirigiran por un terreno particular aledafio a la clinica (de propiedad del mismo Titular) para generar su nuevo
acceso por la calle Carlos Pefia Otaegui.

En la Adenda, el proyecto presentd un compromiso voluntario a través del cual se compromete a generar
espacios para relocalizar los estacionamientos que se eliminaran provisoriamente durante la fase construccion
al interior del Campus y, con esto, tratar de evitar que los alumnos y/o funcionarios se estacionen en las calles
contiguas al Proyecto

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N 3 Estudios de Especialidad Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realiz6 un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucion de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizo un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion

El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacion Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacién vehicular para la
fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segiin lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

130

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
§is  https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179



https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4._Estudios_de_Especialidad_Parte_2.rar
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3_Estudios_de_Especialidad__Parte_4_.rar
https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes 0, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a 1o més, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”
SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Mafiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situacion con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aumento6 en 17,7 segundos al comparar la
Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.

Finalmente, y luego del andlisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacion, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto

Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:

Figura. Rutas de Camiones de Entrada en la Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.
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Figura. Rutas de Camiones de Salida en |a Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccién del Proyecto. Se debe mencionar, que el
Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigén, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer
afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.

Afio Viajes Camiones Viajes Livianos
1 22.704 9.338

2 2.582 6.118

3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se produce la
mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afio. A continuacion, se detalla el flujo vehicular
considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la Etapa I de la fase de

construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccion — Total fase de construccion etapa 1.

Tierra

Otros

Residuos

Residuos

Vehiculos

Vehiculo Hormigon Fierro Botadero Escombros Materiales Peligrosos Liquidos Rampa Livianos
Veh/afio 2.872 256 9.202 168 1.472 26 52 360 8.948 9.338
Dimensiones Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 1,7m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 1,8 m/
Largo:9,0m | largo:10,5m | largo:7,4m | Llargo:7,5m | Largo:10,5m | largo:53m | Llargo:7,8m | Llargo:3,0m | largo:7,4m | Largo:50m
Veh/mes? 376 35 3.237 21 130 3 5 32 746 805
veh/dia® 16 141 0 6 3 3 0 32 35
Veh/hora® 3 3 17 3 0 3 3 3 3 21
E;\iicvt;:a:;a 25 2,5 25 2,5 2,5 2 25 s 2,5 1
Vegq/hora 5 8 43 8 0 6 8 8 8 21

Fuente: Flahoracién nrania

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes, los vehiculos
pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte, los vehiculos livianos
asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35 (viajes/dia), por lo tanto, 21
(viajes/hora).

Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos pesados,
ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos livianos.
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Se present6 también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledafias al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa I.

~

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan con una
zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los camiones y maquinarias
sera al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del Proyecto, los camiones no haran
uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe mencionar que las instalaciones de faena
consideran espacio correspondiente para estacionamiento de vehiculos livianos para trabajadores
administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de construccion del Proyecto considera una serie de
medidas de control, las cuales son detalladas a continuacion.

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existird personal que estard efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existira un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.

A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la Instalacion
de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de construccion generara una
alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos del Area de Influencia.

Observacion: Cabe considerar, ademas, que existe un compromiso de parte del Titular con el Estadio UC San
Carlos de facilitar 1.000 estacionamientos para los diversos eventos del estadio, los que no se verifican solo
durante los fines de semana o feriados, sino que también en dias habiles. Muchos de los asistentes a tales
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eventos, ademas, suelen estacionar con bastante antelacion, ocupando espacios de estacionamiento o la via
publica por Avenida San Carlos de Apoquindo, por largos tiempos, dificultando aun mas el flujo del transito.
Asimismo, que se ofrezca a disposicion de los asistentes una capacidad de 1.000 vehiculos, implica que, como
peor condicion, 1.000 vehiculos circularan en aquellas ya saturadas vias. Al respecto, se consulta al Titular
sobre los términos de dicho acuerdo e incorporar un andlisis de como esta situacion de base incide en los
tiempos de desplazamiento.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que, si bien en la RCA N°202113001211/2021 del Proyecto “Modernizacion Estadio
San Carlos de Apoquindo” quedo6 establecida una cantidad de 1.000 estacionamientos satélites, de acuerdo con
lo que quedo estipulado en el “Acuerdo preliminar de estacionamientos” firmado entre Cruzados SADP la
Universidad de los Andes (adjunto en el Anexo N°1 de la Adenda) la cantidad de estacionamientos a proveer
es de 495, sujeto a la disponibilidad al momento del requerimiento, y no de 1.000 estacionamientos como se
sefiala, ya que estos seran compartidos con el Complejo Deportivo San Carlos de Apoquindo seglin establece
la RCA antes citada.

Adicionalmente, conforme en lo sefialado en la Adenda Complementaria del Proyecto “Modernizacion Estadio
San Carlos de Apoquindo” ingresada con fecha 30/09/2021 durante la tramitacion de la DIA de la remodelacion
del estadio San Carlos de Apoquindo presentada por Cruzados SADP, el préstamo sera para los eventos de los
fines de semana o dia de semana posterior a las 19:00 horas y no ingresaran al Campus antes del horario
sefialado.

En relacion a lo ultimo, se debe considerar que el Modelo vial desarrollado mediante el Software SATURN
(Simulation and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad
superior a 600 estacionamientos, descartd impactos en el horario mas desfavorable, es decir, en los horarios
punta mafiana laboral (07:30 - 08:45 horas), punta medio dia laboral (12:30 — 13:30 y punta tarde laboral (18:30
— 19:30 horas), estimado a partir de las mediciones realizadas en terreno para las rutas evaluadas. Dichos
horarios incluyen parte del tiempo considerado en el acuerdo, posterior a las 19 h.

Los resultados de dicho modelo concluyen que para el periodo Punta Tarde, se generd una variacion de tiempo
total de 34,4 segundos, lo que se traduce en que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red
entre la Situacion Base y la Situacion con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento
de 34,4 segundos, lo cual no se consiswe una variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Por tanto, los resultados del analisis presentado demuestran que no existe un aumento significativo de los
tiempos de desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, asi es demostrado al comparar
dichos tiempos entre la situacion sin Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos
aumentan levemente. Por tanto, bajo estos resultados es que para el modo vehiculo, no existira un aumento
significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del Articulo 7 del RSEIA, por lo que se
cumple con criterios establecidos en el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones y
en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos para la evaluacion del impacto sobre
la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022).

Por lo anterior, segin consta en el expediente de evaluacion, se descarta que el uso de dichos estacionamientos
genere alteraciones significativas a los tiempos de desplazamiento del sector.

Observacion: Adicionalmente, respecto a la mano de obra que requerira el proyecto durante sus casi 5 anos
de duracion, estimamos insuficiente limitar el andlisis al traslado de estos, solo en funcion del andlisis de la
capacidad del uso peatonal de las veredas y del transporte publico, considerando que el numero de
trabajadores durante esta etapa asciende, en su nivel mdaximo, a 250 personas respecto del Edificio Norte, 300
respecto de la ampliacion de la clinica y 250 tanto para el laboratorio 2 como el laboratorio 3, sin considerar
que muchos de ellos se trasladan en sus propios vehiculos.

Esto saturara aun mas la capacidad vial y obstruira las vias de circulacion, al hacerse uso de estas como
estacionamiento. como ya ocurre en Avenida San Carlos de Apoquindo, sin esta modificacion de proyecto, en
el drea correspondiente a nuestro condominio y sus inmediaciones. Asimismo, suele ser comun para el
acercamiento de los trabajadores de la fase de construccion, el uso de buses de acercamiento, los cuales se
estacionan en la referida avenida y calles aledarias por periodos de tiempo considerables, a la espera del
personal de la faena constructiva, situacion que el proyecto no se plantea.

Lo anterior es especialmente importante, considerando que en el ICSARA se sugiere como compromiso
ambiental voluntario el traslado de los trabajadores mediante buses. Si bien ello podria a disminuir el uso de
vehiculos particulares para evitar la saturacion de las vias, junto con ese ello, se debe incluir el compromiso
voluntario de no estacionar en la calle, sino dentro de la faena o en alguno de los estacionamientos habilitados
dentro del campus o de la clinica.
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Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En relacion con la fase de construccion, se estima un maximo de 550 trabajadores, correspondiente a la Etapa
N°1, que incluye los Edificios Clinica y Norte. Ademas, se ha incorporado un Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) que contempla la implementacion de un sistema de buses de acercamiento para el traslado
de los trabajadores desde y hacia la estacion de Metro Los Dominicos, con el objetivo de minimizar el uso de
vehiculos particulares. Adicionalmente, se habilitara temporalmente un area dentro del Campus para el
estacionamiento de los trabajadores

Mas informacion sobre los CAV en Anexo 67 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo_N_6_Ficha Resumen.pdf)

Ademas, se dispondran estacionamientos al interior de la Instalacion de Faenas para que sean utilizados por el
personal de obra, de acuerdo con lo presentado para el Edificio Norte y los laboratorios 2 y 3 y para la
Ampliacion de la Clinica.

De forma adicional a los espacios que seran proporcionados en la Instalacion de Faenas, se dispondra de un
espacio privado ubicado en otro lote tal como se muestra en la siguiente figura, el traslado interno desde este
sector a las diferentes obras la realizara el Titular mediante un bus de traslado interno.
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Fuente: Figura 39 Ubicacion de estacionamientos destinados a trabajadores durante la fase de construccion -
Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 40. Zoom Instalacién de faenas Edificio Norte. - Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 43. Zoom Instalacion de faenas Ampliacion Clinica. - Anexo 6 PAC — Adenda

Observacion: En linea con lo planteado en esta materia, el ICSARA recoge en parte nuestras preocupaciones,
como se aprecia de la informacion requerida en sus numerales 4.26 a 4.31, en particular lo solicitado respecto
a que se clarifique como se evitaran atochamientos para ingresar al proyecto durante la fase de construccion

v las eventuales medidas de control respecto a las vias cercanas al emplazamiento del proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos

ambientales del proyecto.
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Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de_Especialidad Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacién de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realiz6 un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacién de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucion de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizo un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion

El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacién Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la
fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segiin lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a 1o més, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del andlisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccién del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”

SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Maiiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situaciéon con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aumento6 en 17,7 segundos al comparar la

Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.
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Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacion, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto

Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:

Figura. Rutas de Camiones de Entrada en la Fase de Construccion del Proyecto.
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Coordenadas: UTM
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Figura. Rutas de Camiones de Salida en |a Fase de Construccion del Proyecto.
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Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccion del Proyecto. Se debe mencionar, que el
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Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigén, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer

afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.

Aiio Viajes Camiones Viajes Livianos
1 22.704 9.338

2 2.582 6.118

3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se produce la
mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afo. A continuacion, se detalla el flujo vehicular
considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la Etapa I de la fase de
construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccion — Total fase de construccion etapa 1.

- o . Tierra Otros Residuos Residuos PN Vehiculos
Vehiculo Hormigdn Fierro Escombros : 9 B Aridos .
Botadero Materiales Peligrosos Livianos
Veh/afio 2.872 256 9.202 168 1.472 26 52 360 8.948 9.338
o . Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 1,7 m/ | Ancho:2,5m/ | Ancho: 2,5m/ | Ancho: 2,5 m/ | Ancho: 1,8 m/
Imensiones Largo: 9,0m Largo: 10,5 m Largo: 7,4 m Largo:7,5m Largo: 10,5 m Largo: 5,3 m Largo: 7,8 m Largo:9,0m Largo: 7,4m Largo: 5,0 m
Veh/mes? 376 35 3.237 21 130 3 5 32 746 805
veh/dia® 16 1 141 0 6 3 3 0 32 35
Veh/hora® 3 3 17 3 0 3 3 3 3 21
Fa_ctor dg 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2,5 P,S 2,5 1
equivalencia
Veg/hora 5 8 43 8 o 6 8 4 ] 21

Fuente: Flaboracion nronia

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes, los vehiculos
pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte, los vehiculos livianos
asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35 (viajes/dia), por lo tanto, 21
(viajes/hora).

Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos pesados,
ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos livianos.

Se presentd también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledafias al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa I.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

i 139

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

7o F
L



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan con una
zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los camiones y maquinarias
sera al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del Proyecto, los camiones no haran
uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe mencionar que las instalaciones de faena
consideran espacio correspondiente para estacionamiento de vehiculos livianos para trabajadores
administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de construccion del Proyecto considera una serie de
medidas de control, las cuales son detalladas a continuacion.

e Se priorizara la circulacion de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

o  Existira personal que estara efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existira un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.

A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la Instalacion
de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de construccion generara una
alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos del Area de Influencia.

Observacion: En atencion a todos los antecedentes expuestos, hacemos presente que en el marco de las
reuniones PAC con el Titular, este acepto establecer como compromiso ambiental voluntario, a relocalizar
los estacionamientos que se eliminaran provisoriamente durante la fase de construccion al interior del Campus
en un sector a definir en la Adenda, asi como también a generar espacios destinados a estacionamientos para
el personal de la obra dentro de la instalacion de faenas, o en su predio. En el mismo sentido, asume como
compromiso ambiental voluntario a generar espacios destinados a estacionamiento temporal de buses para
que el personal pueda subirse y bajarse dentro de la instalacion de faenas, o en su predio.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el proyecto presentd un compromiso voluntario a través del cual se compromete a generar
espacios para relocalizar los estacionamientos que se eliminaran provisoriamente durante la fase construccion
al interior del Campus y, con esto, tratar de evitar que los alumnos y/o funcionarios se estacionen en las calles
contiguas al Proyecto

Més informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Finalmente, estimamos que se debiera incluir como compromiso ambiental voluntario, que el
inicio y término del horario de la faena constructiva, no coincida con los horarios peaks de ingreso y salida de
usuarios y personal tanto de la clinica como de la universidad, o al menos que no coincida con la salida de
estos, a efectos de no entorpecer el retorno a casa de los vecinos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.
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De acuerdo con lo establecido en el Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de_Especialidad Parte 4 .rar), se

establecen las siguientes medidas de control para la fase de construccion del Proyecto, las cuales son detalladas
a continuacion.

e Se priorizara la circulacién de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de alto flujo
vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

o  Existira personal que estara efectuando controles de transito mediante banderas al momento de entrada
y salida de vehiculos de la obra.

e Existird un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto de
encargado de relaciones con la comunidad.

Cabe senalar que, los antecedentes evaluados en el analisis vehicular para la fase de construccion del Proyecto
permiten descartar la existencia de efectos relevantes en la conectividad, libre circulacion y tiempos de
desplazamiento, conforme a lo establecido en el literal b) del articulo 7 del RSEIA.

El titular ademas sefnald que se compromete a que los horarios de trabajo durante la fase de construccion
cumplan con lo sefialado en la Ordenanza General de Urbanismo y Construccion y cualquier normativa
existente, aplicable a este proyecto, que regule esta materia.

Observacion: Adicionalmente, atendida la duracion de la fase de construccion y la gran proximidad de
nuestras viviendas a las faenas constructivas, es de preocupacion para estos vecinos, los efectos en nuestra
salud, tanto en materia de ruidos y vibraciones, exposicion a emisiones atmosféricas de material particulado,
manejo de residuos y la presencia de vectores.

En relacion al ruido y vibraciones, nos parece insuficiente la definicion de solo 5 viviendas, identificadas como
RY, R10, R11, R12, R13 (Tabla 67 y Figura 52 DIA) como puntos de interés representativos para la evaluacion
de dicho impacto. En efecto, como se sefiala en el 2.4 del ICSARA, no queda claro como se consideraron los
receptores de ruido fuera del predio.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se aclara que dichos puntos son los receptores representativos de la condicion mas desfavorable de
todas las viviendas ubicadas en el entorno del Proyecto, tanto por calle San Carlos de Apoquindo como del
condominio de viviendas ubicadas hacia el sur “Condominio Santuario”, toda vez que son las viviendas que se
encuentran mas cercanas a las obras.

En este sentido, tanto el ruido como las vibraciones se atentian con la distancia, por lo que al asegurar el
cumplimiento normativo en dichos puntos, se asegura el cumplimiento para los receptores mas alejados.

Ahora bien, producto de la modificacion en el Acceso de las obras asociadas al Edificio Clinica, se agregaron
receptores, los cuales se caracterizan a continuacion:

- Altura de | Distancia al Coordenada UTM
Punto | Descripcion receptor [m] Proyecto [m] Punto | Huso 19 S — WGS84
Este [m] Norte [m]

R1 Estacionamientos y dependencias de 1,5 25 359595 | 6303199 R1
Clinica San Carlos de Apoquindo

R2 Estacionamientos y dependencias de 1,5 26 359895 | 6303239 R2
Duoc Uc

R3 Vivienda de 2 pisos. Ubicada en 1,5-4 27 360054 | 6303031 R3
direccion AV. Plaza #2204

R4 Vivienda de 2 pisos. Ubicada en 1,5-4 39 360210 | 6302851 R4
direccion AV. Plaza #2422

RS Parque natural La Plaza. Predio 1,5 158 360449 | 63020614 RS
cerrado

R6 Sector en construccion. Galpones y L5 172 360420 | 6302361 R6
oficinas tipo containers

R7 Sector en construccion. Galpones y 1,5 58 360331 6302430 R7
oficinas tipo containers

R8 Edificio Oficinas U Andes 1,5-4 11 360191 | 6302479 RS

R9 Vivienda de 3 pisos en Condominio 1,5-7 13 360072 | 6302519 R9
Santuario. Ubicada
en AV. San Carlos de Apoquindo
#2880

R10 | Vivienda de 3 pisos en Condominio 1,5-7 13 359961 6302552 R10
Santuario. Ubicada en AV. San
Carlos de Apoquindo #2880
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R11 | Vivienda de 3 pisos en Condominio 1,5-7 13 359861 | 6302573 RI11
Santuario. Ubicada en AV. San
Carlos de Apoquindo #2880

R12 | Viviendas 3 pisos en Condominio. 1,5-7 22 359715 | 6302859 R12
Ubicada en AV San Carlos de
Apoquindo #2301

R13 Viviendas 3 pisos en Condominio. 1,5-7 28 359629 | 6303063 R13
Ubicada en AV San Carlos de
Apoquindo #2201

Rintl | Receptores dentro de edificio de 1,5-7 7 359757 | 6303109 Rintl
Universidad (edificio norte)
Rint2 | Receptores ubicados en Laboratorio 1,5-4 Colindante 359936 | 6302644 Rint2
1
Rint3 | Receptores ubicados en Edificio 1,5-9 20 360149 | 6302676 Rint3
Clinica
Fuente: Tabla 108. Descripcion de receptores Humanos y coordenadas de ubicacion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Leyenda

F ; s N
] Area dlinica y Universidad de los Andes  [lll] Obras Ampliacion . .
[ Obras Regularizacién O Receptores A R V) Id (o] Am blenia I
e icios de aclstica & v .

Fuente: Figura 48. Ubicacion del Proyecto y receptores. — Anexo 6 PAC — Adenda

Considerando todos estos puntos se ha modelado y simulado los niveles de ruido de modo de orientar la
estrategia de cierros que permita niveles sonoros que cumplan con las normas vigentes, como asimismo
monitoreando su cumplimiento por medio del Plan de Gestion de Ruido, adjunto como anexo en el Estudio de
Ruido y Vibraciones de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de_Especialidad Parte 1 .rar).

Observacion: Hacemos presente que, respecto de los edificios a regularizar, como vecinos, debimos soportar
emisiones de ruido y vibraciones que afectaron nuestra salud, ya que fueron de gran intensidad y un periodo
de tiempo bastante extenso.

Respecto de lo anterior, cabe destacar que el numeral 4.1 del ICSARA releva que existen deficiencias en la
identificacion de los receptores cercanos dentro del area de influencia (al menos a 100 metros a la redonda),
tanto respecto de receptores sensibles como discretos, incluyendo los receptores que rodean el limite predial
del proyecto, los que se veran mas afectados por sus emisiones atmosféricas, los que nos genera especial
preocupacion por la colindancia de nuestro condominio con el proyecto.

Por ello, resulta necesario, como lo releva el ICSARA, que el proyecto incluya como compromiso ambiental
voluntario un “Plan de Gestion de Ruido” con la finalidad de poder verificar la suficiencia de las medidas de
control, en los términos desarrollados por el Ministerio del Medio Ambiente en el documento denominado
“Medidas y recomendaciones para el control y gestion del ruido en actividades de construccion” (MMA, 2023).

Dentro de dicho plan, resulta indispensable que el Titular establezca una regla tajante de respeto estricto del
cumplimiento del horario de trabajo. En nuestra experiencia anterior como vecinos, el horario de la faena
constructiva se llego a extender mas alla de las 20:00 horas, interrumpiendo la tranquilidad que cualquier
persona y familia espera al final del dia. En tal sentido, en las reuniones PAC con el Titular, este asumio como
compromiso ambiental voluntario regular contractualmente los horarios de trabajo con la empresa
constructora respectiva, para enfatizar que se cumpla con lo indicado por la Ordenanza.
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Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el expediente de evaluacion, el proyecto se ha comprometido a que los horarios de trabajo
durante la fase de construccion cumplan con lo sefialado en la Ordenanza General de Urbanismo y Construccion
y cualquier normativa existente, aplicable a este proyecto, que regule esta materia. Lo anterior sera regulado
contractualmente con la empresa constructora respectiva y de esa manera enfatizar que se cumpla con lo
indicado por la Ordenanza.

Adicionalmente, y como parte del “Plan de Gestion de Ruido” se compromete a realizar un monitoreo de ruido
a través de mediciones, con frecuencia de 2 mediciones por tipo de actividad principal de la obra: excavaciones,
obra gruesa y terminaciones. Para mayores detalles, revisar Plan de Gestion de Ruido adjunto como anexo en
el Estudio de Ruido y Vibraciones de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3_Estudios de Especialidad _Parte 1_.rar).

Resumen Plan de Gestion de Ruido

Objetivo: El objetivo es planificar, disefiar y describir las acciones a implementar en la obra para reducir las
emisiones de ruido y asi minimizar el impacto actistico en la comunidad.

Identificaciéon de los responsables de la puesta en practica del Plan de Gestion: La implementacion de las
medidas de control y su verificacion estaran a cargo de una persona asignada por el Jefe de Obra o Ingeniero
residente a cargo del Proyecto. Esta persona tendra como principal funcion constatar la implementacioén y
mantencion de dichas medidas de control, informar y gestionar las reparaciones de las medidas en caso de que
se detecte un problema estructural o de mantenimiento.

Identificacion de Actividades, Maquinarias y Equipos: A continuacion, se muestra una tabla con las principales
fuentes de ruido consideradas en la fase de construccion del Proyecto.

Referencia NPS [dB] @10 metros, Frecuencia en [Hz] NPSeq

Magquinaria @10m.

Tabla item 125 250 500 1k 2k ak [d8(A)]
C2 21 Excavadora 75 76 72 68 65 63 57 49 71
C2 8 Retroexcavadora 74 66 64 64 63 60 59 50 68
Consultor * Camion Tolva 42 49 51 57 60 60 54 46 65
C2 32 Camién Basculante 80 76 73 70 69 66 63 58 74
C2 40 Rodillo compactador 82 78 67 71 67 64 60 57 73
c4 28 Camién Mixer + bomba 79 80 73 72 69 68 59 53 75
Consultor * Grupo Electrégeno 78 80 70 54 52 47 42 42 66
c4 [ 14 Minicargador 68 67 63 62 62 61 54 47 67
2 32 Camién Rampa/cama baja | o | 26 | 73 | 70 | 60 | 66 | 63 | 58 | 74

(Camion Dumper)

Frente Total Construccién Suelo-Obra Gruesa 88 86 80 78 76 73 69 64 81

Fuente: Tabla 109.Niveles de presion sonora de maquinaria, Frente trabajo Construccion Obra gruesa a nivel
de suelo — Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Referencia NPS [dB] @10 metros, Frecuencia en [Hz] NPSeq

. Magquinaria @10m.

Tabla item 125 250 500 1k 2k 4k [dB(A)]
ca 18 Grua Torre 82 77 80 76 66 66 56 50 76
Cc1 8 Ccango 77 72 73 69 68 66 64 60 74
c4 34 Vibrador de inmersién 62 70 70 64 62 61 59 56 69
c3 31 Soldador 67 68 69 68 69 66 61 56 73
ca 93 Esmeril 57 51 52 60 70 77 73 73 80
c4 72 Sierra Circular 69 75 77 74 71 70 74 69 79
Frente Total Construccion Altura-Obra Gruesa | 83 81 83 79 76 79 77 75 85

Fuente: Tabla 110. Niveles de presion sonora de maquinaria, Frente trabajo Construccién Obra gruesa a nivel
de Altura — Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Si bien el Proyecto se construira en etapas, para efectos de modelacion y evaluacion del peor escenario, se
contempla la construccion simultanea de todas las obras, Edificio Clinica, Edificio Norte y Edificios de
Laboratorios 2 y 3; considerando el frente de trabajo a nivel de suelo operando en conjunto con el frente en
altura.

En la siguiente figura se presenta el escenario de modelacion para la fase de construccion:
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Fuente: Figura 49. Ubicacion de las Fuentes de Ruido Diferenciada por Frentes de Trabajo (1/2) — Fase de
construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 50. Ubicacion de las Fuentes de Ruido Diferenciada por Frentes de Trabajo (2/2) — Fase de
construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

A continuacion, se muestra la ubicacion de las medidas de control en funcion del desarrollo de las actividades
de construccion.

Barreras Acusticas Perimetrales: Se implementaran Barreras Acusticas Perimetrales de alturas variables de
entre 2,4 m y 4,8 m, dependiendo de la ubicacion en que se encuentren. Este cierre perimetral tipo barrera
acustica debe ser de un material cuya densidad superficial sea igual o superior a 10 [kg/m2] (por ejemplo,
paneles de madera OSB de 15 [mm] de espesor o material equivalente). Las junturas de los paneles que
conformen la barrera seran herméticas tanto entre ellas como la unién con el piso, de modo que no se generen
fugas y se pierda efectividad.
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La atenuacion por difraccion sonora de esta medida es obtenida a través del software de modelacion basado en
la norma ISO 9613, no obstante, dicho procedimiento se puede resumir a través de la relacion establecida por
Maekawa:

‘
22V
AT = 20xlog +5
1gh(-/272V)
HB
FUENTE -
RECEPTOR ‘\' = A;E_S dB
t A2
ZF
2k, 8 v v
[ J
AT: Menuacién por difracclén sonors en dB C: distancia en Is fuente y ol receptor
N: Numero de Fresnel ZF: altura de la fuente
F: Frecuencia en Hertz ZR: aiture del receptor
A: Longitud de onda FB: distancia perpandicular de la fuente a la
A: distancia entre 1a fuente y & borde superior de barrera
|a barrera RB: distancia perpendicular del receptor a la
B: distancia entre el receptor y el borde superior de barrera
|a barrera HB: altura de la barrera

Fuente: Figura 25. Método de atenuacion sonora por difraccion para barreras, segun Maeckawa. — Anexo 6 PAC
— Adenda

En la siguiente figura se presenta la ubicacion y altura de las barreras actsticas perimetrales para la fase de
construccion del proyecto
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Fuente: Figura 26. Ubicacion y altura de barreras acusticas2, R13 y Rintl - fase de construccion. — Anexo 6
PAC — Adenda
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Fuente: Figura 27. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R09 y Rint3 — Etapa 1 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 28. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R10 y Rint2 — Etapa 2 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 29. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R11 y Rint2 — Etapa 1 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda

Cierre de Vanos: Para el caso de faenas de construccion en altura de los edificios, se implementara el Cierre
de Vanos, que consiste en confinar la emision de ruido de trabajos al interior de la obra construida, cubriendo
ventanas y sectores abiertos, tanto de la obra gruesa como de terminaciones, con un material que cumpla con
las condiciones de densidad superficial igual o superior a 10 [kg/m2] (ejemplo: paneles de madera OSB de 15
[mm] de espesor).

La atenuacion sonora provista por esta medida se determina a través del programa INSUL.
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Complementariamente, para los momentos en que se ejecuten obras sobre la losa de avance (ultima losa
construida antes que se habilite la siguiente losa), se implementara una “barrera modular de madera OSB de 15
[mm] de espesor o similar, que presente las mismas caracteristicas sefialadas para las otras barreras del punto
anterior, de 2,4 [m] de altura, las cuales se ubicaran entre el camino de propagacion de la fuente de ruido y el
receptor mas cercano, obstaculizando directamente las emisiones que se generen en la losa superior. Dicha
medida serd implementada para todos los trabajos puntuales y acotadas en el tiempo (uso de cango, sierra
eléctrica, vibrador de inmersion) que se realicen en la losa de avance. La longitud de la barrera tendrd 3,6 [m]
en total (3 paneles)

Monitoreo de los Niveles de Ruido: Para verificar el cumplimiento de la normativa, como compromiso
ambiental voluntario, se realizaran monitoreos de ruido durante la Fase de Construccion, con frecuencia de 2
mediciones por actividad (Obras Preliminares, Excavacion, Obra Gruesa, Terminaciones y Obras Exteriores),
en todos los receptores identificados. Las mediciones se realizaran bajo el procedimiento establecido en el D.S.
38/11 del MMA para la obtencion del Nivel de Presion Sonora Corregido. Para cada campaiia de medicion, se
elaborara un informe técnico el cual se mantendra en las oficinas administrativas de la obra, a disposicion de la
SMA.

Verificacion de Medidas de Control: Ademas, de manera mensual se inspeccionard y verificara la correcta
implementacion de las medidas de control, donde se dejara registro de las dimensiones de las barreras actsticas,
la ubicacion y el estado, generando un registro fotografico. En caso de que alguna barrera se encuentre en mal
estado, y haya perdido sus propiedades de obstaculo acustico (deformacion, perforacion, abertura de junturas,
etc), se llevara a cabo el reemplazo de dicho panel.

Registro de Reclamos: Se mantendra a disposicion de la comunidad un “Registro de Quejas y Reclamos”, en
las oficinas administrativas de la obra.

Indicadores sobre el cumplimiento de la norma: El descriptor actstico a evaluar corresponde al Nivel de Presion
Sonora Corregido (NPC), definido en el D.S. N°38/11 del MMA, cuyo valor no podra superar los limites
maximos permitidos

Observacion: Hacemos presente, ademas, que respecto de los lineamientos de la recién citada guia del MMA
sobre control y gestion en las actividades de construccion, nos parece indispensable que se adopten como
medidas de control todas las medidas y recomendaciones de la guia,

especificando, en lo pertinente, cuales resultan aplicables y cudles no.

Sin perjuicio de dicho plan, estimamos que el Titular debiera incluir como medida de control ambiental
respecto del ruido y vibraciones que se designe un lugar de uso de la maquinaria mas ruidosa y vibratoria, con
la adecuada distancia a las casas receptoras, estableciendo un plan de coordinacion claro al respecto.
Asimismo, el Titular debe incorporar como medida de control ambiental el uso de la maquinaria menos ruidosa
y vibratoria (mejor tecnologia disponible) y considerar el uso de rodillos compactadores en baja frecuencia y
de menor tonelaje, a efectos de no afectar la cotidianeidad y vida familiar de los vecinos.

Asimismo, debiera considerarse también mantener permanentemente humectado las zonas del terreno que
seran sometidas a excavacion y compactacion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el expediente de evaluacion, el proyecto utilizara tipo de maquinarias de baja vibracion, para
la compactacion del terreno (por ejemplo, de menor tonelaje y en baja frecuencias siempre y cuando con eso se
llegue a la compactacion requerida). Adicionalmente, se compromete a mantener permanentemente humectado
las zonas del terreno que seran sometidas a excavacion y compactacion.

Al respecto, de acuerdo con el Estudio de Ruido y Vibraciones adjunto en el Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3_Estudios_de Especialidad _Parte 1 _.rar), para
cumplir con los umbrales establecidos en la norma de referencia, se contemplan las siguientes medidas:

Dado que, al modelar las vibraciones, los niveles de vibracion superan los limites de molestia en los receptores
R9, R10, R11 y Receptores internos, se implementaran medidas de gestion para las maquinarias.

A continuacion, se establecen zonas de restriccion frente a los receptores afectados, y se presentan las distancias

necesarias para cumplir con cada restriccion, las cuales se consideran dentro de las areas de intervencion del
Proyecto.
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Distancia
Total entre PPV
FTy Estimadas Lv [VdB]
Receptor [pulgadas/s]
[m]

Distancia Distancia al
del FT a Interior del

Fuente Emisora Receptor -
P Receptor Area del

[m] Proyecto [m]

RS 8
R10 26 (5] 32 0,024 72
. R11 22 10 32 0,024 72
Redillo Compactador -
Rintl 7 18 25 0,035 75
Rint2 5 20 25 0,035 75
Rint3 20 5 25 0,035 75

Fuente: Tabla 84. PPV y Lv estimados con Distancias de Restriccion para el uso de Rodillo Compactador —
Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Los trabajos en dichas areas se realizaran con maquinaria de menor tamafio o manual, como rodillo compactador
manual, mini rodillo o placa compactadora. A continuacion, un esquema para la restriccion de maquinaria
vibratoria:

360001

N
[ Restriccion vibraciones [ cinica y Universidad Los Andes vl d o Amblenial
P Receptores Escala 1:1500 i vicios de ciclalico & vibracic
Coordenadas UTM
WGS84 195

Fuente: Figura 34. Ubicacion Areas de Restriccion de Rodillo Compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 35. Ubicacion Areas de Restriccion Rodillo compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda

Visto a nivel de suelo, la restriccion de vibraciones se representa en el siguiente esquema, en donde la zona roja
representa al area en la cual solo puede operar maquinaria de menor tonelaje o equipos manuales:

Receptor

Area restriccion
Limite

Maquinaria en
Restriccion

Fuente: Figura 36. Ejemplo Esquema implementacion de restriccion maquinaria vibratoria. — Anexo 6 PAC —
Adenda

Dado que hay edificios/receptores internos que tienen periodos sin actividad, la restriccion descrita se aplicara
unicamente en momentos que el receptor interno esté siendo utilizado, que tenga "receptores efectivos".

Para asegurar la correcta implementacion de las medidas, se realizara la demarcacion de las zonas de restriccion,
y se realizaran campafias de inspeccion visual, en la cual se dejara registro fotografico, con coordenadas y
observaciones.

Todas estas medidas de gestion se implementaran con el fin de dar cumplimiento a lo establecido en el DS
38/11. Sin perjuicio de ello, una vez desarmado el galon y terminado el laboratorio 2, se debera completar la
calle diagonal interior lo que factibiliza la plantacion de los arboles hacia los vecinos, terminando asi el
desarrollo del uso de esta maquinaria en dicho sector.

Observacion: Hacemos presente que respecto de las faenas constructivas que irregularmente no se sometieron
a evaluacion de impacto ambiental, sufrimos muchas disrupciones en nuestros hogares, a modo ejemplar, el
ruido y vibraciones afecto seriamente el suerio diurno de nuestros nifios mds pequeiios y bebés.
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Adicionalmente, acorde a la realidad ya instalada en materia de teletrabajo, se deben adoptar todas las
medidas para no perjudicar la vida laboral de los vecinos. Por ello, dentro del denominado “Plan de Gestion
de Ruido” es necesario que se implemente un plan de coordinacion que dé un aviso previo con la anticipacion
suficiente, respecto de los dias y horarios de mayor ruido y vibraciones, a efectos de que los vecinos puedan
adoptar las medidas que estimen pertinentes para el adecuado desarrollo de su jornada laboral.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el proyecto cuenta con un “Plan de Gestion de Ruido”, el cual tiene por objetivo
planificar, disefiar y describir las acciones a implementar en la obra para reducir las emisiones de ruido y asi
minimizar el impacto acustico en la comunidad. Sin perjuicio de esto, en el Compromiso Ambiental Voluntario
denominado “Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase de Construccion”, se tendra contemplado informar
a los vecinos sobre las distintas acciones ruidosas y vibratorias, para que puedan adoptar las medidas que
estimen pertinentes para el adecuado desarrollo de su jornada.

Mas informacion sobre el CAV en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Asimismo, es necesario que el Titular adopte como compromiso ambiental voluntario la
evaluacion del estado de las construcciones mas vulnerables a las vibraciones, a efectos de contar con un
registro formal, y pueda compararse el estado de estas, una vez finalizada la faena constructiva, a efectos de
que el Titular adopte las reparaciones que resulten necesarias.

En relacion a este punto, en las reuniones sostenidas con el Titular en el marco de la PAC, este anuncio como
compromiso ambiental voluntario, a incluir en el contrato con la constructora la reparacion de las calles y
veredas que se deterioren exclusivamente producto de las obras de la presente DIA, sin embargo, estimamos
que es insuficiente en el caso de que se generen deterioros, a consecuencia de las vibraciones, es nuestras
propiedades.

Por lo demdas, es necesario que el Titular incorpore como metodologia de andlisis respecto a ruido y
vibraciones los lineamientos de la “Guia para la Prediccion y Evaluacion de Impactos por Ruido y Vibracion
en el SEIA” (SEA, 2019).

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el proyecto cuenta con un Plan de Gestion de Vibraciones, con el cual se entrega a
la comunidad la informacion sobre las medidas que se deben implementar para cumplir con los umbrales
exigidos y no generar deterioros a infraestructuras de terceros.

Resumen Plan de Gestion de Vibraciones

Objetivo: El objetivo es planificar, disefar y describir las acciones a implementar en la obra para reducir las
emisiones de vibraciones y asi minimizar el impacto de vibraciones en la comunidad.

Identificacion de los responsables de la puesta en practica del Plan de Gestion: La implementacion de las
medidas de control y su verificacidon estaran a cargo de una persona asignada por el Jefe de Obra o Ingeniero
residente a cargo del Proyecto. Esta persona tendra como principal funcidén constatar la implementacion y
mantencion de dichas medidas de control, informar y gestionar las reparaciones de las medidas en caso de que
se detecte un problema estructural o de mantenimiento.

Identificacion de Actividades, Maquinarias y Equipos: Para estimar los niveles de vibracion en esta fase del
Proyecto, se utiliza el algoritmo establecido por la FTA “Noise And Vibration Manual. Quantitative
Construction Vibration Assessment Methods”. Dicho manual define niveles de vibracion promedio para
distintos tipos de maquinaria utilizadas generalmente en faenas de construccion, los cuales fueron medidos a
25 [pies] de distancia.

Si bien en se presentan niveles referenciales de emision de maquinaria para construccion con un factor de cresta
4, la propia FTA indica que valores de 4 o 5 son tipicos para vibraciones generadas por trenes, sin embargo,
valores de 8 0 mds, no son inusuales para sefiales impulsivas. Por lo anterior, se considera que las maquinarias
asociadas a estas actividades generan peaks de vibracion mayores a un paso de tren, por ende, se considera que
el factor de cresta es mayor debido a la mayor diferencia que se genera con el valor RMS, por lo que, para la
evaluacion de molestia se considera razonable un factor de cresta de 6.

En la siguiente tabla, se presenta la Velocidad Peak de Particulas asociada a la maquinaria considerada para le
frente de trabajo asociado a la fase de construccion.
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. PPV a 25 pies (7,62 m.)
Maquinaria [pulgadas/s]
Excavadora 0,089
Retroexcavadora 0,003
Camion Tolva 0,076
Camidn Basculante 0,076
Rodillo compactador 0,21
Camioén Mixer 0,076
Cango 0,035
Camién Rampa 0,076
Minicargador 0,003

Fuente: Tabla 115. PPV de maquinaria para construccion — fase de construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Para efectos de estimacion, y como se sefiala en el estandar de referencia FTA “Noise And Vibration Manual”,
se considerd la maquinaria que genera mayores emisiones hacia los receptores, con la finalidad de representar
y evaluar un escenario desfavorable. En este caso, para la estimacion de la construccion del Proyecto se estima
la vibracion generada por el Rodillo Compactador.

Dado que las maquinarias asociadas a la construccion del Proyecto generan peaks de vibracion mayores a un
paso de tren, se considera que el factor de cresta es mayor debido a la mayor diferencia que se genera con el
valor RMS. Al respecto, para la evaluacion de molestia se considera razonable un factor de cresta de 6, por lo
que en la siguiente tabla se presentan los niveles de velocidad de vibracion (Lv) de los frentes de trabajo de la
fase de construccion del Proyecto considerando dicho ajuste

Frente de Trabajo PPV a 25 pies (7,62 m.) Lv [VdB]
[pulgadas/s] (ref. 10-6 [pulgadas/s])
Fase de Construccion 0,21 91

Fuente: Tabla 116. PPV y Lv de frente de trabajo — Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Medidas de Control y Gestion de Ruido: A continuacion, se explica la medida de control en funcion del
desarrollo de las actividades de construccion.

Se establecen zonas de restriccion frente a los receptores afectados, y se presentan las distancias necesarias para
cumplir con cada restriccion, las cuales se consideran dentro de las areas de intervencion del Proyecto

Dado que, al modelar las vibraciones, los niveles de vibracion superan los limites de molestia en los receptores
R9, R10, R11 y Receptores internos, se implementaran medidas de gestion para las maquinarias.

A continuacion, se establecen zonas de restriccion frente a los receptores afectados, y se presentan las distancias
necesarias para cumplir con cada restriccion, las cuales se consideran dentro de las areas de intervencion del
Proyecto.

Distancia
Total entre PPV
FTy Estimadas Lv [vdB]
Receptor [pulgadas/s]

Distancia Distancia al

del FT a Interior del

Receptor Area del
[m] Proyecto [m]

Fuente Emisora Receptor

[m]
8

6

R11 22 10 32 0,024 72
Rintl 7 18 25 0,035 75
20 25 0,035 75
_ Rint3 20 5 25 0,035 75
Fuente: Tabla 84. PPV y Lv estimados con Distancias de Restriccion para el uso de Rodillo Compactador —
Fase de Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Rodillo Compactador

Los trabajos en dichas areas se realizardn con maquinaria de menor tamafio o manual, como rodillo compactador
manual, mini rodillo o placa compactadora. A continuacidon, un esquema para la restriccion de maquinaria
vibratoria:
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Fuente: Figura 34. Ubicacion Areas de Restriccion de Rodillo Compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 35. Ubicacion Areas de Restriccion Rodillo compactador. — Anexo 6 PAC — Adenda

Visto a nivel de suelo, la restriccion de vibraciones se representa en el siguiente esquema, en donde la zona roja
representa al area en la cual solo puede operar maquinaria de menor tonelaje o equipos manuales:
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Fuente: Figura 36. Ejemplo Esquema implementacion de restriccion maquinaria vibratoria. — Anexo 6 PAC —
Adenda

Dado que hay edificios/receptores internos que tienen periodos sin actividad, la restriccion descrita se aplicara
unicamente en momentos que el receptor interno esté siendo utilizado, que tenga "receptores efectivos".

Para asegurar la correcta implementacion de las medidas, se realizara la demarcacion de las zonas de restriccion,
y se realizardn campaifias de inspeccion visual, en la cual se dejard registro fotografico, con coordenadas y
observaciones.

Verificacion de Medidas de Control: Ademas, de manera mensual se inspeccionara y verificara la correcta
implementacion de las medidas de control, donde se dejara registro de las maquinarias utilizadas y la ubicacion
de zonas de restriccion, generando un registro fotografico.

Registro de Reclamos: Se mantendra a disposicion de la comunidad un “Registro de Quejas y Reclamos”, en
las oficinas administrativas de la obra.

Indicadores sobre el cumplimiento de la norma: La siguiente tabla presenta una breve descripcion y el uso de
las instalaciones de cada receptor y se presenta su respectiva categorizacion y limites maximos para la
evaluacion de dano estructural y de molestia segun la FTA.

Daiio Estructural Molestia

Lv
Categoria Limite
[VdB]

Descripcién Categoria PPV Limite
& [pulgadas/s]

Estacionamientos y
R1 Cl?;?:rs‘:‘:‘"ga':foize Institucional il 0.2 3 75
Apoquindo
R2 Estacionamientos ) i ) ) i
DUOCUC
R3 Viviendas Residencial 11 0,2 2 72
R4 Viviendas Residencial 1l 0,2 2 72
RS Parquenaturalla | | it cional I 0,2 3 75
Plaza. (Caseta)
R6 Galpones Industrial 1l 0,2 3 75
R7 Galpones Industrial 1l 0,2 3 75
R8 Oficinas Institucional 1l 0,2 3 75
R9 Viviendas Residencial 1l 0,2 2 72
R10 Viviendas Residencial 11 0,2 2 72
R11 Viviendas Residencial 1l 0,2 2 72
R12 Viviendas Residencial 1l 0,2 2 72
R13 Viviendas Residencial 1l 0,2 2 72

Fuente: Tabla 118. Limites maximos perrnis-ibleé p;rzll evaluacion de vibracion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Finalmente, se informa que el Estudio de Ruido y Vibraciones del Anexo N°3 de la Adenda, contempla los
lineamientos de la “Guia para la Prediccion y Evaluacion de Impactos por Ruido y Vibracion en el SEIA” (SEA,
2019).
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Observacion: Adicionalmente, respecto a la calidad de vida de los vecinos, estimamos necesario ademds hacer
presente nuestra preocupacion respecto a la operacion de la griua pluma, en cuanto a su manejo muy cerca o
sobre el limite del proyecto, con nuestro condominio. En consecuencia, solicitamos al Titular clarifique la
forma en que se operard dicha maquinaria, en relacion a las propiedades colindantes. A propdsito de las
reuniones PAC con el Titular, este asumio como compromiso ambiental voluntario coordinar con la
constructora para que la ubicacion de la gria no pase sobre el espacio aéreo de vecinos, sin perjuicio del
cumplimiento estricto de la Ordenanza sobre esta materia.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que segiin consta en el expediente de evaluacion, el titular se comprometié que la
ubicacion de la gria cumpla con la normativa vigente respecto de su ubicacion y el espacio aéreo del traslado
de carga. Se informa ademas que, en el caso de necesitar instalar una gria fija, previo a su instalacion, se
obtendra el permiso respectivo en la Municipalidad de Las Condes.

Observacion: Finalmente, también hacemos presente que, en nuestra experiencia con faenas constructivas
anteriores, desarrolladas por el Titular, el manejo de insumos, como, por ejemplo, cemento, no fue el adecuado,
ya que vecinos de las casas mads proximas tuvieron que lidiar con considerables cantidades de cemento que
caia en sus patios y piscinas. Sobre el punto, solicitamos que el Titular asuma como compromiso ambiental
voluntario o medida de control, providencias que eviten que ello se repita.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se entregan las medidas de control que aportaran con minimizar los posibles efectos de material en
suspension que pudieran alcanzar las viviendas de vecinos aledafios al Proyecto:

Barreras Perimetrales

Se implementaran Barreras Perimetrales de alturas variables de entre 2,4 m y 4,8 m, dependiendo de la
ubicacion en que se encuentren. Este cierre perimetral tipo barrera actstica debe ser de un material cuya
densidad superficial sea igual o superior a 10 [kg/m2] (por ejemplo, paneles de madera OSB de 15 [mm] de
espesor o material equivalente). Las junturas de los paneles que conformen la barrera seran herméticas tanto
entre ellas como la unién con el piso, de modo que no se generen fugas y se pierda efectividad.

En la siguiente figura se presenta la ubicacion y altura de las barreras acusticas perimetrales para la fase de
construccion del proyecto

Point sources *
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Barriers, Theme: 1SO height

24

48

DIV - Areas ===
GPS points .

61:ST ‘b0z "dos /T

SR WD UPNASUOD Bsed

period: Day Period

20 - 35 dB(A)
35 - 40 dB(A)
TN 40 - 45 dB(A)
45 - 50 dB(A)
50 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
[ 65- 70 dB(A)
— 70 - 75 dB(A)
TN 75 - 85 dB(A)
BN 85- 130 dB(A)

6303000

3y “vds [euaiquuy opiny

1S0 9613, [Adenda 1 - CM Rints] , Predictor . Chile

Fuente: Figura 26. Ubicacion y altura de barreras acusticas2, R13 y Rintl - fase de construccion. — Anexo 6
PAC — Adenda
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Fuente: Figura 27. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R09 y Rint3 — Etapa 1 - fase de construccion.

— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 28. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R10 y Rint2 — Etapa 2 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 29. Ubicacion y altura de barreras acusticas para R11 y Rint2 — Etapa 1 - fase de construccion.
— Anexo 6 PAC — Adenda

Con el objetivo de reducir la dispersion de contaminantes, se aumentara hasta los 6 metros el cierre perimetral
del Edificio Ampliacion Clinica con malla raschel. Asi, el cierre perimetral de dicha instalacion de faenas sera
de 2,4 m. y 4,8 m. con paneles OSB (ver figura 63 del presente documento), y se incorporara malla hasta
alcanzar los 6 metros en todos los frentes.

Ademas, para el control de las emisiones se contard con la aplicacion de un sistema de abatimiento, el cual
corresponde a la implementacion de un supresor de polvo. El producto escogido sera el cloruro de Magnesio
Hexahidratado (Bischofita) u otro que presente iguales o mejores caracteristicas. Este es un compuesto
altamente higroscopico, obtenido como subproducto de la elaboracion de litio destinado al control eficaz de
emisiones difusas y que permite alcanzar eficiencias de control de polvo superiores a un 90%. La dosis de
aplicacion para estabilizados va entre 3% a 5%. El producto es altamente soluble en agua pudiendo disolver
hasta 1,5 kilos por litro de agua, por lo que es recomendada su aplicacion como riego. Para controles de polvo
superficiales se emplea una dosis de 3 kg/m2. La Ficha Técnica del producto y su respectiva Hoja de Seguridad
se presentan en el Anexo D del Estudio de Emisiones Atmosféricas (Anexo N°3 de la Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/e47 _Anexo N 3 Estudios_de Especialidad Parte 3_.rar).

El area de aplicacion corresponde los tramos interiores de caminos no pavimentados de las instalaciones de
faenas del Edificio Norte y el Edificio Clinica. El detalle se entrega a continuacion:

Tipo de camino Edificio  Tramo Longitud (m) Ancho del camino* (m) Area (m?)
Tl 23 2,4 55,2
Norte T2 57 2,4 136,8
Interno T3 15 2,4 36
lini T1 66 2,4 158,4
Clinica T2 72 2,4 172,8

Fuente: Tabla 119. Especificaciones tramos de aplicacion de abatimiento. — Anexo 6 PAC — Adenda

Para mejor visualizacion de las superficies de aplicacion de supresor de polvo, se entrega una representacion
visual de los tramos. Para mayor detalle revisar Anexo C del Estudio de Emisiones Atmosféricas (Anexo N°3
de la Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/e47 _Anexo N_3 Estudios_de Especialidad Parte 3 .rar).
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Fuente: Figura 7‘0. Superﬁcies e aplicai(')n de abatimientEdiﬁcio Norte. — Anexo 6 PAC — Adenda
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Fuente: Figura 71. Superficies de aplicacion de abatimiento Edificio Clinica. _ Anexo 6 PAC — Adenda

rin

Adicionalmente, se implementaran las siguientes medidas de control en la obra:

Se cubriran las pilas de excedentes de tierra con lona.

Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h méaximo.

Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

Se exigira que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con sus mantenciones y revision
técnica al dia.
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e Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion de recipientes
recolectores
Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito de maquinaria y vehiculos.
Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados por la SEREMI de Salud.

o Eltitular se compromete a establecer un plan de comunicacién y manejo con las comunidades aledafias
al lugar de emplazamiento del Proyecto. Para ello, se mantendra una pizarra informativa en el acceso
al Proyecto, donde se indicaran las fuentes emisoras, medidas de control, plazos de las obras y horarios
de faenas ruidosas. Se establecera también un encargado de recibir y buscar solucién a posibles quejas
de la comunidad disponiendo los medios de comunicacion pertinentes para estos temas.

El Titular del Proyecto desarrollé un Informe de Modelacion de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3 de
la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de Especialidad Parte 1 .rar), en el que
se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de las
emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se considerd al Afio 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision seguin los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area
de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacion de interés.

Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WREF. La resolucion con tamaifio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplicd el mddulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.

En cuanto al analisis normativo se consider6 el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R_6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segin el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana
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Finalmente, se informa que el titular presentd el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacion de Arboles
en Sectores aledafos a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de
arboles aledafios al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer
tanto la captacion de material particulado como supone una barrera fisica frente a estas particulas, ademas del
aspecto visual, de iluminacion y privacidad. Més informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda
Complementaria (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N _6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: En materia de impactos por emisiones atmosféricas, tal como lo levanta el ICSARA, respecto de
la estimacion de emisiones, falta andlisis de conformidad a la “Guia para la estimacion de emisiones
atmosfericas de la Region Metropolitana” (SEREMI MMA RM, 2020), asi como incorporar en el andlisis
respecto al riesgo a la salud lo establecido en la “Guia para la evaluacion ambiental del riesgo para la salud
de la poblacion” (segunda edicion, SEA, 2023). En relacion a esta ultima Guia, nos parece importante recalcar,
lo que se sefiala en su numeral 3.3.1, respecto a que la implementacion de un mecanismo de compensacion de
emisiones, en el marco del cumplimiento de un plan de prevencion o descontaminacion, no puede ser
considerada una medida adecuada para hacerse cargo del riesgo a la salud de la poblacion que se veria
afectada por el proyecto.

En consecuencia, solicitamos al Titular que se refiera a como el mecanismo de compensacion por MP10 que
debe implementar mitiga el impacto sobre el componente ambiental receptor, o en su defecto, de qué modo el
comportamiento de la dispersion espacial de las emisiones, en relacion especifica con nuestro condominio,
serd tal que no afecte a los vecinos del condominio. Ello nos resulta preocupante considerando que hemos
estado sometidos a faenas constructivas y fases de operacion que no contaron con evaluacion ambiental y que
luego fueron extempordaneamente regularizadas, como ocurre en parte en el caso de este proyecto. Lo anterior,
claramente diferenciando entre el impacto durante la fase de operacion en contraste con la fase de operacion.
Igualmente, y dado la colindancia de nuestro condominio al proyecto, tal como seiiala el ICSARA en materia
de dispersion de emisiones atmosféricas, el Titular debe incluir en su metodologia de andlisis la “Guia para el
uso de modelos de calidad del aire en el SEIA” (SEA, 2023).

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/e47 _Anexo N_3_ Estudios_de Especialidad _Parte 3 _.rar) se ha
desarrollado siguiendo los lineamientos establecidos en la Guia para la Estimacion de Emisiones Atmosféricas
en la RM (octubre 2020). En relacion a la compensacion de emisiones, y de acuerdo a lo establecido en el art.
N°100 del D.S. N°40/2013 del Ministerio del Medio Ambiente, que aprueba el RSEIA, las medidas de
compensacion ambiental son aquellas que tienen por finalidad producir o generar un efecto positivo

alternativo y equivalente a un efecto adverso identificado, que no sea posible mitigar o reparar.

De acuerdo con lo anterior, la compensacion, ademas de ser una exigencia normativa producto de la superacion
de los limites establecidos en el articulo 64 apartado 1 del Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica
Para la Region Metropolitana de Santiago (DS. 31/2017), tiene como objetivo generar un efecto positivo, de
manera de compensar las emisiones generadas por el Proyecto.

El Programa de Compensacion de Emisiones, instrumento sectorial a aprobar por la SEREMI de Medio
Ambiente regional, define la manera en la que desarrollaran estas compensaciones.

Por otro lado, considerando lo planteado en la observacion, referido a evaluar desde la “perspectiva del efecto
de la dispersion de las emisiones atmosféricas en el riesgo a la salud de los vecinos”, el Titular del Proyecto
desarrolld un Informe de Modelaciéon de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3 Estudios de Especialidad Parte 1 .rar), en el que
se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de las
emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se considerd al Ao 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision segun los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area

de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacion de interés.
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Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WRE. La resolucion con tamafio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplicé el mddulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.

En cuanto al analisis normativo se consider6 el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R 6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segun el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana.

En relacion con las medidas de control ambiental consideradas para la construccion de las futuras edificaciones,
se contempla lo siguiente:

Incremento del cierre perimetral con malla raschel hasta los 6 metros en Edificio Clinica.

Aplicacion de un sistema de abatimiento mediante un supresor de polvo en los tramos interiores de

caminos no pavimentados de las instalaciones de faenas del Edificio Norte y del Edificio Clinica. El

detalle se presenta en el Anexo D del Estudio de Emisiones atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.

Se cubriran las pilas de excedentes de tierra con lona.

Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h méximo.

Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

Se exigira que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con sus mantenciones y revision

técnica al dia.

Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion de recipientes
recolectores.

e Sellevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito de maquinaria y vehiculos.

e Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados por la SEREMI de Salud.

e Eltitular se compromete a establecer un plan de comunicacion y manejo con las comunidades aledafias
al lugar de emplazamiento del Proyecto. Para ello, se mantendra una pizarra informativa en el acceso
al Proyecto, donde se indicaran las fuentes emisoras, medidas de control, plazos de las obras y horarios
de faenas ruidosas. Se establecera también un encargado de recibir y buscar solucion a posibles quejas
de la comunidad disponiendo los medios de comunicacion pertinentes para estos temas.

Observacion: En relacion a las emisiones atmosféricas, reiteramos que nos parece altamente preocupante la
afectacion a nuestra salud, especialmente considerando que el proyecto reconoce que sobrepasara los limites
del PPDA respecto a la emision de MP10, desde el ario 0 hasta el aiio 6 de la fase de construccion y de forma
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permanente durante la fase de operacion. Si bien la conclusion es que debe compensar sus emisiones a nivel
de PPDA, nos preocupan la efectividad de las medidas de control como vecinos colindantes al proyecto, ya
que nos veremos expuestos de manera inmediata y cotidiana a dichas emisiones de material particulado. En
consecuencia, resulta determinante, que se analicen los impactos con metodologias mds exhaustivas, y se
propongan medidas de control ambiental mas efectivas para minimizar los impactos del MP10 en nuestra
salud, tanto durante la fase de construccion como de operacion.

En dicho contexto, compartimos lo relevado en el ICSARA referido a la necesidad de ampliar la informacion
en relacion al establecimiento del area de influencia de medio humano, respecto a de qué manera se estimo las
areas de influencia de otros componentes que pueden tener efecto en el medio humano, como emisiones
atmosféricas y actisticas, teniendo en consideracion la “Guia Area de Influencia de los Sistemas de Vidas y
Costumbres de Grupos Humanos en el SEIA” (SEA, 2020), ya que ellos igualmente constituyen factores
generadores de impactos en los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos. Nos parece importante que
se analice lo relativo a los receptores susceptibles de afectacion, su interrelacion y la respectiva distribucion
espacial dentro del andlisis del area de influencia del medio humano.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el Estudio de Emisiones Atmosféricas del Anexo N°3 de la adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/e47 _Anexo N_3_ Estudios_de Especialidad Parte 3 _.rar) se ha
desarrollado siguiendo los lineamientos establecidos en la Guia para la Estimacion de Emisiones Atmosféricas
en la RM (octubre 2020). En relacion a la compensacion de emisiones, y de acuerdo a lo establecido en el art.
N°100 del D.S. N°40/2013 del Ministerio del Medio Ambiente, que apruecba el RSEIA, las medidas de
compensacion ambiental son aquellas que tienen por finalidad producir o generar un efecto positivo
alternativo y equivalente a un efecto adverso identificado, que no sea posible mitigar o reparar.

De acuerdo con lo anterior, la compensacion, ademas de ser una exigencia normativa producto de la superacion
de los limites establecidos en el articulo 64 apartado 1 del Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica
Para la Region Metropolitana de Santiago (DS. 31/2017), tiene como objetivo generar un efecto positivo, de
manera de compensar las emisiones generadas por el Proyecto.

El Programa de Compensacion de Emisiones, instrumento sectorial a aprobar por la SEREMI de Medio
Ambiente regional, define la manera en la que desarrollaran estas compensaciones.

Por otro lado, el Proyecto desarroll6 un Informe de Modelacion de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3
de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3 Estudios de Especialidad _Parte 1 _.rar), en el que

se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de las
emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se considerd al Afio 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision segln los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefialar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area
de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacion de interés.

Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WREF. La resolucion con tamafio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplicé el médulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.

En cuanto al analisis normativo se consider6 el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
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significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R 6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segun el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana.

En relacion con las medidas de control ambiental consideradas para la construccion de las futuras edificaciones,
se contempla lo siguiente:

e Incremento del cierre perimetral con malla raschel hasta los 6 metros en Edificio Clinica.

e Aplicacion de un sistema de abatimiento mediante un supresor de polvo en los tramos interiores de

caminos no pavimentados de las instalaciones de faenas del Edificio Norte y del Edificio Clinica. El

detalle se presenta en el Anexo D del Estudio de Emisiones atmosféricas del Anexo N°3 de la Adenda.

Se cubriran las pilas de excedentes de tierra con lona.

Recomendacion de velocidad de los vehiculos a 20 km/h maximo.

Transporte de materiales en camiones con la tolva cubierta mediante lona.

Se exigira que todos los vehiculos utilizados en faena se encuentren con sus mantenciones y revision

técnica al dia.

Se prohibira la quema de maderas, basura u otros materiales combustibles.

e El interior de la obra se mantendra aseada y sin desperdicios mediante la colocacion de recipientes
recolectores.

e Se llevara a cabo la estabilizacion y compactacion de la zona de transito de maquinaria y vehiculos.
Los escombros se retiraran con frecuencia semanal, a sitios autorizados por la SEREMI de Salud.
El titular se compromete a establecer un plan de comunicacion y manejo con las comunidades aledafias
al lugar de emplazamiento del Proyecto. Para ello, se mantendra una pizarra informativa en el acceso
al Proyecto, donde se indicaran las fuentes emisoras, medidas de control, plazos de las obras y horarios
de faenas ruidosas. Se establecera también un encargado de recibir y buscar solucion a posibles quejas
de la comunidad disponiendo los medios de comunicacion pertinentes para estos temas.

Observacion: Respecto al manejo de residuos y vectores, hacemos presente que, en la actualidad, ya existen
zonas de residuos contiguas a parte de nuestras viviendas, incluyendo contenedores de residuos peligrosos y
sustancias peligrosas (ver Imagenes 5, 6 y 7 Anexo:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/11/25/0bs_ciudadanas_U_Andes_vfinal 251124.pdf), y una gran
cantidad de trampas para ratones, situacion que con el proyecto se podria agravar, al tratarse de una gran
faena constructiva y de muy extensa duracion.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que en la respuesta 27 del Anexo PAC de la Adenda, el titular indica que los referidos
contenedores y zonas mencionadas en las imagenes, corresponden a otro lote que no forma parte de la presente
DIA. En este sentido, dichos residuos no corresponden al Laboratorio del Campus universitario sometido a
evaluacion ambiental.
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Sin perjuicio de lo anterior, al tratarse de un predio del Titular, se compromete a reubicar los contendores o
elementos asociados a la acumulacion de residuos o sustancias peligrosas, colocandolos en sectores alejados de
las viviendas del condominio, lo cual estara ejecutado para la recepcion del Laboratorio 2.

Observacion: Hacemos presente que nos parece limitado el compromiso ambiental voluntario denominado
“Plan de comunicacion”, ya que un cartel con el resumen de actividades mensual no tiene la capacidad de
comunicar efectivamente a los vecinos del proyecto. Nos parece que se deberia ademds enviar la informacion
a los encargados/as que cada comunidad defina, via mail, para que esta sea adecuadamente difundida.

Asimismo, debe incluirse como medio de verificacion respecto de los reclamos que se formulen al encargado
que el titular del proyecto designe, la respuesta y solucion a lo planteado, comunicaciones que debieran ser
copiados a alguna jefatura del proyecto para evitar descoordinaciones y dilaciones en los tiempos de respuesta.
Estimamos ademas importante incluir en tal plan de comunicacion, que se capacite claramente que los
incumplimientos seran denunciados ante la Municipalidad y la Superintendencia del Medio Ambiente,
debiendo designarse un responsable en la faena constructiva, al efecto.

Asimismo, nos parece deficiente el compromiso ambiental voluntario respecto a los tipos de impacto que seran
objeto del plan, ya que deberia extenderse ademdas a otras problematicas que se generen durante la fase de
construccion, por ejemplo, en materia de residuos y vectores, y no solo limitarlo a ruido, vibraciones y
emisiones atmosféricas.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que, en la Adenda, el titular actualizé el CAV Plan de Comunicacion, el que ahora se
denomina “Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase Construccion”. En este nuevo compromiso, el Titular
se compromete a enviar via mail la informaciéon mensual que corresponda a los encargados que la comunidad
defina previamente.

Adicionalmente, se incorpora en el compromiso que, en relacion a los residuos generados durante la fase de
Construccion, el Titular tendrd en obra los certificados de disposicion final de estos para consulta de la
comunidad. Avisar a la comunidad que estaran en obra.

En cuanto al manejo de vectores, el proyecto Titular se compromete a tener en obra los certificados
del seguimiento al plan de manejo de vectores durante el transcurso de la obra y cuando corresponda
realizarlo, avisar a la comunidad que estaran en obra.

Respecto a la comunicacion con los vecinos, se plantea realizar Reuniones Cuatrimestrales, en las
cuales se pueda escuchar y conversar a cerca de las posibles inquictudes o problematicas de los
Vecinos.

Se cambiara cartel mensual por Cartel Unico con Codigo QR, el cual dirigira a un sitio web del Titular,
donde tendra la informacién actualizada de las obras, en relacion con las actividades, medidas y/o
acciones relevantes, de manera mensual.

Mas informacion sobre el CAV en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Adicionalmente, ya sea inmerso dentro del “Plan de comunicacion” u en otro compromiso
ambiental voluntario, considerando que la problemdtica vial no solo afecta en materia de tiempos de
desplazamiento del medio humano, sino que también la calidad de vida de los vecinos y el relacionamiento
comunitario de estos con el Titular a lo largo de toda la vida util de la clinica y la universidad, es que estimamos
que el plan de comunicacion deberia ser ampliado a un “plan integral de relacionamiento comunitario”
vigente tanto para la fase de construccion como toda la vida util del proyecto.

Hacemos presente que dicha propuesta también fue planteada por el Titular en las reuniones a proposito del
procedimiento de participacion ciudadana. En consecuencia, esperamos que en su Adenda el Titular detalle de
manera acabada los objetivos y metodologia de dicho plan de relacionamiento comunitario.

Evaluacion técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

A continuacion, se presentan los compromisos ambientales voluntarios respecto al Plan de Relacionamiento
comunitario (PRCom) tanto para la fase de construcciéon como operacion.

CAYV - Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase Construccion
Impacto asociado (si aplica) Emisiones de Ruido, Emisiones Atmosféricas, Residuos y Vectores
Fase del Proyecto a la que aplica | Construccion.
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Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Informar a los residentes del area de influencia del Proyecto
respecto a las acciones relevantes de las obras junto con las medidas
de control que este incorporara, sostener reuniones con la comunidad
y ademas de recepcionar registros de denuncias, respuestas y acciones
implementadas.

Descripcion: En relacion con las actividades programadas, medidas de
control a ejecutar y acciones principales de las obras, el Titular se
compromete a enviar via mail la informaciéon mensual que corresponda
a los encargados que la comunidad defina previamente.

En relacién a los residuos generados durante la fase de Construccion,
el Titular tendra en obra los certificados de disposicion final de estos
para consulta de la comunidad.

En cuanto al manejo de vectores, el Titular se compromete a tener en
obra los certificados del seguimiento al plan de manejo de vectores
durante el transcurso de la obra y cuando corresponda realizarlo.

Se realizara la invitacion a la comunidad para sostener Reuniones
Cuatrimestrales, en las cuales se pueda escuchar y conversar a cerca de
las posibles inquietudes o problematicas de los vecinos. Estas
reuniones seran en el Campus de la Universidad.

Se instalara un cartel informativo al ingreso de la obra durante toda la
fase de construccion del proyecto, el cual correspondera a un Cartel
Unico con Codigo QR, el cual dirigira a un sitio web del Titular, donde
tendra la informacion actualizada de las obras, en relacion con las
actividades, medidas y/o acciones relevantes, de manera mensual.

Por ultimo, se establecera también un encargado de recibir y buscar
solucién a posibles quejas de la comunidad.

Justificacion: Mejorar comunicacion con los vecinos e informar de las
acciones, actividades y medidas de las obras.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacion

Lugar: Via Remota (mails, codigo QR con sitio web). Instalacion de
Faenas (Cartel con Codigo QR, certificados de disposicion de
residuos, certificados de seguimiento al plan de manejo de vectores),
Campus Universidad (Reuniones).

Forma:

En relacion con las actividades programadas, medidas de control a
ejecutar y acciones principales de las obras, el Titular se compromete
a enviar via mail la informacién mensual que corresponda a los
encargados que la comunidad defina previamente.

En relacion a los residuos generados durante la fase de Construccion,
el Titular tendra en obra los certificados de disposicion final de estos
para consulta de la comunidad.

En cuanto al manejo de vectores, el Titular se compromete a tener en
obra los certificados del seguimiento al plan de manejo de vectores
durante el transcurso de la obra y cuando corresponda realizarlo.

Se realizara la invitacion a la comunidad para sostener Reuniones
Cuatrimestrales, en las cuales se pueda escuchar y conversar a cerca
de las posibles inquietudes o problematicas de los vecinos. Estas
reuniones seran en el Campus de la Universidad. Cabe precisar que el
presente CAV esta acotado

a la realizacion de las reuniones, sin embargo, las soluciones a las
posibles problematicas se acordaran en conjunto y seguiran un
conducto independiente, de forma particular.

Se instalard un cartel informativo al ingreso de la obra durante toda la
fase de construccion del proyecto, el cual correspondera a un Cartel
Unico con Codigo QR, el cual dirigira a un sitio web del Titular,
donde tendra la informacion actualizada de las obras, en relacion con
las actividades, medidas y/o acciones relevantes, de manera mensual.
Por ultimo, se establecera también un encargado de recibir y buscar
solucion a posibles quejas de la comunidad.

Oportunidad: Durante toda la fase de Construccion.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Registro fotografico de cartel informativo con el Cédigo QR.
Registro de mails enviados por la comunidad.

Registro de mails enviados por el Titular a la Comunidad.
Certificados en Obra de Disposicion Final de Residuos

Certificados en Obra del Seguimiento al Plan de Manejo de Vectores.
Registro de asistencia a las Reuniones Cuatrimestrales.

Forma de control y seguimiento

Actas de las reuniones y registro de comunicacion recopilada (via
correo electronico) semestral, reporte a la SMA
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Fuente: Tabla 147. Compromiso Ambiental Voluntario — Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase
Construccion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Compromiso Ambiental Voluntario — Plan de relacionamiento comunitario

Impacto asociado (si aplica) Afectacion a la libre circulacion peatonal y vehicular

Emisiones atmosféricas

Emisiones de ruido

Fase del Proyecto a la que aplica | Operacion.

Objetivo, descripcion y | Objetivo: Establecer una comunicacion directa, especifica y clara con
justificacion los vecinos cercanos al Proyecto, para prevenir las posibles
afectaciones que surjan durante la operacion del Proyecto.
Descripcion: Se establecera una persona especifica por parte del
Titular, quien sera responsable de establecer reuniones periddicas con
los vecinos, para coordinar diferentes aspectos de la operatividad de
los recintos, como accesos y salidas, circulacion de personas o
posibles medidas adicionales de control. Ademas, esta persona
designada estara disponible mediante correo electronico para atender
posibles quejas o requerimientos concretos, y se encargara de su
resolucion.

Justificacion: A raiz de las observaciones ciudadanas del proceso PAC,
se detectd la necesidad de generar instancias de comunicacion
especificas con los vecinos del entorno directo del Proyecto.

Lugar, forma y oportunidad de | Lugar: Via Remota (mails). Campus Universidad (Reuniones).
implementacion Forma: Se establecera una persona especifica desde el proyecto, con
responsabilidad ejecutiva, quien sera responsable de establecer
reuniones semestrales con la comunidad durante los dos primeros
afios de la operacion del Proyecto, de manera de exponer el desarrollo
de éste y coordinar diferentes aspectos, como accesos y salidas,
circulacion de personas o posibles medidas adicionales de control.
Ademas, esta persona estara disponible mediante correo electronico
para posibles quejas o requerimientos adicionales, y se encargara de
resolverlos si ello correspondiere al desarrollo y actividades
atingentes y relacionadas a la construccion del Proyecto.
Oportunidad: Durante los dos primeros afios de la operacion del
Proyecto, cada 6 meses

Indicador que acredite su | Registro de coordinacion de reuniones. Acta de las reuniones.
cumplimiento Registro de quejas y de sus respectivas respuestas.

Verificacion mediante registro fotografico de la implementacion de
las soluciones ofrecidas en obra a posibles quejas, si lo amerita.
Forma de control y seguimiento Actas de las reuniones y registro de comunicacion recopilada (via
correo electronico) semestral, reporte a la SMA

Fuente: Tabla 148. Compromiso Ambiental Voluntario — Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase
Operacion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Observacion: A modo ejemplar, en un plan de esa naturaleza se deberia incorporar un “Plan de supervision
vial”, para que se haga un seguimiento respecto de las problemdticas que se presenten en materia vial, ya sea
respecto de las principales vias que lleven a los accesos del proyecto, no solo durante la fase construccion sino
también durante la fase de operacion, asi como para realizar un seguimiento respecto de los niveles de
saturacion de las vias como uso alternativo de estacionamiento.

Cabe agregar, que tal “plan de relacionamiento comunitario”, no solo deberia considerar los aspectos del
trafico vehicular, sino ademds medidas de seguridad, ya que el acceso de Avenida San Carlos de Apoquindo
esquina Los Olivillos, genera riesgo tanto para los vehiculos, peatones y ciclistas que circulan por ahi. Por
ejemplo, la sefialética no es lo suficientemente visible para que los autos que salen del recinto respeten el signo
pare y ceda el paso. Considerando las grandes dimensiones de los camiones y maquinaria de la faena
constructiva, ello representa una mayor amenaza a la seguridad de conductores y transeuntes. Sin embargo,
mejoras en la visibilidad de la sefialética y otras que contribuyan a la seguridad vial, debieran mantenerse
durante toda la vida util del proyecto.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo N_4. Estudios_de_ Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3 Estudios_de Especialidad _Parte 4 .rar).
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En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza. Como conclusién se obtuvo que el flujo
vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones significativas en los tiempos de desplazamiento, tanto en
la fase de construccion como de operacion.

En la Adenda, el titular informo6 que conforme a lo solicitado por los vecinos en las reuniones de apresto ha
instalado un disco “Pare” a la salida de su calle interior diagonal sur y un letrero que sefiala que la preferencia
la tienen los peatones y vehiculos que transitan por San Carlos de Apoquindo. En la siguiente imagen, se puede
observar el Disco Pare instalado que contiene el siguiente texto: “Preferencia peatones y vehiculos via publica”

AR

L |

~~-n|||

Fuente: Figura 72. DISCO pare 1nsta1ado — Anexo 6 PAC Adenda

Adicionalmente, el Titular también presenté un CAV Eliminacion del Ceda el Paso en Los Olivillos con Av.
San Carlos de Apoquindo, el que busca gestionar en la Municipalidad de Las Condes, junto con los vecinos del
sector, la eliminacion del disco “ceda el paso” y que de esa forma se de preferencia al vehiculo que va en sentido
de sur a norte por San Carlos de Apoquindo.

Finalmente, el Titular se compromete a desarrollar un Plan de Relacionamiento comunitario (PRCom) donde
se genere una instancia en la cual se puedan plantear los temas de interés de los vecinos y la Universidad
respecto de la gestion de los espacios publicos y de esa forma acordar recomendaciones las que deberan
proponerse y, de ser el caso, gestionarse de forma conjunta con las autoridades competentes.

Mas informaciéon sobre los CAV en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Hacemos presente que, sobre este punto, en las reuniones con el Titular en el marco de la PAC,
anuncio el compromiso ambiental voluntario de instalar un “disco pare” a la salida lado derecho de la calle
interior diagonal con Avenida San Carlos de Apoquindo. Asimismo, respecto de la preferencia actual en favor
del ingreso de alumnos y personal de la Universidad para entrar al establecimiento por la calle interior
diagonal sur desde San Carlos de Apoquindo, el titular también asumio como compromiso ambiental
voluntario gestionar, en conjunto con los vecinos, en la Municipalidad de Las Condes, la eliminacion de la
sefialética “ceda el paso” existente, y que se establezca como preferencia al vehiculo que vaya en sentido sur
a norte.

Evaluacién técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el Titular present6 eln CAV Eliminacion del Ceda el Paso en Los Olivillos con Av.
San Carlos de Apoquindo, el que busca gestionar en la Municipalidad de Las Condes, junto con los vecinos del
sector, la eliminacion del disco “ceda el paso” y que de esa forma se de preferencia al vehiculo que va en sentido
de sur a norte por San Carlos de Apoquindo.

Mas informacion sobre los CAV en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo_N_6_Ficha Resumen.pdf)
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Observacion: En relacion al objetivo de este plan vial sugerido el contexto del plan marco de relacionamiento
comunitario, es poder informar sobre estos problemas a las autoridades pertinentes (SEREMI de Transportes,
Municipalidad de Las Condes, Direccion de Vialidad Ministerio de Obras Publicas), a efectos que den solucion
a los problemas de vialidad que se generen durante la ejecucion del proyecto. Se propone que se trate de una
instancia de comunicacion regular entre el titular, los vecinos y las autoridades competentes, a efectos de
monitorear y gestionar de forma eficiente soluciones a los problemas que se vayan presentado en materia de
trdfico en las inmediaciones del proyecto, a causa de las ampliaciones del proyecto y el aumento de la
respectiva capacidad de carga.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

El proyecto desarrollara un Plan de Relacionamiento comunitario (PRCom) donde se genere una instancia en
la cual se puedan plantear los temas de interés de los vecinos y la Universidad respecto de la gestion de los
espacios publicos y de esa forma acordar recomendaciones las que deberan proponerse y, de ser el caso,
gestionarse siempre de forma conjunta con las autoridades competentes.

A continuacion, se presentan dicho Plan de Relacionamiento comunitario (PRCom).

Compromiso Ambiental Voluntario — Plan de relacionamiento comunitario

Impacto asociado (si aplica) Afectacion a la libre circulacion peatonal y vehicular

Emisiones atmosféricas

Emisiones de ruido

Fase del Proyecto a la que aplica Operacion.

Objetivo, descripcion y | Objetivo: Establecer una comunicacion directa, especifica y clara con
justificacion los vecinos cercanos al Proyecto, para prevenir las posibles
afectaciones que surjan durante la operacion del Proyecto.
Descripcion: Se establecera una persona especifica por parte del
Titular, quien sera responsable de establecer reuniones periddicas con
los vecinos, para coordinar diferentes aspectos de la operatividad de los
recintos, como accesos y salidas, circulacion de personas o posibles
medidas adicionales de control. Ademas, esta persona designada estara
disponible mediante correo electronico para atender posibles quejas o
requerimientos concretos, y se encargara de su resolucion.
Justificacion: A raiz de las observaciones ciudadanas del proceso PAC,
se detectd la necesidad de generar instancias de comunicacion
especificas con los vecinos del entorno directo del Proyecto.

Lugar, forma y oportunidad de | Lugar: Via Remota (mails). Campus Universidad (Reuniones).
implementacion Forma: Se establecera una persona especifica desde el proyecto, con
responsabilidad ejecutiva, quien sera responsable de establecer
reuniones semestrales con la comunidad durante los dos primeros afios
de la operacion del Proyecto, de manera de exponer el desarrollo de
éste y coordinar diferentes aspectos, como accesos y salidas,
circulacion de personas o posibles medidas adicionales de control.
Ademas, esta persona estarda disponible mediante correo electronico
para posibles quejas o requerimientos adicionales, y se encargara de
resolverlos si ello correspondiere al desarrollo y actividades atingentes
y relacionadas a la construccion del Proyecto.

Oportunidad: Durante los dos primeros afios de la operacion del
Proyecto, cada 6 meses

Indicador que acredite su | Registro de coordinacion de reuniones. Acta de las reuniones.
cumplimiento Registro de quejas y de sus respectivas respuestas.

Verificacién mediante registro fotografico de la implementacion de las
soluciones ofrecidas en obra a posibles quejas, si lo amerita.

Forma de control y seguimiento Actas de las reuniones y registro de comunicacién recopilada (via
correo electrénico) semestral, reporte a la SMA

Fuente: Tabla 148. Compromiso Ambiental Voluntario — Plan de Relacionamiento Comunitario — Fase
Operacion. — Anexo 6 PAC — Adenda

Observacion: En cuanto a la calidad de vida en materia de la privacidad que entrega una adecuada arboleda
colindante entre el proyecto y el condominio, es de preocupacion lo referido a la corta de

arboles durante la fase de construccion. En el numeral A.6.1.5 de la DIA se declara que se cortara Quillay en
los sectores que es necesario despejar, sin embargo, solo hace una somera referencia que se trata de una
especie plantada como parte del paisajismo de los edificios existentes. Sin embargo, estimamos necesario que
el Titular aclare si dentro de las especies a cortar se incluirian los arboles plantados en el deslinde con nuestro
condominio.

i 168

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

7o F
L



https://validador.sea.gob.cl/validar/2165997179

Sin perjuicio de aclarar ello, solicitamos como compromiso ambiental voluntario, que no se corten las especies
arboreas en el area colindante con el condominio, que se establezca una faja arborea mas densa, ya que de
acuerdo a lo que se puede apreciar de las Imagenes 8, 9, 10, 11, es bastante reducida para cumplir con el fin
de otorgar privacidad, y que ademas se alargue hasta después del punto de ubicacion de la antena celular
(Imagen 1), sin perjuicio de la relocalizacion de dicha antena.

En respuesta al planteamiento de esta inquietud de nuestra parte en el marco de las reuniones PAC con el
Titular, el Titular compromete acepta incorporar como compromiso ambiental voluntario a plantar una corrida
de arboles en la vereda norte calle interior diagonal. Anuncia que la zona superior (Laboratorio 1 al oriente)
quedarda ejecutada en 2025, y el tramo inferior cuando se ejecute el proyecto de Laboratorio 2, segun lo permita
la obra de reperfilamiento de dicha calle interior.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior
diagonal sur que se habilitd en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectard bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.

Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguracion en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitira completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.

| TOTAL ARBOLES PROYECTADOS.

¥ costacosm =21

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedara posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC - Adenda

Para lo anterior, el titular present6 el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacion de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledaiios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacién y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Respecto a la hilera faltante en la vereda sur, el Titular sefiala que presentard como compromiso
ambiental voluntario en la Adenda, a completar la hilera de arboles que existe al borde de la calle interior
diagonal sur, cuando se ejecute el proyecto Laboratorio 2, en condiciones de diserio paisajistico equivalente a
la actual calle y que debiera llegar hasta ek empalme de Avenida San Carlos de Apoquindo.
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Finalmente, respecto de los arboles en el deslinde oriente del condominio con predio de la Universidad, a
reforzar los arboles plantados con nueva especie que permita mas cobertura, por lo que plantara mas arboles
durante 2025, a efectos de mejorar la barrera visual respecto del condominio.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior
diagonal sur que se habilitd en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectard bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.

Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguracion en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitira completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.

 TOTALARBOLES PROVECTADOS

P costacosm =21
COETADC NORTE = 35

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedara posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC - Adenda

Para lo anterior, el titular present6 el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantaciéon de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacion y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo N_6_Ficha Resumen.pdf)

Respecto de los arboles plantados en el deslinde oriente del condominio, el Titular sefiala que dicho predio
corresponde a otro lote que no forma parte de la presente DIA. Sin embargo, el titular indicé que reforzara los

arboles plantados con una especie que permita mayor cobertura.

Observacion: Impactos durante la fase de operacion
a. Afectacion a la salud y calidad de vida de los vecinos

Respecto a las emisiones de material particulado, ademas de la superacion de los limites del PPDA durante la
fase de construccion, el proyecto declara que dicha superacion serd permanente durante la fase de operacion,
lo que es especialmente preocupacion ya que se trata de un proyecto que tiene una vida util indefinida. Lo
anterior, especialmente considerando que, tal como precisa la guia del SEA denominada “Guia para
Evaluacion Ambiental del Riesgo para la Salud de la Poblacion”, segunda edicion, marzo de 2023, la
implementacion de un mecanismo de compensacion en el marco del cumplimiento de un plan de prevencion o
descontaminacion, no puede ser considerada una medida adecuada para hacerse cargo del riesgo para la
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salud, si esta se aplica en un drea de influencia diferente al de la poblacion que se veria afectada por el
proyecto.

Sin perjuicio de lo anterior, estimamos desde ya que entre los compromisos voluntarios en materia de emisiones
atmosfeéricas, se debe incluir la recuperacion y mantencion de las areas verdes degradadas (en actual uso como
estacionamiento), lo sugerido en el ICSARA respecto a la construccion de techos verdes (que deberia incluirse
tanto respecto de las nuevas como de las obras ya construidas), el mejoramiento de las dreas verdes ya
existentes dentro del campus y el mejoramiento de la arboleda en el limite con nuestro condominio. Respecto
de la arboleda, insistimos que esta no debe ser cortada, sino que compromiso ambiental voluntario solo sea
mejorada en densidad y largo en paralelo al condominio, y contar con un buen plan de mantenimiento de ella.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda se adjunta un nuevo célculo de emisiones

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/e47_Anexo N_3_Estudios_de Especialidad Parte 3_.rar) el
cual va en linea de la Modificacion de Proyecto la cual estd detallada en el Capitulo 1 de Introduccion de esta
misma y donde los calculos de emisiones durante la etapa de operacion del Proyecto en evaluacion NO
sobrepasan los limites permitidos. Lo anterior es consecuencia de cambios introducidos a la ejecucion del
proyecto, en particular reflejo de la nueva materialidad del edificio Norte, que sera basicamente un edificio de
madera con un menor impacto de emisiones, mas la incorporaciéon de medidas de aplicacion con bischofita en
una serie de caminos interiores que disminuyen en forma significativa las emisiones de material particulado
producto del desarrollo del proyecto.

El Proyecto ademas desarrollé un Informe de Modelacion de Calidad del Aire, adjunto en el Anexo N°3 de la
Adenda (https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3 Estudios de Especialidad Parte 1 .rar),
en el que se entregan los resultados requeridos mediante un modelo para poder evaluar los posibles efectos de
las emisiones sobre la calidad atmosférica y otros objetos de proteccion.

Para la modelacion de dispersion de contaminantes se considero al Afio 1 de la Fase de Construccion del
Proyecto como el periodo donde se genera mayor emision segun los resultados presentados en el Estudio de
Emisiones Atmosféricas mencionado. En el entorno del Proyecto se han identificado 11 receptores
poblacionales identificados por el Titular y la componente ruido, ademas de la estacion de calidad del aire mas
cercana que es Estacion Las Condes. Cabe sefalar que los anteriores receptores forman parte de la evaluacion
de las normas primarias de calidad del aire.

Ademas, para generar los mapas de isoconcentraciones se establecio una grilla de receptores que abarca un area
de 50 x 50 km, equiespaciados cada 1 km en donde se encuentra contenida el area del Proyecto, el area de
influencia directa del mismo y toda la informacion de interés.

Utilizando el modelo de dispersion WRF-CALPUFF, se modelaron las emisiones de MP10, MP2,5, MPS y los
gases SO2, NO2 y CO, sobre el dominio de modelacion establecido por la extension en superficie del archivo
WREF. La resolucion con tamafio de grilla de los receptores fue de 1000 x 1000 metros.

Para la aplicacion de este modelo se considerd la meteorologia WRF para el periodo entre el 1 de enero del
2021 al 31 de diciembre de 2021. Luego, se obtuvieron las concentraciones de los contaminantes anteriormente
mencionados y estimadas para cada una de las horas del periodo evaluado. Finalmente se aplico el mddulo
CALPOST para obtener los estadisticos establecidos en las normas de calidad del aire presentadas.

Los resultados indicaron que las concentraciones, no sobrepasan los valores limites permisibles para cada
contaminante.

En cuanto al analisis normativo se considero el aporte del Proyecto mas la linea de base, evaluacion realizada
en la estacion Las Condes para el escenario modelado. Los resultados indican que el Proyecto no modifica
significativamente las condiciones actuales de la calidad del aire, donde las caracteristicas de linea de base se
presentan en condicion de saturacion para MP10 anual y NO2 anual.

En los receptores discretos R 6, R 9 y R 10 se registran los puntos de maximo impacto (PMI) de material
particulado respirable, al igual que para los gases, no obstante, los valores se encuentran bajo los niveles de
permisibles para cada contaminante.

Analisis de Impacto Significativo en Zona Saturada

La Region Metropolitana se encuentra declarada como zona saturada por material particulado respirable MP10
mediante el D.S. N°131/1996 y saturado por material particulado respirable MP2,5 como concentracion de 24
horas mediante el D.S. N° 67/2014, debido a lo anterior es que se debe evaluar el impacto de las emisiones para
determinar si los impactos son significativos.

Para evaluar si los impactos son significativos se debe comparar con los criterios de significancia presentados
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
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Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”. Segun el documento de
referencia y de acuerdo a los resultados de las emisiones basados en el cronograma del Proyecto, para el
escenario evaluado, Fase de Construccion tiene una duracion de 27 meses por lo cual se deben considerar los
valores de concentracion establecidos en la Tabla 2 del Criterio de Evaluacion.

De acuerdo a la comparacion de los aportes del Proyecto evaluados con los niveles de significancia propuestos
en el documento “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Impacto de Emisiones en Zonas Saturadas por Material
Particulado Respirable MP10 y Material Particulado Respirable Fino MP2,5 (2023)”, estos no alcanzan los
valores de significancia, por lo tanto, el Proyecto no genera un impacto significativo para la zona de riesgo
prexistente de la Region Metropolitana.

Se informa ademas, que los nuevos Edificios Ampliacion Clinica, Edificio Norte y Laboratorios 2 y 3
incorporaran nuevas areas de paisajismo las cuales se sumaran a las areas verdes ya existentes en el Campus y
que se muestran en la figura siguiente

-

Fuente: Figura 76. Areas verdes en Campus Universidad de los Andes — Anexo PAC - Adenda

Segun consta en el proceso de evaluacion, los arboles que corresponden a la vereda sur de la calle interior
diagonal sur que se habilitd en el afio 2010 como compromiso con los vecinos, no se afectara bajo ninguna
accion de desarrollo del Proyecto.

Desde el galpon hasta la salida a San Carlos de Apoquindo, hay aproximadamente 60 metros de distancia con
un ancho de dos pistas, lo cual da cabida suficiente para la interaccion de los vehiculos que ingresan y egresan
al Campus Universitario.

Para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla el desarme del
galpén, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion. Posterior a la
Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los espacios exteriores
circundantes al Edificio, se generard una reconfiguracion en términos de paisajismo y viales, lo que considera
completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior
permitira completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur. La siguiente
Figura muestra como quedara la construccion de la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion
Final del Laboratorio 2.
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| TOTALARBOLES PROYVECTADOS

¥ costacosm =21
COSTADO NORTE = 35

CAMPUS UNIVERSIDAD DE LOS ANDES
TRAZADO DE ARBOLES PROYECTADOS

Fuente: Figura 74 Imagen referencial calle Diagonal Sur, con el disefio de como quedara posterior a la
plantacion de los arboles y a la ejecucion del tramo final de la calle — Anexo 6 PAC - Adenda

Para lo anterior, el titular presenté el Compromiso Ambiental Voluntario — Plantacién de Arboles en Sectores
aledafios a Condominio Vecino, el que tiene como objetivo Completar y aumentar la hilera de arboles aledafios
al condominio de viviendas ubicadas al sur del Campus y Clinica, con motivo de favorecer el aspecto visual,
de iluminacion y privacidad. Mas informacion en el Anexo 6 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/06/24/Anexo_N_6_Ficha Resumen.pdf)

Observacion: Asimismo, se genera actualmente un impacto luminico nocturno, tanto por el sistema de
iluminacion de un actual edificio emplazado en el deslinde sur poniente colindante al condominio y, en general,
por la permanente iluminacion de edificios tanto de la universidad como de la clinica, y sus respectivas dareas
de estacionamiento y circulacion peatonal, que permanecen encendidas durante toda la noche, afectando el
descanso nocturno de las casas mas cercanas a dicho deslinde. Atendido que se proyectan nuevos edificios
adicionales en la misma ubicacion, y considerando la escasa franja arborea actual y la ausencia de medidas
de control, existe preocupacion de que con el nuevo proyecto la luminosidad se intensifique afectando avun mas
la calidad del suerio de los vecinos.

En consecuencia, solicitamos que se adopte como medida de control ambiental o como compromiso ambiental
voluntario, segun corresponda, que se incremente la franja arborea con una altura suficiente para impedir el
reflejo de las luces de tales edificios y que se desarrollen nuevas soluciones de iluminacion que no afecten a
las casas mads cercanas al proyecto. Asi, a modo ejemplar, los nuevos edificios de ingenieria emplazados
paralelos al deslinde de las casas del condominio (proyeccion futura calle El Ovillo) no deberian tener fachada
vidriada hacia el sur. Respecto del actual edificio de ingenieria no regularizado, este deberia incorporar una
pantalla tipo celosia en su fachada sur, a efectos de que se reduzca significativamente la exposicion luminica
nocturna hacia las casas del condominio.

Respecto de este alumbrado de exteriores, que incluye el alumbrado con destino peatonal, vehicular, asi como
el ornamental y decorativo, se solicita al Titular que realice un andlisis respecto de la aplicabilidad a su
proyecto de la denominada nueva norma luminica, D.S. N° 1/2022, del Ministerio del Medio Ambiente, que
“Establece Norma de Emision Generada por Alumbrados Exteriores (...)", vigente desde octubre desde este
ario, y por ende, vigente al momento de la calificacion ambiental del proyecto. Sobre esta norma no existe
mencion ni andlisis alguno ni en la DIA ni en el ICSARA.

Evaluacién técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que el titular informo en la Adenda, que a partir de la PAC y las reuniones de apresto, ha
programado el apagado (por medio del sistema BMS de apagado general automatizado) de los focos a las 21:00
para el Edificio Laboratorio 1. Adicionalmente, se compromete a programar el apagado (por medio del sistema
BMS de apagado general automatizado) de los focos a las 21:00 para los Edificios Laboratorios 2 y 3. También
sefial6 que, en caso de reemplazo o nuevos focos, se instalaran de tipo peaton de menor potencia y altura, pero
si cuidando siempre la seguridad de la calle y zona, indicando que ya introdujo los cambios en los focos de los
postes y nuevo circuito para los postes con reduccion de encendido al 50%.
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Fuente: Figura 78. Imagenes de la modificacion de focos (izq. Antes y derecha el después) — Anexo 6 PAC -
Adenda

Posterior a la Construccion del Edificio Laboratorio 2 se considera la demolicion del galpoén y como parte de
las obras se considera completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle interior diagonal sur
y terminar la ejecucion de la calle interior sur de 2 pistas por lado desde el Edificio Laboratorio 2 hasta el acceso
por San Carlos de Apoquindo, lo cual mitigara el reflejo de las luces.

Adicionalmente, respecto de las fachadas del Edificio Laboratorio 2 no consideran pantallas para la fachada
sur. Sin embargo, es importante mencionar que para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera
accion de la obra se contempla el desarme del galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para
el desarrollo de la edificacion y posterior a la Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion
de su Recepcion Final, en los espacios exteriores circundantes al Edificio, se generara una reconfiguracion en
términos de paisajismo y vial, lo que considera completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta
el acceso al predio del Proyecto. Lo anterior permitira completar la plantacion de arboles existentes en la calle
interior diagonal sur y completar una nueva linea de arboles plantados junto a la solera norte de esta calzada lo
que permitird generar una nueva barrera visual hacia los vecinos tal como ya se encuentra ya ejecutado en el
tramo que esta frente a la Clinica.

Adicionalmente, para la construccion del Edificio Laboratorio 2, como primera accion de la obra se contempla
el desarme del galpon, ya que este se encuentra en el area de intervencion para el desarrollo de la edificacion y
posterior a la Construccion del Edificio Laboratorio 2 y previo a la obtencion de su Recepcion Final, en los
espacios exteriores circundantes al Edificio, se generara una reconfiguracion en términos de paisajismo y vial,
lo que considera completar la construccion de la calle interior diagonal sur hasta el acceso al predio del Proyecto.

Adicionalmente, lo anterior permitira completar la plantacion de la hilera de arboles existentes en la calle
interior diagonal sur lo que permitird generar una barrera visual hacia los vecinos tal como ya se encuentra ya
ejecutado en el tramo que esta frente a la Clinica. La siguiente Figura muestra como quedara la construccion de
la calle y la plantacion de los arboles previo de la Recepcion Final del Laboratorio 2.

Finalmente, se informa que la Norma de Emision de Luminosidad Artificial generada por alumbrados
exteriores, del MMA, DS1, entr6 en vigencia al cumplirse un afio de su publicacion en el DO, esto es el 13 de
octubre de 2024. De acuerdo a su articulo 11, Titulo III, en la zona donde se emplaza el proyecto el plazo de
cumplimiento es a los dos afios después de su entrada en vigencia para fuentes emisoras nuevas (octubre 2026),
y con ocasion de su recambio para fuentes emisoras existentes. Es decir, no es aplicable en este proyecto, sino
de la forma que se indica en el tiempo.

Observacion: Adicionalmente, respecto del horario nocturno, los sistemas de climatizacion generan fuertes
ruidos que interrumpen el buen descanso, por lo que solicitamos como medida de control o compromiso
ambiental voluntario, que se reemplacen por sistemas con tecnologias mds silenciosas y automatizadas, a
efectos de que se pueda programar el horario de funcionamiento, reduciéndolo al minimo o apagandolo
durante el horario nocturno. En este sentido, en las reuniones en el marco de la PAC con el Titular, este ofrecio
como compromiso ambiental voluntario programar el apagado de los focos a las 21:00 horas y que, en caso
de reemplazo o nuevos focos, se instalaran de tipo peaton de menor potencia y altura, pero cuidando siempre
la seguridad de la zona.

Evaluacién técnica de la observacion: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Respecto del sistema de climatizacion, para evitar ruidos nocturnos el titular se compromete a programar los
Edificios de laboratorios 1 (existente) y los nuevos laboratorios 2 y laboratorios 3 para un apagado general de
estos sistemas a las 22:00 h. Estos edificios consideran como parte de su equipamiento un sistema de BMS
(control centralizado) que permite el apagado de las unidades de clima en un horario especifico y su posterior
operacion bajo la modalidad de demanda especifica.
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Respecto de los sistemas de iluminacion, se indica que el titular informo en la Adenda, que a partir de la PAC
y las reuniones de apresto, ha programado el apagado (por medio del sistema BMS de apagado general
automatizado) de los focos a las 21:00 para el Edificio Laboratorio 1.

Adicionalmente, se compromete a programar el apagado (por medio del sistema BMS de apagado general
automatizado) de los focos a las 21:00 para los Edificios Laboratorios 2 y 3. También sefialé que, en caso de
reemplazo o nuevos focos, se instalaran de tipo peaton de menor potencia y altura, pero si cuidando siempre la
seguridad de la calle y zona, indicando que ya introdujo los cambios en los focos de los postes y nuevo circuito
para los postes con reduccion de encendido al 50%.

Fuente: Figura 78. Imagenes de la modificacion de focos (izq. Antes y derecha el después) — Anexo 6 PAC -
Adenda

Observacion: Finalmente, existe preocupacion respecto del manejo tanto de sustancias peligrosas (central de
gases, Imagen 6 Anexo) y residuos peligrosos (Imagen 7 Anexo, que corresponde a residuos del Edificio
Laboratorio) los que se verian incrementados con la ampliacion del proyecto, y cuyo almacenamiento actual
se encuentra a escasos metros de las viviendas inmediatamente contiguas.

En relacion a los residuos, en las reuniones en el marco del proceso de participacion ciudadana con el SEA y
el Titular, este ultimo menciono que tiene proyectado un plan de consolidacion de residuos, que implicara
trasladar, a futuro, cuando termine la construccion del edificio denominado “Clinica”, el almacenamiento de
residuos cercano al condominio (residuos Laboratorio CIISA y la sala de basura) a un darea mas alejada de
eéste. Sobre el particular, se solicita al Titular el detalle y cronograma de dicho plan de manejo integral de
residuos.

Evaluacién técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En la Adenda, el titular sefiald que las referidas salas mencionadas las imagenes correspondes a otro lote que
no forma parte de la DIA en evaluacion y dichos residuos no corresponden al Laboratorio 1.

Sin embargo, debido a la preocupacion de los vecinos manifestada en la reunion de apresto y dialogo respecto
de las sustancias y residuos, estas se trasladaran a un sector mas alejado de las viviendas dentro del mismo lote.
Lo anterior, se ejecutara antes de la recepcion del edificio Laboratorio 2.

Observacion: Solucion de aguas lluvia: En lo concerniente a impactos en materia de infraestructura de aguas
lluvias, considerando lo planteado por la Direccion General de Aguas, no existe claridad respecto a la
generacion de mayores caudales de escurrimiento de aguas lluvia, la profundidad de infiltracion ni existe un
programa de mantenimiento permanente del proyecto de solucion de aguas lluvia acorde a la vida util del
proyecto.

En la actualidad las aguas lluvias y todo el material de barro que se arrastra desde los estacionamientos y el
cerro, son canalizadas directamente hacia la Avda. San Carlos de Apoquindo en la esquina de calle Los
Olivillos, generdndose gran acumulacion de aguas y material de arrastre en los eventos de lluvia, por lo que
la solucion de aguas lluvia actual no

evacua adecuadamente las aguas. En efecto, durante los eventos de lluvia se generan barriales que arrastran
material hasta las veredas, en la zona no pavimentada de estacionamientos. Al respecto, el Titular se
comprometio a pavimentar la totalidad de los estacionamientos que queden sin pavimentar tras la culminacion
de las obras de construccion de los Edificios El Mecano y Laboratorio 2.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.
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Respecto del tratamiento de Aguas Lluvias, se informa que el Campus cuenta con un Plan Maestro de
recoleccion de aguas lluvias que fue aprobado por la Direccion de Obras Hidraulicas con Certificado de
Aprobacion de Proyectos de Aguas Lluvias N°5782022 (Ver Anexo N°1. Antecedentes adicionales de la
Adenda: https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_1_Antecedentes adicionales.rar) y que se ha
ido ejecutando conforme a sus etapas.

Para el periodo temporal hasta la recepcion de los edificios, el proyecto compromete a la mejora de la camara
decantadora al sur de la calle interior diagonal sur, para aumentar su capacidad de retencion dentro de los
proximos 6 meses una vez aprobada la RCA y de esta forma mitigar el material que eventualmente se arrastre
por rebalse de las camaras desde los estacionamientos por la calle interior diagonal sur hacia San Carlos de
Apoquindo.

En relacion con la pavimentacion de los estacionamientos mencionados, el titular informé en Adenda que
pavimentara los estacionamientos del sector de Laboratorios posterior a la construccion del Laboratorio 3, que
representa la consolidacion de las edificaciones de esa zona en particular.

Observacion: En las reuniones con el Titular en el marco del procedimiento de participacion ciudadana, este
menciono la aprobacion reciente de los permisos de un colector, tras alrededor de 5 afios de tramitacion. Sobre
este punto, solicitamos al Titular que detalle como y en qué plazos aproximados se desarrollara en lo sucesivo
dicha obra.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se informa que el Campus cuenta con un Plan Maestro de recoleccion de aguas lluvias que fue
aprobado por la Direccion de Obras Hidraulicas con Certificado de Aprobacion de Proyectos de Aguas Lluvias
N°5782022 (Ver Anexo N°1. Antecedentes adicionales de la Adenda:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N _1_Antecedentes_adicionales.rar) y que se ha ido

ejecutando conforme a sus etapas. En se sentido, la ejecucion del colector estara concluida para la recepcion
del Laboratorio 3.

Observacion: Asimismo, en el marco de las reuniones PAC con el Titular, este adopta como compromiso
ambiental voluntario la mejora de la camara decantadora al sur de la calle interior diagonal sur, para
aumentar su capacidad de retencion dentro de los proximos seis meses. Adicionalmente, se seguirdn ejecutando
las etapas faltantes del colector, que es la solucion definitiva.

Nos parece una buena propuesta para consideracion del Titular, para evitar la acumulacion de aguas, y a
efectos de hacer mas eficiente el recurso hidrico en la mantencion y mejoramiento de las dreas verdes, que se
establezca como compromiso ambiental voluntario el establecimiento de estanques de acumulacion de aguas
lluvia con sistemas de riego.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Segun consta en el expediente de evaluacion, el proyecto contempla la mejora de la cdmara decantadora al sur
de la calle interior diagonal sur, para aumentar su capacidad de retencion dentro de los préoximos 6 meses una
vez aprobada la RCA.

Se indica que el proyecto de aguas lluvias desarrollado, sumado al disefio de paisajismo donde se cuenta con
amplias areas de paisajismo con capacidad de absorcion de aguas lluvias, proveen el sistema de rutas de
conduccion de aguas residuales de absorcion para efectos de orientarlas a las captaciones y descargas en las
redes de aguas lluvias existentes, y a nivel global del Campus, a la quebrada norte conforme permisos vigentes.

Respecto del sistema de riego, el Proyecto en su totalidad cuenta con riego tecnificado para todas las areas
verdes, no haciendo uso de riego con manguera evitando asi el desperdicio de agua, y se contara con un
paisajismo que tiene especies de bajo consumo hidrico.

Ademas, el proyecto cuenta con las factibilidades de agua de la empresa sanitaria, donde se otorga el
requerimiento necesario para riego. Por lo anterior, el titular no propuso el compromiso solicitado.

Observacion: Finalmente, se hace presente que en el marco de las reuniones PAC, el Titular sefialé anuncio
que presentard en la Adenda una modificacion del proyecto para complementar el plan de prevencion de
contingencias y emergencias en lo referido al manejo de las aguas lluvia y pavimentacion integral de todos los
estacionamientos descubiertos y vias de circulacion vehiculares de éstos.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.
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Al respecto, se indica que el proyecto compromete a la mejora de la camara decantadora al sur de la calle interior
diagonal sur, para aumentar su capacidad de retencion dentro de los préximos 6 meses una vez aprobada la
RCA.

El proyecto ademas, cuenta con un Programa de mantenimiento, en el que se distinguen 2 tipos: mantenimiento
anual profundo y el mantenimiento periddico de manera de garantizar un funcionamiento 6ptimo del sistema y
evitar posibles contingencias:

Mantenimiento anual profundo:

a. Se lleva a cabo anualmente durante todos los meses de marzo.
b. Limpieza exhaustiva de todos los colectores, canales abiertas, camaras decantadoras y drenes.
c. Se desarrolla de la siguiente forma: Extraccion de sedimentos, hojas, tierra y basura.
i. Lavado con agua a presion en tramos criticos.
ii. Reparacion de fisuras o colapsos detectados.
iii. Aplicacion de productos anti-obstruccion si es necesario para el caso donde las
obstrucciones provengan de raices.
d. Pruebas y verificacion:
i. Realizacion de pruebas de flujo vertiendo agua en puntos de entrada para verificar
su recorrido.
e. Registro y Reporte:
i. Documentacion de las actividades realizadas con fecha, equipo responsable.
ii. Reporte de incidencias detectadas y acciones correctivas recomendadas.
iii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los hallazgos obtenidos.
iv. Registro fotografico del estado final de los colectores.

Mantenimiento periddico:
a. Objetivo: Evitar acumulaciones superficiales de residuos que puedan generar obstrucciones.

i. Se desarrolla de la siguiente forma: inspeccion visual.
ii. Retiro manual de desechos acumulados.
iii. Verificacion del correcto flujo.
iv. Registro de observaciones para determinar si se requieren limpiezas mas profundas.
Registro y Reporte:
v. Documentacion de las actividades realizadas con fecha, equipo responsable
vi. Reporte de incidencias detectadas y acciones correctivas recomendadas.
vii. Ajuste del plan de mantenimiento en base a los hallazgos obtenidos
viii. Registro fotografico del estado final de los colectores

En relacion con la pavimentacion de los estacionamientos mencionados, el Titular se compromete a pavimentar
los estacionamientos del sector de Laboratorios posterior a la recepcion del Laboratorio 3.

Observacion: Alteracion en los tiempos de desplazamiento

Durante la fase de operacion, si bien el proyecto contemplara una cantidad de estacionamientos que
reemplazara a aquellos que se pierdan con ocasion de la construccion de los nuevos edificios, el flujo vehicular
durante la fase de operacion aumentard considerablemente respecto a la situacion actual, sin que el proyecto
cuente con soluciones de vialidad que se hagan cargo adecuadamente de la mayor afectacion en los tiempos
de desplazamiento una vez que se inicie la fase de operacion.

A modo ejemplar, no se contempla ninguna solucion a la situacion actual ya sefialada respecto del disco pare
y ceda el paso en las esquinas de calle Los Olivillos y Avenida San Carlos de Apoquindo, zona que ya presenta
considerables atochamientos y riesgos en la seguridad vial, sin la modificacion de proyecto, y que se mantendra
como una de las vias de acceso al proyecto durante toda su vida util (ver Figura 11 DIA).

Este impacto en los tiempos de desplazamiento se considera especialmente afectado teniendo a la vista que,
respecto de la carga de ocupacion, si bien en Titular estima que se trata solo de un aumento de 12,51% respecto
de la situacion actual, lo que genera preocupacion es que dicho porcentaje corresponde a un total de 1.420
personas adicionales haciendo uso del Campus y de la Clinica, pero adiciona solo 411 estacionamientos.

Es asi como en lo que se puede apreciar en la relacion entre capacidad de carga y numeros de nuevos
estacionamientos, se aprecia que:

- - La ampliacion del edificio clinico conlleva una carga de ocupacion adicional de 740
personas, respecto de una capacidad de carga existente de 2.729 (ver “Tabla 4" de la DIA),
alcanzando una capacidad de carga total de 3.469. Sin embargo, llama la atencion que solo
incorpora 118 estacionamientos adicionales, alcanzando un total de 1.145 estacionamientos.
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- Respecto a las obras en el Campus los nuevos edificios aumentan en 680 alumnos respecto
de una capacidad de carga original de 8.613 personas (ver “Tabla 4” de la DIA). Respecto
de los estacionamientos, solo adiciona 293 alcanzando un total de 919 estacionamientos.

Como vecinos de ambos proyectos, la realidad cotidiana es que muchos de los usuarios y trabajadores de la
Clinica, ya sea a efectos de evitar el pago de las tarifas de estacionamiento de la Clinica o por falta de espacios
disponibles para estacionar, dejan sus vehiculos por Avenida San Carlos de Apoquindo y otras calles aledaiias,
lo que dificulta un transito normal y expedito al restar espacio para la circulacion de los vehiculos.

En definitiva, se declara una carga de ocupacion original tanto del campus como de la clinica que asciende a
las 11.342 personas, y que aumenta en total a un universo de 12.672 personas. Sin embargo, la suma total de
estacionamientos alcanza solo a los 2.064 estacionamientos. Al respecto, estimamos que falta informacion
relativa a la tasa de ocupacion efectiva de los estacionamientos, para que se clarifique su suficiencia en funcion
no solo de la capacidad de carga, sino ademas en relacion a los flujos de entrada y salida inducidos por el
proyecto en fase de operacion, tanto respecto de la universidad como de la clinica.

Lo anterior, teniendo a la vista lo especificado en las Tablas 88 y 89 de la DIA. Sobre este punto. La DIA
detalla que, respecto al modo de transporte privado en la fase de operacion, el proyecto aporta 87
vehiculos/hora de salida y 310 vehiculos/hora de entrada en el periodo punta mafiana; 164 vehiculos/hora de
salida y 107 vehiculos/hora de entrada en el periodo punta medio dia laboral. Finalmente, para el periodo
media tarde laboral, se estima que generara un aporte de 177 vehiculos/hora de salida y 127 vehiculos/hora
de entrada.

En consecuencia, al mantenerse un numero insuficiente de estacionamientos para los usuarios y personal tanto
de la clinica como de la universidad, persistira y se agravara el uso de las calles aledaiias como alternativa de
estacionamiento, en especial Avenida San Carlos de Apoquindo, con el consiguiente aumento en los tiempos
de desplazamiento. Frente a ellos, estimamos que se deberia considerar como medida de control vial, por
ejemplo, la semaforizacion en la esquina de Los Olivillos con San Carlos de Apoquindo, de manera que se
organice el trdfico de manera mas eficiente, pudiendo incluso incorporar sistemas de semaforizacion dinamico,
de acuerdo a la demanda vial segun franja horaria.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En relacion con el calculo de la cantidad de la carga ocupacional y la dotacion de estacionamientos sefialada, y
segun consta en el expediente de evaluacion, los Permisos de Edificacion del Campus fueron obtenidos
conforme a lo establecido en la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, considerando los calculos
correspondientes a la carga de ocupacion y la dotacion de estacionamientos requeridos.

Del mismo modo, los Permisos de Edificacion de la Clinica se tramitaron siguiendo los criterios de la misma
Ordenanza y las disposiciones del Decreto Supremo N°30/2019 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, asegurando que la carga ocupacional de los diferentes destinos y los estacionamientos
asociados cumplan con los estandares normativos aplicables.

Ademas, los accesos y salidas principales del Campus Universitario se ubican en San Carlos 2000 y Monsefior
Alvaro del Portillo, mientras que los accesos al Proyecto Clinica se encuentran principalmente en Avenida
Plaza. Esta distribucion asegura que los flujos vehiculares adicionales generados por la ampliacion del Edificio
Norte y la Clinica no sobrecarguen el acceso ubicado en San Carlos 2500, esquina Los Olivillos.

Respecto a los flujos vehiculares, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto,
se presento el Estudio del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo_N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo N_3_Estudios _de Especialidad _Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacién de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefalar, que el estudio abordé los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.
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El titular realiz6 un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucién de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizé un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de operacion

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizo los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento antes o,
ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en operacion del Proyecto
en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks) y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios,
las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafiana los tiempos de desplazamientos no presentan
variaciones significativas entre la Situacion Base y Situacion con Proyecto. En este sentido la red analizada
presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto ltimo como la suma de todas
las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacion Base y la Situacion
con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de todos los arcos de
la red analizada.

En el periodo Punta Tarde, se generd una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce en que,
al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacion Base y la Situacion con
Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos, lo cual no es una
variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Analisis de Tiempos de Desplazamiento por rutas
Con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion, se realizé un
analisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension de las rutas

desde los accesos del Proyecto. La figura y tabla a continuacion expone las rutas definidas y variaciones de
tiempos obtenidas para la Situacion Base y la Situacion con Proyecto respectivamente.

orizados.|

Figura. Rutas del Proyecto vehiculos mot

7 et: Estudio 1 Sema de

P £

Movili

Jip)

dad Local (SML) de la Adenda.

Ruta Distancia de Ruta Entrada Distancia de Ruta Salida
(Km) (Km)
norte 1,45 0,91
Sur 0,44 0,44
Poniente 1,89 1,35
oriente 1,33 0,79

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
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En la tabla a continuacion es posible observar en detalle la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular
por cada ruta.

T Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de entrada (PM-PMD-PT).

Punta Maiiana Punta Mediodia Punta Tarde

Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto

Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media recorrido S "u'_“')_ st
(km/hr) | (min) | (km/he) | (min)  (Km/he).  (min)  (km/br) | (min). | (Km/he)  (min)  (Km/br)  (min) Aefena Mediodia | Tarde
Norte 29 3,00 28 3,11 a4 1,98 33 2,64 29 3,00 29 3,00 6,43 39,57 0,00
Sur 47 0,56 a7 0,56 a7 0,56 a7 0,56 46 0,58 43 0,62 0,00 0,00 2,41
Poniente 28 4,05 27 4,20 31 3,66 31 3,66 30 3,78 30 3,78 9,00 0,00 0,00
Oriente 27 2,96 26 3,08 31 2,58 32 2,50 30 2,67 29 2,76 6,84 4,84 5,52

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de salida (PM-PMD-PT)

Punta Maiana Punta Mediodia Punta Tarde g >
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido  Media recorrido  Media recorrido  Media  recorrido Media  recorrido Media  recorrido
(Km/hr) (min) (km/hr) (min) (Kkm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Kkm/hr) (min)

Punta Punta Punta
Maiiana Mediodia Tarde

Norte 2,87 18 3,03 22 2,48 21 2,60 19 2,87 19 2,87 9,58 7,09 0,00
Sur 44 0,60 44 0,60 44 0,60 44 0,60 43 0,62 43 0,62 0,00 0,00 0,00
Poniente 20 4,05 20 4,05 23 3,52 22 3,68 21 3,85 20 4,05 0,00 9,60 11,56
Oriente 17 2,80 17 2,80 20 2,38 19 2,50 18 2,64 17 2,80 0,00 7,50 9,32

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Al comparar los tiempos de desplazamiento de los vehiculos entre las situaciones Sin Proyecto y Con Proyecto
se obtiene lo siguiente:

Rutas de Entrada

Para la ruta desde el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 6,43 segundos, en el periodo punta medio dia 39,57
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

Respecto a la ruta sur en la situacion con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento
para el periodo punta maifiana y el periodo punta medio dia, mientras que para el periodo punta tarde
existe un leve aumento de 2,41 segundos.

En la ruta poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes 9 segundos en el periodo punta mafiana y no hay variaciones de
tiempos para periodo punta medio dia y punta tarde.

Finalmente, en la ruta oriente en la situacion con proyecto se incrementan marginalmente los tiempos
de desplazamiento de viajes en 6,84 segundos para el periodo punta mafiana y 5,52 segundos en el
periodo punta tarde, mientras que para el periodo punta medio dia existe una reduccién de los tiempos
de desplazamiento en 4,84 segundos.

Rutas de Salida

Para la ruta hacia el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 9,58 segundos, en el periodo punta medio dia 7,09
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

Respecto a la ruta sur en la situacion con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento.
En la ruta hacia poniente en la situacién con proyecto, los tiempos de desplazamiento se mantienen
para el periodo punta mafiana y se incrementan en 9,60 y 11,56 segundos en los periodos de punta
medio dia y punta tarde, respectivamente.

Finalmente, en la ruta hacia el oriente en la situacion con proyecto se mantienen los tiempos de
desplazamiento en el periodo punta mafiana respecto a la situacion sin proyecto, y se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes en 7,50 segundos para el periodo punta medio dia y de 9,32
segundos en periodo punta tarde, al comprar ambas situaciones.

El resultado del andlisis presentado concluyé que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan levemente. Por tanto, para el
modo vehiculo, no existird un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del
Articulo 7 del RSEIA.

Tn 4
L
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En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda, evalu6 los flujos vehiculares considerando tanto la situacion
base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este analisis incluye el impacto de la
ampliacion de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando variables como el
incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la realidad vial actual.

Los resultados del modelo vial evidencian que el flujo vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones
significativas en los tiempos de desplazamiento, en la fase de de operacion. Esto cumple con el literal b del
Articulo 7 del RSEIA, el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones y el instructivo
del SEIA (SEA, 2022). Por lo tanto, al Proyecto no le corresponde proponer mejoras adicionales en la capacidad
vial, ya que las condiciones evaluadas satisfacen los estandares técnicos requeridos y no generan impactos
significativos en el sistema vial.

En particular, respecto a la interseccion de calle Los Olivillos y Av. San Carlos de Apoquindo, la modelacion
de flujos y la simulacién de la modificacion del cruce, otorgando prioridad de paso a Av. San Carlos de
Apoquindo y cediendo prioridad en Los Olivillos desde el poniente y el oriente, evidenciaron beneficios en la
descarga de flujos. Asimismo, se identificé un beneficio cualitativo en términos de seguridad, tanto para
peatones como para vehiculos.

En relacion a la mejora vial en el cruce de San Carlos de Apoquindo con Los Olivillos, el Titular, como parte
de un Compromiso Ambiental Voluntario (CAV), se compromete a gestionar ante la Municipalidad de Las
Condes, junto con los vecinos, la eliminacion del disco “ceda el paso” en dicho cruce, otorgando preferencia al
transito sur-norte por la Av. San Carlos de Apoquindo.

Observacion: Recuperacion de dreas verdes

Respecto de las dreas verdes definidas en el PRMS para la zona, estas en la actualidad se encuentran
degradadas, al ser utilizada como estacionamientos, tal como es refrendado por la IM de Las Condes en su
oficio, careciendo la DIA de una propuesta de consolidacion y recuperacion de dichas dareas verdes, areas que
no solo contribuirian a la recreacion de los vecinos, sino que, al proporcionar otros servicios ambientales
como ventilacion, control de temperatura, entre otras, resultan particularmente relevantes frente a proyectos
con altas emisiones de material particulado, como ocurre con este proyecto.

En efecto, como lo releva la Municipalidad, el proyecto se emplaza entre dos parques de acuerdo al PRMS. La
DIA no hace referencia a como serd el tratamiento de estas dareas ni se analiza su valor paisajistico. Asi,
compartimos la opinion de la Municipalidad que el proyecto como compromiso ambiental voluntario deberia
consolidar las dreas respectiva que detalla el ente edilicio en su informe, presentando un plan de recuperacion
y gestion de esas dreas verdes actualmente degradadas.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

En relacion al tratamiento del area correspondiente al Parque Quebrada Grande, el titular informo que a la fecha,
ya ejecutd y recibio las obras de entubamiento por parte de la Direccion General de Aguas (DGA), de la
Quebrada (0-26) en cuestion, las citadas obras de entubamiento, se desarrollan en una longitud de 400 metros
lineales, aproximadamente, cruzando las calzadas de Av. Plaza, Av. Monsefior Alvaro del Portillo y Av. San
Carlos de Apoquindo, con un doble cajon de hormigén armado de 2,00 x 2,00 m. cada uno, cumpliendo con
todas la medidas y requerimientos de la DGA.

Actualmente el area, correspondiente al Parque Quebrada Grande, esta siendo entrega en forma gradual, a la
Municipalidad de Las Condes en acuerdo con su Departamento de Urbanizacion y en virtud a la Ley N°20.958
de Aporte al Espacio Publico, en consecuencia, a la fecha, ya ha quedado establecido en los siguientes Permisos
de Edificacion:

*  Resolucion Modificacion de Proyecto N°115 de fecha 08 / Ago. / 2024. (Correspondiente al Edificio
Norte)

*  Resolucion Modificacion de Proyecto N°163 de fecha 09 / Dic. / 2024. (Correspondiente al Edificio
laboratorios y Talleres 2)

De esta manera, se da cumplimiento a la Ley N°20.958, entregara a utilidad publica, los terrenos ya aptos para
desarrollar un Parque Publico, con una superficie final, de aproximada a los 7.400 m2. Es asi como, se ira
consolidando (de oriente a poniente) la entrega de los terrenos para el Parque Quebrada Grande, que sera una
continuacion paisajistica con los jardines que hoy mantiene la U. Andes al interior del Lote A-1.

En cuanto a los estacionamientos que se mencionan en la consulta, estos quedaran emplazados en la esquina
nor-poniente del Lote A-1, sector sin afectacion a utilidad publica por el Parque Quebrada Grande y cuya
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normativa corresponde a la zona UM (Uso Metropolitano) y E Ab2 (Edificacion Aislada baja 2), sector que
cuenta con una superficie aproximada de 4.300 m2.

U.DELOS ANDES

LT
AV SAN CARLOS DE APOQUIRDO.

Fuente: imagenes extraidas de Google Earth

Fuente. Figura 83. Ubicacion general del AUP. - Anexo PAC — Adenda

AV, SAN CARLDS DE APOQUINDO

fuenie: Imagenes exifoico: de Googla Earh

Fuente: Figura 84. Detalle emplazamiento AUP. - Anexo PAC — Adenda

El proposito de estas obras que se entregan a la comunidad, junto con normalizar y encauzar el escurrimiento
de las aguas lluvias, es el de recuperar sobre ella, una superficie de terreno libre y segura, para desarrollar el
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Parque Quebrada Grande, que serd entregado al bien nacional de uso publico, en atencion a los acuerdos
establecidos con el Departamento de Urbanizacion de la Municipalidad de Las Condes y a lo sefialado en la
Ley N©°20.958 de Aporte al Espacio Publico, por lo tanto no es factible asumir ese compromiso. Es importante
ademas mencionar que la parte mayor de esta zona declarada area verde, corresponde a la propiedad de nuestro
vecino al norte Clinica San Carlos de Apoquindo.

13.2.1.2.0bservante: Carolina Luisa Navarrete Geymer

Observacion: De acuerdo

Evaluacion técnica de la observacion: Esta Direccion Regional considera no pertinente la observacion, dado
que no se refiere a algiin componente ambiental especifico del proyecto en evaluacion.

13.2.1.3.Observante: Miguel Mauricio Malle Lechuga

Observacion: Tomando en consideracion la cantidad de vehiculos que transitan en el entorno de la
Universidad de Los Andes y la Clinica de la misma universidad, tanto por Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro
del Portillo y Av. La Plaza, ademas de la cantidad de vehiculos que se estacionan al interior de la universidad
vy de la clinica y en la via publica producto de la insuficiencia de estacionamientos que dispone la misma
universidad y su clinica para sus estudiantes y trabajadores, todo lo anterior se hace especialmente evidente
en Av. San Carlos de Apoquindo, en donde el transito es especialmente lento y con vrajes intempestivos para
que atraviesan el eje de la calzada para acceder a la universidad. Por otro lado, en Avenida La Plaza desde
Alvaro del Portillo hacia el sur solo se puede transitar por 1 calzada en cada sentido, la otra calzada en ambos
sentidos, estan ocupadas por vehiculos estacionados de alumnos y funcionarios de la Universidad. Por lo
anterior, parece pertinente realizar una medicion del impacto sobre los tiempos de desplazamientos y el
impacto sobre el sistema vial para el comun desplazamientos de los vecinos del sector. Ademas, parece
pertinente, dada la cantidad de estacionamientos que dispone la universidad, evaluar eventuales mejoras en la
capacidad vial, todo esto bajo el entendimiento que una ampliacion de la clinica implicara una mayor cantidad
de personal y pacientes, lo que impactara negativamente los tiempos de desplazamiento en el sector, con el
consiguiente detrimento en la calidad de vida de los vecinos y usuarios del barrio.

Evaluacion técnica de la observacién: Observacion es pertinente toda vez que hace referencia a aspectos
ambientales del proyecto.

Al respecto, se indica que en la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, se present6 el Estudio

del Sistema de Movilidad Local (ESML)
(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2024/06/05/Anexo N_4. Estudios_de Especialidad Parte 2.rar), el que fue
actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda

(https://seia.sea.gob.cl/archivos/2025/03/13/Anexo_N_3_Estudios_de Especialidad _Parte 4 .rar).

En el estudio se incorpord una modelacion de flujos basada en mediciones vehiculares y en la programacion de
semaforos actuales, permitiendo asi estimar los tiempos de viaje dentro de la red vial en evaluacion.
Posteriormente, en este analisis, se estimaron y evaluaron los flujos vehiculares considerando tanto la
proyeccion de estos en un escenario base como el crecimiento proyectado asociado al desarrollo del Proyecto

Adicionalmente, durante el proceso de evaluacion, se han ajustado las tasas de crecimiento y los analisis
realizados se alinean con lo establecido en el instructivo “Criterio de evaluacion en el SEIA: contenidos técnicos
para la evaluacion del impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamiento en
proyectos inmobiliarios” (SEA, 2022). Cabe sefialar, que el estudio abordd los impactos en el sistema vial en
el entorno de la Universidad de Los Andes y su Clinica, incluyendo los tramos mencionados, correspondientes
a Av. San Carlos de Apoquindo, Alvaro del Portillo y Av. La Plaza.

El titular realizé un ajuste en las superficies construidas del Edificio de Ampliacion de la Clinica, reduciendo
1.064,67 m? respecto de lo informado en la DIA, ajustando por lo tanto la carga de ocupacion, reduciéndose en
29 personas. Este cambio se debid principalmente a la redistribucion de espacios interiores, optimizando
elementos para mejorar el funcionamiento de la clinica y los servicios que ofrecera. Adicionalmente, como
parte del proceso de aprobacion del Permiso de Edificacion del Edificio Norte, se realizé un ajuste en la carga
de ocupacion del edificio para alinearla con lo autorizado en dicho Permiso. Este ajuste implicé un incremento
de 194 personas en comparacion con lo presentado inicialmente.

Fase de Construccion

El analisis vehicular en fase de construccion tuvo como objetivo analizar la variacion de tiempos de
desplazamiento vehicular entre la Situacion Sin Proyecto y la Situacion Con Proyecto, considerando el flujo
vehicular que aporta el Proyecto. Para desarrollar dicho analisis, se realiz6 una modelacion vehicular para la
fase de construccion del Proyecto, con la finalidad de descartar un aumento significativo de los tiempos de
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desplazamiento vehiculares del Area de Influencia de Medio Humano segiin lo establece el literal b) del Articulo
7 del RSEIA.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN (Simulation
and Assignment of Traffic to Urban Road Networks), dado que el Proyecto cuenta con una cantidad superior a
600 estacionamientos y, por lo tanto, provocara reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar
utilizando este software.

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizaron los insumos entregados de esta modelacion,
de la cual se obtuvieron los consumos totales de tiempos de viaje (suma de los tiempos de cada vehiculo dentro
de la red de modelacion por hora), y la velocidad media de viaje de los vehiculos. A partir de ello se efectud
analisis de la variacion de la velocidad media de viaje y de los tiempos de viajes totales entre la Situacion Sin
Proyecto y Con Proyecto.

Cabe destacar que este modelo considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes 0, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mas, el mismo afio de la puesta en construccion
del Proyecto en evaluacion. Teniendo en cuenta lo mencionado, se entrega a continuacion las consideraciones
del analisis de la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular producto la construccion del Proyecto,
de acuerdo con lo indicado en el Articulo 7 letra b) del RSEIA.

A partir de este modelo, se obtienen los grados de saturacion de arcos, evidenciando que se ajustan a los criterios
descritos en el instructivo “Criterio de Evaluacion en el SEIA: Contenidos técnicos para la Evaluacion del
Impacto sobre la libre circulacion, conectividad y tiempos de desplazamientos en proyectos inmobiliarios”
SEA 2022.

Los resultados indicaron que en el periodo Punta Mafiana, los tiempos de desplazamiento no tienen aumentos
significativos entre la situacion Base y Situacion con Proyecto (vehiculos livianos y pesados en Fase de
Construccion), la red analizada en este periodo aumenta en total (suma de las diferencias de todos los arcos)
12,6 segundos.

Durante el periodo Punta Tarde, el tiempo total de desplazamiento aument6 en 17,7 segundos al comparar la
Situacion Base con la Situacion con Proyecto. Esta variacion, resultante de la suma de los cambios en cada arco
de la red, no representa una diferencia significativa entre las situaciones analizadas.
Finalmente, y luego del analisis de tiempos de desplazamiento vehicular presentado para todos los arcos de la
red de modelacién, se concluye que no existe un aumento significativo en los tiempos de desplazamiento
vehiculares en la Situacion con Proyecto, para la Fase de Construccion (afio 2025).

Analisis Flujos Camiones Asociados a la Construccion del Proyecto

Las rutas de los camiones del Proyecto en su fase de construccion se grafican en la siguiente figura:

Figura. Rutas de Camiones de Entrada en |la Fase de Construccion del Proyecto.

Rutas vehiculares
de entrada
Fase de Construccion

@  Proovedores

Accesos vehiculares
— Rutas de ¢ntraca
s Ruta interna clinica
Proyecto

| Instalacién de Faenas

I Proyecto
[ ] Limite Pregiat

Area de Influencia

Coordenadas: UTM
WGS84 198

Fecha: Febrero 2025
Escala: Gréfica

O S— S— - .
> 87598 TR0 @ ITambiental

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.
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Figura. Rutas de Camiones de Salida en la Fase de Construccion del Proyecto.

Rutas vehiculares
de salida
Fase de Construccién

Accesos vehiculares
@® Proovedores
— Rutas de salida
s Ruta interna clinica
Proyecto
____| instalacion de Faenas
Proyocto
[ Limite Predial
Area de Influencia

Coordenadas: UTM
WGS84 195

Fecha: Febrero 2025
Escala: Grafica

@ [Tambiental

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local del Anexo N°3 de la Adenda.

Las rutas de los camiones dentro del Area de Influencia se realizaran principalmente por Av. La Plaza, Los
Olivillos, Cam. Las Flores y San Carlos de Apoquindo, las que cuentan con la capacidad para el transito de
camiones, cumpliendo la normativa vigente.

Respecto al transito y estacionamientos de los camiones, el Proyecto cuenta con una zona de carga y descarga
de camiones al interior de su terreno.

Para complementar lo estipulado, se detalla la frecuencia promedio de viajes de los camiones por tipo de
material y las rutas que estos utilizan en la fase de construccién del Proyecto. Se debe mencionar, que el
Proyecto ocupara camiones tipo Tolva, Mixer, Basculante y Cisterna, distribuidos en distintas actividades de la
fase de construccion. Los camiones transportaran fierro, hormigén, tierra, escombros, RESPEL y otros
materiales. En cuanto a los viajes de ida y regresos realizados por los camiones, se observa que para el primer
afio de la fase construccion se realizan mas viajes, lo cual se puede apreciar en la siguiente tabla.

Afio Viajes Camiones Viajes Livianos
1 22.704 9.338
2 2.582 6.118
3 182 966

Fuente: Estudio de Emisiones Atmosféricas de la Adenda

En la tabla anterior, se observa que para el primer afio de la fase de construccion del Proyecto se
produce la mayor cantidad de viajes de camiones y vehiculos por afio. A continuacion, se detalla el
flujo vehicular considerando el mes de mayor transito dentro de este periodo, correspondiente a la
Etapa I de la fase de construccion

Tabla. Flujo vehicular en la fase de construccion — Total fase de construccion etapa 1.

Vehiculo

Hormigén

Fierro

Tierra

Escombros

Otros

Residuos

Residuos

Rampa

Vehiculos

Veh/afio

2.872

256

Botadero
9.202

168

Materiales
1.472

Peligrosos
26

Liquidos
52

360

8.948

Livianos
9.338

Dimensiones

Ancho: 2,5m/
Large: 9,0m

Ancho: 2,5m/
Largo: 10,5 m

Ancho: 2,5m/
Largo: 7,4 m

Ancho:2,5m/
Largo: 7,5m

Ancho: 2,5 m/
Large: 10,5 m

Ancho: 1,7 m/
Largo: 5,3 m

Ancho:2,5 mf
Largo: 7,8 m

Ancho: 2,5 m/
Largo: 9,0m

Ancho: 2,5 m/
Large: 7,4m

Ancho: 1,8 m/
Largo: 5,0 m

Veh/mes?

376

35

3.237

21

130

5

32

746

805

veh/dia®

16

1

141

0

]

3

0

32

35

veh/hora®

3

3

17

3

0

3

3

3

21

Factor de
equivalencia

2,5

2,5

2,5

2,5

2,5

2,5

ps

2,5

1

Veg/hora

5

8

43

8

0

8

&

&

21

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

Fuente: Flaboracion nronia

En la tabla anterior, se observa que para el afio y mes donde se produce la mayor cantidad de viajes,
los vehiculos pesados realizan 4.585 (viajes/mes), 202 (viajes/dia) y 38 (viajes/hora). Por otra parte,
los vehiculos livianos asociados a los trabajadores del Proyecto efectian 805 (viajes/mes), 35
(viajes/dia), por lo tanto, 21 (viajes/hora).
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Por lo tanto, el Proyecto aporta en su Fase de Construccion un total de 38 (viajes/hora) de vehiculos
pesados, ademas de 21 (viajes/hora) distribuidos en el periodo punta mafiana y punta tarde de vehiculos
livianos.

Se presentd también el plano de instalacion de faenas con el fin descartar que los vehiculos en su fase
construccion obstruyan las calles aledanas al Proyecto.

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa l.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complementaria

Figura. Plano de Instalacion de Faenas del Proyecto — Etapa Il.

Fuente: Anexo 6 — Adenda Complefnentaria

De la figura anterior, se desprende que los vehiculos del Proyecto en su fase de construccion cuentan
con una zona de carga y descarga de camiones, por lo cual se asegura que el movimiento de los
camiones y maquinarias sera al interior del predio del Proyecto, adicionalmente, dada la ubicacion del
Proyecto, los camiones no haran uso de la calzada en la espera para ingresar a la obra. Ademas, cabe
mencionar que las instalaciones de faena consideran espacio correspondiente para estacionamiento de
vehiculos livianos para trabajadores administrativos. Para mayor abundamiento, para la fase de
construccion del Proyecto considera una serie de medidas de control, las cuales son detalladas a
continuacion.

e  Se priorizara la circulacién de camiones relacionados con el Proyecto fuera de las horas de
alto flujo vehicular (de 7:00 a 9:00 horas y de 18:00 a 20:00 horas).

e  Existird personal que estard efectuando controles de transito mediante banderas al momento
de entrada y salida de vehiculos de la obra.

e  Existird un letrero informativo con horarios, plazos de obras, flujos de camiones y contacto
de encargado de relaciones con la comunidad.
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A partir de las rutas definidas de camiones y, los espacios destinados para transito de camiones en la
Instalacion de Faenas, el Proyecto entrega los antecedentes para descartar que en su fase de
construccion generara una alteracion significativa a los tiempos de desplazamiento de los grupos
humanos del Area de Influencia.

Fase de operacion

Con el fin de evaluar el escenario mas desfavorable se utilizé los insumos entregados de la modelacion
SATURN, en donde se considera la oferta asociada a nuevos proyectos que entren en funcionamiento
antes o, ya sean proyectos de inversion publica o privada, a lo mds, el mismo afio de la puesta en
operacion del Proyecto en evaluacion.

La metodologia empleada indica que para la modelacion vial se debe utilizar el Software SATURN
(Simulation and Assignment of Traffic to Urban Road Networks) y, por lo tanto, provocara
reasignaciones en los usuarios, las cuales se pueden determinar utilizando este software.

Los resultados indicaron que para el periodo Punta Mafana los tiempos de desplazamientos no
presentan variaciones significativas entre la Situacion Base y Situacion con Proyecto. En este sentido
la red analizada presenta una variacion de 76,2 segundos de aumento en total, entendiendo esto tltimo
como la suma de todas las diferencias de los arcos analizados.

Para el periodo Punta Mediodia, no se genera una variacion significativa entre la Situacion Base y la
Situacion con Proyecto, existiendo un aumento de 17,8 segundos en total sumando las variaciones de
todos los arcos de la red analizada.

En el periodo Punta Tarde, se generd una variacion de tiempo total de 34,4 segundos, lo que se traduce
en que, al sumar todas las variaciones de tiempo de cada arco de la red entre la Situacion Base y la
Situacion con Proyecto, se produce un aumento en los tiempos de desplazamiento de 34,4 segundos,
lo cual no es una variacion significativa entre las situaciones analizadas.

Analisis de Tiempos de Desplazamiento por rutas

Con el objetivo de determinar los tiempos de desplazamiento dentro del area de modelacion, se realizo
un andlisis basado en la relacion entre la velocidad media para cada periodo analizado y la extension
de las rutas desde los accesos del Proyecto. La figura y tabla a continuacion expone las rutas definidas
y variaciones de tiempos obtenidas para la Situacion Base y la Situacion con Proyecto respectivamente.

Figura. Rutas del Proyecto vehiculos motorizados. |
B 77 ]

T R SR o A it¢£1""
Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda.
Ruta Distancia de Ruta Entrada | Distancia de Ruta Salida
(Km) (Km)
norte 1,45 0,91
Sur 0,44 0,44
Poniente 1,89 1,35
oriente 1,33 0,79

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda
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En la tabla a continuacion es posible observar en detalle la variacion de los tiempos de desplazamiento vehicular
por cada ruta.

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de entrada (PM-PMD-PT).

Punta Mafiana Punta Mediodia Punta Tarde

Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo

. 2 5 : N 5 . . s : . Punta Punta Punta
Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media  recorrido Media recorrido Media  recorrido Mafiana Mediodia Tarde

(Xm/hr) {min) (Xm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Xm/hr) (min)
Norte 29 3,00 28 3,11 a4 1,98 33 2,64 29 3,00 29 3,00 6,43 39,57 0,00
Sur 47 0,56 47 0,56 a7 0,56 a7 0,56 46 0,58 43 0,62 0,00 0,00 2,41
Poniente 28 4,05 27 4,20 31 3,66 31 3,66 30 3,78 30 3,78 9,00 0,00 0,00
Oriente 27 2,96 26 3,08 31 2,58 32 2,50 30 2,67 29 2,76 6,84 4,84 5,52

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Tabla. Tiempos de desplazamiento vehicular rutas de salida (PM-PMD-PT)

Punta Maiana Punta Mediodia Punta Tarde . .
Diferencia (segundos)

Base Proyecto Base Proyecto Base Proyecto
Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo Velocidad Tiempo
Media recorrido  Media recorrido  Media recorrido  Media recorrido Media  recorrido Media  recorrido
(Km/hr) (min) (Xm/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min) (Km/hr) (min)

Punta Punta  Punta
Maiiana Mediodia Tarde

Norte 2,87 18 3,03 22 2,48 21 A 19 2,87 19 2,87 X 7,09 0,00
Sur 44 0,60 44 0,60 44 0,60 44 0,60 43 0,62 43 0,62 0,00 0,00 0,00
Poniente 20 4,05 20 4,05 23 3,52 22 3,68 21 3,85 20 4,05 0,00 9,60 11,56
Oriente 17 2,80 17 2,80 20 2,38 19 2,50 18 2,64 17 2,80 0,00 7,50 9,32

Fuente: Estudio del Sistema de Movilidad Local (SML) de la Adenda

Al comparar los tiempos de desplazamiento de los vehiculos entre las situaciones Sin Proyecto y Con Proyecto
se obtiene lo siguiente:

Rutas de Entrada

» Paralaruta desde el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 6,43 segundos, en el periodo punta medio dia 39,57
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

* Respecto a la ruta sur en la situacion con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento
para el periodo punta mafiana y el periodo punta medio dia, mientras que para el periodo punta tarde
existe un leve aumento de 2,41 segundos.

* En la ruta poniente en la situacién con proyecto, los tiempos de desplazamiento se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes 9 segundos en el periodo punta mafiana y no hay variaciones de
tiempos para periodo punta medio dia y punta tarde.

* Finalmente, en la ruta oriente en la situacidon con proyecto se incrementan marginalmente los tiempos
de desplazamiento de viajes en 6,84 segundos para el periodo punta mafiana y 5,52 segundos en el
periodo punta tarde, mientras que para el periodo punta medio dia existe una reduccion de los tiempos
de desplazamiento en 4,84 segundos.

Rutas de Salida

» Para laruta hacia el norte, se tuvo como resultado que al comparar las situaciones Sin Proyecto y Con
Proyecto, en periodo punta mafiana aumenta 9,58 segundos, en el periodo punta medio dia 7,09
segundos y no existen variaciones para el periodo de punta tarde.

*  Respecto a la ruta sur en la situacién con proyecto no existe incremento de tiempos de desplazamiento.

* En la ruta hacia poniente en la situacion con proyecto, los tiempos de desplazamiento se mantienen
para el periodo punta mafiana y se incrementan en 9,60 y 11,56 segundos en los periodos de punta
medio dia y punta tarde, respectivamente.

* Finalmente, en la ruta hacia el oriente en la situacion con proyecto se mantienen los tiempos de
desplazamiento en el periodo punta mafiana respecto a la situacion sin proyecto, y se incrementan los
tiempos de desplazamiento de viajes en 7,50 segundos para el periodo punta medio dia y de 9,32
segundos en periodo punta tarde, al comprar ambas situaciones.

El resultado del analisis presentado concluyé que no existe un aumento significativo de los tiempos de
desplazamientos vehiculares con la operacion del Proyecto, al comparar dichos tiempos entre la situacion sin
Proyecto y con Proyecto, dado que los tiempos de desplazamientos aumentan levemente. Por tanto, para el
modo vehiculo, no existira un aumento significativo de los tiempos de desplazamientos segun el literal b del
Articulo 7 del RSEIA.
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En resumen, el Estudio del Sistema de Movilidad Local, presentado en la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) y actualizado en el Anexo N°3 de la Adenda, evalu6 los flujos vehiculares considerando tanto la situacion
base existente como el crecimiento proyectado derivado del Proyecto. Este analisis incluye el impacto de la
ampliacion de la clinica en los tiempos de desplazamiento y la capacidad vial, integrando variables como el
incremento estimado de personal y pacientes, la disponibilidad de estacionamientos y la realidad vial actual.

Los resultados del modelo vial evidencian que el flujo vehicular asociado al Proyecto no genera variaciones
significativas en los tiempos de desplazamiento, tanto en la fase de construccion como de operacion. Esto
cumple con el literal b del Articulo 7 del RSEIA, el D.S. N°30/2019 del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones y el instructivo del SEIA (SEA, 2022). Por lo tanto, al Proyecto no le corresponde proponer
mejoras adicionales en la capacidad vial, ya que las condiciones evaluadas satisfacen los estandares técnicos
requeridos y no generan impactos significativos en el sistema vial.

14°. Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion respecto de las
condiciones, compromisos 0 medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones, reportes, analisis, informes
de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en general cualquier otra informacion
destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segtin las obligaciones establecidas en la presente Resolucion
de Calificacion Ambiental y las Resoluciones Exentas que al respecto dicte la Superintendencia del Medio
Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion
Ambiental (SNIFA), el Registro Publico de Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios
de los sujetos sometidos a su fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y
forma toda aquella informacion que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de las
Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

15°. Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacion de la gestion,
acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucion de obras, a que se refiere el Considerando 4.1 de
la presente Resolucion.

16°. Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera informar a
la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el inicio de cada una de
las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

17°. Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o a peticion de parte o de algiin organismo
sectorial, podra aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de seguimiento de las variables
ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido en la respectiva resolucion de calificacion
ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de asegurar, en el transcurso del tiempo, que el seguimiento de las
variables ambientales cumpla con su objetivo de forma eficiente y eficaz.

18°. Que, para que el Proyecto “pueda ejecutarse, debera cumplir con todas las normas vigentes que le sean
aplicables.

19°. Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Secretaria de la Comision de Evaluacion de la Region
Metropolitana y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de impactos ambientales no previstos
en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones necesarias para abordarlos.

20°. Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion Regional del
SEA Region Metropolitana la ocurrencia de cambios de titularidad, representante legal, domicilio y correo
electronico, de acuerdo a lo establecido en el inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del RSEIA.

21°. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacion al Proyecto que constituya un cambio de
consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del RSEIA, debera someterse al SEIA.

22°. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente Resolucion son
de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a través de un tercero.
RESUELVO:

1°.  Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Regularizacion y
Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica Universidad de los Andes”, de Universidad de los

Andes.

2°. Certificar que el proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica
Universidad de los Andes” cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable.

3°, Certificar que el proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica
Universidad de los Andes” cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos en los permisos
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ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos 140, 142, 153 y 156 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio
del Medio Ambiente.

4°. Certificar que el proyecto “Regularizacion y Modificacion Campus Universidad de los Andes y Clinica
Universidad de los Andes” no genera los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

5°. Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su ejecucion de modo
sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.1 del presente acto.

6°. Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacion de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 20 de la Ley N° 19.300, ante el Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacién Ambiental. El plazo
para interponer este recurso es de treinta dias contados desde la notificacion del presente acto.

Gonzalo Andrés Duran

, Baronti
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Secretario Comision de Evaluacion
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MGGH/BVG/JIMM/XRB
Distribucion:

Cristina Fernanda Errazuriz Tortorelli <cerrazuriz@uandes.cl>

Superintendencia del Medio Ambiente <contactorca@sma.gob.cl>

CONAF, Region Metropolitana de Santiago <elke.huss@conaf.cl>

DGA, Regién Metropolitana de Santiago <carol.castro@mop.gov.cl>

DOH, Region Metropolitana de Santiago <maria.valdes@mop.gov.cl>

Gobierno Regional, Region Metropolitana <mgallardo@gobiernosantiago.cl>

llustre Municipalidad de Las Condes <rscaff@lascondes.cl>

SAG, Region Metropolitana de Santiago <claudio.ternicier@sag.gob.cl>

SEC, Regién Metropolitana de Santiago <ladiaz@sec.cl>

SEREMI de Agricultura, Regién Metropolitana de Santiago <monserrat.candia@minagri.gob.cl>
SEREMI de Bienes Nacionales, Region Metropolitana de Santiago <carol.castro@mop.gov.cl>
SEREMI de Desarrollo Social y Familia,

Region Metropolitana de Santiago <lestivales@desarrollosocial.cl>

SEREMI de Energia, Region Metropolitana de Santiago <jaguero@minenergia.cl>

SEREMI de Salud, Region Metropolitana de Santiago <gonzalo.soto.brandt@redsalud.gob.cl>
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones,
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Regién Metropolitana de Santiago <fhernandezj@mtt.gob.cl>

SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Region Metropolitana de Santiago <ccasanovar@minvu.cl>
SEREMI Medio Ambiente, Regién Metropolitana de Santiago <sreyes@mma.gob.cl>

SEREMI MOP Region Metropolitana de Santiago <moises.saez@mop.gov.cl>

Servicio de Vivienda y Urbanizacién SERVIU, RM <racosta@minvu.cl>

Servicio Nacional Turismo, Regién Metropolitana de Santiago <cbravo@sernatur.cl>

Consejo de Monumentos Nacionales <jplacencia@monumentos.gob.cl>

Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena <kriquelme@conadi.gov.cl>

Servicio Nacional de Geologia y Mineria <luis.briceno@sernageomin.cl, sea@sernageomin.cl>
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura <csilva@subpesca.cl,cristianac@subpesca.cl,rhager@subpesca.cl>
Superintendencia de Servicios Sanitarios <vvergara@siss.gob.cl>

CC:
Oficina de Partes <pcisternas.rm@sea.gob.cl>
Oficial de Partes de la Region <eva.astudillo@sea.gob.cl>
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