REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION
Region de Aysén

Califica Ambientalmente el proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento

Bahia Chacabuco”

Resolucién Exenta N° 20221100136
Coyhaique

15 de Jumo de 2022

VISTOS:

1°.

2°.

3°.

4°,

5°.

6°.

7°.

8°.

9°.

10°.

La Declaracién de Impacto Ambiental (DIA), su Adenda de 31 de enero de 2022 y su Adenda
Complementaria de 3 de mayo de 2022, del proyecto “Modernizacién y Modificacion, Centro
de Faenamiento Bahia Chacabuco”, presentado por Mowi Chile S.A. con fecha 16 de abril de
2021.

Los pronunciamientos y observaciones de los 6rganos de la administracion del Estado que,
sobre la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacién de la
DIA, y que se detallan en el Capitulo 3.3 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE) de la
DIA del proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco”.

El Acta de la reunion realizada con grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas
localizados en el area en que se desarrollara el proyecto “Modernizacion y Modificacion,
Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco”, conforme a lo previsto en el articulo 86 del D.S.
N° 40, de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental.

El Acta de Evaluacion N° 06/2021 de 12 de mayo de 2021, del Comité Técnico de la Regién
de Aysén.

El ICE de la DIA del proyecto “Modernizaciéon y Modificacion, Centro de Faenamiento
Bahia Chacabuco” de 24 de mayo de 2022.

El Acta N° 01-06/2022 de 01 de junio de 2022, de la sesion de la Comisién de Evaluacion de
la Region de Aysén.

La Resolucion Exenta N° 56, de 02 de junio de 2021 de la Comision de Evaluacion
Ambiental, Regién de Aysén que dispuso la realizacién de un proceso de participacion
ciudadana, conforme a lo previsto en el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, sobre Bases
Generales del Medio Ambiente.

La Resolucion de Calificacion Ambiental N° 544, de 2003, de la Comision regional del
Medio Ambiente, del proyecto "Centro de Cosecha Bahia Chacabuco™ que se modifica a
través de la presente Resolucion.

Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la
DIA del proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco”.

Lo dispuesto en la Ley N°19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente, modificada
por la Ley N°20.417, que crea el Ministerio, el Servicio de Evaluacion Ambiental y la
Superintendencia del Medio Ambiente; en el Decreto Supremo N°40 de 2013, del Ministerio
del Medio Ambiente (en adelante “MMA”), que Aprueba el Reglamento del Sistema de
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Evaluacion de Impacto Ambiental (en adelante “RSEIA”), modificado por los D.S. N°8 y
N°63, ambos de 2014, del MMA,; en la Ley N°18.575, Organica Constitucional de Bases
Generales de la Administracion del Estado; la Ley N°19.880, sobre Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracion del
Estado; Resolucion TRA N°119046/92/2020 de fecha 29 de abril de 2020, que renueva
nombramiento en el cargo de Alta Direccién Pdblica, 2° nivel, Director Regional en el
Servicio de Evaluacion Ambiental de la Regién de Aysén a don Claudio Aguirre Ramirez; y
en la Resolucion N°7 de 26 de marzo de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que
Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razon.

CONSIDERANDO:

1°.

2°.

3°.

4°,

Que, Mowi Chile S.A. (en adelante, el Titular), ha sometido al Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental (SEIA) la DIA del proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de
Faenamiento Bahia Chacabuco” (en adelante, el Proyecto). Los antecedentes del Titular son los
siguientes:

Nombre o razon social Mowi Chile S.A.

Rut 96.633.780-K

Domicilio Camino a Chinguihue S/N, km 12
Teléfono 56 65 2221969

Nombre representante legal Natally Sepulveda Toloza

Rut representante legal 15.868.795-k

Domicilio representante legal Camino a Chinguihue S/N Km. 12
Teléfono representante legal 56 65 2221969

Correo electrénico Titular o representante legal natally.sepulveda@mowi.com

Que, conforme se indica en el ICE de fecha 24 de mayo de 2022, el Director del Servicio de
Evaluacion Ambiental Regién de Aysén ha recomendado aprobar el Proyecto, por cuanto
cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable; cumple con los requisitos de
otorgamiento de caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales
aplicables; no genera ni presenta los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la
Ley N° 19.300, que dan origen a la necesidad de evaluar un Estudio de Impacto Ambiental; y el
titular ha subsanado los errores, omisiones e inexactitudes planteados en los Informes
Consolidados de Aclaraciones, Rectificaciones y Ampliaciones.

Que, en sesion de 01 de junio de 2022, la Comision de Evaluacion de la Region de Aysén
acordd calificar favorablemente el proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de
Faenamiento Bahia Chacabuco”, aprobando integramente el contenido del ICE de 24 de
mayo de 2022, el que forma parte integrante de la presente Resolucion. Por lo tanto,
conforme a lo indicado en el articulo 60 inciso segundo del Reglamento del SEIA, se
excluyen de la presente Resolucidn las consideraciones técnicas en que se fundamenta.

Que, segin lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda, y en su Adenda
Complementaria, los cuales forman parte integrante de la presente Resolucion, la descripcion
del Proyecto es la que a continuacion se indica:

4.1, ANTECEDENTES GENERALES

Objetivo general

El Proyecto “Modernizacion y Modificacion centro de Faenamiento
Bahia Chacabuco”, que se somete a evaluacion, tiene por objetivo la
obtencién de una Resolucion de Calificacion Ambiental que autorice el
redimensionamiento del ducto de descarga agua de transporte y la
reubicacion y redimensionamiento del salmoducto actual, lo cual
permitir aumentar la produccion de 8 hasta 27 t/h de producto faenado.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

4.1, ANTECEDENTES GENERALES

Descripcion general del
proyecto

El Proyecto corresponde a la modificacién del Proyecto original
denominado “Centro de Cosecha”, aprobado mediante Resolucién de
Calificacion Ambiental (RCA) N° 544 del 29 de septiembre de 2003,
consiste en el redimensionamiento de un emisario submarino (ahora
“ducto de descarga de aguas de transporte”) y en la reubicacion y
redimensionamiento del salmoducto actual, el cual permitird mejorar la
capacidad de bombeo y, por ende, aumentar la produccion hasta 27 t/h de
producto faenado.

Adicional a esto, se incorpora un nuevo sistema correspondiente a un
anillo de retorno, el cual tiene como finalidad asistir a las embarcaciones
gue no poseen mamparas mdviles en caso de una descarga directa. El
sistema sera solamente utilizado en casos excepcionales tal como
contingencia sanitaria o descanso operacional.

Tipologia principal, asi
como las aplicables a sus
partes, obras o acciones

Letra o) “Proyectos de saneamiento ambiental, tales como sistemas de
alcantarillado y agua potable, plantas de tratamiento de aguas o de
residuos sélidos de origen domiciliario, rellenos sanitarios, emisarios
submarinos, sistemas de tratamiento y disposicion de residuos
industriales liquidos o so6lidos;”

0.6) “Emisarios submarinos”.

Vida util

Indefinida, considerando el mantenimiento y reacondicionamiento
continuo de las instalaciones y equipos.

Monto de inversion

US$ 295.000.-

Gestion, acto o faena
minima, que da cuenta
del inicio de la ejecucién
del proyecto de modo
sistematico y
permanente, para efectos
de la caducidad de la
RCA

La gestion, acto o faena minima para dar cuenta del inicio de ejecucién
del Proyecto sera la instalacion de bombas del sistema de anillo de
retorno utilizado en caso de contingencia sanitaria 0 descanso
operacional.

Proyecto o actividad se | Si | No
desarrolla por etapas
[X]
Proyecto o0 actividad | Si | No | Declaracion de Impacto Ambiental “Centro de Cosecha”.
modifica un proyecto o
actividad existente [X]
Proyecto modifica otra | gj | N | Resolucion de Calificacion Ambiental N° 544 de fecha 29
RCA. de septiembre de 2003 de la Comisién Regional del medio
Ambiente, Region de Aysén, que resuelve ambientalmente
[X] favorable el proyecto “Centro de Cosecha”.

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

Division politico-
administrativa

El proyecto se ubica en la region de Aysén del General Carlos Ibafiez del
Campo, Provincia de Aysén, Comuna de Aysén, un predio propiedad del titular.

Justificacion de la
localizacién

El Proyecto corresponde a una modificacion de un centro de faenamiento que se
emplaza dentro de las instalaciones Mowi Chile S.A., en la localidad de Puerto
Chacabuco. En esta planta se faenan peces, que luego son conducidos via
terrestre a una Planta de proceso externo, ubicada en el mismo Puerto
Chacabuco. Desde el punto de vista de su conectividad, la ubicacion del
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Proyecto es privilegiada, dado que se encuentra en una zona portuaria, lo que
involucra muy bajos desplazamientos entre las unidades productivas.

Superficie

El Proyecto en evaluacion no contempla modificaciones de la superficie
utilizada en tierra, por lo que se mantiene lo sefialado en la RCA N° 544/2003
que aprueba el proyecto original.

En relacién a las estructuras en mar, se redimensiona el ducto de descarga de
aguas de transporte. En este sentido, se instala un anillo de retorno y se realizara
un redimensionamiento del salmoducto. Por lo anterior, la superficie de las
estructuras en mar si contemplan el uso de nuevas superficies, dentro de la
concesién maritima subarrendada por el titular a la empresa EMPORCHA vy la
Concesion Maritima menor otorgada al titular (ver Anexo Il). Cabe indicar que
el proyecto original presenta un emisario para aguas servidas el cual no sufrird
modificaciones en su superficie.

La superficie total del proyecto y sus estructuras se presentan en las siguientes
tablas 4 y 5 de la DIA:

Tabla 4 de la DIA: Superficie del proyecto en tierra.

Detalle Superficie

Area predio Area afecta a Cambio de Uso de suelo | 10.228 m?

Instalaciones en tierra | Construcciones y caminos 1.610 m?

Tabla 5 de la DIA: Superficie del proyecto en mar.

Detalle Superficie

Area Otorgada Concesion | Porcion de agua 10.810 m?

Maritima Menor Mowi Chile S.A. | Porcion de fondo 10.810 m?

Instalaciones en mar Estructuras flotantes | 4.120 m?

(Vivero y plataforma)

Ductos descargas (2) 72 m?

Salmoducto 130,5 m?

Anillo de retorno 215 m?

Superficie total instalaciones 4.537,5 m?

Coordenadas

UTM en Datum

WGS84

En la siguiente tabla se detallan las coordenadas de ubicacion del Proyecto.

PUNTO UTM

Norte (m) Este (m)

Centro de faenamiento

670622.47

4962429.55

Vivero flotante

670362.480

4962237.462

670386.248

4962198.078

670274.945

4962130.909

670251.177

4962170.293

En Adenda el titular presenta las Coordenadas Geograficas y UTM del
posicionamiento actual y proyectado, del ducto de descarga de aguas de
transporte, ducto emisario de aguas servidas y punto de recoleccion de RILes.

Estructura Punto Latitud (S) Longitud (W) Norte UTM Este UTM
Ducto Inicio | 45°28'14,500" 72°49'02,737" | 4962442,216 | 670605,2585
descarga

thuu;Ide Fin 45°28'14,130" 72°49'04,294" | 4962454,532 | 670571,7658
transporte

Ducto Inicio | 45°28'14,482" 72°49'02,714" | 4962442,743 | 670605,7811
descarga

proyectado - — - — —

aguas de Fin 45°28'13,821 72°49'05,709 4962464,898 | 670541,3053
transporte
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Ducto Inicio 4962442,743 670605,7811

emisario

45°28'14,482" 72°49'02,714"

aguas
servidas®

Fin 45°28'14.15" 72°49'04.33" 4962454,530 670571,7700

Estanques de | Punto 4962420,000 670619,0000

recoleccion
de RILes*

45°28'15,207" 72°49'02,077"

* Coordenadas no se modifican respecto de lo evaluado en RCA N° 544/2003.

Caminos 0 vias

La via de acceso principal al Proyecto corresponde a la Ruta CH-240, que une
las ciudades de Coyhaique, Puerto Aysén y Puerto Chacabuco. Al terminar la
Ruta CH-240 con direccion al Proyecto, se ingresa por un camino interno hasta
llegar al centro de faenamiento. Adicionalmente, se contard con una via de

de acceso : - .
acceso alternativa solo para la fase de construccién, correspondiente a la ruta
maritima, en la cual se accede a través del ferry directamente a Puerto
Chacabuco desde Puerto Montt.

Referencia al | Ver en DIA:

expledle_n,te Ide . Figura 1 Ubicacion referencial del Proyecto.

evaluacion de los | , Figura 3 - Rutas de acceso del proyecto.

mapas, e Anexo Il - 1. Plano general estructuras.

georreferenciacio

n e informacion

complementaria

sobre la
localizacion  de
sus partes, obras
y acciones

4.3. PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO

Nombre Descripcion

Ducto de | La modificacion consiste en el redimensionamiento del ducto que descarga las
descarga de | aguas de transporte provenientes del acopio, por lo cual cambia el punto de
agua del | descarga sefialado en la RCA N° 544/2003.

transporte  de o ) ]

peces El ducto de descarga se encuentra dividido en 2 secciones (sector tierra y sector

mar). La tuberia del sector tierra, no sufrirdn modificaciones, por lo cual no se
realizard ninguna obra o movimiento en dicho sector. Esta seccion se mantendra
segun lo aprobado en RCA N°544/2003. Por otra parte, en el sector mar, si se
contempla modificaciones al ducto de descarga.

El nuevo ducto consta de una longitud de 70 m y un diametro de 500 mm, siendo
elaborado con material de polietileno de alta densidad (HDPE). Este ducto se debe
fijar al fondo marino por medio de 14 bloques distanciados cada uno por 5 m
aproximadamente. El nuevo ducto seguira encontrandose principalmente dentro de
la CCMM arrendada a la Empresa EMPORCHA y en menor proporcion dentro de
la concesidn otorgada a Mowi Chile S.A.

Es preciso indicar, que solo se contempla la instalacion de la tuberia en el lugar
del Proyecto, ya que éstas vienen ensambladas desde su lugar de origen. Para la
instalacion de este ducto, solo se necesitara apoyo de embarcaciones y equipo
GPS.

En Adenda se indica que la nueva tuberia se encuentra disefiada para una descarga
méaxima de 750 m®h, por lo que en ningln caso sobrepasara el caudal aprobado en
la RCA N° 544/2003 de 750 m®h. Cabe destacar, que de acuerdo con el balance
de agua y solidos que se incluye en el Anexo Il del Adenda, la descarga de aguas
de transporte no superara los 703 m%/h, es decir, el caudal serd& menor incluso que
el aprobado por la RCA antes mencionada.
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e o560
Leyenda

Modificacién estructuras (En evaluacion)

Preparado por.

\\\I)

Escala 1600

Estructuras sin modificacion [l 1 20 30 )
e — —

(Aprobadas por RCA N'544/2003)

Linea de costa Pars

- Punto de descarga original

®  (RCANS44/2003)

T Punto de descarga en evaluacion

Figura 4 de la DIA Ducto de Descarga Aguas de Transporte

Salmoducto Para lograr un aumento en la produccion, se debe realizar una modificacion de la
y maodificacion | linea de salmoducto encargado de conducir los peces desde el centro de acopio y/o
de bombas | embarcaciones hasta el centro en tierra. Para ello, es necesario reemplazar las
(bomba de | bombas de impulsién hidraulica e instalar una nueva tuberia con un mayor
peces y bomba | diametro.

auxiliar)
Salmoducto

La modificacion consiste en la reubicacion y redimensionamiento del salmoducto
actual, para ello, se requiere un nuevo salmoducto en reemplazo del existente.

Las caracteristicas del nuevo salmoducto seran:

- Longitud total: 340 m.

- Didmetro nominal: 355 mm

- Espesor: 32,2 mm

- Peso medio: 34,26 Kg/m

Por lo que la superficie de esta modificacion considera 130,5 m2.

La tuberia sera fijada al fondo marino por medio de 85 blogues con un peso de
850 kg, cada uno distanciado por 4 m aproximadamente. La tuberia sera ubicada
dentro de la CCMM arrendada a la Empresa EMPORCHA y dentro de la
concesion otorgada a Mowi Chile S.A.

Optimizacion de bombas

En relacién con las bombas de impulsion hidraulica, estas sirven para realizar la
succion de los peces desde las jaulas flotantes del centro de acopio y la impulsion
de estos hacia el centro de faenamiento. La modificacion consiste en el reemplazo
de algunos componentes del sistema de bombeo correspondientes a las bombas
impulsion y de flujo auxiliar e incorporacion de elementos para mayor eficiencia
del sistema tal como conexion sistema turbo y control apertura — cierre de
chapaleta con pistén neumatico.

Estos cambios implican desmontar equipos que se encuentran en el pontén
(ubicado a un costado de las balsas jaulas), para posteriormente volver a montar
los equipos optimizados en la misma posicion, los cuales tendran incorporados
elementos de mayor eficiencia. Estas bombas tendran una capacidad de succion de
270 m3/h (bomba de peces) y 460 m3/h (bomba auxiliar).

Las bombas seran ubicadas dentro de la caseta del ponton de bombas el cual tiene
una superficie aproximada de 110 m?,
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Es preciso indicar, que al igual que el ducto de descarga, el salmoducto viene
ensamblado desde su lugar de origen. Por lo tanto, para su instalacion solo se
necesitaran embarcaciones de apoyo y equipos GPS.

Leyenda )

salmoducto

Figura 5 de la DIA: Ubicacion nueva salmoducto.

En Adenda el titular complementa los antecedentes presentados indicando que
para poder alcanzar una mayor produccion en el centro de faenamiento, se
requiere realizar algunas modificaciones de los componentes del sistema de
bombeo, correspondientes al reemplazo de las bombas de impulsion (bomba de
peces 270 m3/h y bomba auxiliar 460 m3/h) e incorporar elementos para mayor
eficiencia, tales como, conexi6n sistema turbo y control apertura — cierre de
chapaleta con piston neumatico, a su vez, es necesario realizar un ensanchamiento
del salmoducto el cual permitira el paso de un mayor nimero peces.

La incorporacién de las nuevas tecnologias y modificaciones anteriormente
descritas permitira trasladar un mayor nimero de peces hacia la sala de matanza
en tierra (solo los peces ingresan a la sala de faenamiento), sin aumentar el caudal
de succion aprobado por RCA N° 544/2003 correspondiente a 750 m®h, esto
considerando que la succién y descarga de aguas de transporte no sobrepasara los
703 m¥/h.

En especifico, los componentes del sistema de bombeo se describen a
continuacion:

a) Bomba de peces: Sera la encargada de succionar los peces con agua y enviarlos
por el salmoducto al centro de faenamiento en tierra. Tendra una capacidad de
succion de 270 m%h en total, donde 243 m?h corresponden a succion de agua y 27
m3/h a succién de peces. En cuanto a su ubicacion, la bomba de peces tendra 10
puntos de succion diferentes ubicados dentro de cada una de las balsas jaulas del
acopio en mar, las que funcionaran una a la vez, es decir, se utilizara para una
balsa jaula y luego a la otra, pero nunca al mismo tiempo. Cada punto de succién
de la bomba de peces se encontrara a 0,8 metros de profundidad de cada balsa
jaula

b) Bomba auxiliar: Corresponde a una bomba auxiliar de agua que tendrd una
capacidad de succion de 460 m®h. Tendra como funcidn inyectar agua adicional,
para el traslado de peces por el salmoducto, lo que permitira una velocidad de
traslado constante dentro de la tuberia, para que de esta forma el traslado de los
peces sea continuo, evitando dafio en los peces durante este proceso.

La bomba auxiliar funciona en paralelo a la bomba de peces, la cual tiene un punto
de succién ubicado a un costado del ponton de bomba (que se ubica al noreste del
tren de jaulas) y a una profundidad de 7 metros.
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El detalle de ambas bombas se observa en la siguiente figura:

Ambas bombas (bomba de peces y bomba auxiliar) se ubicardn en una caseta de
bombas instalada a un costado del centro de acopio. Sin embargo, el punto de
succion de cada una de ellas se ubica en lugares distintos, de acuerdo con lo
descrito anteriormente. El detalle de la ubicacion de los puntos de succion las
bombas se muestran en la siguiente figura:
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Los caudales méaximos que succionaran las respectivas bombas por hora y por dia,
considerando 2 turnos de trabajo de 7,5 h (15 h laborales) de lunes a viernes se
presentan en la siguiente tabla. El célculo fue elaborado considerando que las
bombas funcionaran de manera continua durante los 2 turnos diarios.

Detalle Bomba de peces Bomba Auxiliar
Horas de | 15h 15h
trabajo
Tipo de | continua continua
succion
Caudal de | Succién peces 27 m¥/h Total, agua 460 m%/h
succién  por | Succién Agua: 243 m®/h
hora Total, succion 270 m¥/h (agua y
peces)
Caudal de | Succion peces: 405 m*/dia Total, agua: 6.900
succion por dia | Succion agua: 3.645 m®/dia m3/dia
Total, succion: 4.050 m*/dia

Mayores antecedentes:
e Anexo |l del Adenda, Sistema de Bombeo Salmoducto.
e Anexo Il del Adenda, Balance de masas.

Anillo Retorno
en caso de
descarga directa
para
contingencia
sanitaria 0

El anillo de retorno consiste en la implementacion de una tuberia mas un sistema
de bombeo, los cuales permitirdn el retorno de una fraccion del agua de transporte
de los peces desde los estanques de rebalse a las embarcaciones.

Anillo de retorno
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descanso
operacional

La tuberia del anillo de retorno tiene una longitud de 420 m. de material HDPE
con un didmetro de 200 mm, la cual debe ubicarse dentro de la CCMM arrendada
a la empresa EMPORCHA y la CCMM Menor, otorgada al titular. La tuberia
submarina requiere ser montada con fijacion sobre contrapesos de hormigén de
200 kg cada 4 m al fondo submarino.

La superficie de esta modificacion considera 215 m2,

Sistema de bombeo

El sistema de bombeo consta de 3 bombas de impulsion hidraulicas las que tienen
una capacidad de succién de 300 m%h, 2 de éstas operan de forma simultanea
mientras que una se mantiene como respaldo. Las bombas deben ubicarse a la
salida de los estanques de rebalse previé a la tuberia del anillo de retorno.

Es preciso indicar, que las tuberias vienen ensambladas desde su origen. Por lo
tanto, para su instalacion solo se necesitaran embarcaciones de apoyo y equipos
GPS.

[———

\\\l)

Figura 6 de la DIA: Ubicacidn anillo de retorno

4.3.1. FASE DE CONSTRUCCION

PARTES Y OBRAS DE LA FASE DE CONSTRUCCION

Nombre

Ducto de descarga de agua del transporte de peces.

Salmoducto y modificacion de bombas (bomba de peces y bomba auxiliar).

Anillo Retorno en caso de descarga directa para contingencia sanitaria o0 descanso operacional.

ACCIONES DE LA FASE DE CONSTRUCCION

Nombre

Descripcién

Modificacién ducto de descarga de agua del transporte de peces.

Traslado de
materiales /
ducto nuevo

Traslado a centro de faenamiento de tramos de ducto HDPE pre armados (flanjes
de conexion incorporados en ambos extremos de cada tramo de tuberia, para
posterior conexion apernada entre tramos) y traslado de 14 bloques de hormigon
nuevos prefabricados, a instalar como base de soporte de tuberia de 500 mm de
didmetro y 70 m lineales de longitud total a instalar.

El traslado se realiza a través de camiones provenientes de Puerto Montt.

Retiro ducto
antiguo (porcién
mar)

El retiro del tramo de tuberia a reemplazar contempla las siguientes actividades:

- Desconexion mecéanica de tramos de tuberia actual (desacople de pernos en
pletinas metalicas de fijacion de tuberia a bloques de hormigén de soporte
existentes y desacople de pernos en flanjes de unién de tramos de tuberia

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

existente). La actividad de desconexion de tramos submarinos de la tuberia
se realiza con servicio de buceo profesional.

- Una vez desconectados los tramos de tuberia a retirar, se procede al izaje a
superficie de cada tramo de tuberia y material de fijacién a embarcacion de
apoyo (1) que cuenta con grda de izaje incorporada para esta operacion.

Traslado a tierra de tramos de tuberia y material retirado a través de embarcacion
de apoyo (1) para carga inmediata a camiones y traslado a lugar de reciclaje o en
su defecto a sitio para disposicion final.

Instalacion
soportes
ducto nuevo

para

Instalacion de 14 bloques de hormigon de soporte de la nueva tuberia, a través de
una embarcacién de apoyo (1) con ayuda de un GPS para posicionamiento
georreferenciado.

Se ubicaran los blogues de hormigoén en el fondo marino, distanciados 5 m uno de
otro, a traves del apoyo de una grla incorporada en la embarcacion (1) y de buzos
profesionales.

Instalacion
ducto nuevo

Se trasladaran tramos de tuberia previamente flanjeados y materiales de fijacion y
acople a través de embarcacion de apoyo (1) al sector de montaje, con la ayuda de
un GPS para la georreferenciacion.

Posicionamiento de los tramos de tuberia en el fondo marino, sobre los bloques de
hormigén posicionados previamente, a través de una grGa incorporada en la
embarcacion de apoyo (1) y el equipo de buzos profesionales.

Se conectaran los tramos de las tuberias a través de la instalacién de pernos de
flanjes en los extremos de cada tramo, y se instalaran pletinas metélicas de fijacion
apernada entre tuberias y blogues de hormigdn, con el apoyo de buzos
profesionales.

Pruebas de
funcionamiento
ducto nuevo

Tras la conexion de los tramos y fijacion de tuberia a los blogues de hormigon en
el fondo marino, se procede a realizar pruebas de funcionamiento de la tuberia
instalada respecto de hermeticidad (prevencion de fugas) mediante el bombeo de
agua, y se chequea la correcta posiciéon de la tuberia en relacion a coordenadas
definidas con el apoyo de buzos profesionales y dispositivo GPS. Finalmente, se
realiza reporte de la prueba con filmacién submarina.

Traslado de
materiales
retirados / ducto

antiguo

Los ductos antiguos retirados, trozos de HDPE de menor tamafio seran trasladados
por una embarcacion de apoyo (1) hasta el centro en tierra para la carga inmediata
al camién, y traslado al lugar de reciclaje, o en su defecto a vertedero autorizado.

Otros materiales metalicos de mayor tamafio seran trasladados por la embarcacion
de apoyo (1) hasta el centro en tierra para la carga inmediata via camién hacia
vertedero autorizado.

Los residuos menores, como por ejemplo pernos y platinas metalicas, seran
acopiados temporalmente en contenedores especializados para residuos no
peligrosos ya instalados en el centro de faenamiento y su frecuencia de retiro sera
de un viaje ida y vuelta hacia sitio de disposicion final en el vertedero autorizado.

Modificacion de

la tuberia del salmoducto y de las bombas de impulsion.

Traslado de
materiales /
ducto nuevo -
bombas

El traslado de materiales sera desde Puerto Montt en camiones al centro de
faenamiento.

Los materiales seran tramos de ducto de HDPE nuevos, de 14 pulgadas de
didmetro, pre armados (flanjes de conexion incorporados en extremo de tramos de
tuberia, para posterior conexion apernada entre tramos), materiales de fijacion de
tuberia (pletinas y pernos metalicos galvanizados) y 85 bloques de hormigoén
nuevos, de 850 kg cada uno, como base de soporte de la tuberia a instalar.

Por su parte, se trasladaran los nuevos elementos del sistema de bombeo de peces,
como bombas nuevas, piping interconexién bombas, sistema turbo, actuadores
neumaticos, para sistema de apertura-cierre de chapaletas.
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Instalacion
soportes
ducto nuevo

para

Se realizara el traslado de los bloques de hormigdn prefabricados para el soporte
de una nueva tuberia del salmoducto de 14 pulgadas a través de una embarcacion
de apoyo (1) al sector de montaje y utilizando un GPS para georreferenciacion de
posicionamiento.

Se realizara el posicionamiento de los bloques de hormigén en el fondo marino a
través de la grua incorporada en la embarcacion de apoyo (1) y el equipo de buzos
profesionales, requeridos para el posicionamiento final de los bloques segln
georreferenciacion definida y a 4 m de separacién entre cada uno de ellos.

Instalacion
ducto nuevo

Se realizara el traslado de los tramos de la nueva tuberia, previamente flanjeados,
y con materiales de fijacion y acople entre los tramos a través de una embarcacion
de apoyo (1) al sector de montaje y utilizando un GPS para georreferenciacion.

Se realizard el posicionamiento de los tramos de la tuberia en fondo marino, sobre
los bloques de hormigén posicionados previamente, utilizando para esto la grda
incorporada en la embarcacion de apoyo (1) y un equipo de buzos profesionales.

La conexion de los tramos de tuberia se realizara a través de la instalacion de
pernos de flanjes en los extremos de cada tramo, y la instalacion de pletinas
metalicas de fijacion apernada entre tuberia y bloques de hormigon, utilizando
para esto un servicio de buzos profesionales.

Retiro ducto
antiguo (porcién
mar)

Se realizard la desconexion mecéanica de los tramos de tuberia del salmoducto
actual (desacople de pernos en pletinas metalicas de fijacion de tuberia a bloques
de hormigén de soporte existentes y desacople de pernos en flanjes de unién de
tramos de tuberia existente). La actividad de desconexién de los tramos de la
tuberia existente se realiza con servicio de buceo profesional.

Una vez desconectados los tramos de tuberia a retirar, se procede al izaje con grla
a la superficie de cada tramo de tuberia desconectada y su material de fijacion,
utilizando para esto una embarcacion de apoyo (1).

Los materiales retirados, como tramos de ductos antiguos, seran trasladados por la
embarcacion de apoyo (1) hasta el centro en tierra para la carga inmediata via
camiones hacia el lugar de reciclaje, o en su defecto, al sitio de disposicion final
en el vertedero autorizado. Otros materiales metdlicos de mayor tamafio serén
trasladados por la embarcacion de apoyo (1) hasta el centro en tierra para la carga
inmediata via camiones hacia sitio de disposicion final en vertedero autorizado.

Los residuos menores, como por ejemplo pernos y platinas metélicas, seran
acopiados temporalmente en contenedores especializados para residuos no
peligrosos ya instalados en el centro de faenamiento y su frecuencia de retiro hacia
sitio de disposicion final en vertedero autorizado sera la indicada en el Anexo |
Flujo vehicular del Adenda complementaria. En el caso de los trozos de HDPE de
menor tamafio, se contempla su reciclaje y si no es posible su ejecucién, se
contempla su envio al vertedero junto los otros materiales menores.

Pruebas de
funcionamiento
ducto nuevo

Tras la conexion de los tramos y fijacion de la tuberia a los bloques de hormigén
en el fondo marino, se procede a realizar pruebas de funcionamiento de la tuberia
instalada respecto de hermeticidad (prevencion de fugas), mediante bombeo de
agua, y se chequea la correcta posicion de la tuberia en relacion a las coordenadas
definidas con el apoyo de buzos profesionales y de un dispositivo GPS.
Finalmente, se realiza reporte de la prueba con filmacién submarina

Traslado de
materiales
retirados / ducto
antiguo

Los materiales retirados, como tramos de ductos antiguos, seran trasladados por la
embarcacion de apoyo (1) hasta el centro en tierra para carga inmediata via
camiones hacia el lugar de reciclaje, o en su defecto, al sitio de disposicion final
en un vertedero autorizado. Otros materiales de mayor tamafio, como materiales
metalicos, seran trasladados por la embarcacién de apoyo (1) hasta el centro en
tierra para carga inmediata via camiones hacia el sitio de disposicion final en un
vertedero autorizado.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

Los residuos menores, como por ejemplo pernos y platinas metélicas, seran
acopiados temporalmente en contenedores especializados para residuos no
peligrosos ya instalados en el centro de faenamiento, y su frecuencia de retiro
hacia el sitio de disposicion final en un vertedero autorizado sera la indicada en el
Anexo | Flujo vehicular de la adenda complementaria (residuos menores pletinas
metdlicas de fijacidén apernada entre tuberias y bloques de hormigén, con el apoyo
de buzos profesionales.). En el caso de los trozos de HDPE de menor tamafio, se
contempla su reciclaje, y si no es posible su ejecucion, se contempla su envio al
vertedero junto los otros materiales menores.

Desmontar vy

Se contempla la desconexién mecénica y eléctrica del conjunto de bombas de
peces y una bomba auxiliar de agua actualmente instaladas en el ponton de

retirar  equipos \ -1

antiguos del | bombeo. Estas se trasladan y se acopian en la bodega de mantencion del centro de
sistema bombeo | faenamiento en tierra.

de peces

Instalacion Se realizara el traslado desde el centro en tierra al ponton de bombeo de los
equipos y | huevos equipos de bombeo pre armados, tableros de control, pipping de
elementos interconexion en acero inoxidable y componentes del sistema de bombeo.

nuevos en

sistema bombeo
peces

Se realiza un montaje mecanico y eléctrico de los nuevos equipos de bombeo,
instalacion de piping de interconexion de bombas, instalacion de bomba auxiliar.

Incorporacién
de sistema turbo
y control
apertura-cierre
de chapaleta

Se realiza un montaje del tablero de control y del sistema turbo para las nuevas
bombas.

Se realiza la instalacion de actuadores neuméticos en chapaletas de apertura y
cierre de dos estanques presurizados de acumulacion de agua-peces existentes y
del tablero de control neumatico de actuadores incorporados.

(tapa movil

sistema de

bombeo)

Pruebas de | Se realiza la puesta en marcha y se desarrolla una prueba de funcionamiento del

funcionamiento
sistema bombeo
peces

sistema de bombeo. La prueba se realiza inicialmente solo con agua para validar
los parametros de operacion de bombas y sistema, posteriormente se realiza una
prueba industrial con peces y se ajustan los parametros de operacién de los
componentes del sistema de bombeo y de las pruebas controladas de capacidad.

Traslado de
elementos
retirados del
sistema bombeo
peces

Todos los restos de materiales generados tras la instalacion de nuevos
componentes del sistema de bombeo (residuos menores), como trozos metalicos,
restos de canalizacion eléctrica (trozos de tubos conduit), trozos de tuberias de
acero inoxidable, seran trasladados para acopio en tierra en contenedor ya
instalado, y posteriormente trasladados a vertedero industrial autorizado para su
disposicién final.

Instalacién de anillo retorno en caso de descarga directa.

Traslado de
materiales /
ducto nuevo -
bombas

Traslado a centro de faenamiento de tramos de ducto HDPE nuevos de 200 mm de
didmetro y 12 m de largo, pre armados (flanjes de conexién incorporados en
ambos extremos de cada tramo de tuberia, para posterior conexién apernada entre
tramos), para conformar una longitud total de tuberia de 420 m lineales y traslado
de 84 bloques de hormigon nuevos prefabricados como base de soporte de tuberia
de 200 mm a instalar y materiales de fijacion de tuberia como pletinas y pernos
metalicos galvanizados. Traslados desde Puerto Montt a centro de faenamiento a
través de camion.

Se trasladan las Bombas hidraulicas que ejecutaran la recirculacion de agua de
transporte en anillo de retorno, en circuito cerrado: todo el equipamiento y
materiales como bombas nuevas, soportes metalicos para montaje bombas a loza,
manifold de salida de agua prefabricado, tableros eléctricos y de control pre
armados, y material de conexion eléctrica como cordones eléctricos, tuberia de
canalizacion eléctrica exterior y materiales menores de fijacion de canalizaciones,
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seran trasladadas via camion desde Puerto Montt hasta centro de faenamiento.

Instalacion  de
bombas de
recirculacion

Se realiza un montaje mecénico de tres bombas centrifugas eléctricas para
recirculacion de agua de transporte, (dos bombas operando y una en stand by), a
instalar sobre la loza del centro faenamiento, para ello, se realiza una conexién de
succion desde las bombas con estanques de rebalse y descarga de agua de
transporte y una conexion de bombas con manifold de salida o impulsion de
bombas.

Se realizard un montaje de canalizacion eléctrica para alimentacién de energia a
tablero eléctrico y control de bombas centrifugas de recirculacion.

Instalacion
soportes
tuberia

para

Traslado de bloques de hormigon prefabricados para soporte de tuberia anillo de
retorno de 200 mm, a través de embarcacion de apoyo, a sector de montaje y GPS
para georreferenciacion de posicionamiento.

Se realiza un posicionamiento de los bloques de hormigén en el fondo marino a
través del brazo grda incorporado en embarcacion de apoyo y equipo de buzos
profesionales, para posicionamiento correcto de bloques de soporte de tuberia a
instalar.

Instalacion
tuberia

Traslado de tramos de tuberia previamente flanjeados y materiales de fijacion y
acople entre ellas, a través de una embarcacién de apoyo, a sector de montaje y
GPS para georreferenciacion.

Se realiza un posicionamiento de tramos de tuberia en fondo marino, sobre
bloques de hormigdn posicionados previamente, a través de brazo grla
incorporada en embarcacion de apoyo y equipo de buzos profesionales.

Conexion de tramos de tuberia a través de instalacion de pernos de flanjes en
extremos de cada tramo e instalacién de pletinas metalicas de fijacion apernada
entre tuberia y blogues de hormigon.

Pruebas de
funcionamiento
- tuberia 'y
bombas

Tras la conexidn de los tramos y fijacion de la tuberia a bloques de hormigén en el
fondo marino, se procede a realizar las pruebas de funcionamiento de la tuberia
instalada respecto de hermeticidad (prevencion de fugas), mediante bombeo de
agua, y se chequea la correcta posicion de la tuberia en relacion con las
coordenadas definidas con el apoyo de buzos profesionales y un dispositivo GPS.
Lo anterior en conjunto con las pruebas de operacion de las bombas de
recirculacion.

Traslado de
materiales y

Todos los materiales de desecho generados tras la instalacion de las bombas de
recirculacion y ductos (residuos menores), tal como trozos de canalizaciones

desechos plasticas eléctricas, trozos de tubos plasticos conduit, retazos metalicos menores,
trozos menores de HDPE, serén acopiados en el contenedor del centro en tierra y
trasladados a un vertedero autorizado para su disposicién final. Para los trozos de
HDPE se realiza su reciclaje y en caso de no poder ejecutarse, se envia al
vertedero junto a los otros residuos.

Recursos No se contempla la extraccion o explotacion de recursos naturales renovables.

naturales

renovables

Emisiones y
efluentes

a) Emisiones a la atmdsfera

Nombr

e Descripcion

MP10 0,023 t/afio, las cuales se generaran por:

Trénsito de vehiculos por vias pavimentadas.
Trénsito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos

Grupos electrogenos
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Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccion,
durante los fines de semana y festivos, en horario diurno (8 h). No se
contempla forma de abatimiento.

MP2,5 | 0,014 t/afio, las cuales se generaran por:

Trénsito de vehiculos por vias pavimentadas.
Trénsito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos

Grupos electrogenos

Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccion,
durante los fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se
contempla forma de abatimiento.

NOx 0,187 t/afo, las cuales se generaran por:
. Combustion de vehiculos
. Grupos electrégenos

Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccion
durante, los fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se
contempla forma de abatimiento.

SOx 0,012 t/afo, las cuales se generaran por:
. Combustion de vehiculos
. Grupos electrégenos

Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccién,
durante los fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se
contempla forma de abatimiento Combustién de vehiculos.

NH3 0,00001 t/afio, las cuales se generaran por:
o Grupos electrogenos
Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccion,

durante los fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se
contempla forma de abatimiento.

CO 0,040 t/afo, las cuales se generaran por:
. Combustion de vehiculos
. Grupos electrogenos

Las emisiones seran generadas durante la fase de construccion en
fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se contempla
forma de abatimiento.

COVs 10,015 t/afio, las cuales se generaran por:

. Combustién de vehiculos
. Grupos electrogenos

Las emisiones serdn generadas durante la fase de construccion,
durante los fines de semana y festivos, en horario diurno (8h). No se
contempla forma de abatimiento.

Con relacion a la forma de abatimiento de las emisiones del proyecto en Adenda
complementaria el titular de la DIA presenta la siguiente informacion:

Al analizar las tasas de emision del proyecto, de cada uno de los contaminantes
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correspondientes a MP2,5, CO, NOX, NH3, SOX y COVS en las diferentes
fases (construccion, operacién y abandono), el proyecto presenta bajas tasas de
emisién, en su mayoria menores a una (1) tonelada al afio. En cuanto al
parametro MP10 en la fase operacién, este presenta una tasa de 1,26 ton/afio,
asociada mayormente al transito por vias pavimentadas, en donde la mayor tasa
de emision se relaciona a la actividad de traslado de personal desde la ciudad de
Aysén hasta el centro de faenamiento (30 Km ida y vuelta). Dado lo anterior, las
emisiones no corresponderan a fuentes puntuales o que se liberen desde un Unico
punto (no concentrdndose en un area acotada), sino que se dispersaran a lo largo
de toda la ruta.

Por su parte, es importante destacar que el proyecto se ubica en Puerto
Chacabuco, comuna de Aysén, localidad que en la actualidad no ha sido
declarada zona saturada ni latente por ningun contaminante, asi como tampoco
cuenta con un Plan de descontaminacion y/o Prevencion vigente.

Sumado a lo anterior y en cuanto a la condicion climética de Puerto Chacabuco,
donde se ubica el proyecto, es posible indicar que esta zona posee un clima frio
oceanico de bajas temperaturas, con abundantes precipitaciones, fuertes vientos
y alta humedad. Se caracteriza por presentar lluvias intensas durante todo el afio,
donde las precipitaciones alcanzan su punto maximo a finales del otofio y
principios del invierno, registrando en promedio, entre 2000 y 4000 mm de
precipitacion en un afio normal, con una probabilidad de lluvia del 41%. EI mes
con mayor precipitacion es junio, con un promedio de 150 mm, equivalente a
14,4 dias, con al menos 1 milimetro de precipitacion registrada. De esta
informacion, se puede inferir que en la localidad de Puerto Chacabuco se
produce abatimiento natural de las emisiones producto del alto y constante
registro de precipitaciones durante todo el afio, lo cual estd directamente
relacionado a un descenso significativo en la emision de material particulado por
resuspensién. En términos practicos, cuanto mas humedo esta el terreno, la
resuspensiéon de material particulado disminuye, producto de la alta humedad
generada por las precipitaciones, debido a que el agua que llega a la superficie se
infiltra en el suelo.

En definitiva, el proyecto presenta bajas tasas de emisién en todos los
contaminantes y en sus diferentes fases y se ubica en una zona que no cuenta
con declaratoria de zona saturada ni latente por ningin contaminante como
tampoco con un Plan de prevencion y/o descontaminacion atmosférica vigente.
Ademas, considerando las particularidades de la comuna de Aysén que presenta
un importante abatimiento natural con - fuertes vientos durante todo el afio y
altos promedios anuales de precipitacion -, que favorecen la dispersion y
atenuacion de los contaminantes atmosféricos es que, el titular no ha
considerado incluir la aplicacion de medidas de abatimiento para el control de
emisiones a la atmosfera en ninguno de los pardmetros especificados para la
presente evaluacion ambiental (paginas 84 a 87 de la Adenda y Anexo IV de la
Adenda, actualizacion de las caracterizaciones - informe de emisiones).

Mayores antecedentes en Adenda, Anexo IV “Actualizacion caracterizaciones”,
8. Informe de emisiones.

b) Emisiones liquidas o efluentes

Nombre Descripcién
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Efluente —
Aguas
Servidas

Durante la fase de construccion del proyecto se prevé la
generacion de aguas servidas domésticas proveniente de la
mano de obra necesaria para la construccion. La cantidad de
aguas servidas a generar sera de 2.000 L/dia tomando en
consideracion una mano de obra de 10 personas y un consumo
de 200 L/dia aproximadamente. Estas se produciran durante el
horario diurno de trabajo (8h) de forma intermitente (dias de
trabajo fines de semana y festivos).

El proyecto considera el uso de los bafios ya instalados en el
centro de faenamiento, lo cual dan cumplimiento con lo
indicado en el D.S. N°594/1999.

La forma de abatimiento de estas emisiones corresponde a una
Planta de Aguas servidas de lodos activados, la cual cuenta
con resolucién sanitaria y tiene capacidad para tratar hasta
12.000 I/dia.

Aguas servidas generadas en la fase de Construccion.

L/dia por persona
(D.SN°594/2000 | Total, descarga
del MINSAL)

N° de trabajadores
fase de construccion

10 200 L/dia 2.000 L/dia

¢) Emisiones de Ruido

Nombre

Descripcion

Ruido

Durante la etapa de construccion, se contempla que las principales
fuentes de emision de ruido provendran de las diferentes
actividades que se realizan en esta fase, como el transito de
vehiculos para el traslado de personal y materiales y equipos
asociados al montaje de tuberias. Estas actividades se desarrollaran
los fines de semana en periodo diurno (8 h), durante la duracion de
la fase de construccién (6 meses).

La emision de ruido para la fase de construccion por faena,
considerando las maquinarias y vehiculos asociados, corresponde a
la siguiente:

a) Emisiones ruido Fuentes Fijas
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Faena Descripcion de N° de Lw Fuente de
la fuente de maquinas global informacion
ruido en (dB
Operacion (A)
Instalacién Anillo Embarcacion 1 87 Anexo 4
de Camién pluma 1 97,8 BS 5228 Tabla
Retorno C4 N°46
Generador 1 87,3 Anexo 1
eléctrico de 20
Kva
Compresor de 1 91 BS 5228,
Aiire buzos Tabla D.7, N°5
Redimensionamient | Embarcacion 1 87 Anexo 4
0 Camién pluma 1 97,8 BS 5228 Tabla
tubo agua de C4 N°46
transporte Compresor de 1 91 BS 5228 Tabla
Aiire buzos C4 N°46
Redimensionamient | Embarcacion 1 90 Anexo 4
0 Camién pluma 1 97,8 BS 5228 Tabla
Salmoducto C4 N°46
Sierra Circular 1 98,5 Anexo 1
Maquina de 1 80,2 Anexo 1
termofusién

b) Emisiones ruido Fuentes Moviles

Tabla 28 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido”:
Composicion de flujo vehicular, durante fase de construccion.

Tipo de Vehiculo Frecuencia Tipode | Ingreso | Salida
(veh/dia) vehiculo
Furgén 12 Liviano 12 12
Camioneta 12 Liviano 12 12
Camion plano con pluma 2 Pesado 2 2
Camion plano con pluma 4 Pesado 4 4
Camion remolque tolva 1 Pesado 1 1
Camidn remolque tolva 1 Pesado 1 1

Los resultados, del estudio de ruido, demuestran conformidad con los
estandares permisibles de la norma D.S. N°38/2011 MMA, para los receptores
mas cercanos al Proyecto. Por lo cual no se considera forma de abatimiento
para el ruido durante esta fase.

En Anexo IV del Adenda, se presenta el “Informe de Impacto Ambiental
Componente Ruido” se determinaron como receptores sensibles los mismos
que en el estudio previo “Informe de Impacto Acustico”, “Modificaciones
Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco” con fecha 28/06/2019. En base a
esto, se presentan 2 receptores sensibles y sus respectivas coordenadas:

Rece | Descripcio Altura Uso efectivo Coordenadas Distan m.s.n.
ptor n de UTM ciaal m.
Receptor E N Proyec
es [m] to [m]
R1 Vivienda 1 15 Residencial 670.74 | 4.962.59 110 33
piso 6 7
R2 Maritima 15 Infraestructu | 670.61 | 4.962.64 74 35
Nautilius ra 7 7
portuaria

La ubicacion de los receptores sensibles evaluados se muestra en la siquiente
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a) Emisiones ruido Fuentes Fijas

En la Tabla 24 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido” se
presentan los valores obtenidos de nivel de presion sonora para cada receptor
dentro del &rea de influencia respectiva, debido a las emisiones acusticas.

Punto Altura NPS Periodo Limite Evaluacién
del Proyecta Permitido Normativa
receptor doen D.S. 38/2011 Cumple limite
[m] dB(A) en dB(A) maximo permitido
R1 1,5 40,6 Diurno 60 Si
R2 15 40,6 Diurno 70 Si

b) Emisiones ruido Fuentes Moviles

Tabla N°32 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido” se
presenta el Nivel de presion sonora proyectado por flujo vehicular y evaluacion
segun norma suiza OPB 814.41, en la fase de construccion.

Punto | Altura NPS Period Limite Evaluacion Normativa
del Proyectad 0 Permitido Cumple limite maximo
receptor | oendB(A) D.S. 38/2011 permitido
[m] en dB(A)
R1 15 41,6 Diurno 60 Si
R2 15 52,2 Diurno 70 Si
Residuos, ) .
productos a) Residuos no peligrosos
quimicos y otras
sustancias que | | Nombre Descripcion
puedan afectar - — T — y
el medio Residuo Sélido Domiciliario En la fase de construccion se generaran
ambiente residuos solidos domiciliarios correspondiente

a la basura generada por el
considerando  una  cantidad de
kg/persona/dia.

personal,
0,5

Industriales no peligrosos

Se contempla la generacion de residuos no
peligrosos correspondientes a fierro y material
HDPE sobrante de las tuberias.
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Tabla N°11 de la DIA: Tipos de residuos solidos generados durante la
construccion del Proyecto.
Tipo de Descripcion Cantidad Acopio Frecuenc Sitio
residuos temporal ia retiro disposicién
final
Domiciliario Basura 5 kg/dia Contenedor | 1 vez por Vertedero
hermético semana autorizado
Industriales No Fierro 1.330 kg/fase | Contenedor | 1 vez por Vertedero
peligrosos Material 14.000 kg/fase semana autorizado
HDPE

b) Residuos peligrosos

Nombre Descripcion
Residuos Durante esta fase se generard una cantidad minima de residuos
peligrosos peligrosos ya que solo se ejecutard un montaje de tuberias en mar

y no se utilizaran otras maquinarias mas que embarcaciones y
camiones para el traslado e instalacion de las estructuras.

Cabe indicar, que cada vez que se generen residuos peligrosos,
estos se retiraran de manera diaria desde el centro de faenamiento,
hacia una bodega de RESPEL autorizada, propiedad del mismo
titular ubicada en la bahia de Chacabuco. Todas las mantenciones
de los motores se realizaran en un taller externo autorizado.

Cabe mencionar, que el retiro de cada uno de los residuos sera
mediante empresa autorizada para situarlos en un lugar de
disposicidn final que presente resolucidn sanitaria vigente.

Tabla N°11 de la DIA: Tipos de residuos sélidos generados durante la
construccién del Proyecto.

Tipo de Descripcion Cantidad Acopio Frecue Sitio
residuos temporal ncia disposicion
retiro final
Residuos | Aceite desconexion equipos| 10 L/Fase - Retiro Bodega
Peligrosos | bombeo todos los RESPEL
Huaipes con aceite -grasa 4 kg/Fase dias autorizada
Envases vacios lubricantes| 6 Kg/Fase planta externa
para desmontaje y pintura
anticorrosiva, brochas
usadas

c) Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio
ambiente

Nombre Descripcion

Desoxidante y Lubricante destrabador de pernos/ Aerosol
(Clase 2.1), se utilizard una cantidad de 0,6 L/fase, se
almacenara en lugar fresco y ventilado en la bodega de
quimicos del centro de faenamiento, se mantendra separado
de sustancias y mezclas auto- reactivas.

Antiincrustante

Para su manipulacion se utilizaran guantes y delantales
resistentes a los quimicos, gafas de seguridad y aparatos de
respiracion autbnomo.
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Anticorrosivo estructural, utilizado para la proteccion de
estructuras metalicas intervenidas (Clase 3), se utilizara una
cantidad de 4,5 L/fase.

Pintura
anticorrosiva

Se almacenardn en la bodega de quimicos del centro de
faenamiento. El almacenamiento no requiere de medidas
especiales, solo se mantendré alejado de fuentes de encendido
y de cargas eléctricas.

Para su manipulacion por periodos breves se debe utilizar una
mascara respiratoria, en caso contrario aparato respiratorio
auténomo. Se utilizaran guantes impermeables y resistentes al
producto y gafas de proteccion herméticas.

Recubrimiento de superficies, utilizado para la proteccién de
estructuras metalicas intervenidas para evitar corrosién (Clase
3). Se utilizard una cantidad de 4,5 L/fase. Se debe almacenar
en un lugar fresco y seco (bodega de quimicos centro de
faenamiento). Se mantendra alejado de fuentes de encendido y
de cargas eléctricas.

Pintura
galvanizada en
frio

Para su manipulacion por periodos breve se debe utilizar una
mascara respiratoria, en caso contrario aparato respiratorio
autonomo. Se utilizaran guantes de impermeables y
resistentes al producto y gafas de proteccion herméticas.

Dilucién de Oleos, esmaltes Sintético, Barniz Marino,
Anticorrosivos. Limpieza de grasas y aceites en metales
(Clase 3). Se utilizaran 2 L/fase.

Diluyente

Se almacenard en la bodega de quimicos del centro de
faenamiento correspondiente a un lugar fresco y ventilado, se
mantendra separado de oxidantes fuertes y otras fuentes de
calor o ignicion.

Para su manipulacion se utilizaran guantes de PVC, neopreno
o0 nitrilo, botas de goma, gafas para productos quimicos y
mascara respiratoria con cartucho de vapores organicos y
filtro para gases.

En adenda complementaria el titular indica que los productos quimicos a utilizar
en la fase de construccién y abandono vendran cerrados y seran provistos por
proveedores del servicio, por lo que una vez que estos dejen de ser utilizados en
la obra, los envases con productos seran correctamente cerrados y dispuestos en
sector de la bodega de quimicos que posee el centro de faenamiento hasta su
nuevo uso. Cuando se generen residuos peligrosos (RESPEL), por el uso de
estos productos (envases vacios o restos de quimicos en desuso), en las fases de
construccion y abandono, serdn retirados diariamente desde el centro de
faenamiento, hacia la bodega de RESPEL autorizada, de propiedad del mismo
titular, ubicada en planta de proceso externa.

En el Anexo Il de la adenda complementaria el titular presenta las hojas de

seguridad de los productos quimicos utilizados en la etapa de construccion.

Referencia
ICE
mayores
detalles
esta fase.

al
para

sobre

Capitulo 4.6., del ICE.

4.3.2. FASE DE OPERACION

PARTES Y OBRAS DE LA FASE DE OPERACION
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Nombre

Ducto de descarga de agua del transporte de peces.

Salmoducto y modificacion de bombas (bomba de peces y bomba auxiliar).

Anillo Retorno en caso de descarga directa para contingencia sanitaria o0 descanso operacional.

ACCIONES DE LA FASE DE OPERACION

Nombre

Descripcion

Traslado e
ingreso de peces

El ingreso de peces al centro de faenamiento se puede realizar de 2 formas:
descarga al centro de acopio (operacién normal), o descarga directa por
salmoducto hacia el desaguador y contraflujo ubicado en tierra. Esta ultima, solo
se utilizara en caso de que no se pueda descargar al centro de acopio debido a dos
casos puntuales: en caso de una contingencia sanitaria 0 en caso de tener que
realizar un descanso operacional del centro de acopio en mar (1 mes cada 24
meses).

a) Descarga al centro de acopio (operacién normal).

En esta operacion, los peces son descargados desde las embarcaciones al centro de
acopio en mar. Dichas embarcaciones, pueden ser del tipo Wellboat y pueden
incluir o no mamparas maviles. Esta descarga es la que se considera ejecutar
normalmente durante la operacién del centro. Los welboats utilizados durante esta
descarga corresponden a wellboats que trabajan en modalidad abierta, es decir que
las embarcaciones van renovando durante su trayecto el agua de mar que contiene
los peces.

b) Descarga directa al desaguador y contraflujo.

En este caso, los peces son impulsados por la linea del salmoducto desde las
embarcaciones hasta el desaguador y contraflujo en tierra directamente, sin
descargar al centro de acopio. Para ello, se incorpora el sistema de “anillo de
retorno” que permite recircular una fraccion del agua de transporte de las
embarcaciones sin mamparas mdviles hacia las mismas funcionando como un
circuito cerrado.

La descarga directa se llevard a cabo solo en dos casos excepcionales
correspondientes a un descanso operacional del centro de acopio (1 mes cada 24
meses), 0 en caso de contingencia sanitaria. En este Ultimo caso, se aplicara
desinfeccién con ozono en cumplimiento a lo sefialado en la Res. Ex. N°
4.866/2014 de SERNAPESCA, que” Aprueba Programa Sanitario de desinfeccion
de afluentes y efluentes”.

Descarga directa en contingencia sanitaria:

Se configura un caso de contingencia sanitaria cuando los wellboat provienen
desde algin centro declarado positivo sanitario segin la lista N° 2 de la
clasificacion de enfermedades de alto riesgo de la Res. Ex. N° 1741/2013 de
SUBPESCA. En estos casos los peces son trasladados desde el centro en mar hasta
el centro de faenamiento a través de wellboat cerrados con agua enfriada. Durante
el trayecto no hay recambio de agua, sin embargo, para mantener la calidad del
agua para los peces, los mismos wellboat cuentan con sus propios sistemas de
recirculacion y desgasificadores. Una vez llegan al centro de faenamiento, los
peces con agua son descargados directamente por el salmoducto hacia el
desaguador y contraflujo en tierra, donde el agua es completamente separada de
los peces y devuelta a la bahia pasando por un filtro de retencién y desinfeccion
por ozono antes de su descarga, siguiendo lo sefialado en la Rex. EX. 4866/2014
SERNAPESCA. Cabe destacar que la utilizacion de la descarga directa por
contingencia sanitaria es excepcional y que, en los ultimos afios de operacion del
centro, no se han presentado casos de wellboat provenientes de centros con
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positivos sanitarios

Descarga en caso de descanso operacional:

El descanso operacional corresponde al descanso sanitario que debe ejecutar el
centro de acopio, el cual debe descansar solo un mes del descanso sanitario de la
ACS, en este caso el descanso para el Acopio en cuestion estd dado por la ACS
28B el cual tiene una modalidad de 24+3 eso quiere decir que la ACS opera 24
meses y descansa 3, para el caso de los acopios solo debe descansar 1 mes, por lo
cual esta operacion puntual se dard cada 26 meses dando cumplimiento a lo
sefialado en la Res. Ex. N°049/2006 SUBPESCA correspondiente al Reglamento
de Centros de Acopio y Centros de Faenamiento.

Para ejecutar el traslado de los peces desde los centros de mar al proyecto durante
el descanso sanitario, se utilizan embarcaciones con modalidad abierta, las que,
para mantener la calidad del agua durante el traslado, van renovando el agua desde
el ambiente, por lo que el agua al interior de las bodegas del wellboat es similar al
agua de mar. Las embarcaciones cuentan con su propio sistema de tratamiento y
protocolos de desinfeccion para el agua los que son aplicados antes de la descarga
al ambiente segln lo estipulado en la Res. Ex. 4866/2014 SERNAPESCA.

Durante el descanso operacional, el centro de acopio se encuentra inoperativo por
lo cual las embarcaciones una vez llegan al centro de faenamiento, deben
descargar directamente por el salmoducto al desaguador y contraflujo en tierra, sin
pasar por el centro de acopio. Una vez el agua llega hasta el desaguador, esta es
separada de los peces y descargada a la bahia de la misma manera que se realiza
en operacion normal, es decir pasando por un filtro de retencion de sélidos previo
a la descarga. Cabe sefialar que, durante la normal operacion del centro, es decir,
cuando se descarga los peces es hacia el acopio en mar, también se utilizan
embarcaciones con modalidad abierta los que realizan la misma funcidn
anteriormente descrita.

En el siguiente diagrama se visualiza la descarga de peces en operacion normal y
la descarga directa en caso de contingencia sanitaria y/o descanso operacional.
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Operacion
Centro
Acopio

de
de

En operacion normal los peces son descargados al centro de acopio, durante este
tiempo, los peces no son alimentados y su tiempo de permanencia en el acopio
varia segun requerimiento productivo. Los peces pueden permanecer hasta 7 dias
en el acopio el cual puede tener una carga maxima de peces hasta de 25 kg/ms3, lo
anterior cumpliendo con lo sefialado en el D.S N° 449/2006 que “Establece
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Reglamento de Centros de Acopio y Centros de Faenamiento”. En este sentido
considerando que el centro de acopio actual tiene una dimension de 10 jaulas de
20x20x10 m, se cuenta con una capacidad total de acopio de 1.000 toneladas (100
toneladas por jaula). Cabe destacar que las balsas jaulas mantendran las mismas
las mismas dimensiones y ubicacion actual (interior de la concesién maritima
menor otorgada al titular).

La superficie del centro de acopio corresponde a 4.000 m?. Las coordenadas son
las siguientes:

UTM - Datum WGS 84 Huso 18
Norte (m) Este (m)
670362.480 4962237.462
670386.248 4962198.078
670274.945 4962130.909
670251.177 4962170.293

Operacion  de
Salmoducto vy
bombas

Ya sea en operacion normal o en caso de descarga directa, los peces siempre son
bombeados al centro de faenamiento por la bomba de peces y trasladados por el
salmoducto el cual permite el ingreso de peces a la sala de faenamiento.

Para poder bombear la cantidad méaxima de peces proyectada (27 ton/h) el
proyecto cuenta con un sistema de bombeo, el cual se encuentra compuesto por
dos bombas de impulsion y la tuberia del Salmoducto.

1. Labomba de peces tendra una capacidad maxima de succién de 270 m¥/h,
de la cual, 27 m®h corresponderan a peces que ingresaran a sala para su
matanza mientras que 243 m3/h correspondera a agua de transporte que
sera devuelta a la bahia a través del ducto de descarga. La Unica funcion
de esta bomba es inyectar agua + peces al salmoducto.

2. Labomba auxiliar tendra una capacidad maxima de succién de 460 m%hy
succionara solamente agua, la cual sera completamente devuelta, junto
con el agua de la bomba de peces, a la bahia de Chacabuco a través del
ducto de descarga. La unica funcién de esta bomba es apoyar en la
velocidad del traslado de los peces desde el acopio en mar al centro en
tierra a través del Salmoducto.

Este sistema de bombeo se encuentra ubicado en una plataforma flotante (pontén)
a un costado de las balsas jaulas, la que se encuentra actualmente instalada.

Drenado de
aguas de
transporte

Posterior al bombeo, los peces llegan al desaguador del centro. Aqui el agua es
separada de los peces vivos, acumulandose en un estanque inferior de 3 m3. Sobre
este nivel, el agua remanente es evacuada por gravedad hasta una piscina también
de 3 m3 donde el agua por sobre nivel es evacuada por el ducto de descarga de
aguas de transporte a la bahia de Chacabuco, Cabe sefialar que el agua de
transporte no ingresa al proceso, solo acompafa a los peces hasta que ingresan a la
etapa de faenamiento, para luego ser evacuada en su totalidad por el ducto de
descarga al mar.

Operacion ducto
de descarga de
agua de

transporte

Para una mejora en la eficiencia de la descarga, se contempla la implementacién
de modificaciones que permitan descargar un flujo de 750 m3h
(redimensionamiento del emisario y la implementacion de difusores). Cabe
destacar que si bien el proyecto tiene aprobado un flujo de 750 m%h el centro no
ha operado con el méximo aprobado ya que la actual capacidad productiva (8 t/h)
no requiere operar en maxima capacidad de bombeo. Asimismo, indicar, que el
ducto, solo descarga aguas de transporte, que corresponden a agua de mar que es
devuelta desde el centro de acopio a la bahia sin pasar por el proceso de faenado.

Debido a lo anterior, se modifica el emisario submarino aprobado por RCA N°
544/2003, para la descarga de agua de transporte de peces. Las modificaciones
consisten en una extension del tubo y en un redimensionamiento del mismo, por lo
que la nueva tuberia presenta una superficie de 70 m? con un didmetro de 500 mm
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y un largo de 70 m. En relacion al caudal de descarga, con la biomasa proyectada,
se descarga un flujo de 703 m*/hora.

Desinfeccion
por ozono (en
caso de
positivos
sanitario)

Finalmente, en atencién a la normativa vigente, y a lo resuelto por la Res. Ex. N°
4.866/2014 de SERNAPESCA, que” Aprueba Programa Sanitario de desinfeccion
de afluentes y efluentes”, actualmente se cuenta con un sistema de desinfeccion
sanitaria a la salida de las aguas de transporte, previo a la descarga por el ducto de
descarga al mar, conformado por un filtro de retencién, dos estanques de rebalse y
un sistema de inyeccion de ozono, el cual es utilizado s6lo en casos de positivos
sanitarios.

El centro de faenamiento cuenta con sistema de desinfeccion que se empleara
como contingencia (Res. Ex. SEA N° 413/2018). En este escenario, el agua es
separada al ingreso de la planta y no se mezcla con los RILes del proceso. Por lo
tanto, antes del ingreso al sistema de desinfeccion de ozono, el agua pasara por un
filtro de retencion, corresponde a un tamiz rotatorio encargado de separar las
particulas. Posteriormente, a dos estanques de rebalse para almacenar el agua
posterior al tamizado y luego realizar desinfeccion con ozono, el cual es utilizado
s6lo en casos de positivos sanitarios.

Matanza y corte
de agalla

Una vez drenada el agua de transporte, los peces transportados ingresan a una
piscina inundada de flujo contrario y permanente, donde nadan hasta ingresar por
si mismos a los tineles de faenamiento, donde caen por gravedad en el sistema de
sacrificio automatico con corriente de ingreso de contraflujo donde se les practica
el noqueo y corte de agallas (en adelante “mesa de contraflujo™).

Para que los peces ingresen hasta el sistema automatico con corriente de
contraflujo, posterior al drenado, los peces ingresan a una piscina inundada
producto del bombeo permanente del agua del estanque inferior de 3 m® de
capacidad. Esta piscina cuenta con un nivel del rebalse que evacua
permanentemente el exceso de agua hacia el ducto de descarga de aguas de
transporte. Este bombeo permanente, permite que la piscina esté siempre inundada
con agua de mar fresca generando una corriente de agua contraria al sentido de
flujo de los peces bombeados, provocando que estos, en forma natural, naden en
contra de ella.

Una vez los peces ingresan a los tuneles de noqueo individual ubicados al final de
la piscina de contraflujo, estos son incapaces de retroceder dada la dimension e
inclinacién, por lo que finalmente llegan por gravedad hasta el equipo nogqueador
neumatico, el cual estd ubicado en la parte inferior de este tunel. Dentro del tanel
existe un desaguador del agua de arrastre de modo que el pez ingresa sin agua al
equipo nogueador. Esta agua drenada es depositada en el estanque inferior de 3
m?, y luego por rebalse continlo evacuada por el ducto de descarga.
Adicionalmente, el equipo nogueador posee un sistema incorporado para corte
automatico de agallas, que se acciona inmediatamente después del nogueo.

En la siguiente figura se presenta el “Sistema automatico con corriente de
contraflujo.”
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Finalmente, los peces noqueados y cortados de agallas salen del tunel deslizandose
hacia una cinta horizontal de transporte. Esta cinta permite recolectar en su parte
inferior la sangre drenada por los peces tras el corte de agallas (sin extraccién de
estas), la cinta también posee estaciones de noqueo manual para aquellos peces
que adn presenten movilidad. Posteriormente, a través de otras cintas de
transporte, los peces se trasladan hacia el area de carga de materia prima y luego a
camiones estanque, en los cuales son trasladados a la Planta de proceso externa
ubicada en Puerto Chacabuco, también propiedad del titular. En forma adicional,
el equipo incluye una linea de corte de agallas manual que puede utilizarse para
peces de la especie Coho o Trucha.

Cabe sefialar que el sistema de matanza de peces funciona generando un
contraflujo para que los peces ingresen uno a uno de acuerdo a su instinto natural
de nadar en contracorriente provocando un sacrificio humanitario minimizando el
sufrimiento. EI método de sacrificio por stunner disminuye el stress, atenuando y
aletargando el rigor mortis, la muerte humanitaria de los peces disminuye la
generacién de 4cido lactico disminuyendo el gapping y meat crack, produciendo
ademas una mayor vida atil del producto final (shelf life).

La sala donde se lleva a cabo la matanza y corte de agalla de los peces tiene una
superficie de 180 m?.

Carga vy traslado
de peces
faenados

Una vez se cortan las agallas (sin extraccion de estas), los peces salen del tdnel
deslizandose hacia una cinta horizontal de transporte. Posteriormente, a través de
otras cintas de transporte, los peces se trasladan hacia el area de carga del
producto y luego a camiones con estanques de flow ice, en los cuales son
trasladados a la Planta de Proceso externa. El desangrado se continta realizando
directamente en los estanques de flow ice o hielo durante su traslado hacia la
planta.

Operacion sistema de ensilaje

Traslado de
mortalidad  al
ensilaje

El operador a cargo traslada la mortalidad desde el &rea donde se genera la
mortalidad (centro de acopio) hacia el &rea de ensilado. La mortalidad es
transportada en bolsas cerradas dentro de envases con tapa especialmente
acondicionados para evitar derrames durante el traslado. Las bolsas utilizadas para
el transporte de mortalidad son acopiadas, desinfectadas y almacenadas en un Bins
o0 contenedor para despachar como residuo industrial. Para ello, se deja registro de
este despacho sefialando la desinfeccion de las bolsas. Adicionalmente, el
operador a cargo es el responsable de lavar, desinfectar y devolver los tachos de
mortalidad a su lugar (cada balsa jaula del centro de acopio) para ser usados
nuevamente. Diariamente se genera una cantidad de mortalidad de 1.239 kg/dia.

Ingreso de la

La mortalidad (sin la bolsa) es dispuesta en el estanque triturador de 700 L. Luego,
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mortalidad  al
ensilaje

se cierra la escotilla. Durante este procedimiento se toman todas las medidas de
proteccidn personal pertinente y se realizan los siguientes pasos:

1. Se suben los interruptores del tablero general de alimentacion.

2. Se ingresa la mortalidad al estanque triturador conociendo su peso, con la
finalidad de obtener la cantidad precisa de &cido férmico a utilizar al momento de
la molienda, por lo tanto, las cantidades por batch y el tiempo de molienda,
variaran segun el peso de la mortalidad a ensilar, tal como muestra la siguiente
tabla:

TALLA (KG) CARCA O BATCH TIEMPC MOLIENDA PROCESD
0-5kg O - 300 kg 10 rmir 1 (B )
0-5kg 300 = 500 kg 20 min 2 [Bxd]

0O-10kg I 0 =200 kg 10 min 1 |Exds)
O =10 kg 200 = 500 g 20 min 2 B
0-15 kg 0 -150 ko 20 min 2 [Bxt)

15 kg 150 — 300 kg 20 rmin 2 [Bx4)

Se afiade el acido férmico, para lo cual se presiona el botén verde de la bomba
eléctrica de acido formico y se llena la pipeta de dosificacion. Una vez llena, se
vacia al estanque abriendo la llave de bola ubicada bajo la pipeta.

Molienda de la
mortalidad

Para iniciar el subproceso de molienda se gira la manilla del estanque triturador en
posicion “REVOLVIENDO” y se ubica la perilla del tablero en “MOLIENDA” y
Automatico. Luego se inicia la activacion del triturador presionando el boton
verde de “INICIO”.

Recirculacion
de la mortalidad

Para iniciar el subproceso de recirculacién se debe girar la manilla del estanque
triturador en posicion “DESCARGA” y ubicar la perilla del tablero en
“DESCARGA" y Automatico. Este subproceso se realiza en forma automatica,
por lo gue no es necesario detener el equipo.

Vaciado del
sistema de
ensilaje

Para iniciar el subproceso de trasvasije se debe mantener la manilla del estanque
triturador en posicion “DESCARGA” y las perillas en “DESCARGA” y
Automatico hasta que el sistema se detenga automaticamente. Posteriormente se
presiona el boton verde de “INICIO” para comenzar el trasvasije desde el estanque
triturador al silo de acumulacién. El subproceso demora segun el nivel de ensilado
que contenga el estanque.

En la siguiente figura, se presentan los subprocesos del proceso de ensilado.
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Almacenamient

La mortalidad es almacenada en 3 silos los cuales cuentan con las siguientes
capacidades: 1 silo de 8,5 m® + 2 silos de capacidad de almacenamiento de 10 m?3

0 de la

mortalidad cada uno (en total 28,5 md).

ensilada

Retiro de la | La mortalidad ensilada sera retirada 36 veces al afio y enviada hacia planta
mortalidad reductora autorizada. Por lo tanto, la mortalidad ensilada sera retirada con una
ensilada frecuencia maxima de 3 veces al mes, sin que la capacidad de almacenamiento

supere el 70%. El material ensilado sera succionado directamente hacia un camion
de servicios externos autorizados para realizar este tipo de servicio.

Operacion Planta

de aguas servidas y descarga.

Funcionamiento
de laPTAS

Durante la fase de operacion, se utilizardn los servicios higiénicos dando
cumplimiento de los articulos 21, 22, 23 y 26 del D.S. N° 594/1999. La forma de
abatimiento para estos efluentes corresponde a la PTAS de lodos activados, la cual
cuenta con resolucion sanitaria.

El Proyecto en evaluacion considera un aumento del volumen diario de las AS de
0,8 m¥/dia a un rango de 10,8 m%dia a 12 m®/dia maximo, calculado en base a la
mano de obra proyectada de 54 a 60 personas/dia (divididos en dos turnos de 27 a
30 personas cada uno, de 15 horas diarias y de lunes a viernes) y a un consumo
aproximado de 200 L/persona/dia, las cuales serdn enviadas hacia la PTAS de
lodos activados para ser tratadas, siguiendo el mismo principio aprobado mediante
RCA N° 544/2003.

El sistema de tratamiento se conforma por tuberias y estanques herméticos, la
mayoria de los cuales se encuentran bajo tierra a excepcion de los estanques de
aireacion. Todos los estanques que componen el sistema cuentan con una tapa
hermética que permite evitar escurrimiento de los efluentes, por lo que los olores
son contenidos dentro de los mismos sin generar olores molestos. Para el
tratamiento, las AS provenientes de los artefactos del bafio y lavaplatos son
conducidas mediante tuberia a una cdmara de inspeccién domiciliaria. Luego,
mediante una tuberia de recoleccion principal son trasladadas a la PTAS para
continuar con los procesos de decantacién primaria, digestion bioldgica de los
solidos disueltos, decantacion secundaria, seguido de un tratamiento de
desinfeccion por cloracion con pastillas de hipoclorito de calcio y decloracién con
pastillas de tiosulfito de sodio y descarte de lodos, para finalmente ser descargadas
a través de un emisario submarino hacia la Bahia Chacabuco. El estanque de
colector de lodos, de capacidad 1,5 m3, también es aireado con la finalidad de
producir una digestion aerébica de lodos libre de olores.

Retiro de lodos

Durante el funcionamiento de la PTAS, el estanque colector de lodos recibe parte

de los lodos que se recirculan en el sistema de lodos activados. Se prevé una
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generacion de 12 m®/afio de lodos como maximo, cuyo retiro desde la planta
bioldgica se realizard 6 veces al afio mediante camiones aljibes, los cuales cuentan
con sus propios estanques herméticos, evitando en todo momento el derrame y
fuga de olores. El traslado a los estanques ser realizado a través de bombeo con
manguera y seran dispuestos en un lugar de disposicion final autorizado. Se
empleara una doble guia de despacho y recepcién, las que se encontraran en el
centro y daran cuenta del movimiento de este residuo.

Descarga

de

Aguas Servidas

Una vez que las aguas son tratadas en la PTAS, son descargadas al mar a través de
un emisario submarino en la Bahia Chacabuco, dentro de la concesién maritima de
EMPORCHA. El emisario se encuentra instalado y operando en los términos
sefialados en el proyecto original (RCA N° 544/2003) y no sufrird modificaciones.
El Proyecto en evaluacion considera un volumen diario (caudal) méximo de 12
m3/dia.

En la siguiente tabla se detalla el punto de descarga de estas aguas y el caudal
méaximo de descarga diaria

Punto de descarga Coordenadas WSG 84 — Huso 18) Caudal Caudal

Este Norte minimo maximo
670572,19 4962454,61 10.880 12.000
L/dia L/dia

Mantenimiento

de laPTAS

Se realizaran actividades de mantencion de la PTAS de forma periddica:

a) Inspecciones a planta de tratamiento de aguas servidas

Se realizan inspecciones visuales del funcionamiento (semanal), por parte de
personal

calificado de MOWI, verificando el estado de los equipos y sus partes. En caso de
desviaciones, se solicitan reparaciones a servicio externo. Si se detecta falta de
oxigeno en los lodos, color negro y/u olores, serd conveniente ajustar el
temporizador de la bomba de recirculacion de lodos.

b) Mediciones de decantacion de lodos:

Se realizan inspecciones visuales del funcionamiento por parte del personal
calificado de MOWI. EIl andlisis con instrumento (microscopio) se realiza por
personal externo calificado, el cual debera presentar un informe.

El nivel de concentracion de lodos de los digestores aerdbicos se debe mantener
entre 200 y 300 mL/L, para lo cual se saca muestra dia por medio (3 veces por
semana) y se dejan reposar en cono Imhoff. Si el nivel de lodos es muy bajo se
debe cerrar levemente la vélvula de descarte de lodos y, por el contrario, si se
detecta exceso de concentracion de lodo, debera abrir levemente la valvula de
descarte. Los residuos generados de la actividad son retirados por la empresa
externa.

c) Estado de los lodos:
Se realizan inspecciones visuales del funcionamiento (diaria), por parte del
personal calificado de MOWI. El anélisis con instrumento (microscopio) se realiza
por personal externo calificado, el cual debera presentar un informe.

Para verificar la calidad del lodo, se toma una muestra en el centro del digestor en
momentos en que esta siendo aireado y hay completa mezcla dentro de él, y se
analiza al microscopio con recuento de la diversidad de la fauna bacteriana
disponible. Todos los residuos seréan retirados por la empresa externa.

Generacion,
acopio
traslado

y
de

La totalidad de los Riles generados en la etapa de faenamiento (Riles generados en
sala de matanza y en la operacion de carga y despacho de camiones estanque y las
aguas lluvias en zonas expuestas), son colectados y almacenados en dos estanques
de acopio de agua de sangre (40 m® cada uno), para finalmente ser transportados
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RILes hacia una planta de tratamiento de RIL autorizada, propiedad de una planta de
procesos externa, mediante un camién estanque de 20 toneladas. Por lo tanto,
estos residuos liquidos no son descargados al mar, sino que trasladados a otra
planta que cuenta con su respectiva Planta de Tratamiento Autorizada, lo cual no
se modifica respecto a lo aprobado en RCA.

En la siguiente Tabla se detalla el resumen de los residuos liquidos generados en
la fase de operacion.

Tipo Residuos liquidos/ efluentes Generados Total Disposicion

m3/dia m3/dia

Balance Sangre corte de agallas (sin 6 121 Disposicion en

Generacién extraccion de estas) planta

RILes Proceso Agua de Aseo Sala / losas 43 autorizad

Matanza Agua Equipos 37 a externa

Aguas lluvias en zonas 35
expuestas
Las sustancias peligrosas a utilizar durante la etapa de operacién del Proyecto en
evaluacion serdn manejadas y almacenadas tal y como se dispone en el D.S. N°
. 43/2015 del MINSAL, “Reglamento de Almacenamiento de Sustancias
Manejo de } . Lo .
uimicos Peligrosas”, Para ello se utilizara la misma bodega que posee el centro de

a faenamiento actualmente. Se contempla principalmente la utilizacion de
desinfectantes y acido férmico para el Sistema de Ensilaje con un total de 1.042.5
I/mes. La bodega contempla una superficie de 2,8 m2,

En la siguiente Tabla, se describen y detallan los residuos sélidos domiciliarios, no
peligrosos y peligrosos que generara el proyecto en la fase de operacién. Cabe
mencionar, que el retiro de los residuos serd mediante empresa autorizada para
situarlos en un lugar de disposicion final que presente resolucién sanitaria vigente.
Tipos de residuos solidos generados durante la operacién del Proyecto.
Tipo de Descripcion | Cantidad Acopio Frecuencia Sitio
residuos generada temporal Retiro disposicién
(kg/d) final
Domiciliario | Basura 42 Contenedor 2vecesala Sitio de
hermético semana disposicion
(Im?3) final
] Industrial Lodos 12 m¥/afio Estanque de 6 veces al Sitio de
Generacion, (aguas acumulacion afio disposicién
acopio y servidas) en PTAS final
Sélidos 5 kg/dia Bandejas Todos los Ensilaje del
traslado de > X b
id filtros especiales dias centro de
resiauos faenamiento
Mortalidad 1221 Estanque de 36 veces al Planta
Ensilaje ensilaje afio reductora
(28,5m?3)

Peligrosos Pilas, 12,5 No hay Todos los Acopio en
cartridges, acopio en dias bodega de
tonners, centro RESPEL
tubos autorizada en
fluorescente planta de
S proceso

externa

El almacenamiento y manejo de los residuos peligrosos que se generaran durante
la etapa de operacion cumplird con las exigencias establecidas en el D.S. 148/2003
del MINSAL.

Mantenciones y

revisiones
periddicas

En el centro existird personal dedicado, entre otras funciones, a la mantencion de
todos los equipos y sistemas que permiten la operacion de la misma. Asimismo, se
realizaran inspecciones visuales regularmente, para determinar fallas y
desperfectos en los sistemas, las cuales seran registradas. En cuanto a los ductos,
bombas y equipos en general, se contara con stock en bodegas de insumos para
realizar cambios y reparaciones cuando se requiera.
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a) Mantencién de motores y generadores

Como accion de control de emisiones atmosféricas, se realizara una mantencioén
periddica a los equipos generadores de gases, en este caso el grupo electrégeno de
respaldo, esto con el objetivo de controlar el consumo de combustible y controlar
la produccion de gases y residuos.

b) Mantencion de artes de cultivo y fondeos.

Con respecto a este punto, el titular ejecutard en forma permanente diversas
medidas que permiten un monitoreo constante de las artes de cultivo en el centro
de acopio, disponiendo acciones de caracter permanente y esporadico en distintos
niveles, que a continuacion se detallan:

- Se realiza en el centro inspecciones de fondeos segun la periodicidad que
la normativa indique, lo que permite obtener un diagnostico de las
condiciones en que se encuentran éstos, realizando las mantenciones que
correspondan de manera que se encuentren en condiciones seguras. Esta
actividad es debidamente certificada por los proveedores especialistas que
ejecutan las sefialadas acciones.

- Adicionalmente a las periddicas acciones descritas, y dentro de aquellas
medidas adoptadas para impedir o evitar el escape de salmoénidos que se
gjecutan de un modo permanente, la empresa contempla inspeccién y
mantenimientos permanentes de las instalaciones de fondeo del centro de
acopio, que consiste en inspeccion de redes. Para esto, se cuenta con
asistencia de un team de buceo de mantenimiento de redes, y equipos de
robotica submarina para inspeccion operado remotamente.

c) Mantencion de la Planta de Tratamiento de Aguas servidas, ductos y
emisarios.

Se realizaran actividades de mantencion de la planta de tratamiento de forma
periédica, asi mismo se programaran inspecciones bimensuales tanto del
salmoducto principal como del emisario de la Planta de Aguas Servidas y de
descarga del agua de transporte.

En relacion con el plan de Mantenciones y revisiones periddicas. El titular en adenda complementaria
amplia la informacién incorporando la siguiente tabla en la cual se detallan las mantenciones a
realizar durante la etapa de operacion del proyecto.

Mantencion

Periodicidad | Medios de

verificacion

Detalle

Inspeccidn a estructura de balsas jaulas

Artes
cultivo

de

de
de

Informe
estado
estructuras.

Semestral
(con equipo
de robdtica)

Mantencion

Una empresa externa realiza inspeccion
visual via ROV del estado de las estructuras.
Toda desviacion importante es informada y
documentada.

Otra empresa externa de team de buceo
comercial realiza las correcciones in situ.
Cualquier residuo generado de la mantencién
es retirado por la empresa de buceo.

Fondeos

Una empresa externa realiza inspeccion
visual via ROV del estado de las estructuras.
Toda desviacién importante es informada y
documentada.

Otra empresa externa de team de buceo
comercial realiza las correcciones in situ.
Cualquier residuo generado de la mantencion

Semestral
(con equipo
de robdtica)

de
de

Informe
estado
estructuras.
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es retirado por la empresa de buceo.

Canastillos
(elementos que
dan soporte a
los flotadores
de las balsas
jaulas)

Una empresa externa realiza inspeccion
visual via ROV del estado de las estructuras.
Toda desviacion importante es informada y
documentada. En caso de desviaciones, otra
empresa externa realiza las correcciones y
traslada el stock necesario para cambiar las
estructuras que presenten fatiga o rotura.
Cualquier residuo generado de la mantencion
es retirado por la empresa externa.

Semestral
(con equipo
de robdtica)

de
de

Informe
estado
estructuras.

Articulaciones
(estructuras
entre pasillos)

Flotadores
(estructuras
ubicadas bajo
los pasillos de
las jaulas)

Una empresa externa realiza inspeccion
visual via registro fotogréafico del estado de
las estructuras. Toda desviacidon importante es
informada y documentada. En caso de
desviaciones otra empresa externa realiza las
correcciones y traslada el stock necesario
para cambiar las estructuras que presenten
fatiga o rotura. Cualquier residuo generado de
la mantencion es retirado por la empresa
externa.

Semestral
(con equipo
de robotica)

de
de

Informe
estado
estructuras.

Luminarias

Personal de mantencion del centro de
faenamiento realiza inspeccion visual. En
caso de fallas en los equipos, estos son
reemplazados. Los residuos generados son
enviados a bodega RESPEL externa y forman
parte de los 12,5 kg/dia generados durante la
fase de operacion del proyecto.

Diaria

Bitacora de
mantenimiento.

Lobera

Revision de rutina

Se revisa el estado de la red superficie y
fondo, con énfasis en que se encuentren
debidamente tensas y sin roturas; y no existan
lugares abiertos o bajo de la red que permitan
el ingreso de algun mamifero, registrando la
actividad en planilla.

Semanal

Bitacora de
mantenimiento y
Check list de
redes.

Mantencion

Una empresa externa realiza inspeccion
visual via ROV del estado de las estructuras.
Toda desviacion importante es informada y
documentada.

Otra empresa externa de team de buceo
comercial realiza las correcciones. Cualquier
residuo generado de la mantencion es retirado
por la empresa de buceo.

Semanal
(con equipo
de buceo)

Informe de

buceo.

Balizas

Personal de mantencion del centro de
faenamiento realiza inspeccion visual. En
caso de fallas en los equipos, estos son
reemplazados. Se cuenta con stock necesario
para cambiar reemplazar componentes en
caso de necesidad. Los residuos generados
son enviados a bodega RESPEL externa y
forman parte de los 12,5 kg/dia generados
durante la fase de operacion del proyecto.

Diaria

Informe de
acopio emitido
por porteria.

Inspecciones a s

istema de oxigeno

Sistema de
inyeccion  de
oxigeno

Se realiza una inspeccion visual y
mantenciones generales a los equipos por
parte de personal del centro de faenamiento.
Se cuenta con un equipo completo de back up
para reemplazo. En caso de mantenciones

Semanal
(con equipo
de buceo)

Informe de
acopio emitido
por porteria.
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mayores, una empresa externa realiza la
reparacion y gestiona el retiro de sus

residuos.
Sistema de | Se realiza una inspeccion visual y | Semanal Informe de
medicion mantenciones generales a los equipos, por estado de
/administracié | parte de personal del centro de faenamiento. estructuras.
n oxigeno En caso de mantenciones mayores, una

empresa externa realiza la reparacion y

gestiona el retiro de sus residuos.
Linea Una empresa externa realiza inspeccién | Semanal Informe de
plataforma visual via ROV del estado de las estructuras | (con equipo | estado de
criogénica de la plataforma de los equipos de oxigeno | de robotica) | estructuras.

adosados al modulo (equipos criogénicos,

lineas de mangueras, maleta con regulador de

presion, conexion a linea HDP). En caso de

reparaciones, otra empresa externa de team de

buceo comercial realiza las correcciones y

retira residuos.
Inspecciones a tuberias submarinas y bombas
Bombas de | Se realiza la inspeccion visual, por parte de | Semanal Bitacora de
peces y bomba | personal calificado del departamento de mantenimiento.
auxiliar mantencion de MOWI, quienes realizan las

lecturas de amperaje en los motores de las

bombas y andlisis de vibracién y alineacién,

lo que permitird detectar un mal

funcionamiento y probables fallas en los

equipos. Las lecturas deberan ser inferiores a

la indicada en la placa de caracteristicas del

motor. En caso de desviaciones las

mantenciones seran realizadas in situ por el

equipo calificado de Mowi9. Los residuos

peligrosos generados en la actividad seran

destinados a bodega RESPEL externa y

forman parte de los 12,5 kg/dia generados

durante la fase de operacion del proyecto.
Ducto Una empresa externa realiza inspeccion | Bimensual Informe de
emisario agua | visual via ROV del estado de las estructuras. | (con equipo | estado de
de transporte y | Toda desviacion importante es informada y | de rob6tica) | estructuras.
emisario de la | documentada.
PTAS Otra empresa externa de team de buceo
Anillo de | comercial cambia el tramo de tuberia
retorno completa con piezas prefabricadas. Cualquier
Salmoducto residuo generado de la mantencion es retirado

por la empresa de buceo.
Inspecciones a equipos de apoyo
Motores y | Se realiza la inspeccion visual, por parte de | Semanal Bitacora de
generadores personal calificado del departamento de mantenimiento y

mantencién de MOWI, quienes realizan las Certificado de

lecturas de amperaje en los motores reparacion.

eléctricos, detectando el mal funcionamiento
y probables fallas en los equipos. Las lecturas
deberan ser inferiores a la indicada en la
placa de caracteristicas del motor. En caso de
desviaciones las  mantenciones  seran
realizadas in situ por el equipo calificado de
Mowi.

Los residuos peligrosos generados en la

actividad seran destinados a bodega RESPEL
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externa y forman parte de los 12,5 kg/dia
generados durante la fase de operacion del
proyecto.

Bote de apoyo

Bote de Apoyo HDPE (Mowi)

Se realizan inspecciones diarias por parte del
patrén de nave. El técnico de mantencion
revisa estado del motor y del sistema eléctrico
de la nave. Si se presentan problemas se
cuenta con un motor de back up para
reemplazo si es que es necesario. EI motor
con falla es despachado inmediatamente para
su mantencién en un taller externo. En caso
de otro tipo de desviaciones, el team de
mantencion de  MOWI realiza una
mantencion in situ y en caso de mantenciones
mayores, todo el bote se envia al taller
externo.

Diaria

Lista de
verificacion de
embarcaciones
menores.

Embarcacion de apoyo (externa)

En caso de ser requerido, se realiza la
contratacién de una embarcacién de apoyo
externa para el traslado del personal. En este
caso, la empresa externa es la encargada de
realizar sus mantenciones, para ello, un
técnico externo realiza  mantenciones
generales en taller. En caso de falla de la
embarcacion durante las faenas, la empresa
gue presta el servicio cuenta con nave
alternativa de reemplazo. Las inspecciones se
realizan dentro del marco de inspecciones
ejecutadas por la Autoridad Maritima.

Mensual

Check list diario
centro de acopio
y faenamiento.

ROV

El equipo ROV es enviado a mantencién en
taller externo, donde se revisan sus
componentes y se realizan mantenciones
preventivas al sistema electronico. El centro
de faenamiento cuenta con un equipo de back
up en caso de necesidad.

Segun
proveedor, es
decir
trimestral

Certificado de
mantenimiento.

Radio VHF
Banda Marina
y radios
Handy

Se realizan inspecciones visuales a los
equipos. En caso de no estar operativos, se
reemplazan., Los equipos descartados son
enviados a bodega RESPEL externa y forman

Linternas
recargables

parte de los 12,5 kg/dias generados durante la
fase de operacion del proyecto.

Segln
proveedor
Inspecciones
diarias

Bitacora de
mantenimiento.

Red agallera

La red agallera o cualquier otra red que sirva
para la contencién acorde al tamafio de los
peces, son revisadas meticulosamente en
taller externo y se someten a tensiometrias
para definir cumplimientos de la normativa
vigente.

Semestral

Certificado
taller de redes.

Contador
manual

Se realizan inspecciones visuales y se
chequea el funcionamiento. En caso de falla,
el contador es reemplazado y el equipo
desechado es tratado como residuo
domiciliario y despachado a vertedero.

Semestral

Bitacora de
mantenimiento.

Inspecciones a s

istema de ensilaje y extraccion de mortalidad

Inspeccion
general

Se realiza la inspeccion visual, por parte de
personal calificado del departamento de
mantencion de MOWI, de todo el sistema de
la planta de ensilaje (pretil, estanque

Mensual

Bitacora de
mantenimiento.
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triturador, prepicador, silos de acopio,
pipping de la instalacion, bomba de
recirculacion) con el objetivo de determinar
posibles anomalias que afecten el normal
funcionamiento del sistema. En caso de
desviaciones las  mantenciones  serén
realizadas in situ por el equipo calificado de
Mowi. Los residuos peligrosos generados en
la actividad seran destinados a bodega
RESPEL externa y forman parte de los 12,5
kg/dias generados durante la fase de
operacion del proyecto.

Cheqgueo/opera | Se realiza la inspeccién por parte de personal | Mensual Bitacora de
tividad de | calificado del departamento de mantencion de mantenimiento y
botones MOWI, del correcto funcionamiento de los Check list diario
tableros artefactos de activacion de control eléctrico y centro de acopio

realizar lecturas de amperaje del sistema, lo y faenamiento.

que permitira detectar un mal funcionamiento

y probables fallas en los equipos. Las lecturas

deberan ser inferiores a la indicada en la

placa caracteristicas del motor. En caso de

desviaciones las  mantenciones  seran

realizadas in situ por el equipo calificado de

Mowi. Los residuos peligrosos generados en

la actividad serdan destinados a bodega

RESPEL externa y forman parte de los 12,5

kg/dia generados durante la fase de operacion

del proyecto.
Estado de | Se realiza la inspeccion por parte de personal | Bimestral Bitacora de
alarmas calificado del departamento de mantencion de mantenimiento y
(inspeccién de | MOWI, del correcto funcionamiento del Check list diario
alarmas de | sistema de alarmas, se debera corroborar con centro de
aviso) instrumentos de medicion la operatividad de acopio y

los artefactos eléctricos. Los residuos faenamiento.

peligrosos generados en la actividad seran

destinados a bodega RESPEL externa y

forman parte de los 12,5 kg/dias generados

durante la fase de operacion del proyecto.
Sistema de | Se realiza la inspeccidn visual por parte de | Mensual Bitacora de
desnaturalizaci | personal calificado del departamento de mantenimiento y
on mantencion de MOWI. En caso de que exista Check list diario

observacién o desviacion en el proceso se centro de acopio

generara una mantencion correctiva siguiendo y faenamiento.

las instrucciones del manual del fabricante.

Los residuos peligrosos generados en la

actividad seran destinados a bodega RESPEL

externa y forman parte de los 12,5 kg/dias

generados durante la fase de operacion del

proyecto.
Equipos Se realizan inspecciones visuales y | Semanal Check list diario
criticos del | mantenciones generales a los componentes centro de acopio
sistema de | como, tuberias, tableros eléctricos, valvulas. y faenamiento,
ensilaje etc., por personal del centro de faenamiento. Bitacora de
(tableros En caso de desperfectos, una empresa externa mantenimiento,
eléctricos, olla | realiza las correcciones y retira los residuos Certificado de
de molienda, | generados del mantenimiento. mantenimiento y
estanques de Registro de
ensilaje) visitas técnicas.
Sistema de | Se realizan inspecciones visuales y de | Semanal Bitacora de
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extraccion de | funcionamiento por personal de buceo del | (con equipo | mantenimiento.
mortalidad centro de faenamiento. En caso de | de buceo
desviaciones en los equipos se cuenta con
back up para reemplazo. El equipo defectuoso
es enviado a mantencion en servicio externo.
Inspecciones a sistema de RlLes
Sistema Se realizan mantenciones generales a los | Semanal Bitacora de
general para la | camiones, bateas, etc. Estas mantenciones son mantenimiento.
recoleccion de | realizadas por la misma empresa que presta el
RILes servicio de despacho de RILES quienes
derivan los camiones a un taller mecénico.
Equipos Se realizan inspecciones visuales y | Semanal Check list diario
criticos mantenciones generales a los equipos, | (realizadas centro de acopio
(tuberias revision del estado de las estructuras, | por y faenamiento,
HDPE, inspecciones eléctricas de las bombas, | proveedor) Bitacora de
bombas, revision de estado de los estanques mantenimiento,
estanques acumuladores, etc., por personal del centro de Certificado de
acumuladores) | faenamiento. Se cuenta con stock de insumos mantenimiento y
necesarios para reemplazar componentes en Registro de
caso de necesidad. visitas técnicas.
En caso de desperfectos, una empresa externa
realiza las correcciones y retira los residuos
generados del mantenimiento.
Camiones para | Se  realizan mantenciones  normativas | Anual Copia de
el transporte | generales a los camiones, bateas, etc. La revisiones
de RILes vy | empresa que presta el servicio de despacho de técnicas y
camion de | RILes (empresa externa) es la encargada de Permisos de
respaldo derivar sus maquinarias a un taller mecéanico operacion.
para las respectivas mantenciones.
Inspecciones a sistema de 0zono
Equipos Se realiza una puesta en marcha del equipo de | Mensual Check list diario
criticos del | ozonificacién, se revisa panel eléctrico, centro de acopio
sistema de | pantallas de alarmas, conectores, etc. En caso y faenamiento y
ozonificacion | de desviaciones se repara por team de Bitacora de
(rack de | mantencion externo, quien también se hace mantenimiento.
oxigeno, del retiro de residuos generados.
generador de
0Z0no)
Inspecciones a planta de tratamiento de aguas servidas
Nivel de | Se realizan inspecciones visuales de | Semanal Check list
oxigeno en los | funcionamiento, por parte de personal Planta
estanques calificado de MOWI, verificando el estado de Biologicald y
los equipos y sus partes. En caso de Bitacora de
desviaciones, se solicitan reparaciones a mantenimiento.
servicio externo. Si se detecta falta de
oxigeno en los lodos, color negro y olores
sera conveniente ajustar el temporizador de la
bomba de recirculacion de lodos.
Mediciones de | Se realizan inspecciones visuales de | 3 veces a la | Check list
decantacion de | funcionamiento, por parte de personal | semana Planta Biologica
lodos calificado de MOWI. El anélisis con y
instrumento (microscopio) se realiza por Bitacora de

personal externo calificado, el cual deberd
presentar un informe.

El nivel de concentracion de lodos de los
digestores aerobicos se debe mantener entre
200 y 300 ml/L, para lo cual se saca muestra
dia por medio (3 veces a la semana) y se

mantenimiento.
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dejan reposar en cono Imhoff. Si el nivel de
lodos es muy bajo se debe cerrar levemente la
valvula de descarte de lodos vy, por el
contrario, si se detecta exceso de
concentraciéon de lodo, se deberd abrir
levemente la valvula de descarte. Los
residuos generados de la actividad son
retirados por la empresa externa.

Estado de los
lodos

Se realizan inspecciones visuales de | Diario Check list
funcionamiento, por parte de personal Planta Biologica
calificado de MOWI. El anélisis con y

instrumento (microscopio) se realiza por Bitacora de

personal externo calificado, el cual debera mantenimiento.
presentar un informe.

Para verificar la calidad del lodo, se toma una
muestra en el centro del digestor en
momentos en que esta siendo aireado y hay
completa mezcla dentro de él, y se analiza al
microscopio con recuento de la diversidad de
la fauna bacteriana disponible.

Todos los residuos seran retirados por la

empresa externa.

Productos
generados

El Proyecto contempla la infraestructura necesaria para la produccion de 27
toneladas/hora de materia prima correspondiente a especies salmonidas faenadas.
Considerando dos turnos diarios de trabajo se estima una produccién de 405
toneladas/dia aproximadamente, los que serdn trasladados hacia la planta de
procesos externa.

Recursos
naturales
renovables

Para la fase de operacidn, se considera la utilizacion del recurso agua de mar, el
que provendra desde la Bahia Chacabuco y serad utilizado Unicamente para el
transporte de peces y devuelta a la bahia sin ingresar al proceso de faenamiento.
Se contempla usar una cantidad de 750 m%h de agua para el transporte de los
peces, la que sera totalmente devuelta a la Bahia de Chacabuco. El agua de mar es
captada a través del salmoducto y descargada a través del ducto de descarga para
agua de transporte.

Emisiones y
efluentes

a) Emisiones a la atmdsfera:

Nombre
MP10

Descripcion
1,26 t/afo, las cuales se generaran por:

Transito de vehiculos por vias pavimentadas.
Transito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos.

Grupos electrogenos.

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

0,25 t/afio, las cuales se generaran por:

MP2,5

Transito de vehiculos por vias pavimentadas.
Tréansito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos.

Grupos electrogenos.

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
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operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

NOXx 0,37 t/afio, las cuales se generaran por:
o Combustion de vehiculos.
. Grupos electrégenos.

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

0,01 t/afio, las cuales se generaran por:
o Combustion de vehiculos.
. Grupos electrégenos.

SOx

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

NH3 0,0001 t/afo, las cuales se generaran por:

. Grupos electrogenos.
Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de

operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

0,07 t/afio, las cuales se generaran por:
. Combustion de vehiculos.
. Grupos electrégenos.

CO

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

0,02 t/afo, las cuales se generaran por:
o Combustion de vehiculos.
o Grupos electrégenos.

COVs

Las emisiones se generaran durante el funcionamiento de la fase de
operacion (de lunes a viernes) la cual considera 2 turnos, uno diurno
y uno nocturno (15 h). No se contempla forma de abatimiento.

Con relacion a la forma de abatimiento de las emisiones del proyecto en
Adenda complementaria el titular de la DIA presenta la siguiente informacién:

Al analizar las tasas de emisidn del proyecto, de cada uno de los contaminantes
correspondientes a MP2,5, CO, NOX, NH3, SOX y COVS en las diferentes
fases (construccion, operacion y abandono), el proyecto presenta bajas tasas de
emision, en su mayoria menores a una (1) tonelada al afio. En cuanto al
pardmetro MP10 en la fase operacion, este presenta una tasa de 1,26 ton/afio,
asociada mayormente al transito por vias pavimentadas, en donde la mayor tasa
de emision se relaciona a la actividad de traslado de personal desde la ciudad de
Aysén hasta el centro de faenamiento (30 Km ida y vuelta). Dado lo anterior,
las emisiones no corresponderan a fuentes puntuales o que se liberen desde un
Gnico punto (no concentrandose en un area acotada), sino que se dispersaran a
lo largo de toda la ruta.

Por su parte, es importante destacar que el proyecto se ubica en Puerto
Chacabuco, comuna de Aysén, localidad que en la actualidad no ha sido
declarada zona saturada ni latente por ningun contaminante, asi como tampoco
cuenta con un Plan de descontaminacion y/o Prevencidn vigente.
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Sumado a lo anterior y en cuanto a la condicion climética de Puerto Chacabuco,
donde se ubica el proyecto, es posible indicar que esta zona posee un clima frio
oceéanico de bajas temperaturas, con abundantes precipitaciones, fuertes vientos
y alta humedad. Se caracteriza por presentar lluvias intensas durante todo el
afio, donde las precipitaciones alcanzan su punto maximo a finales del otofio y
principios del invierno, registrando en promedio, entre 2000 y 4000 mm de
precipitacion en un afio normal, con una probabilidad de luvia del 41%. EI mes
con mayor precipitacion es junio, con un promedio de 150 mm, equivalente a
14,4 dias, con al menos 1 milimetro de precipitacion registrada. De esta
informacidn, se puede inferir que en la localidad de Puerto Chacabuco se
produce abatimiento natural de las emisiones producto del alto y constante
registro de precipitaciones durante todo el afio, lo cual estd directamente
relacionado a un descenso significativo en la emision de material particulado
por resuspension. En términos practicos, cuanto mas himedo esté el terreno, la
resuspension de material particulado disminuye, producto de la alta humedad
generada por las precipitaciones, debido a que el agua que llega a la superficie
se infiltra en el suelo.

En definitiva, el proyecto presenta bajas tasas de emisién en todos los
contaminantes y en sus diferentes fases y se ubica en una zona que no cuenta
con declaratoria de zona saturada ni latente por ningln contaminante como
tampoco con un Plan de prevencion y/o descontaminacion atmosférica vigente.
Ademas, considerando las particularidades de la comuna de Aysén que presenta
un importante abatimiento natural con - fuertes vientos durante todo el afio y
altos promedios anuales de precipitacion -, que favorecen la dispersion y
atenuacion de los contaminantes atmosféricos es que, el titular no ha
considerado incluir la aplicacién de medidas de abatimiento para el control de
emisiones a la atmésfera en ninguno de los parametros especificados para la
presente evaluacién ambiental (paginas 84 a 87 de la Adenda y Anexo IV de la
Adenda, actualizacion de las caracterizaciones - informe de emisiones).

Mayores antecedentes en Adenda, Anexo IV “Actualizacién caracterizaciones”,
8. Informe de emisiones.

b) Emisiones liquidas o efluentes:

Nombre Descripcion

Efluente — | Las aguas servidas durante esta fase provendran del aumento de
Aguas mano de obra para la operacion proyectada, las que seran
Servidas generadas en las instalaciones (servicios higiénicos y comedor).

El Proyecto en evaluacion considera un volumen diario de aguas
servidas de 10,8 m*/dia con un maximo de 12 m%/dia. Las aguas
servidas seran generadas de forma intermitente durante los 2
turnos laborales correspondiente a 15 h diarias, de lunes a
viernes.

Como forma de abatimiento las aguas servidas seran enviadas
hacia la planta de aguas servidas, para ser tratadas vy
posteriormente ser descargadas vias emisario submarino.

En adenda el titular presenta caracteristicas fisicoquimicas de la
descarga de aguas servidas proyectada para 60 personas/dia.

Parametros Unidades Concentracion
proyectada

DBO5 mg/L 63,77

SST mg/L 34,06

PT mg/L 7,85

NT mg/L 103,32
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| CF | NMP/100mL | 622,45

Efluente
RILes

Los RILes generados durante el proceso, se encuentran descritos
en el punto 1.7.1.7, de la DIA y corresponden a:

a) RILes Agua sangre

Los RILes de agua sangre que se generan, corresponden a los
restos de pescado (escamas y/o agallas), sangre que cae durante
el proceso de corte de agallas post nogueo, y agua dulce de la
red publica utilizada para equipos y lavado continuo de cintas
durante el proceso. Estos residuos son canalizados a través de un
colector central instalado en la sala de faenamiento y finalmente
almacenados en estanques fijos de acopio especiales para estos
RILes. Los residuos se bombean desde estos estanques fijos a
estanques maviles herméticos, los que son transportados por
camiones hacia la planta de tratamiento de la planta de procesos
externa, mediante un camidén aljibe de 27 toneladas. Cabe
destacar que el proyecto cuenta con 2 estanques fijos para
acopio de agua sangre de 40 m® y que estos mantienen sus
dimensiones.

b) RiLes de lavado

Después de cada turno de trabajo las mesas y equipos deben ser
lavados y desinfectados produciendo RILes durante el proceso.
Estos RILes caen al suelo siendo canalizados y derivados a los
estanques de acopio de aguas sangre, enviados a estanques
herméticos moviles y trasladados por camiones aljibe hacia la
Planta de proceso externa.

c) RILes en zonas expuestas

Estos RlLes son generados durante el proceso de carga de los
peces faenados en los camiones con estanques de flow ice. El
producto es trasladado desde las bandas de transporte hasta caer
por gravedad a través de un tubo en los estanques con hielo de
los camiones. Es aqui donde eventualmente cae agua sangre en
la losa del patio. Esta losa cuenta con su propio pretil de
contencion para estos RlLes, los que son colectados en una
camara de acopio de aguas del patio y posteriormente
bombeados a los estanques de acopio de agua sangre desde
donde se derivan a los estanques herméticos moéviles para su
traslado por camion a una PTR externa.

En Adenda el titular sefiala que aparte del volumen de RILes
generados durante el proceso productivo, se debe considerar el
aporte de las aguas lluvias sobre la cantidad de RILes a generar,
toda vez que existen areas de operacion abiertas y expuestas a la
lluvia que, por su naturaleza en relacion a la operacion
productiva, son zonas o superficies susceptibles de derrames de
residuos que deben ser confinados y canalizados en la planta
para luego, ser dirigidos a la respectiva planta de tratamiento de
RILes.

Dado que los volumenes de precipitaciones sobre un area son
variables, se consider6 el peor escenario de precipitaciones para
un dia, es por ello, que para los célculos de precipitaciones se
escogid el afo 2016, de acuerdo a los antecedentes de la
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direccion  general de aguas (Informacion  Oficial
Hidrometeoroldgica), de los dltimo 5 afios, el 2016 fue el afio
méas lluvioso con un total de 2670 mm de precipitaciones,
mientras que en el afio 2020 fue solo de 1698 mm, debido a
esto, se eligid el dia mas Iluvioso del afio 2016 (29 de agosto
con 96,8 mm) como peor escenario para la estimacion de aguas
luvias.

El proyecto en evaluacion considera generar 121 m?¥dia,
considerando un periodo de tiempo de 2 turnos laborales diarios
(15 h), de lunes a viernes.

Como forma de control o abatimiento, los RILes son derivados a
colectores centrales y almacenados en dos estangues de acopio
de agua de sangre para finalmente ser transportados hacia una
planta de tratamiento de RIL autorizada, propiedad de una
planta de procesos externa, mediante un camién estanque de 20
md.

En la siguiente Tabla, se detalla los RILes generados del
proceso productivo (agua sangre, agua de lavado, y RlLes de
agua sangre en las zonas expuestas, porcentaje de aguas lluvias)
proyectados en maxima produccion. Los Rlles generados
durante la operacién del proyecto, se encuentran detallados en la
siguiente tabla:

. Residuos Liquidos/ [C2""390 | ot |
Tipo Efluentes S m¥/dia Disposicion
md/dia

Balance Sangre corte de 6 121  |Disposicion en
Generacion agallas Planta
RiILes Proceso |Agua de Aseo Sala / 43 autorizada
Matanza losas externa

Agua Equipos 37

Aguas lluvias en 35

zonas expuestas

La generacion de RILes de cada una de las etapas, se detalla en la Figura 10 de
la DIA: “Proceso de Generacion de RILes”
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c) Emisiones de Ruido
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Nombre

Descripcion

Ruido

Durante la fase de operacion, se contempla que las principales
fuentes de emision de ruido provendran de fuentes fijas y fuentes
moviles propias de las actividades de la operacion, tal como el
transito de camiones y vehiculos para el traslado de personal,
traslado de materiales, productos y residuos, y a los equipos
asociados al funcionamiento del centro. Estas actividades se
desarrollaran durante la jornada laboral en periodo diurno vy
nocturno (de 08:00 a 17:00 y de 00:00 a 08:00 h) en un total de 15 h
al dia de lunes a viernes.

La emision de ruido para la fase de operacion, considerando las
maquinarias y vehiculos asociados, corresponde a la siguiente:

a) Emisiones ruido Fuentes fijas

Descripcion de la fuente de N° de Lw global Lw global

ruido maquinas [dB(A)] [dB(A)]

en
Operacién
Motor 2480 hp 1 104 Crocker, 2007
Bomba centrifuga 7,5 kW 2 97,5 Crocker, 2007
Bomba de recirculacién 5,5 1 932 Crocker, 2007
Kw
Bomba centrifuga 45 Kw 1 102,3 Crocker, 2007
Bomba de vacio 55 Kw 2 104,2 Crocker, 2007
Tamiz rotativo 0,75 Kw 1 68 Crocker, 2007
Bomba vacio 8,6 Kw 1 95,1 Crocker, 2007
Generador 380 KVA 1 92,9 Anexo 1
Bomba de peces de impulsién 2 96,2 Crocker, 2007
Neumatico automatico 1 112,2 Estudio Acustico
RCA
Total 13 113.9

Los resultados, del estudio de ruido, demuestran conformidad con
los estandares permisibles de la norma D.S. N°38/2011 MMA, para
los receptores mas cercanos al Proyecto. Por lo cual no se considera
forma de abatimiento para el ruido durante esta fase.

b) Emision ruido Fuentes méviles

La maquinaria utilizada para realizar las proyecciones de niveles de
ruido para las fuentes mdviles (camiones y vehiculos) no tienen
niveles de referencias, esto, debido a que, para realizar las
proyecciones de ruido, se utilizan las variables de tipo de vehiculo
(liviano/pesado), tipo de carpeta del vehiculo y el flujo vehicular.

Tomando en consideracion las variables anteriores, Los resultados,
del estudio de ruido, demostraron que las fuentes méviles cumplen
con los estandares permisibles de la norma suiza OPB 814.41. en
los receptores cercanos. Por lo cual no se considera forma de
abatimiento para la fase de operacion.

Tipo de Frecuen | Tipode |Ingreso| Salida
Vehiculo cia vehiculo
(veh/dia)
Camién 36 Pesado 36 36
Estangue
Camion 7 Pesado 7 7
Estanque
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Camién Plano 1 Pesado 1 1
Camidn Aljibes 1 Pesado 1 1
Camioneta 1 Liviano 1 1
Camioneta 1 Liviano 1 1
Furgon 1 Liviano 1 1
Furgon 3 Liviano 3 3
Camioneta 1 Liviano 1 1
Camion estanque 1 Pesado 1 1
Camidn estanque 1 Pesado 1 1

En Anexo IV del Adenda, se presenta el “Informe de Impacto Ambiental
Componente Ruido” se determinaron como receptores sensibles los mismos
que en el estudio previo “Informe de Impacto Acustico”, ‘“Modificaciones
Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco” con fecha 28/06/2019. En base a
esto, se presentan 2 receptores sensibles y sus respectivas coordenadas:

Rec | Descripc | Altura | Uso efectivo Coordenadas Distanci | m.s.n
epto ion de UTM aal .m.
r Recept E N Proyecto
ores [m]
[m]
R1 | Vivienda 15 Residencial 670.746 | 4.962.59 110 33
1 piso 7
R2 | Maritima 15 Infraestructura | 670.617 | 4.962.64 74 35
Nautilius portuaria 7

La ubicacién de los receptores sensibles evaluados se muestra en la siguiente
cartografia:

Receptores Sensibles Vibro-Acustica,

Proyecto
Modemizacion y Modific acion
Ceatro de Faenamiento
Bahia Chacadaco

_Simbologia:

© Pacopoms Semtier
B Poigomo o Proyect:

B FTRMNCILS CANTOGRATICAS
amtntus 8 e b o

e Aopie 6o Aproa dol Ged
Corten thbkas el Campe

d) Emisiones ruido Fuentes fijas

En las Tablas N°25 y N°26 del “Informe de Impacto Ambiental Componente
Ruido” se presentan los valores obtenidos de nivel de presion sonora para cada
receptor dentro del area de influencia respectiva, debido a las emisiones
acusticas.

Tabla N°25: Nivel proyectado y evaluado, fase de operacién diurno.

Punt | Alturadel NPS Proyectado | Periodo Limite Evaluacion
0 receptor [m] en dB(A) Permitido Normativa
D.S. Cumple limite
38/2011 en maximo
dB(A) permitido
R1 15 48,6 Diurno 60 Si
R2 15 53,3 Diurno 70 Si
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Tabla N°26: Nivel proyectado y evaluado, fase de operacion nocturno.

Punt | Alturadel NPS Proyectado Periodo Limite Evaluacion
0 receptor en dB(A) Permitido Normativa
[m] D.S. 38/2011 Cumple
en dB(A) limite
méaximo
permitido
R1 15 48,6 Nocturno 55 Si
R2 15 53,3 Nocturno 70 Si

e) Emisiones ruido Fuentes Moviles

Tablas N°33 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido™ se
presenta el Nivel de presion sonora proyectado por flujo vehicular y evaluacion
segun norma suiza OPB 814.41, en la fase de operacion.

Punt Altura NPS Periodo Limite Evaluacion Normativa
0 del Proyectad Permitido Cumple limite maximo
receptor | oen dB(A) D.S. 38/2011 permitido
[m] en dB(A)
R1 15 49,4 Diurno 60 Si
R2 15 59,5 Diurno 70 Si

d) Emisiones de Olores

Nombre Descripcion

Olores por Incremento de caudal Aguas Servidas:

Con relacion a las aguas servidas generadas por el proyecto y como se ha
mencionado en la DIA, el Centro de Faenamiento cuenta actualmente con una
Planta de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) que posee resolucion sanitaria
y que tiene una capacidad suficiente para tratar hasta 12.000 L/dia,
correspondientes al caudal proyectado de aguas servidas para la presente
evaluacion. La PTAS es del tipo biol6gico de Lodos Activados y desarrolla los
procesos para el tratamiento del efluente mediante decantacion primaria,
digestion bioldgica de los solidos disueltos, decantacion secundaria, cloracién y
decloracién y descarte de lodos en estanque aireado. El sistema de tratamiento se
conforma por tuberias y estanques herméticos, la mayoria de los cuales se
encuentran bajo tierra a excepcion de los estanques de aireacion. Todos los
estangues que componen el sistema cuentan con una tapa hermética que permite
evitar escurrimiento de los efluentes, por lo que los olores son contenidos dentro
de los mismos sin generar olores molestos. Ademas, todas las mantenciones y
chequeos periddicos se realizan siguiendo las instrucciones del fabricante, para
asegurar el correcto funcionamiento de la planta y evitar cualquier eventualidad
de roturas, fugas y/o emanacion de olores. El registro de estas mantenciones se
adjunta en el Anexo V de la Adenda, Check list Planta Bioldgica.

Adicional a todo esto, los retiros de lodos desde la planta bioldgica se realizaran
6 veces al afio mediante camiones aljibes, los cuales cuentan con sus propios
estanques herméticos, evitando en todo momento el derrame y fuga de olores. El
traslado a los estanques seré realizado a través de bombeo con manguera y serén
dispuestos en un lugar de disposicion final autorizado. Dado lo anterior, se
descarta que el aumento de caudal asociado a las aguas servidas pueda generar
olores dado que:

- El sistema tiene una capacidad suficiente para tratar hasta 12.000 L/dia,
correspondientes al caudal proyectado para la presente evaluacion.

- El sistema de tratamiento esta conformado por tuberias y estanques
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herméticos. La mayoria de los estanques se encuentran bajo tierra, a
excepcion de los estanques de aireacion, sin embargo, todos los
estangues poseen tapa hermética que evita la filtracion de olores.

- El lodo generado es almacenado es un estanque aireado con la finalidad
de producir una digestion aerdbica de los lodos, libre de olores.

- El trasladado de los lodos se realizara en estanques herméticos hasta
lugar de disposicion final.

- Se realizaran mantenciones y chequeos periodicos de la planta de
tratamiento para su buen funcionamiento, con el fin de operar la planta
de forma correcta, segun las especificaciones del proveedor.

Olores por la emisién de RILes del proceso productivo

Con relacion a los Riles generados en el proceso, éstos corresponderan a: RlLes
de agua sangre, RlLes de lavado y RlLes de aseo de zonas expuestas, los cuales
se manejaran y dispondran segun se detalla en la Figura 10 de la DIA “Proceso
de Generacion de RILes”.

a) RILes de agua sangre:

Los RlLes de agua sangre generados, corresponderan a la sangre producto del
corte de agallas, sin extraccion de estos, y a RILes provenientes del uso de agua
dulce de la red publica utilizada para la operacion de algunos equipos durante el
proceso de matanza y corte de agallas (Ej., cintas transportadoras). Estos residuos
seran canalizados a un colector central instalado en la sala de faenamiento, desde
donde los RILes seran conducidos para su almacenamiento temporal a dos
estangues de acopio fijos de 40 m3 cada uno. Estos estangues, que se encuentran
ubicados a un costado del edificio de faenamiento, son del tipo hermético y se
encuentran fabricados de acero al carbono rectificando informacién de la DIA
donde se indic6 que son de acero inoxidable. Posteriormente, los residuos seran
bombeados a través de una cafieria de HDPE, desde los estanques fijos a los
estanques maviles herméticos (bateas), l0s que seran transportados por camiones
hacia la planta externa.

b) RiLes de lavado:

Después de cada turno de trabajo las mesas y equipos deben ser lavados y
desinfectados produciendo RILes durante el proceso. Estos RILes caeran al suelo
siendo canalizados por el colector instalado en la sala. Posteriormente son
derivados a los estanques de acopio de aguas sangre de 40 m3 y luego enviados a
estangques herméticos moviles (bateas), los que son trasladados por camiones
aljibe hacia la planta de proceso externa.

c) Riles de zonas expuestas

Para evitar olores y/o acumulacién de residuos ante una caida eventual de agua
sangre en zonas expuestas, los camiones una vez cargados son lavados
superficialmente con agua, la cual cae sobre la losa del patio. Una vez se retira el
camion, la losa del patio de camiones es lavada inmediatamente con agua, la cual
es conducida a la camara de aguas patio y bombeada a los estanques fijos de
almacenamiento de RILes. Finalmente, los camiones despachados y previamente
lavados pasan por un arco sanitario de desinfeccion superficial ubicado antes de
la salida del recinto.

En la losa de patio de carga se despachan tanto los estanques con peces faenados,
Rlles, ensilaje y lodos de PTAS, todos estos camiones se lavan una vez cargados
y todos pasan por el arco sanitario de desinfeccién. Cada sector de la losa que
haya sido ocupado por algiin camion con carga es inmediatamente lavado con
agua y los RILes generados enviados por el colector a la cAmara de patio carga 'y
posteriormente a los estanques fijos de riles.

En virtud de lo anterior, los RILes del proceso no generaran olores, debido a que
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estos residuos son limpiados de forma inmediata, colectados en camaras ubicadas
bajo tierra, bombeados a través de tuberias cerradas y almacenados en estanques
fijos de acero de carbono, cerrados y herméticos. Los Riles finalmente son
bombeados por una cafieria de HDPE a estanques herméticos moviles, los que
serén retirados por camiones estanques.

Los retiros hacia planta de tratamiento externa autorizada se realizaran con la
frecuencia necesaria para evitar acumulacién de los residuos (aproximadamente
7 viajes diarios), evitando en todo momento el escurrimiento de RILes durante el
bombeo desde los estanques fijos hacia los estanques mdviles ubicados en los
camiones.

Residuos,
productos
quimicos y otras
sustancias que
puedan afectar
el medio
ambiente.

a) Residuos no peligrosos y residuos peligrosos

Nombre Descripcion

En la siguiente Tabla, se describen y detallan los residuos sélidos domiciliarios,
no peligrosos y peligrosos que generara el proyecto en la fase de operacion.
Cabe mencionar, que el retiro de los residuos serd mediante empresa autorizada
para situarlos en un lugar de disposicion final que presente resolucion sanitaria

Tipo  de | Descripcion Cantida | Acopio Frecuenci | Sitio
residuos d temporal a retiro disposicién
generad final
a
kg/dia
Domiciliario| Basura 42 Contenedor 2 vez por| Sitio de
hermético semana disposicidn final
(1m?)
Industriale | Lodos  (aguas | 4 m%afio | Estanque de | 6 veces al | Sitio de
S servidas) acumulacion afio disposicidn final
en PTAS
Sélidos filtros 5 kg/dia | Bandejas Todos los | Ensilaje
especiales dias
Mortalidad 2.800 Estanque de | 36 veces al | Planta reductora
Ensilaje ensilaje (28,5 | afio
md)

Peligrosos | Pilas, cartridges, | 12,5 No hay acopio | Todos los | Acopio en
tonners,  tubos en centro dias bodega de
fluorescentes RESPEL

autorizada  en
planta de
proceso externa

vigente.

El almacenamiento y manejo de los residuos peligrosos que se generaran
durante la etapa de operacion cumplira con las exigencias establecidas en el D.S.
148/2003 del MINSAL.

b) Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio

ambiente
Nombre Descripcion
Easifoam Detergente alcalino clorado espumante. Uso recomendado
(espuma como detergente — desinfectante (Clase 8). Cantidad a utilizar
clorada) 196,4 kg/mes correspondiente a 2.356,2 kg/afo.

Se almacenard en bodega de quimicos del centro de
faenamiento correspondiente a un lugar fresco, seco vy
ventilado. Se mantendra en recipientes resistentes a corrosion,
separado de &cidos fuertes y metales.
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Para su manipulacion se utilizar respirador con filtro N 95,
gafas de seguridad, guantes de neopreno o PVC y ropa con
resistencia quimica (overoles, chaqueta manga larga).

Superdilac/
dilac Z

Limpiador acido sanitizante de superficies. Uso industrial/
profesional (Clase 8). Cantidad a utilizar 2,8 kg/mes
correspondiente a 33,2 kg/afio.

Se almacenard en bodega de quimicos correspondiente a un
lugar fresco y seco. Se evitardn temperaturas extremas y se
almacenara lejos de productos clorados y éalcalis. Para su
manipulacién se deben utilizar lentes de seguridad, guantes de
goma, nitrilo 0 PVC y mascarilla.

Divosan Forte
(Ac.
Peracético)

Desinfectante  liquido de superficies (uso industrial/
profesional) Clase 5.2. Cantidad a utilizar 1,3 kg/mes
correspondiente a 15,1 kg/afio.

Se almacenard en bodega de quimicos correspondiente a un
lugar fresco y seco. Se evitardn temperaturas extremas y se
almacenard lejos de productos clorados y éalcalis. Para su
manipulacién se utilizaran lentes de seguridad, guantes y
proteccion respiratoria con filtro para vapores organicos.

Bixler,
amonio
cuaternario

Desinfectantes para superficies de paredes, piso, techos,
equipos, utensilios vehiculos de transporte, pediluvios vy
rodiluvios. Sin clasificacion. Se utilizara una cantidad de 2,8
kg/mes correspondiente a 33,2 kg/afio.

Se almacenard en bodega de quimicos en envases a
temperatura ambiente. Para su manipulacion se utilizard un
respirador, guantes y lentes de seguridad.

Ac. Formico

Uso en sistema de ensilaje del centro de faenamiento (Clase 8).
Se utilizard una cantidad de 1.030,3 kg/mes correspondiente a
12.363,8 kg/afio.

Se almacenara en la bodega de quimicos correspondiente a un
lugar fresco y seco. Lejos de fuentes de calor e ignicion,
separado de materiales incompatibles. Para su manipulacion se
utilizard una maéascara de seguridad, lentes de seguridad,
guantes y traje de PVC.

Hipoclorito de
sodio

Desinfectante oxidante para uso industrial e institucional
(Clase 8). Se utilizard una cantidad de 248,4 kg/mes
correspondiente a 2.980,8 kg/afio. Se almacenara en la bodega
de quimicos correspondiente a un lugar fresco y seco. Se
mantendra separado de agentes oxidantes, peréxidos,
productos o sustancias acidas.

Para su manipulacién se utilizara mascarilla para vapores de
cloro, antiparras o careta de proteccion facial, guantes de latex
o0 similar y ropa como overol, traje desechable o similar.

En el Anexo Il de la Adenda complementaria el titular presenta las hojas de
seguridad de los productos quimicos utilizados en la etapa de operacion.

Referencia
ICE
mayores
detalles
esta fase.

al
para

sobre

Capitulo 4.7., del ICE.

4.3.3. FASE DE CIERRE
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PARTES Y OBRAS DE LA FASE DE CIERRE

Nombre

Ducto de descarga de agua del transporte de peces.

Salmoducto y modificacion de bombas (bomba de peces y bomba auxiliar).

Anillo Retorno en caso de descarga directa para contingencia sanitaria o descanso operacional.

ACCIONES DE LA FASE DE CIERRE

Nombre

Descripcion

Declaracion del
cese total del
proyecto

El Proyecto considera una vida util indefinida. Se considera la realizacion de
trabajos de mantencién de forma periddica, reemplazo de equipamiento y
unidades, mejoras en las tecnologias del proceso, asociada principalmente a
demanda de mercado y/o cambios en la legislacion ambiental, lo cual permitira
alargar la vida util indefinidamente.

Cabe mencionar que, ante la eventualidad de un cese anticipado de actividades por
parte del Titular, la fase de cierre del Proyecto contempla las siguientes
actividades para las cuales se contempla una mano de obra de 15 personas:

a) Cosecha y/o retiro de la biomasa de salmonidos.

b) Retiro y traslado de la infraestructura y equipos (la empresa reutilizara los
equipos en condiciones, los cuales seran usados en otras instalaciones).

c) Cualquier tipo de traslado de estructuras hacia otra planta se realizara
segun el Programa Sanitario general de Procedimiento de Transporte del
Servicio Nacional de Pesca.

d) Se estima una duracién de 10 meses maximo de la etapa de abandono.

La primera accién que dard cuenta del inicio de la etapa de cierre sera la
declaracion del cese total del proyecto. Se realizara el desmantelamiento de todas
las estructuras y todos aquellos materiales, instrumentos 0 maquinaria que no
puedan reutilizarse, redestinarse y/o que han cumplido su vida util, serian
derivados a sitios de disposicion final autorizados.

Desmantelamie
nto 0
aseguramiento
de
infraestructura

La fase de cierre del proyecto contempla el retiro de las lineas, equipos, el vaciado
de los estanques acumulares de petréleo, oxigeno y retiro de residuos. Para ello, se
necesitaran el transporte detallado en la Tabla 24 de la DIA.

Restauracion

El Proyecto no considera la afectacion de la geomorfologia del lugar, asi como la
vegetacion u otro componente ambiental del sitio. Por lo tanto, en la fase de cierre
no se contempla tener actividades para restaurar la geomorfologia, vegetacion y
cualquier otro componente ambiental que haya sido afectado durante la ejecucion
del proyecto o actividad.

Prevencion de
futuras
emisiones

De acuerdo a las actividades que describen en la fase de cierre, se evaluaron la
emision atmosférica provenientes de material particulado, emisiones de gases y
ruido, producto del transito vehicular. En todos los casos, no se prevé alteracion de
la calidad de aire.

Mantencion,
conservacion 'y
supervision

El Titular realizara periddicamente trabajos de mantencién y mejoras cuando sea
necesario para mantener en buenas condiciones dentro del centro y del predio del
Titular.

Emisiones y
efluentes

a) Emisiones a la atmdsfera:

Nombre

Descripcion
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MP10

0.0409 t/afio, las cuales se generaran por:

Trénsito de vehiculos por vias pavimentadas.
Tréansito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos.

Grupos electr6genos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

MP2,5

0,0090 t/afo, las cuales se generaran por:

Transito de vehiculos por vias pavimentadas.
Transito de vehiculos por vias no pavimentadas.
Combustion de vehiculos.

Grupos electrogenos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

NOXx

0,0102 t/afio, las cuales se generaran por:

) Combustion de vehiculos.
. Grupos electrogenos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

SOx

0,00003 t/afio, las cuales se generaran por:

. Combustion de vehiculos.
. Grupos electrégenos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

NH3

0,00001 t/afio, las cuales se generaran por:
. Grupos electrégenos.
Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a

viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

CO

0,0046 t/afio, las cuales se generaran por:

. Combustion de vehiculos.
. Grupos electrégenos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.
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COVs 0,0004 t/afio, las cuales se generaran por:
° Combustion de vehiculos.
° Grupos electrogenos.

Las emisiones se generaran durante la fase de cierre, de lunes a
viernes, en horario diurno (8 h). No se contempla forma de
abatimiento.

Con relacién a la forma de abatimiento de las emisiones del proyecto en
Adenda complementaria el titular de la DIA presenta la siguiente informacion:

Al analizar las tasas de emision del proyecto, de cada uno de los contaminantes
correspondientes a MP2,5, CO, NOX, NH3, SOX y COVS en las diferentes
fases (construccidn, operacion y abandono), el proyecto presenta bajas tasas de
emision, en su mayoria menores a una (1) tonelada al afio. En cuanto al
parametro MP10 en la fase operacion, este presenta una tasa de 1,26 ton/afio,
asociada mayormente al transito por vias pavimentadas, en donde la mayor tasa
de emisidn se relaciona a la actividad de traslado de personal desde la ciudad de
Aysén hasta el centro de faenamiento (30 Km ida y vuelta). Dado lo anterior,
las emisiones no corresponderan a fuentes puntuales o que se liberen desde un
Unico punto (no concentrandose en un area acotada), sino que se dispersaran a
lo largo de toda la ruta.

Por su parte, es importante destacar que el proyecto se ubica en Puerto
Chacabuco, comuna de Aysén, localidad que en la actualidad no ha sido
declarada zona saturada ni latente por ningin contaminante, asi como tampoco
cuenta con un Plan de descontaminacion y/o Prevencion vigente.

Sumado a lo anterior y en cuanto a la condicion climética de Puerto Chacabuco,
donde se ubica el proyecto, es posible indicar que esta zona posee un clima frio
oceanico de bajas temperaturas, con abundantes precipitaciones, fuertes vientos
y alta humedad. Se caracteriza por presentar lluvias intensas durante todo el
afio, donde las precipitaciones alcanzan su punto maximo a finales del otofio y
principios del invierno, registrando en promedio, entre 2000 y 4000 mm de
precipitacion en un afio normal, con una probabilidad de lluvia del 41%. EI mes
con mayor precipitacion es junio, con un promedio de 150 mm, equivalente a
14,4 dias, con al menos 1 milimetro de precipitaciéon registrada. De esta
informacion, se puede inferir que en la localidad de Puerto Chacabuco se
produce abatimiento natural de las emisiones producto del alto y constante
registro de precipitaciones durante todo el afio, lo cual estd directamente
relacionado a un descenso significativo en la emision de material particulado
por resuspension. En términos practicos, cuanto mas himedo esta el terreno, la
resuspensiéon de material particulado disminuye, producto de la alta humedad
generada por las precipitaciones, debido a que el agua que llega a la superficie
se infiltra en el suelo.

En definitiva, el proyecto presenta bajas tasas de emision en todos los
contaminantes y en sus diferentes fases y se ubica en una zona que no cuenta
con declaratoria de zona saturada ni latente por ningun contaminante como
tampoco con un Plan de prevencion y/o descontaminacion atmosférica vigente.
Ademés, considerando las particularidades de la comuna de Aysén que presenta
un importante abatimiento natural con - fuertes vientos durante todo el afio y
altos promedios anuales de precipitacion -, que favorecen la dispersion y
atenuacion de los contaminantes atmosféricos es que, el titular no ha
considerado incluir la aplicacion de medidas de abatimiento para el control de
emisiones a la atmoésfera en ninguno de los parametros especificados para la
presente evaluacion ambiental (paginas 84 a 87 de la Adenda y Anexo IV de la
Adenda, actualizacién de las caracterizaciones - informe de emisiones).
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Mayores antecedentes en Adenda, Anexo IV “Actualizacion caracterizaciones”,
8. Informe de emisiones.

b) Emisiones liquidas o efluentes:

Nombre Descripcién

Efluente Durante la fase de cierre del proyecto se preve la generacion
Aguas de aguas servidas domésticas proveniente de la mano de obra
Servidas necesaria para el cierre del proyecto. La cantidad de aguas

servidas a generar serd& de 3.000 L/dia tomando en
consideracion una mano de obra de 15 personas y un consumo
de 200 L/dia aproximadamente.

Estas se produciran durante los fines de semana y festivos, en
el horario diurno de trabajo (8h) de forma intermitente. La
forma de abatimiento de estas emisiones corresponde al uso
de bafios quimicos los que serdn trasladados por empresas
debidamente autorizadas y sus aguas residuales seran
dispuestas en sitios de disposicion final autorizados.

c) Emisiones de Ruido

Nombre

Descripcion

Ruido

Durante la etapa de cierre, se contempla que las principales
fuentes de emision de ruido provendran de las diferentes
actividades que se realizan en esta fase, como el transito de
vehiculos para el traslado de personal y materiales y equipos
asociados al desmontaje de los equipos y estructuras.

Estas actividades se desarrollaran los dias de semana en
periodo diurno (8 h), durante la duracién de la fase de cierre.

La emisién de ruido para la fase de cierre por faena,
considerando las maquinarias y vehiculos asociados,
corresponde a la siguiente:

a) Emisiones de fuentes de ruido:

Faena Fuente N° de | Lw Fuente de

de maquina | global | informacién

ruido sen (dB

operacié | (A)
n

Retiro Camion 1 97,8 BS 5228. Tabla C.4.
biomasa, Pluma N°43
retiro Grla 1 94,6 S 5228. Tabla C.4. N°
ensilaje 'y | pluma 46
estructuras Camioneta| 1 90,9 S 5228. Tabla C.4. N°

transporte 5

personal

Taladro de| 1 102 Anexo 1

mano

Total, 4 104,1

Faena
Desarme Camion 1 97,8 BS 5228. Tabla C.4.
emisario y | Pluma N°43
anillo  de | Furgén 1 90,9 S 5228. Tabla
retorno C.4. N°5
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Embarcaci | 1 87 Anexo 4
on
Total, 3 99,5
Faena
Maquinaria | Camién 1 97,8 BS 5228. Tabla C.4.
s, en retiro | Pluma N°43
de oficinas | Furgon 1 90,9 S 5228. Tabla
y bodegas C.4. N°5
Camion 2 107,3 S 5228. Tabla
tolva C.4.N°3
Total, 4 107,9
Faena

b) Emisiones ruido Fuentes Mdviles

Tabla 30 del Informe de Impacto Ambiental Componente
Ruido: “Composicion de flujo vehicular, durante fase de

cierre.”
Tipo de Vehiculo Frecuen | Tipo de | Ingre | Salida

cia |vehiculo| so

(veh/di

a)

Furgdn 2 Liviano 2 2
Camioneta 1 Liviano 1 1
Grla Pluma 1 Pesado 1 1
Cami6on plano con 1 Pesado 1 1
pluma
Camién  plano con 1 Pesado 1 1
pluma
Camidn remolque tolva 1 Pesado 1 1
Camidn remolque tolva 1 Pesado 1 1

Los resultados, del estudio de ruido, demuestran conformidad
con los estandares permisibles de la norma D.S. N°38/2011
MMA, para los receptores mas cercanos al Proyecto. Por lo
cual no se considera forma de abatimiento para el ruido
durante esta fase.

En Anexo IV del Adenda, se presenta el “Informe de Impacto Ambiental
Componente Ruido” se determinaron como receptores sensibles los mismos
que en el estudio previo “Informe de Impacto Acustico”, “Modificaciones
Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco” con fecha 28/06/2019. En base a
esto, se presentan 2 receptores sensibles y sus respectivas coordenadas:

Rec | Descripc | Altura Uso efectivo Coordenadas Distanci | m.s.n
epto ion de UTM aal .m.
r Receptor E N Proyecto
es [m] [m]

R1 | Vivienda 15 Residencial 670.74 4.962.597 110 33
1 piso 6

R2 | Maritima 15 Infraestructu | 670.61 4.962.647 74 35
Nautilius ra 7

portuaria

La ubicacion de los receptores sensibles evaluados se muestra en la siguiente
cartografia:

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

Vibro-Acustica,
Modemizacion y Modificacion
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ﬁm

Bahia Chacadaco

e) Emisiones ruido Fuentes fijas

En la Tabla N°27 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido” se
presentan los valores obtenidos de nivel de presién sonora para cada receptor
dentro del &rea de influencia respectiva, debido a las emisiones acusticas.

Tabla N°27: Nivel proyectado y evaluado, fase de operacién diurno.

Punt | Altura NPS Periodo Limite Evaluacion
0 del Proyectado Permitido D.S. Normativa
receptor en dB(A) 38/2011 en Cumple limite
[m] dB(A) maximo permitido
R1 15 43,6 Diurno 60 Si
R2 1,5 49,5 Diurno 70 Si

f) Emisiones ruido Fuentes Moviles

Tablas N°34 del “Informe de Impacto Ambiental Componente Ruido” se
presenta el Nivel de presidn sonora proyectado por flujo vehicular y evaluacion
segun norma suiza OPB 814.41, en la fase de cierre.

Punt | Altura del NPS Periodo | Limite Permitido Evaluacién
0 receptor Proyectad D.S. 38/2011 en Normativa
[m] 0 en dB(A) dB(A) Cumple limite
maximo permitido
R1 15 43,8 Diurno 60 Si
R2 15 52,0 Diurno 70 Si

Residuos,
productos
quimicos y otras
sustancias que
puedan afectar
el medio
ambiente.

a) Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio

ambiente

Nombre

Descripcion

Antiincrustante

Desoxidante y Lubricante destrabador de pernos / Aerosol
(Clase 2). Cantidad a utilizar 1,8 L/fase. Se almacenara en
un lugar fresco y ventilado. Se mantendrd separado de
sustancias y mezclas auto- reactivas.

Para su manipulacion se utilizara guantes y delantales
resistentes a los quimicos, gafas de seguridad y aparatos de

respiracion autbnomo.

Pintura

Proteccién de estructuras metalicas intervenidas para evitar
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anticorrosiva corrosion (Clase 3). Cantidad a utilizar 9,0 L/fase.

El almacenamiento no requiere de medidas especiales, solo
mantener alejado de fuentes de encendido y tomar medidas
contra las cargas eléctricas.

Para su manipulacion por periodos breve se utilizara una
mascara respiratoria, en caso contrario aparato respiratorio
auténomo. Se utilizard guantes impermeables y resistentes
al producto y gafas de proteccion herméticas.

En Adenda complementaria el titular indica que los productos gquimicos a
utilizar en la fase de construccion y abandono vendran cerrados y seran
provistos por proveedores del servicio, por lo que una vez que estos dejen de
ser utilizados en la obra, los envases con productos serdn correctamente
cerrados y dispuestos en sector de la bodega de quimicos que posee el centro de
faenamiento hasta su nuevo uso. Cuando se generen residuos peligrosos
(RESPEL), por el uso de estos productos (envases vacios o restos de quimicos
en desuso), en las fases de construccion y abandono, seran retirados
diariamente desde el centro de faenamiento, hacia la bodega de RESPEL
autorizada, de propiedad del mismo titular, ubicada en planta de proceso
externa.

En el Anexo Il de la adenda complementaria el titular presenta las hojas de
seguridad de los productos quimicos utilizados en la etapa de cierre.

Referencia
ICE
mayores
detalles
esta fase.

al
para

sobre

Capitulo 4.8., del ICE.

4.4, CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Fecha estimada de inicio Junio 2022.
Parte, obra 0 accion que establece el inicio | Incorporacion de los sistemas de bombeo del anillo de
retorno.
Fecha estimada de término Diciembre 2022.
Parte, obra o accion que establece el | Instalacion de todas las estructuras y sistemas de
término bombeo.
Cronograma de Actividades.
Actividad especifica/Duracion | Mes1 | Mes2 | Mes3 | Mes4 [ Mes5 | Mesb

Semanas
3|4(5|6|7(8|9(10(11(12(13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24

Modificaciones bombas hidraulicas

Instalacion de tuberias

Limpieza de residuos y materiales

Instalacién total

4.4.2. FASE DE OPERACION

Fecha estimada de inicio Puesta en marcha de los sistemas de bombeo para el
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anillo de retorno.

Parte, obra 0 accion que establece el inicio | puesta en marcha de los sistemas de bombeo para el
anillo de retorno.

Fecha estimada de término Indefinida.
Parte, obra o accion que establece el | Retiro total de la biomasa y declaracion del cese total
término del centro.

Cronograma de Actividades.

Actividades ANO

Operacion sistemas de bombeo
Operacion del centro con nuevas modificaciones

4.4.3. FASE DE CIERRE

Fecha estimada de inicio Inmediatamente posterior al término de la fase de
operacion.

Parte, obra 0 accién que establece el inicio | Declaracion del cese total del proyecto.

Fecha estimada de término 10 meses posterior al inicio de la fase de cierre.

Parte, obra o0 accion que establece el | Informe cierre de Obras.
término

Cronograma de Actividades.

ACTIVIDAD/MES

Declaracién del cese total del proyecto

Cosecha total de la biomasa (Ultimo ciclo de produccidn).

Retiro de residuos sélidos

Retiro de Balsas jaulas

Retiro de infraestructura de equipos y de tratamiento de residuos
Desarme de ductos en mar

Retiro de oficinas y bodegas

Limpieza general de escombros

Retiro y traslado de todo tipo de residuos (peligrosos, no peligrosos y
domiciliarios)

Informe de cierre de obras

5°.  Que, durante el proceso de evaluacion se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley
N° 19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y
CALIDAD DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS

Impacto ambiental 1 Riesgo a la salud de las personas por aumento de
concentraciones de contaminantes en la atmosfera por
emisiones de material particulado y gases.

Parte, obra o accion que lo genera Generacion de emisiones a la atmosfera asociado a
movimientos de embarcaciones, uso de maquinarias y
transito vehicular.

Fase en que se presenta Construccion, operacién y cierre

Impacto ambiental 2 Riesgo para la salud de la poblacion producto de emisiones
sonoras generadas por fuentes moviles y fijas del proyecto.

Parte, obra o accion que lo genera Generacion de ruido por utilizacion de equipos, maquinaria
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y trénsito vehicular.

Fase en que se presenta

Construccidn, operacién y cierre

Impacto ambiental 3

Riesgos para la salud de las personas por la exposicion a
contaminantes, producto de la descarga de aguas servidas
sobre recursos naturales renovables.

Parte, obra o accién que lo genera

Descarga de aguas servidas al medio marino.

Fase en que se presenta

Construccidn y operacion

Impacto ambiental 4

Riesgo para la salud de la poblacion producto de la
exposicion a contaminantes derivados del impacto por
manejo de residuos sobre recursos naturales renovables.

Parte, obra o accién que lo genera

e Generacion de residuos sélidos domiciliarios.

e Generacion de residuos industriales (s6lidos y
liquidos).

Generacion de residuos solidos peligrosos.

Fase en que se presenta

Construccion y operacion

Referencia al ICE para mayores

detalles sobre este impacto especifico

Numeral 5.1, del ICE.
Numeral 6.1, del ICE.

En base a los antecedentes presentados durante la evaluacion ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.1, del ICE, se concluye que el proyecto no genera riesgo para la salud de la
poblacion, incluyendo grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas, debido a la cantidad y
calidad de efluentes, emisiones y residuos.

5.2. EFECTOS ADVERSQOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA'Y AIRE

Impacto ambiental 1

Efecto sobre el recurso por la alteracién en la calidad
fisicoguimica, las cantidades de nutrientes y modificacién de
la granulometria.

Componente ambiental afectado

Suelo

Parte, obra 0 accion que lo genera

e Descarga de aguas servidas al medio
e Instalacion de tuberias

Fase en que se presenta

Construccién y operacion

Impacto ambiental 2

Efecto sobre el recurso agua por la alteracién de la calidad
fisicoquimica y microbioldgica del cuerpo de agua receptor

Componente ambiental afectado

Agua

Parte, obra 0 accion que lo genera

Descarga de efluentes (Aguas servidas)

Fase en que se presenta

Operacion

Impacto ambiental 3

Aumento de concentraciones de contaminantes en la
atmosfera por emisiones de material particulado y gases.

Componente ambiental afectado

Aire

Parte, obra 0 accion que lo genera

Generaciéon de emisiones a la atmoésfera asociado a
movimientos de embarcaciones, uso de maquinarias y
transito vehicular.

Fase en que se presenta

Construccion, operacién y cierre
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Impacto ambiental 4

Efectos sobre la biota (Flora Marina) por la alteracion en la
cantidad y distribucion de especies.

Componente ambiental afectado Flora
Parte, obra o accion que lo genera ° Emplazamiento de tuberias salmoducto y anillo de
retorno

e Descarga de aguas servidas

Fase en que se presenta

Construccidn y operacion.

Impacto ambiental 5

Efectos sobre la biota (Fauna Marina) por la alteracion en la
cantidad y distribucion de especies.

Componente ambiental afectado Fauna
Parte, obra o accion que lo genera ° Emplazamiento de tuberias salmoducto y anillo de
retorno

e Descarga de aguas servidas

Fase en que se presenta

Construccién y operacion.

Referencia al ICE para mayores
detalles sobre este impacto especifico

Numeral 5.2, del ICE.
Numeral 6.2, del ICE.

Basado en los antecedentes presentados durante la evaluacién ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.2, del ICE se concluye que el proyecto no genera efectos adversos
significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el suelo,

aguay aire.

5.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA
DE LOS SISTEMAS DE VIDA 'Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental 1

Menor capacidad de acceso de los recursos naturales
utilizados como sustento econdmico del grupo.

Parte, obra o accién que lo genera

e Modificacion de obras en espacio maritimo
e Descarga de aguas servidas en medio marino

Fase en que se presenta

Construccién y operacion

Impacto ambiental 2

Aumento en los tiempos de desplazamientos por el
transporte del proyecto.

Parte, obra o accién que lo genera

Transporte y requerimiento vial

Fase en que se presenta

Construccion, operacion y cierre

Impacto ambiental 3

Alteracion de la calidad de servicios y acceso a
equipamiento, servicios o infraestructura

Parte, obra 0 accion que lo genera

e Emisiones atmosféricas: material particulado y gases
e Transporte y requerimiento vial

Fase en que se presenta

Construccion, operacion y cierre

Impacto ambiental 4

Impedimento para el ejercicio de actividades tradicionales,
culturales o de interés comunitario.

Parte, obra 0 accion que lo genera

e Modificacion de obras en espacio maritimo
e Emisién atmosférica: material particulado y gases.

Fase en que se presenta

Construccion, operacién y cierre

Referencia al ICE para mayores
detalles sobre este impacto especifico

Numeral 5.3, del ICE.
Numeral 6.3, del ICE.

Basado en los antecedentes presentados durante la evaluacion ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.3, del ICE, se determiné que los impactos identificados y desarrollados,
sobre el &rea de influencia determinada para la componente, no son significativos, concluyéndose que
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el proyecto no produce reasentamiento de comunidades humanas o alteracion significativa de los
sistemas de vida y costumbres de grupos humanos.

5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS
PROTEGIDAS, SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES
PROTEGIDOS Y GLACIARES, SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASi COMO EL
VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Impacto ambiental 1 El proyecto no ubica cerca de areas protegidas ni sitios
prioritarios para la conservacion.

Componente ambiental afectado Areas protegidas

Parte, obra 0 accion que lo genera No aplica.

Fase en que se presenta No aplica.

Impacto ambiental 2 No se presentan impactos sobre el valor ambiental

Componente ambiental afectado Valor Ambiental

Parte, obra 0 accion que lo genera No aplica.

Fase en que se presenta No aplica.

Referencia al ICE para mayores | Numeral 5.4, del ICE.

detalles sobre este impacto especifico | Numeral 5.5, del ICE.
Numeral 6.4, del ICE.

En base a los antecedentes presentados durante la evaluacion ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.4, del ICE, se concluye que el proyecto no presenta impacto sobre
poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la conservacion, humedales
protegidos y glaciares, susceptibles de ser afectados, ni sitios con valor ambiental.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL
VALOR PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Impacto ambiental 1 Obstruccion de la visibilidad hacia zonas con valor
paisajistico, producto de la construccidn/operacion de obras
permanentes del Proyecto.

Componente ambiental afectado Valor paisajistico

Parte, obra 0 accion que lo genera Implementacion de infraestructura del Proyecto.

Fase en que se presenta Construccion, operacion y cierre

Impacto ambiental 2 Alteracion de los atributos de una zona con valor paisajistico
debido a las partes y obras del Proyecto.

Componente ambiental afectado Valor paisajistico

Parte, obra o accion que lo genera Implementacion de infraestructura del Proyecto.

Fase en que se presenta Construccion, operacion y cierre

Impacto ambiental 3 Alteracidn de los atributos de una zona con valor turistico.

Componente ambiental afectado Valor Turistico
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Parte, obra o accion que lo genera Implementacion de infraestructura del Proyecto.

Fase en que se presenta Construccion, operacién y cierre

Referencia al ICE para mayores | Numeral 5.6, del ICE.
detalles sobre este impacto especifico | Numeral 6.5, del ICE.

Basado en los antecedentes presentados durante la evaluacién ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.5, del ICE, se acreditd que no se producird una alteracién significativa, en
términos de magnitud o duracién, del valor paisajistico o turistico del sector donde se emplaza el
proyecto.

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO,
ARQUEOLOGICO, HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL PATRIMONIO
CULTURAL

Impacto ambiental No se presentan impactos sobre el Patrimonio Cultural
Parte, obra o accién que lo genera No aplica.
Fase en que se presenta No aplica.

Referencia al ICE para mayores | Numeral 5.7, del ICE.
detalles sobre este impacto especifico | Numeral 6.6, del ICE.

En base a los antecedentes presentados durante la evaluacion ambiental del proyecto, los cuales se
resumen en el capitulo 6.6, del ICE, se determind que, en el sector de emplazamiento del proyecto, no
se evidencia la existencia de monumentos, sitios con valor antropoldgico, arqueoldgico, historico vy,
en general, los pertenecientes al patrimonio cultural. Por lo cual, se concluye que el proyecto no
genera alteracion sobre este componente.

6°.  Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados
a las correspondientes partes, obras 0 acciones que se sefialan a continuacion:

6.1. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES DE CONTENIDO UNICAMENTE
AMBIENTAL

6.1.1. Permiso para introducir o descargar materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de
cualquier especie a las aguas sometidas a la jurisdiccion nacional. segin se establece en el articulo
115 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la | Operacion
cual corresponde

Parte, obra 0 accién a | Introduccion de aguas servidas a Bahia Chacabuco. En especifico por el
la que aplica aumento de descarga de caudal de la Planta de tratamiento de aguas
servidas, descarga que asciende a 12.000 L/dia.

Condiciones o El requisito para su otorgamiento consiste en que la introduccién o
exigencias descarga de materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier
especificas para su especie a las aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, no genere efectos
otorgamiento adversos en las especies hidrobioldgicas o en los ecosistemas acuaticos.

Los contenidos técnicos y formales que establece el D.S. 40/2012 para su
otorgamiento, se describen en la DIA en el punto 3.3.1 Permiso Ambiental
Sectorial 115.

Pronunciamiento del | Mediante oficio ORD. N° 12600/533, de fecha 13 de mayo de 2021, LA
6rgano competente Gobernacion Maritima de Ayseén, Region de Aysen, informa que el
proyecto da cumplimiento con los requisitos sefialados en el articulo 115
del D.S. N°40/2013 MMA.
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Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 10.1.1 del ICE

6.1.2. Permiso para realizar pesca de investigacién segun se establece en el articulo 119 del

Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacion

Parte, obra o accién a
la que aplica

Ejecucion de la propuesta del Plan de Seguimiento Ambiental desarrollada
en virtud de la descarga de aguas servidas sobre el medio.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en preservar los recursos
hidrobiolégicos con motivo de la realizacion de la pesca de investigacion.
Los contenidos técnicos y formales referentes al PAS 119 fueron
presentados en el Capitulo 3 de la DIA y Capitulo 3 del Adenda.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Mediante oficio ORD. N° (D.AC.) ORD. SEIA. N° 119, de fecha 1 de
marzo de 2022, la Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, informa que el
proyecto da cumplimiento con los requisitos sefialados en el articulo 119
del D.S. N°40/2013 MMA.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 10.1.2 del ICE

6.2. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

6.2.1. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacién de cualquier obra
publica o particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagies, aguas
servidas de cualquier naturaleza, segln se establece en el articulo 138 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacion

Parte, obra o accién a
la que aplica

Aumento de descarga de caudal de la Planta de tratamiento de aguas
servidas, desde 8 pers/dia a 60 pers/dia, descarga que asciende a 12.000
L/dia.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en que la disposicion de aguas
servidas no amenace la salud de la poblacion.

Los contenidos técnicos y formales que establece el D.S. 40/2012 para su
otorgamiento se describen en la DIA en el punto 1.2.9 (pagina 269-276)
Permiso Ambiental Sectorial 138.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Mediante oficio ORD. N° 573, de fecha 12 de mayo de 2021, la SEREMI
de Salud, Regién de Aysén, informa que el proyecto da cumplimiento con
los requisitos sefialados en el articulo 138 del D.S. N°40/2013 MMA.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Numeral 10.2.1 del ICE

6.2.2. Permiso para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo lugar
destinado a la acumulacién, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y
desperdicios de cualquier clase segun se establece en el articulo 140 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacion
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Parte, obra o accién a
la que aplica

Operacion de un sistema de ensilaje para el tratamiento de mortalidad
proveniente del centro de acopio.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en que las condiciones de
saneamiento y seguridad eviten un riesgo a la salud de la poblacion.
Los contenidos técnicos y formales que establece el D.S. 40/2012 para su

otorgamiento se describen en la DIA en el punto 1.2.10 Permiso Ambiental
Sectorial 140.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Mediante oficio ORD. N° 573, de fecha 12 de mayo de 2021, la SEREMI
de Salud, Region de Aysén, informa que el proyecto da cumplimiento con

los requisitos sefialados en el articulo 138 del D.S. N°40/2013 MMA.

Referencia al ICE Numeral 10.2.2 del ICE
para mayores detalles

7°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

Normativa Ambiental Aplicable

Referencia al
ICE

Norma Ley sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus modificaciones,
Ley N° 19.300/1994.

Numeral 9.1.1.

Norma Decreto Supremo N° 40/2012. Reglamento del Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental.

Numeral 9.1.2.

Norma D.S. N°30/2013, Aprueba Reglamento sobre Programas de Cumplimiento,
Autodenuncia y Planes de Reparacién.

Numeral 9.1.3.

Norma Decreto Supremo N° 31/2013, Aprueba reglamento del Sistema Nacional
de Informacion de Fiscalizacion Ambiental y de los registros publicos de
Resoluciones de Calificacion Ambiental y de sanciones.

Numeral 9.1.4.

Norma Resolucion Exenta N° 1.518/2014, Texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Resolucion N° 574/2012 MMA que “Requiere informacion
gue indica e instruye la forma y el modo de presentacién de los antecedentes
solicitados”.

Numeral 9.1.5.

Norma Resolucién Exenta N° 2129/2020, MMA “Aprueba Instruccion de
Registro de Titulares y Activacion de Clave Unica para el Reporte Electronico de
Obligaciones y Compromisos a la Superintendencia del Medio Ambiente”.

Numeral 9.1.6.

Norma Resolucion Exenta N° 223/2015, Dicta instrucciones generales sobre la
elaboracion del plan de seguimiento de variables ambientales, los informes de
seguimiento ambiental y la remisién de informacion al sistema electrénico de
seguimiento ambiental.

Numeral 9.1.7.

Norma Resolucion Exenta N° 885/2016, Normas de caracter general sobre
deberes de reporte de avisos, contingencias e incidentes a través del sistema de
seguimiento ambiental.

Numeral 9.1.8.

Norma Resolucion Exenta N° 1610/2018, Dicta instruccion de caracter general
sobre deberes de actualizacion de planes de prevencion de contingencias y planes
de emergencias, y remision de antecedentes de competencia de la
Superintendencia del Medio Ambiente, a través del sistema de RCA.

Numeral 9.1.9.

Norma Decreto Supremo N° 1/2013, Aprueba reglamento del Registro de
Emisiones y Transferencias de Contaminantes, RETC.

Numeral 9.1.10.

Norma Resolucion Exenta N° 144/2020, Aprueba norma basica para la
implementacion de modificacion al Reglamento del Registro de Emisiones y
Transferencias de Contaminantes, RETC. Deroga Resolucion Exenta N°
1.139/2013.

Numeral 9.1.11.

Norma Decreto Supremo N° 430/1991, Fija el Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado de la Ley N° 18.892, de 1989 y sus Modificaciones, Ley General
de Pesca y Acuicultura.

Numeral 9.2.1.

Norma Decreto Supremo N° 1/1992, Reglamento para el control de la

Numeral 9.2.2.
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contaminacién acuatica.

Norma Decreto N° 320/2001, Reglamento Ambiental para la Acuicultura.

Numeral 9.2.3.

Norma Resolucién Exenta N° 2968/2019, Determina Nuevos contenidos minimos
gue deberan comprender los planes de accion ante contingencias por centro de
cultivo y grupal y deja sin efecto resolucion exenta N° 4424 de fecha 3 de octubre
de 2018 del Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura.

Numeral 9.2.4.

Norma Decreto N° 319/2001, Aprueba Reglamento de Medidas de Proteccion,
Control y Erradicacion de Enfermedades de Alto Riesgo Para las Especies
Hidrobioldgicas.

Numeral 9.2.5.

Norma Ley N° 2.222/1978, Sustituye Ley de Navegacion.

Numeral 9.2.6.

Norma Resolucion Exenta N° 8.927/2016, Establece Directrices para Elaboracion
y Contenido del Plan de Accidn ante un Evento de Mortalidades Masivas, en los
Términos de los Establecido en la Res. Ex. 8.561, del 14 de octubre de 2016, de
este Servicio.

Numeral 9.2.7.

Norma Resolucion Exenta N° 8561/2016, Establece, ante Mortalidades Masivas
otros plazos y condiciones para el retiro y disposicion final de ejemplares,
conforme autoriza la Res. Ex. Nimero 1.468, de 2012, de este Servicio que
Aprueba Programa Sanitario General de Manejo de Mortalidades, Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion.

Numeral 9.2.8.

Norma Decreto N° 18/1993, Aprueba Reglamento del inciso 5to del Articulo 54°
del Decreto N° 294, de 1984, modificado por la Ley N° 19.171, Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones

Numeral 9.2.9.

Norma Decreto N° 158 /1980 Fija el peso méximo de los vehiculos que pueden
circular por caminos publicos, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

Numeral 9.2.10.

Norma Decreto con Fuerza de Ley N° 1/2007, Fija texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley de Tréansito.

Numeral 9.2.11.

Norma Decreto Supremo N°144/1961, Establece normas para evitar emanaciones
0 contaminantes atmosféricos de cualquiera naturaleza.

Numeral 9.2.12.

Norma Decreto Supremo N°47/1992, Fija nuevo texto de la ordenanza general de
la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

Numeral 9.2.13.

Norma Decreto Supremo N°54/1994, Establece normas de emision aplicables a
vehiculos motorizados medianos que indica.

Numeral 9.2.14.

Norma Decreto Supremo N°4/1994. Establece normas de emision de
contaminantes aplicables a los vehiculos motorizados y fija los procedimientos
para su control

Numeral 9.2.15.

Norma Decreto Supremo N°211/1991, Normas sobre emisiones de vehiculos
motorizados livianos.

Numeral 9.2.16.

Norma Decreto Supremo N°75/1987, Establece condiciones para el transporte de
cargas que indica.

Numeral 9.2.17.

Norma Decreto Supremo N°138/2005, Establece obligacion de declarar emisiones
que indica.

Numeral 9.2.18.

Norma Decreto Supremo N°38/2011, Establece norma de emisién de ruidos
generados por fuentes que indica, elaborada a partir de la revision del Decreto N°
146, de 1997, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia

Numeral 9.2.19.

Norma Decreto con Fuerza de Ley N° 725/1967, Cddigo Sanitario.

Numeral 9.2.20.

Norma Decreto con Fuerza de Ley N° 725/1967, Cédigo Sanitario.

Numeral 9.2.21.

Norma Decreto Supremo N°594/1999, Aprueba reglamento sobre condiciones
sanitarias y ambientales basicas en los lugares de trabajo.

Numeral 9.2.22.

Norma Ley 20.920/2016, Establece Marco para la Gestion de Residuos, la
Responsabilidad Extendida del Productor y el Fomento al Reciclaje

Numeral 9.2.23.

Norma Decreto Supremo N° 148/2003, Aprueba reglamento sanitario sobre
manejo de residuos peligrosos.

Numeral 9.2.24.

Norma Decreto con Fuerza de Ley N° 725/1967, Cédigo Sanitario.

Numeral 9.2.25.

Norma Decreto Supremo N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones Sanitarias
y Ambientales Bésicas de los Lugares de Trabajo.

Numeral 9.2.26.
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Norma Decreto Supremo N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones Sanitarias
y Ambientales Basicas de los Lugares de Trabajo.

Numeral 9.2.27.

Norma Decreto Supremo N° 43/2015, Aprueba el reglamento de almacenamiento
de sustancias peligrosas.

Numeral 9.2.28.

Norma Decreto Supremo N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones Sanitarias
y Ambientales Basicas de los Lugares de Trabajo.

Numeral 9.2.29.

Norma Decreto Supremo N° 160/2009, Aprueba Reglamento de Seguridad para
las Instalaciones y Operaciones de Produccion y Refinacion, Transporte,
Almacenamiento, Distribucion y Abastecimiento de Combustibles Liquidos.

Numeral 9.2.30.

Norma Ley N° 17.288/1970, Legisla sobre Monumentos Nacionales; modifica las
leyes 16.617 y 16.719; deroga el decreto ley 651, de 17 de octubre de 1925.

Numeral 9.3.1.

8°.  Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA, no se establecieron condiciones o
exigencias adicionales al Proyecto, en relacién con el articulo 25 de la Ley N°19.300.

9°.  Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto no propuso

compromisos ambientales voluntarios.

10°.
Emergencias, son las siguientes:

10.1. PLAN DE PREVENCION DE CONTINGENCIAS

Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de

Plan Preventivo ante contingencias

Referencia al
ICE

Riesgo o contingencia de enmalle de aves y mamiferos marinos Numeral 8.1.1.
Riesgo o contingencia de pérdidas accidentales de estructuras y alimento Numeral 8.1.2.
Riesgo o contingencia de temporales y/o marejadas, terremotos y/o tsunamis Numeral 8.1.3.
Riesgo o contingencia de Mortalidades Masivas de Salmonidos en Cultivo | Numeral 8.1.4.
Imposibilidad de Operacién de los Sistemas o Equipos Utilizados para la

Extraccion, Desnaturalizacion o Almacenamiento de la Mortalidad Diaria

Riesgo o contingencia de derrame de quimicos o hidrocarburos Numeral 8.1.5.
Riesgo o contingencia de Falla en sistema de tratamiento de aguas servidas Numeral 8.1.6.
Riesgo o contingencia de Escape de peces Numeral 8.1.7.
Riesgo o contingencia de Accidentes de los camiones a cargo del transporte de la | Numeral 8.1.8.
biomasa y/o RILes de la planta de faenamiento

Riesgo o contingencia de Fallas en el sistema de recoleccién, traslado y | Numeral 8.1.9.

disposicién de RILes

Riesgo o contingencia de Presencia de positivo sanitario

Numeral 8.1.10.

Riesgo o contingencia de fallas en el ducto de descarga de agua de transporte de
peces

Numeral 8.1.11.

Riesgo o contingencia de fallas en el salmoducto

Numeral 8.1.12.

Riesgo o contingencia de fallas en la bomba de peces y bomba auxiliar

Numeral 8.1.13.

10.2. PLAN DE EMERGENCIAS

Plan de Emergencia

Referencia al

ICE

Situacion de Emergencia ante Enmalle de aves y mamiferos marinos Numeral 8.2.1.
Situacion de Emergencia de Pérdidas Accidentales de Estructuras y Alimento Numeral 8.2.2.
Situacion de Emergencia Temporales y/o Marejadas, Terremotos y/o Tsunamis Numeral 8.2.3.
Situacion de Emergencia de Mortalidades Masivas de Salmoénidos en Cultivo e | Numeral 8.2.4.
Imposibilidad de Operacién de los Sistemas o Equipos Utilizados para la

Extraccion, Desnaturalizacion o Almacenamiento de la Mortalidad Diaria

Situacion de Emergencia Derrame de quimicos o hidrocarburos Numeral 8.2.5.
Situacion de Emergencia Falla en sistema de tratamiento de aguas servidas Numeral 8.2.6.
Situacidn de Emergencia ante Escape de peces Numeral 8.2.7.
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Situacion de Emergencia Accidentes de los camiones a cargo del transporte de la | Numeral 8.2.8.
biomasa y/o RlILes de la planta de faenamiento

Situacion de Emergencia Fallas en el sistema de recoleccion, traslado y | Numeral 8.2.9.
disposicién de RILes

Situacion de Emergencia Presencia de positivo sanitario Numeral 8.2.10.

Situacion de Emergencia ante fallas en el ducto de descarga de agua de transporte | Numeral 8.2.11.
de peces

Situacion de Emergencia ante fallas en el salmoducto Numeral 8.2.12.

Situacion de Emergencia ante fallas en bomba de peces y bomba auxiliar Numeral 8.2.13.

11°. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en
el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la
comunidad respecto del Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacion
de la forma que a continuacién se sefiala.

11.1. Observante: Sr. Erwin Sandoval Gallardo, en representacion de la Corporacién Privada
para el Desarrollo de Aysén.

Observacion N° 1:

La Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Modernizacién y Modificacion, Centro de
Faenamiento Bahia Chacabuco” vulnera lo prescrito por el articulo 11 bis de la Ley numero 19.300.
Lo primero que resulta pertinente observar, radica en el evidente Fraccionamiento de proyecto en
gue ha incurrido Mowi Chile S.A., respecto de los planes de modernizacion, modificacion,
expansion o aumento productivo de sus faenas en Puerto Chacabuco; las cuales, por medio de
diversas modificaciones en sus plantas de Faenamiento y Proceso, pretende elevar desde las 8
ton/hora de produccién a las 27 ton/hora.

Con dicho objeto, ha presentado a evaluacion de impacto ambiental, de manera fraccionada, las
modificaciones tanto a su Planta de Faenamiento — correspondiente a la Declaracion de Impacto
Ambiental de la especie — como el proyecto “Remodelacion Planta de Proceso MOWI Chile S.A.,
Puerto Chacabuco”. Ahora, no obstante, dicha evaluacién fraccionada, desde la propia descripcion
de cada uno de ellos es posible advertir que estos corresponden a un solo proyecto, que tiene por
objeto alcanzar un incremento en la Produccion de Salmoén Procesado por parte de la titular del
proyecto, llegando a las 27 ton/hora de producto final.

Dicho de otro modo; no resulta adecuado observar el “objetivo” de cada uno de los proyectos
previamente referidos, atendiendo Unicamente a las modificaciones fisicas o estructurales que cada
uno de ellos incorpora a los procesos productivos que Mowi Chile S.A. desarrolla en Puerto
Chacabuco. No resulta adecuado, por ejemplo, sefialar que el proyecto en cuestién tenga
Gnicamente por objeto efectuar modificaciones a la tuberia de descarga de aguas de transporte, al
salmoducto o la instalacién de un anillo de retorno; omitiendo que dichas modificaciones son
funcionales a un esquema, proceso y objetivos de produccion mas amplios, que buscan que el
Produccion Final (salmén faenado y procesado) de Mowi Chile S.A. en Puerto Chacabuco alcance
las 27 ton/hora.
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1.4.5 Justificacion de localizacion.

El Proyecto corresponde a una modificacion de un centro de faenamiento que se emplaza
dentro de las instalaciones que Mowi Chile S.A, en la localidad de Puerto Chacabuco. En
esta planta se faenan peces. que luego son conducidos via terrestre a una Planta de proceso
externo, ubicada en el mismo Puerto Chacabuco. Este Proyecto forma parte de una red
estratégica de produccion y procesamiento de recursos hidrobiolégicos, de gran relevancia
regional. Desde el punto de vista de su conectividad, la ubicacion del Proyecto es
privilegiada, dado que se encuentra en una zona portuaria, lo que involucra muy bajos
desplazamientos entre las unidades productivas.

Fuente: Declaracion Impacto Ambiental proyecto
“Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco”, pagina 23. (Enfasis anadido).

1.4.5 Justificacion de su localizacion

La remodelacion interna de la Planta de Proceso MOWI Chile S.A., Puerto Chacabuco,
ubicada en Puerto Chacabuco, justifica su localizacién en relaciéon con:

Se encuentra dentro de las instalaciones que MOWI Chile SA. posee en la localidad de
Puerto Chacabuco, recinto en el cual opera su actual Planta de Proceso, donde se procesa
la materia prima proveniente de centros de cultivos de |la X| Regidn, previo traslado terrestre
desde el centro de faenamiento perteneciente al mismo titular, formando estas unidades
parte de una red estratégica de produccion y procesamiento de recursos hidrobiolégicos,
de gran relevancia regional.

Desde el punto de vista de su conectividad, |a ubicacion del Proyecto es privilegiada, debido
a que involucra muy bajos desplazamientos entre las unidades productivas.

Fuente: Declaracién Impacto Ambiental proyecto “Remodelacion
Planta de Proceso MOWI Chile S.A., Puerto Chacabuco”, pagina 24.
(Enfasis afiadido).

Como se aprecia, la propia Titular, en ambas Declaraciones de Impacto Ambiental, da cuenta de lo
evidente: Nos encontramos frente a un solo proyecto; el que abarca: a) el transporte, recepcion y
acopio de los peces provenientes de los Centros de Cultivo de la empresa, b) el sacrificio y corte de
agalla de los peces en Planta de Faenamiento; c) su transporte a Planta de Proceso; d) su eviscerado
y posterior proceso; y e) su despacho a centros de distribucién y consumo.

Lo anterior se ve reforzado, desde que la propia titular del proyecto reconoce que ciertos residuos
generados en el proceso de sacrificio y corte de agallas de los salmones, son dispuestos y/o tratados
en las instalaciones de la Planta de Proceso. En efecto, los 12,5 kg/dia de Residuos Peligrosos seran
dispuestos de forma diaria en “Acopio en bodega de RESPEL autorizada en planta de proceso
externa”; mientras que los 121 m® de RILES provenientes del proceso de matanza y corte de agalla
de los salmones, serian tratados en Planta de RILES perteneciente a la referida Planta de Proceso (la
gue — reitero — supuestamente es del todo independiente y no guarda relacion alguna con el proyecto
de modificacién de la Planta de Faenamiento de la misma empresa). Dando cuenta, evidentemente,
que la independencia entre ambas Plantas no resulta tal, siendo claro que nos encontramos frente a
un solo proyecto que, no obstante las distancias fisicas entre una y otra planta, deben ser evaluadas
conjuntamente como una sola unidad productiva.

El Fraccionamiento de proyecto evidenciado, impide visualizar integralmente las caracteristicas del
proyecto de aumento de la capacidad productiva de la empresa Mowi Chile S.A. en Puerto
Chacabuco; impidiendo, por ejemplo, tener certeza de su real area de influencia y los impactos
ambientales y riesgos que el proyecto integro es susceptible de ocasionar. Careciendo la evaluacion
ambiental del proyecto de la especie, de todo analisis y evaluacion de los impactos acumulativos y
sinérgicos, ni respecto de aquellos producidos por la Planta de Procesos (supuestamente
independiente) ni, mucho menos, de los demas proyectos o actividades que se desarrollan en la
Bahia Chacabuco.

En definitiva, el fraccionamiento de proyecto denunciado, impide tener certeza respecto a la
magnitud y trascendencia de los impactos ambientales del proyecto, no pudiendo descartarse que el
aumento de la capacidad productiva de la empresa Mowi Chile S.A. — hoy ingresado a SEIA de
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manera fraccionada —, produzca impactos significativos en su &rea de influencia; resultandole
exigible su ingreso al SEIA, de manera integra, por medio de un Estudio de Impacto Ambiental.

Por ultimo, cabe anotar que el Fraccionamiento de Proyecto en que ha incurrido Mowi Chile S.A. —
en conjunto con los excesivamente restrictivos criterios de este Servicio de Evaluacion Ambiental —
ha importado una grave afectacion al Derecho Participativo de que somos titulares. Ello, toda vez
que se ha impedido el ejercicio del referido derecho respecto del proyecto de aumento de la
capacidad productiva de la empresa en Puerto Chacabuco; permitiéndose la apertura de una
instancia de participacion ciudadana respecto, Unicamente, de una parte de las modificaciones
proyectadas para alcanzar la capacidad productiva proyectada: las modificaciones de la Planta de
Faenamiento; siendo denegada respecto de las modificaciones de la Planta de Procesos, no obstante
los impactos ambientales que es susceptible de ocasionar en su area de influencia durante su
construccion y operacion.

En razén de lo previamente expuesto, y en aplicacion de lo prescrito por el inciso tercero del
articulo 19 de la Ley namero 19.300, el proyecto en cuestion necesariamente habra de ser
rechazado; ello, toda vez que no cumple con la normativa ambiental que le resulta aplicable y no ha
descartado suficientemente que su proyecto — considerado integramente — no requiera ingresar al
Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental por medio de un Estudio de Impacto Ambiental.

Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En primer término, es preciso sefialar que, en el presente Proyecto, no existe fraccionamiento, lo
anterior, en respuesta a la observacion formulada por la Corporacion Privada para el Desarrollo de
Aysén, toda vez que no estan ni aplican, los elementos que el articulo 11 bis de la Ley 19.300
supone para los casos de fraccionamiento. Dicha norma, existe con la finalidad de que los titulares
de Proyectos, no generen una elusion, o que no exista una infraccion o falta de evaluacion ambiental
en los efectos, caracteristicas o circunstancias que dicha norma contiene, y que guiara a los titulares
al ingreso del SEIA por medio de los instrumentos de evaluacién ambiental existentes y
correspondientes, sean estos Declaraciones de Impacto Ambiental (DIA) o bien Estudios de
Impacto Ambiental (EIA), de tal forma que la evaluacién ambiental llevada por el Servicio de
Evaluacién Ambiental (SEA), sea un reflejo de los elementos técnicos y ambientales que deben
analizarse.

El articulo 11 bis de la ley 19.300 sefiala respecto del fraccionamiento de proyecto lo siguiente:
“Articulo 11 bis.- Los proponentes no podran, a sabiendas, fraccionar sus proyectos o actividades
con el objeto de variar el instrumento de evaluacion o de eludir el ingreso al Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental. Sera competencia de la Superintendencia del Medio Ambiente determinar la
infraccion a esta obligacion y requerir al proponente, previo informe del Servicio de Evaluacion
Ambiental, para ingresar adecuadamente al sistema.

No se aplicara lo sefialado en el inciso anterior cuando el proponente acredite que el proyecto o
actividad corresponde a uno cuya ejecucion se realizard por etapas”.

En consecuencia, para que exista fraccionamiento, el articulo 11 bis es claro en sefalar los
requisitos para que este se produzca sobre un Proyecto o grupos de Proyectos, sean o no del mismo
titular. En dicho sentido, los requisitos para que exista son los siguientes:

a) La existencia de dolo directo en materia ambiental al usar la expresion, “a sabiendas”, es decir,
que el titular del Proyecto genera acciones concretas con el fin de establecer una infraccion a las
condiciones ambientales del Proyecto y,

b) Buscar de forma directa, instrumentos de evaluacion ambiental distintos a aquellos que debieran
aplicarse (DIA o EIA), o bien, cambios en la descripcion de el o los Proyectos y, por ende, una
intencion clara y manifiesta de lograr una evaluacion ambiental en base a pardmetros distintos a los
que la Ley hace referencia.

c) La idoneidad del Proyecto, en el comprendido que las conexiones funcionales entre dos o0 més
Proyectos (agregando el elemento infraccional de la intencionalidad), no pueden ser consideradas
un fraccionamiento, cuando se esta en la hipdtesis de utilizar la herramienta de evaluacion
ambiental idénea (DIA), sin existir en los hechos una causal de elusion al SEIA.
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Asi las cosas, en el Proyecto denominado “Modernizacion y modificacion, Centro de Faenamiento
Bahia Chacabuco”, se ha transparentado la informacidn, objetivos, metodologia y justificaciones
tanto técnicas como juridicas, para que el SEA y la Ciudadania, puedan conocer de manera
concreta, los fines que el titular ha tenido en cuenta para el ingreso de la DIA sin existir en la
especie, hechos que hagan suponer, acciones concertadas para eludir la aplicacién de la norma de la
Ley 19.300 y su Reglamento, por lo cual, se puede descartar el elemento doloso que es
caracteristico de la aplicacién del articulo 11 bis.

En tal sentido, sin perjuicio de la existencia de una conexion funcional y econdémica con otros
Proyectos ubicados en la zona portuaria de Puerto Chacabuco y sus alrededores, pero en caso
alguno esa conexion se relaciona con evitar la evaluacién de efectos sinérgicos, existiendo en lo
concreto, una Declaracion de Impacto Ambiental que ha incluido todas las variables ambientales y
consideraciones técnicas de estar utilizando el instrumento de evaluacién ambiental apropiado
(DIA), de acuerdo a lo establecido en la Ley.

En cuanto a la vinculacién del Proyecto en evaluacion, con el Proyecto denominado “Remodelacion
Planta de Proceso o MOWI Chile S.A., Puerto Chacabuco”, se puede sefialar que los Proyectos en
operacion del titular MOWI Chile S.A., en Puerto Chacabuco ya cuentan con Resoluciones de
Calificacion Ambiental (RCA) actualmente vigentes.

Dichos proyectos fueron adquiridos a un titular anterior, por lo cual, desde su inicio, han
correspondido a Proyectos distintos que datan del afio 1988 (Planta de Proceso) y 2003 (Centro de
Faenamiento), agregando igualmente, que la Planta de Procesos a la que se hace mencion en la
observacion, es autonoma en su funcionamiento, no existiendo una dependencia directa al presente
Proyecto. Al respecto, la Planta de Procesos de MOWI en Puerto Chacabuco, emplea diversas
especies salmonidas (Coho, Salar y Trucha), las cuales pueden ser trasladadas desde una planta del
mismo titular y/o de algun centro autorizado por la Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, pudiendo
realizarse maquila. Asimismo, para el presente Proyecto en evaluacién, si bien desde la operacién
original del Proyecto, debido a temas operativos y de logistica, se privilegia el despacho de RILes y
de materia prima a la Planta de Procesos de propiedad de Mowi Chile S.A., no existe inconveniente
en disponer de estos en otras plantas de procesos autorizadas de Puerto Chacabuco, en caso de ser
requerido. En tal sentido, el Proyecto Planta de Procesos, cuenta con una autonomia en su
funcionamiento y operacion, por lo que es totalmente sostenible, sin la necesidad de contar con la
operacion conjunta del presente Proyecto sometido a evaluacion.

Sin perjuicio que es la Superintendencia del Medio Ambiente la competente para determinar la
infraccion de esta obligacion, con los antecedentes disponibles, es posible apreciar que no existe
una relacion entre ambos proyectos de modo que uno requiera del otro para ser operado, que
justifigue su materializacion o compartan siquiera una conexion material entre las obras o
actividades consideradas en los proyectos mencionados. En definitiva, no existe una relacion o
dependencia fisica, operacional o de otra naturaleza entre ambos proyectos, que suponga una
relacién entre ellos, y que por tanto determine que exista un fraccionamiento de Proyecto.

En virtud de lo descrito en los parrafos precedentes, podemos determinar que no se cumple con el
elemento de dolo o a “sabiendas” de fraccionar el Proyecto, sumado a que el titular ha ejecutado la
respectiva descripcion del mismo y ajustada a la situacion real actual y proyectada, y que, ademas el
Proyecto puede disponer de sus residuos y productos en otras plantas del sector de Puerto
Chacabuco, se sostiene que no existe por parte del titular intencion de fraccionar el Proyecto
“Modernizaciéon y modificacion Centro de Faenamiento de Bahia Chacabuco”.

De lo anteriormente indicado, es posible concluir que no se cumple ninguno de los supuestos
necesarios para que se configure un “fraccionamiento de proyecto”: (i) ambos proyectos estan
claramente diferenciados entre si, siendo ambos auténomos en su funcionamiento, no existiendo
una dependencia directa al presente Proyecto, (ii) no existe, menos a sabiendas, la intensién positiva
de eludir el ingreso al SEIA, o la de variar su via de ingreso, la cual durante la presente evaluacion
ambiental ha quedado claro que corresponde a una Declaracion y no a un Estudio de Impacto
Ambiental.
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Observaciéon N° 2:
La Declaracion de Impacto Ambiental omite lo relacionado con el transporte de recursos
hidrobioldgicos que abastecen la Planta de Faenamiento.

La Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto en cuestion, omite la descripcion del Transporte
de los recursos hidrobiol6gicos que abastecen la Planta de faenamiento, sea que su recepcién se
efectle en el centro de acopio o directamente por la referida planta — por medio del sefialado anillo
de retorno — en los casos excepcionales definidos en la propia Declaracion de Impacto Ambiental.

Al efecto, cabe considerar, por ejemplo, que en el parrafo 1.7.6.5. “Requerimientos Viales o de
transporte” (pagina 60) de la Declaracion de Impacto Ambiental se sefiala que el transporte de
Salmonidos desde los Centros de cultivo hasta la Planta de Faenamiento ubicada en la Bahia de
Puerto Chacabuco se realizara “preferentemente” por medio de embarcaciones tipo Wellboats; no
obstante, en parte alguna de la Declaracion de impacto ambiental se detallan las caracteristicas de
éstos, la frecuencia de arribo a la Bahia de Chacabuco y el tiempo de permanencia en ésta; mucho
menos se define un éarea de influencia para la actividad de navegacion y recalado en la Bahia de
Chacabuco, no se ha definido una linea de base de los componentes ambientales susceptibles de ser
afectados, no se evallan sus posibles impactos ambientales y riesgos, ni mucho menos se disponen
medidas tendientes a impedirlos o mitigar sus impactos significativamente adversos; por solo citar
algunos ejemplos.

Resulta necesario que la titular del proyecto reconozca la actividad de transporte de los Recursos
Hidrobioldgicos hasta la Planta de Faenamiento como parte integrante de la actividad productiva
que desarrolla en la Bahia de Chacabuco: a) describiendo detalladamente las partes, obras o
acciones que conforman esta parte del proyecto; b) definiendo un area de influencia para cada uno
de los componentes ambientales que pudieren resultar afectados; ¢) evidenciando y evaluando los
posibles impactos ambientales que esta actividad pudiere ocasionar; d) disponiendo las medidas de
mitigacion, reparacion y/o compensacion que resultaren pertinentes; y e) desarrollando los planes
de contingencia necesarios para hacerse cargo de los riesgos ocasionados por el proyecto, a lo
menos.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacién realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la descripcion detallada de las partes, obras o acciones
gue conforman el transporte de los recursos hidrobioldgicos que abastecen a la Planta de
faenamiento, cabe indicar que las embarcaciones “wellboats” son los encargados de trasladar los
peces vivos desde los centros de engorda en mar, hasta el Centro de Faenamiento para su proceso de
matanza. Estos corresponden a embarcaciones que poseen bodegas inundables para el traslado de
peces vivos, los que, ademas, cuentan con sistemas que permiten el recambio de oxigeno y sistemas
de desinfeccidn del agua.

Todas los wellboat funcionan cumpliendo las condiciones y procedimientos asociados al transporte
de los peces segln lo que indica la Resolucién Exenta N°2011/2014 de Sernapesca que Aprueba el
Programa Sanitario General de Limpieza y Desinfeccion Aplicable a la Produccion de Peces
(PSGL) y deja sin efecto Resolucion Exenta N°72 de 2003 y Resolucién Exenta N°2010/2014.

Al respecto, es preciso indicar, que el Proyecto cuenta con una RCA vigente (RCA N°544/2003), vy,
por tanto, al igual que la operacion actual, se contrataran servicios de empresas externas autorizadas
para el traslado de los peces vivos. Para ello, el titular velara por el correcto cumplimiento de la
normativa aplicable en relacion con el transporte, contratando empresas prestadoras de servicios de
transporte que cuenten con todos los permisos requeridos por parte de la autoridad para el desarrollo
de esta actividad. Las embarcaciones ademas deberan contar con todos los Planes de Contingencia y
Emergencia atingentes, los cuales serén revisados por el titular, de forma de verificar que cuente
con los contenidos minimos requeridos y los materiales descritos en estos. Los planes y
procedimientos con los que contardn las empresas prestadoras de servicio de transporte seran los
siguientes:

- Procedimiento de carga y descarga de cosecha.
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- Plan de contingencia ante eventos de mortalidad masiva.

- Procedimiento de acople y desacople en descarga directa.

- Sistema de tratamiento de aguas.

- Procedimiento de lavado, limpieza y desinfeccion del wellboat.
- Plan de contingencia ante escape de peces.

- Procedimiento de carga y descarga de smolt.

En relacién con las caracteristicas de los wellboat, se indica que actualmente el Proyecto utiliza
distintos tipos de wellboat, los que pueden operar en modalidad abierta o cerrada segin el
requerimiento productivo (wellboat mixto).

En este contexto, cabe indicar que, si bien actualmente se utilizan wellboat con capacidades de
transporte de 900, 1.150 o 1.800 m?, debido al aumento de produccién del Proyecto y a las mejoras
tecnoldgicas de las embarcaciones, solo se contemplarad el uso de embarcaciones con una mayor
capacidad, como por ejemplo de 3.000 m3.

La contratacion de embarcaciones de mayores capacidades permitira transportar toda la biomasa
proyectada con una frecuencia de 1 viaje diario. De esta forma, no se genera un aumento en el
transito de estos, ni diferencias con respecto a la condicién actual de transporte de peces hacia el
Proyecto.

A continuacion, se presenta una Tabla resumen con respecto a la condicion de transporte actual
versus la proyectada.

Tabla 2. Tabla 8 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente a la “Condicion de transporte
actual versus proyectada”.

Condicion Capacidad de | Viajes/semana ton peces Biomasa
carga wellboat Proyecto ton/dia
m3
Actual 900, 1.150 0 5 100 120
1.800
Proyectada 3.000 5 420 405

En definitiva, los wellboats que se utilizardn en la fase de operacién corresponderan a
embarcaciones de 3.000 m3 de capacidad, los cuales trasladaran 420 ton con una densidad de
transporte de 140 Kg/m?, considerando 0,86 m?de agua por cada m? de capacidad del wellboat.

El tiempo de permanencia en la bahia correspondera aproximadamente a 2 horas en operacion
normal y 15 h como méximo en caso de descarga directa, lo cual se realiza en casos excepcionales
como descansos operacionales (1 mes cada 24 meses) 0 contingencia sanitaria; esta Gltima situacion
gue no ha ocurrido a la fecha.

Cabe indicar que, para el Proyecto en evaluacion, el transito de los wellboat seguira utilizando las
mismas rutas de navegacion usadas actualmente, correspondiente al ingreso por el Fiordo de Aysén
a través de la ruta oficial establecida por la autoridad maritima, hasta llegar a la concesion de
EMPORCHA vy érea del Proyecto. Una vez, finalizada la operacion de los wellboat, estos se
retiraran inmediatamente de la bahia por las mismas rutas de ingreso.

En relacion con lo observado, respecto de la definicion de un &rea de influencia para cada uno de
los componentes ambientales que pudieren resultar afectados por la accién de transporte de los
recursos hidrobioldgicos que abastecen a la Planta de faenamiento, cabe sefialar que, considerando
lo dispuesto en el articulo 18° letra d) del Reglamento del SEIA, el cual en lo pertinente dispone
que el area de influencia se determina tomando en consideracion los impactos ambientales
potencialmente significativos, y, que, el transito y operacion del wellboat del Proyecto en
evaluacion seguird operando de la misma forma que opera actualmente, no se identifican impactos
ambientales asociados a esta accion del proyecto, y por lo tanto, no corresponde la determinacion de
un area de influencia derivada del uso o transito de los wellboat.
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En relacion con lo observado, respecto a la evaluacion de los posibles impactos ambientales que
esta actividad pudiere ocasionar, cabe sefialar que, de acuerdo con la informacion presentada en la
tabla anterior, es posible apreciar que el movimiento de los wellboat hacia el Proyecto no sufrira
modificaciones en base a la operacion actual del Proyecto, el cual cuenta con una RCA vigente, v,
por lo tanto, no se prevé una alteracién al trafico o las condiciones actuales de navegacion de la
Bahia de Chacabuco, especificamente en el Puerto (EMPORCHA).

Al respecto, es preciso indicar que el Puerto posee una extensién de aproximadamente 6,7
hectareas, y se encuentra operativamente dividido en dos zonas: una zona consistente en muelles
convencionales multipropdsito, para las faenas relacionadas con la atencion de las naves
convencionales (graneleras, portacontenedores, cruceros, pesqueros industriales), y otra destinada al
terminal de transbordadores.

Este puerto posee un alto flujo de embarcaciones. A modo de referencia, en el puerto de
EMPORCHA durante el afio 2020 se realizé una transferencia (entrada y salida) de 449.926 Ton de
carga; y la recalada de 10 cruceros internacionales con la recepcién de 15.773 personas. Esto
altimo, sin considerar el transporte nacional de pasajeros.

En este sentido, el Proyecto tendra un flujo de 1 embarcacion diaria, correspondiente al mismo flujo
actual, y, ademas, se seguiran utilizando las mismas rutas correspondiente a las rutas de pilotaje
aprobadas por la autoridad maritima. Por lo tanto, no se generard un aumento en los tiempos de
desplazamiento de las otras embarcaciones.

En relacion con los Sistemas de Vida y Costumbres de los Grupos Humanos, cabe sefialar que de
acuerdo con la informacién presentada en el punto 2.3.5 de la DIA, referido a los recursos naturales,
no existen actividades extractivas en el area de influencia del espacio marino ni alteracién a la
actividad econdmica realizada en el mar por los grupos humanos, por lo que no se producira una
afectacion sobre el literal a) del articulo 7° del Reglamento del SEIA, referido a la intervencion, uso
0 restriccion al acceso de los recursos naturales utilizados como sustento econémico del grupo o
para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultura. Esta informacion
se detalla en el Anexo VI de la DIA, Informe de Medio Humano, y, en el Anexo IV de la Adenda,
correspondiente a una actualizacion de la caracterizacion de los grupos humanos del Area de
influencia.

Con respecto a la actividad turistica de los alrededores del Proyecto, donde se ubica el atractivo
turistico Puerto Chacabuco que, segln la definicion de SERNATUR, se identifica como el Puerto
maritimo mas importante de la Regién de Aysén, se menciona que las actividades del Proyecto no
produciran una alteracién sobre este, ya que, tal como se ha mencionado anteriormente, el flujo de
transporte de peces hacia el Proyecto se mantendra en un viaje diario mientras que las actividades
de descarga de los peces se desarrollaran dentro de la concesion maritima subarrendada a
EMPORCHAy al interior de la concesion maritima menor otorgada a Mowi Chile S.A.

En virtud de todo lo antes expuesto, es posible concluir que el transporte y descarga de peces no
producira una alteracion en base a la condicion actual en la bahia, ya que seguira siendo igual a lo
actual, por ende, no se generara efectos significativos en torno al articulo 7° literal b) del D.S N°
40/2012, concerniente a la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento.

En relacién con lo observado, respecto de disponer las medidas de mitigacion, reparacion y/o
compensacion que resultaren pertinentes, en primer lugar, cabe aclarar que, sin perjuicio de lo
sefialado anteriormente, respecto al descarte de impactos ambientales derivados del transporte de
los peces que abastecen a la planta de faenamiento, el proyecto en evaluacion ha sido evaluado en la
modalidad de una declaracién de impacto ambiental, por no generar impactos ambientales
significativos sobre los distintos componentes ambientales, y en consecuencia, no corresponde la
proposicion de un plan de medidas de mitigacion, reparacion y/o compensacion, toda vez que estas
se encuentran reguladas en el literal i) del articulo 18° del Reglamento del SEIA, el cual se refiere a
los contenidos minimos de los proyectos que se presentan en la modalidad de un Estudio de
Impacto Ambiental.
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En relacion con lo observado, respecto de desarrollar los planes de contingencia necesarios para
hacerse cargo de los riesgos ocasionados por el proyecto, cabe indicar, que el titular contratara
servicios de empresas externas autorizadas para el traslado de los peces vivos. Todas las
embarcaciones contratadas contaran con sus respectivos Planes de contingencia y emergencia, los
cuales cubren los riesgos del Proyecto asociados al movimiento de embarcaciones por el traslado de
peces.

Para su cabal cumplimiento, el titular se asegurard que los servicios contratados tengan todos sus
planes y capacitaciones vigentes, velando también por el correcto cumplimiento de la normativa
aplicable en relacién con el transporte.

Observacion N° 3:
Respecto al Centro de Acopio.

La titular del proyecto describe de manera insuficiente este componente del proyecto; sin entregar
antecedentes detallados que permitan evaluar suficientemente sus impactos ambientales y riesgos.
Resulta evidente que, para responder a la produccion de 27 ton/hora que se pretende alcanzar por
medio de las modificaciones de proyectos que ha iniciado Mowi Chile S.A., el referido Centro de
Acopio serd sometido a una mayor exigencia; sea por medio del acopio en éste de una mayor
cantidad de toneladas de salmonidos, sea por medio de la recepcion mas frecuente de salménidos
mediante un incremento de la frecuencia de transporte desde los centros de cultivo.

Al efecto, resulta necesario observar que la Declaracion de Impacto Ambiental, Gnicamente refiere
que “Los peces pueden permanecer hasta 7 dias en el acopio el cual puede tener una carga maxima
de peses de 25kg/m3...”, sin entregar antecedente detallado respecto a la cantidad exacta (expresada
en toneladas) de salmonidos que se encontraran almacenadas en el Centro de Acopio del proyecto;
antecedente del todo relevante para poder predecir y evaluar los posibles impactos ambientales que
este componente del proyecto pueda ocasionar.

Cabe considerar que, pese a que asi pareciera entenderlo la titular, no se reducen todos los posibles
efectos ambientales del acopio de grandes volimenes de salmonidos en el referido Centro por el
solo hecho de que no se les suministrard alimento en el lugar (impacto por posible pérdida de
alimento); no pudiendo sostenerse que la alta concentracion de salménidos en una zona de poca
circulacion y renovacion de aguas sea una actividad del todo inocua. Los salmonidos confinados
igualmente contindan excretando residuos de sus procesos biolégicos, consumiendo oxigeno de la
columna de agua en que se encuentran confinados, etc. Impactos que, de conformidad a la ley,
debieran estar debidamente identificados y evaluados.

Cabe considerar que, usualmente, la mortalidad de un centro de cultivo de salmonidos es definida
como un porcentaje respecto de la densidad de cultivo del respectivo centro; debiendo acompafiarse
los antecedentes técnicos que justifiquen el porcentaje de mortalidad esperado para cada ciclo de
cultivo. En la especie, dado que no existe antecedentes respecto a la carga de salménidos que sera
constantemente acopiada en las balsas jaulas del proyecto — como hemos observado previamente —,
nos surge la necesidad de observar la suficiente justificacion de la estimacion de 2.800 k/dia de
mortalidad declarado por la titular del proyecto. A nuestro juicio, no esta suficientemente justificada
dicha tasa de mortalidad, debiendo entregarse los antecedentes técnicos que la respalden.

En definitiva, cabe observar que, en la evaluacion de los impactos ambientales del proyecto
respecto del Medio Fisico (calidad de aguas) y Ecosistemas marinos (calidad de los sedimentos),
Unicamente se considera — como fuente potencial del impacto — la descarga de efluentes de Aguas
servidas, sin considerarse los impactos que la operacion del centro de acopio (bajo las nuevas
exigencias operacionales del proyecto) puede ocasionar sobre dichos componentes ambientales y
sobre la biodiversidad que desarrolle sus procesos vitales en el area de influencia del proyecto.

Asimismo, no se encuentra suficientemente descrito y evaluado, en cuanto a sus impactos
ambientales, el sistema de succion de peces desde el Centro de Acopio a la Planta de Faenamiento.

Asi, la titular debiera efectuar una descripcion detallada de este componente del proyecto;
establecer un area de influencia para cada componente ambiental susceptible de ser afectado;
levantar una linea de base respecto de dichos componentes; identificar y evaluar los impactos
ambientales y riesgos que la operacion del centro de acopio sea susceptible de generar; asi como las
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medidas de mitigacion, reparacion o compensacion y/o los planes de contingencia que resulten
pertinentes.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacién realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la descripcion detallada de la cantidad exacta (expresada
en toneladas) de salmonidos que se encontraran almacenadas en el Centro de Acopio del proyecto,
cabe sefialar, que, si bien en el punto 1.7.1.3 de la DIA “Acopio” el titular indicé que para alcanzar
una produccion de 27 ton/h los peces pueden permanecer en ayuno hasta 7 dias en el Centro de
Acopio, en el marco de la adenda aclaré que operativamente los peces permaneceran alrededor de 3
dias en promedio, sin desmedro de que puedan tener una mayor estadia en caso de ser requerido
(méximo 7 dias segun la normativa). Por lo tanto, los peces en promedio permanecen un total de 3
dias en el Centro de Acopio y son distribuidos en las 10 balsas jaulas existentes, las cuales no
sufriran modificaciones. Cada jaula tiene una capacidad de biomasa de 100 ton, lo cual se traduce
en una cantidad méaxima de 20.000 peces de 5 kg cada uno. Por lo tanto, considerando que son 10
jaulas, la capacidad maxima de peces diarios que posee el acopio es de 1.000 ton equivalentes a
200.000 peces. Al respecto, cabe destacar que el Proyecto en méxima capacidad faenara una
cantidad de 405 ton/dia equivalente a 4 balsas jaulas aproximadamente.

Por otro lado, en cuanto al volumen de agua utilizado, si cada jaula tiene una dimension de 20 x 20
x 10 m, el volumen en donde se mantienen los peces en una sola jaula es de 4.000 m?, por lo tanto,
el volumen total, considerando las 10 jaulas en el que estaran inmersos los peces es de 40.000 m®,
En relacién con lo observado, respecto de la evaluacién de impactos ambientales sobre el Medio
Fisico (calidad de aguas), Ecosistemas marinos (calidad de los sedimentos) y la biodiversidad,
derivados de la operacién del centro de acopio, cabe sefialar lo siguiente:

- En cuanto al consumo de oxigeno y los residuos propios de los procesos biol6gicos de los
salménidos, los peces ingresan al acopio con 1 a 2 dias de ayuno, lo cual asegura el vaciamiento y
limpieza del tracto intestinal, la reduccién del metabolismo y una mejor respuesta al estrés para el
manejo de transporte en los wellboats y transferencia de la biomasa viva al Centro de Acopio. A lo
anterior, se le podria afiadir 1 a 2 dias mas de inanicion.

En el acopio, se mantienen en reposo y sin ingesta de alimento por un periodo promedio de 2 a 3
dias adicionales, con la finalidad de reducir el acido lactico de los peces producido por el estrés y
evitar cualquier contaminacion proveniente del sistema digestivo al medio y en el proceso de
cosecha.

Respecto de las excreciones, los peces respiran consumiendo oxigeno y excretando diéxido de
carbono y eliminando compuestos nitrogenados desde la sangre al agua, a través de las branquias y
la orina. Sin embargo, estas excreciones también son influenciadas por el aporte de proteinas de la
dieta (Cerda, 20161) y el metabolismo, por lo que, en estado de ayuno, se generaran en menor
cantidad. Por lo tanto, de acuerdo con lo antes sefialado, el consumo de oxigeno y desechos
metabolicos es bajo.

Otro factor para considerar es que se ha descrito que el consumo de oxigeno por parte de
salmonidos es variable y depende de varios factores, tanto ontogénicos como ambientales. Sin
embargo, un valor conservador indica que los adultos de 5 kg pueden llegar a consumir 1 mg
OD/Kg/min en ambientes con baja circulacion, donde las velocidades de corrientes sean iguales o
menores a 10 cm/s.

De acuerdo con los datos de la Caracterizacion Ambiental del Medio Marino (Anexo IV de la
Adenda), el promedio de la corriente en el sector bordea los 5,7 cm/s en los primeros 6 m de la
columna de agua. Por lo tanto, se puede considerar, que en el sector del acopio el consumo de
oxigeno por parte de los peces estara en torno a 1 mg OD/kg/min. En este sentido y teniendo en
cuenta que cada pez pesa alrededor de 5 kg, se estima que consumira 300 mg O2/L por horay, en
consecuencia, 7.200 mg O2/L al dia. Esto implicaria un consumo de 1.400 kg O2/dia para la
totalidad de los peces del acopio.
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En cuanto a la oferta de oxigeno por parte del medio marino, la informacion levantada en la
caracterizacién ambiental indica que en los primeros 10 m de profundidad al menos existen 10
mg/L. Por lo tanto, en los 40.000 m® de volumen de agua en el que estaran inmersos los peces,
habra disponibles 400 kg de O.. Sin embargo, el volumen de agua no es estético, y si se considera
una mezcla total y variable tales como el cambio de marea (cada 6 horas), el largo del médulo (100
m) y la velocidad de la corriente promedio (5,72 cm/s), se puede estimar que al menos habra 12,4
recambios totales de agua o renovaciones de agua al dia en el espacio en el cual permanecen los
peces del acopio (40.000 m®). Segln este escenario, la disponibilidad de oxigeno diario sera de al
menos 4.945 kg O2/dia. Como el consumo equivale a 1.440 kg O2/dia, queda disponible 3.505 kg
O2/dia, es decir existe un consumo de un 29,1 %. Por lo tanto, se puede inferir que en el peor
escenario la totalidad de los peces (10 balsas jaulas completas con 100 ton cada una) presentes en el
centro de acopio podrian llegar a consumir como maximo un 29,1 % del oxigeno disponible.

Como en el medio ambiente circundante hay 10 mg/L (datos de la linea base) una reduccion de un
29,1 % implica que la concentracion del oxigeno disuelto al final de cada dia se habra reducido de
10 a 7,1 mg ODI/L, descenso - total maximo — que equivale a un descenso de 2,9 mg/L/dia, valor
que es coherente con los valores de descenso de oxigeno reportado en la literatura (K.M. Brooks,
C.V.W. Mahnken. 2003. Interactions of Atlantic salmon in the Pacific northwest environment II.
Organic wastes. Fisheries Research 62 (2003) 255-293).

Respecto de lo anterior, cabe sefialar, que esto ocurriria en un escenario estatico donde estén
involucrados sélo los volimenes indicados, y, por lo tanto, se trataria de un escenario conservador,
el cual probablemente, debido a sinergias entre diversos factores oceanograficos tales como:
dindmica de corriente, dinamica de viento, oleaje, radiacién, turbulencia, temperatura, entre otros,
se tienda a incrementar la mezcla con oxigeno disuelto adicional del entorno, incrementando la
concentracion de oxigeno disuelto en la columna de agua, lo cual contribuiria a minimizar el
descenso de su concentracién antes indicado.

Finalmente, cabe sefialar, que se estima que bajo los 5 mg/L se considera presencia de hipoxia que
pudiese generar efectos adversos, y considerando que las estimaciones mas desfavorables indican
gue se podria alcanzar un descenso maximo a 7,1 mg/L, se puede concluir entonces que la
permanencia de los peces en el Centro de Acopio no generaria efectos adversos ni riesgos
significativos sobre los objetos de proteccion referidos a la calidad de agua y por ende tampoco
sobre la biota presente.

- En cuanto al contenido de nitrgeno que excretaran los peces en el area del Centro de Acopio, se
podria aplicar el mismo razonamiento sobre su efecto en el medio receptor. Como lo sefiala Kaushik
(2000) y Lekang (2007), mantener a los peces en ayuno de 2 a 3 dias es beneficioso para reducir la
tasa de excrecion de compuestos nitrogenados. En este sentido, el valor de excrecion de nitrégeno
de 2,2 mg/kg/h sefialado por Brooks & Mahnken puede ser excesivo, no obstante, se puede asumir
este valor como peor condicién.

Con esta tasa de excrecion, la totalidad de peces excretard en un dia la cantidad de 52 kg de
nitrégeno. Considerando que en promedio el agua de mar en el sector tiene 1,6 mg/L de nitrégeno
(Nitrato + NTK) segun la caracterizacién presentada en el Anexo 1V de la Adenda, todo el volumen
de agua en el que estan contenidos los peces durante 1 dia equivale a 791 kg de nitrégeno. En
consecuencia, la incorporacion diaria de 52 kg de nitrégeno representa un incremento de sélo 0,11
mg/L sobre la concentracion que mantiene la columna de agua en forma natural. Esta diferencia
representa un incremento de un 6,67% de nitrogeno en la columna de agua.

Por lo tanto, se puede apreciar que la cantidad de 0,11 mg/L por sobre la concentracién registrada
en la columna de agua, no reviste un efecto toxico agudo o cronico que pueda afectar la
concentracion natural de las aguas, por lo que se concluye que el incremento de nitrégeno no
llegaria a concentraciones que generen efectos adversos significativos ni riesgos sobre objetos de
proteccion asociados a la calidad del agua y biota presente en el sector.

En relacion con lo observado, respecto de la presentaciéon de antecedentes técnicos que justifiquen
el porcentaje de mortalidad esperado para cada ciclo de cultivo, cabe hacer presente, que el titular
en adenda rectifico la informacion presentada en la DIA, aclarando que la mortalidad diaria seré de
1,3 ton/dia equivalente a 28,5 ton/mes y no de 2,8 ton/dia como se habia sefialado en un principio.
Lo anterior, se debe a que la mortalidad diaria estimada para el Centro de Acopio es de un 0,3 % y
no de 3% como se habia sefialado en la DIA. Al respecto, la mortalidad est&4 definida como un
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porcentaje respecto a la densidad de acopio respectivo del centro. Por lo tanto, considerando un
0,3% de mortalidad de la biomasa mensual acopiada y faenada, se estima una mortalidad de 27
ton/mes de biomasa, lo cual indicaria que la biomasa ingresada mensual sera de aproximadamente
8.910 ton/mes (considerando 22 dias al mes). Se debe considerar a su vez que la mortalidad
generada se le adiciona un 5% de acido formico al momento de ser ensilada, por lo tanto, las
toneladas de ensilaje mensual seran de 27 ton/mortalidad/mes mas el 5% del volumen de &cido
férmico, lo que entrega como resultado final de 28,5 ton ensilaje/mes.

En relacién con lo observado, respecto de la descripcidn y evaluacién del sistema de succién de
peces desde el Centro de Acopio a la Planta de Faenamiento, cabe indicar, que este tendra en cuenta
medidas ingenieriles que estén enfocadas a mejorar el sistema de captacion de agua (bombas de
aduccion), de manera que como lo sefiala UNESCO (1979), protejan y no generen afectacion a
peces y otros organismos acuaticos circundantes (planctonicos), y evitar que sean succionados,
arrastrados o atrapados por la estructura de captacion de agua.

Con el objeto de compatibilizar la nueva capacidad productiva, el Proyecto considera una
modificacion del sistema de bombeo, que contempla el reemplazo de la bomba de peces y la bomba
auxiliar, ademéas de un redimensionamiento del salmoducto y las condiciones necesarias para la no
afectacién de la fauna planctdnica circundante.

En este contexto, las medidas ingenieriles para evitar la succion, arrastre o atrapamiento de
organismos en la columna de agua seran orientadas a:

a) Que el volumen de agua succionado sea siempre menor a 7.500 m®/dia.

b) Que la velocidad de captacidn de agua sea menor o igual a 0,15 m/s.

De esta manera, se dard cumplimiento a lo sefialado por la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental
de Estados Unidos), para evitar la succion de organismos plancténicos presentes en el sector.

Para una mejor comprension de las caracteristicas ingenieriles del Proyecto, el sistema de bombeo,
el cual se encarga de succionar los peces desde las balsas jaula para su traslado hasta el centro en
tierra a través del salmoducto, estara integrado por un sistema de 2 bombas. La primera corresponde
a una bomba de peces y una segunda corresponde a una bomba auxiliar.

A continuacion, se entrega mayor detalle de las medidas ingenieriles para evitar la succion, arrastre
0 atrapamiento de organismos en la columna de agua:

Respecto del “Cumplimiento del volumen de agua succionado”:

La bomba de peces corresponde a una bomba de succion de peces con capacidad de 270 m3/h, que
es la encargada de succionar los peces y enviarlos por el salmoducto al Centro de Faenamiento en
tierra, donde 243 m3/h corresponderan a succion de agua y 27 m3/h corresponderan a succion de
peces (es decir 3.645 m3/dia de agua de mar tomando en consideracion un funcionamiento continuo
de 15 h en 2 turnos laborales). El punto de succidn de esta bomba se ubica al interior de cada balsa
jaula del Centro de Acopio, es decir tiene 10 puntos diferentes de succion que funcionan uno a la
vez segun requerimiento productivo (punto variable). Para ello, cada una de las balsas jaulas cuenta
con una tuberia de succion ubicada a 0,8 m de profundidad, como se observa en la Figura siguiente.
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Figura 1. Figura 8 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente al “Punto de succién Bomba
de peces de una balsa jaula”.

Por su parte, la segunda bomba, correspondiente a la bomba auxiliar, cuenta con una capacidad de
succion de 460 m3/h (6.900 m®dia de agua de mar tomando en consideracién un funcionamiento
continuo de 15 h en 2 turnos laborales). Esta bomba succiona Unicamente agua y es la encargada de
inyectar agua al salmoducto con la finalidad de asistir en el proceso de traslado de los peces. El
punto de succidn de esta bomba se encuentra a un costado del pontén de bombas fuera de las balsas
jaulas, a 7 m de profundidad y corresponde a un punto de succion fijo (no se mueve).
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Figura 2. Figura 9 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente al “Punto de succién bomba
auxiliar”.

Cabe sefialar, que ambas bombas (bomba de peces y bomba auxiliar) se ubicaran en una caseta de
bombas instalada a un costado del Centro de Acopio. Sin embargo, el punto de succién de cada una
de ellas se ubica en lugares distintos. El detalle de la ubicacion de los puntos de succion de ambas
bombas se muestra en la siguiente Figura:
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Detalle Ubicacion Succiones en plano batimétrice Acopio
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Figura 3. Figura 10 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente a: a) Punto succion bomba
de peces, punto variable ubicado al interior de cada balsa jaula y b) Punto succion bomba
auxiliar, ubicado a un costado del pontén bombas.

Por lo tanto, debido a que la bomba de peces tendra un caudal de 3.645 m®/dia y la bomba auxiliar
un caudal de 6.900 m*/dia y ambas bombas son independientes, se dara cumplimiento al volumen
succionado de agua, el cual siempre sera menor a 7.500 m*/dia en cada punto de succién.

Respecto del “Cumplimiento de la velocidad de captacion™:

Con el objetivo de garantizar una velocidad de succién menor a los 0,15 m/s, como lo indica la
EPA, donde se indica que a esta velocidad de succion se asume mortalidad por atrapamiento igual a
cero, es que se incorporara a la bomba auxiliar un filtro de admision pasiva, el cual contara con un
doble modificador de flujo en su interior, que permitird crear un flujo casi uniforme de baja
velocidad a través de toda la superficie de la malla. Las mallas pasivas estan disefiadas para cumplir
con las velocidades maximas de succion, correspondiente a 0,15 m/s, reduciendo el arrastre de
escombros y protegiendo la vida acuética.

“Filtro de admision pasiva (Imagen referencial)”.

Por otro lado, de manera de proteger el filtro de la colonizacion de individuos, el material del cual
sera construido seré una aleacion de Cobre y Niquel, el cual poseera resistencia a la contaminacion
biol6gica y a la corrosion.

Cabe destacar que, en filtros comunes, sin modificador de flujo, las velocidades a lo largo del filtro
varian, incrementandose en la cercania del ducto y disminuyendo en los extremos. Por el contrario,
en la tecnologia que serd4 implementada en el Proyecto, el tipo de filtro a utilizar incorpora un
modificador de flujo dual en su interior, por lo cual, las velocidades al interior del filtro no poseen
grandes fluctuaciones, tendiendo las velocidades méaximas y minimas al valor medio, como se
observa en la siguiente Figura.
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Figura 5. Figura 12 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente a la “Distribucion de
velocidades a lo largo de la malla con y sin modificador de flujo (Imagen referencial)”.

Por otro lado, con el objetivo de mantener la limpieza del filtro y de esta forma asegurar su
funcionamiento y evitar la obstruccion de la rejilla, es que el filtro de captacion pasivo poseera un
sistema de limpieza hydroburst, que consiste en la inyeccion de aire comprimido a través de la parte
inferior de la rejilla. Esto genera el desplazamiento del agua hacia el exterior del filtro, generando
un flujo en direccion opuesta impulsado por el aire, permitiendo la limpieza de la malla, tal como se
observa en la Figura siguiente. Ademads, este sistema de limpieza posee un temporizador
programable y un sistema PLC automatizado que puede comunicarse con un sistema de control de
datos central, para realizar la limpieza en modo automatico y/o manual.
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Figura 6. Figura 13 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente al “Sistema de Limpieza
Hydroburst (Imagen referencial)”.

Al respecto, cabe destacar, que la mantencion de esta bomba sera incluida en el registro periddico
de mantenimiento de la planta (ver Anexo V de la adenda, Procedimientos y registros) y que la
limpieza serd realizada de forma automaética (ver Anexo Il de la Adenda, Antecedentes Técnicos).
En conclusién, el Centro de Acopio y salmoducto no genera un impacto ambiental significativo en
los componentes de la columna de agua receptora, debido a que:

e En el caso del oxigeno, se podria alcanzar un descenso maximo a 7,1 mg/L, lo cual es
mayor al limite determinado de 5 mg/L, por lo que la permanencia de los peces en el Centro
de Acopio no generaria efectos adversos ni riesgos significativos sobre los objetos de
proteccion referidos a la calidad de agua y por ende tampoco sobre la biota presente.

e En cuanto al nitrégeno, se puede apreciar que el incremento de 0,11 mg/L por sobre la
concentracion registrada en la columna de agua, no reviste un efecto toxico agudo o crénico
que pueda afectar la concentracion natural de las aguas, por lo que se concluye que el
incremento de nitrogeno no llegaria a concentraciones que generen efectos adversos
significativos ni riesgos sobre objetos de proteccion asociados a la calidad del agua y biota
presente en el sector.
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e En cuanto al volumen succionado por el salmoducto, se registraran caudales de succién
menores a 7.500 m®/dia, por lo cual segun lo indicado por la EPA no habria efectos
significativos sobre la biota circundante.

e En cuanto a la velocidad de succion, se dara cumplimento al 0,15 m/s que indica la EPA,
velocidad en la cual se estima no ocurre succion de biota circundante.

En relacion con lo observado, respecto de establecer un area de influencia para cada componente
ambiental susceptible de ser afectado, levantar una linea de base respecto de dichos componentes,
identificar y evaluar los impactos ambientales y riesgos que la operacion del centro de acopio sea
susceptible de generar, asi como las medidas de mitigacion, reparacion o compensacion y/o los
planes de contingencia que resulten pertinentes, cabe hacer presente, que, conforme todo lo
expuesto anteriormente, se desestima lo solicitado, sobre la base que el proyecto no genera
impactos ambientales significativos sobre el cuerpo de agua, derivados del centro de acopio y
salmoducto. Por otra parte, respecto de planes de contingencia por los riesgos que deriven de la
operacion del centro de acopio, estos se detallan en el anexo VI de la adenda.

Observacion N° 4:

Respecto del Anillo de Retorno y del vertimiento de aguas de transporte, previa ozonificacion, a la
Bahia Chacabuco.

Como se sabe, el proyecto en cuestion considera la instalacion de un sistema de Anillo de Retorno,
a utilizarse de manera excepcional para la recepcion del recurso hidrobiol6gico en la Planta de
Faenamiento. Para los efectos de la presente observacion resulta pertinente tener presente la
descripcion de la operacidn de dicho sistema, en caso de Contingencia Sanitaria:

Descarga directa en contingencia sanitaria:

Se configura un caso de contingencia sanitaria cuando los wellboat provienen desde algun
centro declarado positivo sanitario segun la lista N” 2 de la clasificacién de enfermedades
de alto riesgo de la Res. Ex. N° 1741/2013 de SUBPESCA. En estos casos los peces son
trasladados desde el centro en mar hasta el centro de faesnamiento a2 través de wellboat
cerrados con agua enfriada. Durante el trayecto no hay recambio de agua. sin embargo.
para mantener la calidad del agua para los peces. los mismos wellboat cuentan con sus
propios sistemas de recirculacién y desgasificadores. Una vez llegan al centro de
faenamientn lns peces ron agiia snn descargadns directamente por el salmodiictn hacia
el desaguador y contraflujo en tierra, donde el agua es completamente separada de los
peces y devuelta a la bahia pasando por un filtro de retencion y desinfeccion por ozono
antes de su descarga, siguiendo lo sefalado en la Rex. EX. 4866/2014 SERNAPESCA. Cabe
destacar que la utilizacion de la descarga directa por contingencia sanitaria es excepcional
y que, en los ultimos anos de operacion del centro. no se han presentado casos de wellboat
provenientes de centros con positivos sanitarios

Fuente: D.I.A. proyecto “ Moder nizacion Y Modtﬁmri&n, Centro de
Fuenamiento Bahin Chacabuco”, pag. 39.

No obstante que, como se aprecia, el proyecto considera el vertimiento en la Bahia de Chacabuco de
agua de transporte tratadas; la titular del proyecto no ha considerado dicho vertimiento como una
fuente potencial de impactos ambientales, pese a provenir de centros declarados positivos para
enfermedades hidrobioldgicas de alto riesgo.

Como hemos advertido previamente, no conocemos las caracteristicas de los Wellboats que
transportarian los salménidos a la Planta de Faenamiento, ni mucho menos la frecuencia en que
arribarian en circunstancias de contingencia sanitaria a la Bahia de Chacabuco; antecedentes del
todo necesarios para determinar el caudal de aguas tratadas que serian vertidas en la Bahia y, por
cierto, los impactos ambientales que el proyecto podria ocasionar.

La Declaracion de Impacto Ambiental carece de un area de influencia respecto de los componentes
ambientales (calidad de agua, ecosistemas marinos, biota) que pudieren ser afectados por estos
vertimientos; no existe una linea de base que resulte adecuada al efecto; no se entregan las
caracteristicas fisico quimicas de las aguas transportadas; no existe una identificacion, ni evaluacion
adecuada de sus posibles impactos y riesgos; ni mucho menos existen procesos de monitoreo
ambiental respecto de este componente del proyecto.

Por Gltimo, cabe observar que la titular del proyecto debiera incorporar un Plan de Contingencia por
mal funcionamiento del Sistema de desinfeccion por Ozonificacion de la Planta de Faenamiento.

Evaluacién técnica de la observacion:
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El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacién del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de que el proyecto no ha considerado como fuente potencial
de impactos ambientales el vertimiento en la bahia de Chacabuco de agua de transporte tratada, y
por consiguiente carece de un &rea de influencia para los componentes ambientales (calidad de
agua, ecosistemas marinos, biota), linea base, evaluacion de impactos y riesgos, y, de procesos de
monitoreo ambiental, cabe hacer presente, en primer lugar, que el anillo de retorno es una estructura
compuesta por tuberias y bombas con el objetivo de funcionar como un circuito de recirculacion de
agua en casos excepcionales de descarga directa de los peces, sin pasar por el Centro de Acopio. Al
respecto, el titular en adenda rectifico la informacion sefialada en el punto 1.3 de la DIA, en la cual
indicaba que “el anillo de retorno sera utilizado solo en caso de que las embarcaciones no tengan
mamparas moviles”.

En el marco de la adenda, el titular aclardé que este sera utilizado cada vez que se realice una
descarga directa, con la finalidad de asegurar una adecuada densidad peces/agua en la embarcacion
durante la descarga. Durante este proceso, los peces son descargados directamente desde las
embarcaciones, para ello, los wellboat deben conectarse directamente a un punto de succion de la
bomba de peces, la cual se encarga de succionar los peces y el agua del wellboat, los que
posteriormente son trasladados por el salmoducto hasta el desaguador y contraflujo del galpon en
tierra (ver Figura siguiente).

Conexion
a bomba peces
LamE Tk
de Mesa
Peces matanza
Peces (27 m3(h) + agua de mar -
(703 m3/h) Ducto de descarga agua
de transoorte
Bomba auxikiar P 8ahi deChaca
460 m3/h

Figura 7. Figura 14 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente a “Diagrama descarga
directa”.

En el procedimiento, las embarcaciones deben mantener en sus bodegas de acopio una adecuada
proporcion de agua permanentemente, ya que una densidad alta de los peces en relacion con el nivel
de agua que los contiene les puede provocar estrés, afectando negativamente el producto final.

En este contexto, es necesario un sistema denominado “anillo de retorno”, el cual se conecta desde
la salida de los estanques de rebalse hasta las embarcaciones. Este sistema se encarga de suministrar
agua a las embarcaciones tomando una fraccion del caudal bombeado recirculandola hasta los
mismos, mientras que el flujo que no es utilizado es descargado a la bahia a través del ducto de
descarga del agua de transporte (ver Figura diagrama). Cabe destacar, que posterior a la descarga
directa, toda el agua sobrante del wellboat es descargada a la bahia.

Peces (27 m*/h) + agua
(243 m*/h + 460 m*/h)

Conexidn

= a bomba peces
B@ 270 m3/h
l

Bomba Auxiliar 460 m3/h

Casata Galpon en tierra
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Mesa
Bombas atit

Desaguador y "

Peces matanza

Anillo de retorno
®  Usoen caso de descarga directa
®  Retorna una fraccidn de agua al wellboat para
mantener densidad en bodega (70 m*/h)

Estanques
de rebalse

‘ Descarga Agua

Figura 8. Figura 15 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente a “Diagrama utilizando
anillo de retorno, en caso de descarga directa por descanso operacional”.
En sintesis, el anillo de retorno corresponde a un sistema de apoyo que funciona Gnicamente en caso
de que se dé alguna de las siguientes situaciones: 1) que deba ejecutarse una descarga directa por
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contingencia sanitaria y 2) que deba ejecutarse una descarga directa por descanso operacional. Es
importante mencionar en este punto, que ambas situaciones tienen una muy baja incidencia.

Al respecto, el titular en adenda aclar6 que el funcionamiento de descarga directa por contingencia
sanitaria no se ha dado desde que el Centro de Faenamiento es propiedad de Mowi Chile S.A.
(desde el afio 2015 a la fecha) y el funcionamiento de descarga directa por descanso operacional se
podria dar durante 1 mes cada 24 meses. El anillo de retorno puede ser usado en cualquier caso de
descarga directa, por lo cual su uso corresponde a una situacion excepcional.

Ahora bien, respecto de la descarga de agua de transporte en caso de detectarse un positivo
sanitario, el titular en adenda aclar6 que no se considera como fuente potencial de impacto la
descarga de aguas de transporte en positivo sanitario, debido a que corresponde a una situacion
excepcional de contingencia sanitaria y no a una condicion de normal funcionamiento, la cual se
aborda de acuerdo con lo establecido en la Res. Ex. N° 4.866/2014 (SUBPESCA) que “Aprueba el
Programa Sanitario General de Técnicas y Métodos de Desinfeccion de Afluentes y Efluentes” y lo
sefialado en el Instructivo del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental (SEIA) Ord. N°
180972/2018 que “Imparte instrucciones en relacién con el concepto de “impacto ambiental” y
“riesgo” en el SEIA”.

En relacién con lo observado, respecto de las caracteristicas de los wellboats y la frecuencia en que
arribarian en circunstancias de contingencia sanitaria a la Bahia de Chacabuco, cabe sefialar en
primer lugar, que los wellboats corresponden a embarcaciones especialmente acondicionadas para
el transporte de peces vivos gracias a un sistema de recirculacion de agua, que permite que lleguen
en Optimas condiciones a sus destinos para faenamiento. Para esto, la embarcacion cuenta con los
siguientes componentes generales que permiten la carga, traslado y descarga de los peces:
estangues, bombas de circulacion de agua, sistema de oxigenacion, sistema de desinfeccidn in situ y
sistema de carga y descarga. Tendran una capacidad de traslado de 3.000 m®,

Ahora bien, respecto de la frecuencia en que arribarian en circunstancias de contingencia sanitaria a
la Bahia de Chacabuco, se debe aclarar que, dado que a la fecha el Centro de Faenamiento no ha
reportado casos de positivos sanitarios ni se han visto en la obligatoriedad de utilizar el sistema de
ozono, la frecuencia serd minima. Por otro lado, la deteccion de positivos sanitarios al ser una
contingencia no es posible prever su frecuencia de ocurrencia.

En relacion con lo observado, respecto de incorporar un plan de contingencia por mal
funcionamiento del Sistema de desinfeccion por Ozonificacion de la Planta de Faenamiento, cabe
sefialar, que la instalacién del sistema de desinfeccion de ozono en los 2 estanques de rebalse fue
desarrollada especificamente para dar cumplimiento a lo sefialado en la Res. Ex. N° 4.866/2014
(SUBPESCA), la cual establece la obligatoriedad para los centros de faenamiento de contar con un
sistema de desinfeccion del afluente y/o efluente que se encuentre en buen estado y con capacidad
de operar en caso de desarrollarse un caso de llegada de peces con EAR. Es decir, que el sistema
fue instalado como una medida preventiva de caracter obligatorio, en caso de que ocurra alguna
contingencia sanitaria. Adicionalmente, segun lo sefialado en el Instructivo del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental (SEIA) Ord. N° 180972/2018 que “Imparte instrucciones en
relacion con el concepto de “impacto ambiental” y “riesgo” en el SEIA”, el cual, ademas, define
algunos lineamientos para distinguir entre impactos ambientales y riesgos, una contingencia debe
ser abordada como tal y no como riesgos asociados a una normal operacion del Proyecto. En dicho
documento se sefiala que dentro de la RAE el concepto riesgo es definido como “la contingencia o
proximidad de un dafio” entendiéndose por contingencia la “posibilidad de que algo suceda o no
suceda”. De esta manera, en el instructivo se sefiala que, para evaluar un impacto ambiental, se debe
considerar una causalidad entre la alteracion del medio y la ejecucion del Proyecto o la actividad.
Esto guarda relacion con las contingencias o0 emergencias que no son necesariamente consecuencia
de la ejecucion del Proyecto, pues los hechos que lo constituyen no corresponden al funcionamiento
normal del Proyecto o actividad. En este sentido, las descargas de las aguas tratadas con ozono se
configuran como una contingencia sanitaria y no como una consecuencia del normal
funcionamiento del Proyecto, debido a que dependerd de que se configure un caso de excepcional
de positivo sanitario, tal como se menciond anteriormente. Es por esta razén, que no se delimita un
area de influencia, ya que la descarga de las aguas tratadas con ozono no es parte del
funcionamiento normal del Proyecto. En relacién con esto, cabe destacar que desde que el Centro
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de Faenamiento es propiedad de Mowi Chile S.A. desde el afio 2015, a la fecha no se han visto en la
obligatoriedad de utilizar el sistema de ozono. Unicamente se han realizado pruebas al sistema y sus
respectivas mantenciones para mantener el sistema operativo.

Sin perjuicio de lo antes expuesto, el proyecto incorpora el Plan de Contingencia ante Positivo
Sanitario, incluyendo las acciones y medidas ante contingencia por mal funcionamiento del sistema
de desinfeccidn por ozonificacion, las cuales se detallan en el Anexo VI de la Adenda.

Por todo lo anterior, y en virtud de la obligatoriedad de la Res. Ex. N° 4.866/2014 de contar con un
sistema de desinfeccion del efluente en caso de patégenos y a la configuracion de carécter de
excepcional de contingencia sanitaria y no a una consecuencia de la normal operacion del Proyecto,
no se considera como impacto potencial la descarga de las aguas tratadas con ozono dado que no es
parte del funcionamiento normal del Proyecto.

Observacion N° 5:
La titular del proyecto, finalmente, no evalla los impactos ambientales de los RILES generados por
la operacion de su proyecto.

Como he sefialado previamente, el proyecto en evaluacion considera el tratamiento de los RILES
producidos en el proceso de matanza, desangrado y limpieza de la Planta de Faenamiento, en Planta
de Tratamiento de RILES ubicada en la Planta de Proceso de la misma titular — que hemos
sostenido, a nuestro juicio, configura una sola unidad productiva con el proyecto de la especie —.

Ahora bien, a nuestro juicio, dicha (supuesta) externalizacion en caso alguno puede implicar que los
impactos ambientales que dichos residuos sean susceptibles de ocasionar, dejen de formar parte de
la presente evaluacion de impacto ambiental. La titular del proyecto, pese a reconocer que su
proyecto diariamente generara 121 m® de RILES: a) No define un area de influencia respecto de los
componentes ambientales que pudieren verse afectados por el vertimiento de éstos en la Bahia de
Chacabuco, luego de ser tratados; b) no genera una linea de base apropiada; ¢) no se entregan las
caracteristicas fisico quimicas del efluente; d) no visualiza no evalla los impactos ambientales que
dichos vertimientos pudieren ocasionar; y €) tampoco se hace cargo de los riesgos de este
componente del proyecto; entre otros.

La Declaracion de Impacto Ambiental debiera considerar un Plan de Contingencia especifico para
prevenir y abordar fallas de funcionamiento o falta de capacidad de Planta de Riles “externa” y Plan
de Contingencia por accidentes y derrame, en el transporte de RILES desde la Planta de
Faenamiento a la Planta de Tratamiento de RILES.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto que la Planta de Faenamiento y Planta de Proceso
configuran una sola unidad productiva, ver consideracion N° 1, referida al fraccionamiento de
proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de que los impactos ambientales de los RILes generados por
la operacion del proyecto dejen de ser parte de la evaluacion ambiental del proyecto, cabe hacer
presente, que el titular en adenda aclar6 que efectivamente todos los RlILes del Proyecto son
enviados a una Planta de Tratamiento de RlILes autorizada externa al Proyecto, la cual forma parte
de la Planta de Proceso de Bahia Chacabuco, propiedad también del titular, y, que al ser dispuestos
en una planta externa al Proyecto, que posee una RCA y cumple con la normativa, y que, a su vez,
considera Rlles de otros procesos, no corresponde evaluar los impactos, debido a que estan
considerados dentro de esa planta de tratamiento.

En este mismo sentido, el titular sefial6 que, si bien por temas operativos y de logistica se privilegia
el envio de los RILes a la Planta de Tratamiento de RILes (PTR) de la Planta de Proceso, no hay
inconvenientes en disponer de estos en otras plantas de tratamiento autorizadas del sector de Puerto
Chacabuco en caso de ser requerido.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

Por otra parte, respecto de la externalizacion referida, en adenda indico que siempre dispondré de
los efluentes en Plantas externas que cuenten con todos sus permisos y autorizaciones. Esto asegura
que la disposicion final de los RILes cumplird con la normativa vigente tanto a nivel ambiental
como sectorial y que la planta cuenta con factibilidad para tratar los RILes del Proyecto.

Al respecto, el titular reconoce que el Proyecto generara 121 m® de RILes, sin embargo, al enviarlo
a plantas externas, la disposicion final de estos pasa a formar parte de esa planta.

En el caso de la Planta de Tratamiento de RILes, de la Planta de Proceso de Bahia Chacabuco, esta
se encuentra autorizada mediante Res. Ex. N° 487/2019 MINSAL y RCA N° 025/2018. La planta
cuenta con un caudal de tratamiento maximo autorizado de 2.400 m®/dia, lo cual considera los flujos
(aumento de los RlILes del Centro de Faenamiento) y otros mas y cuyos impactos fueron evaluados
en la calificacion ambiental N° 025/2018.

En virtud de lo antes expuesto, se estima que no corresponde generar un area de influencia, asi
como, no corresponde desarrollar una evaluacién de los impactos relacionados con la disposicién de
los RILes del Proyecto en evaluacién, debido a que todos los RILes son enviados a una Planta de
Tratamiento de RlILes debidamente autorizada, externa al Proyecto y la susceptible generacion de
impacto, asi como &rea de influencia, la linea de base, la caracterizacion de los componentes, entre
otros puntos, se encuentran evaluados ambientalmente, situacion que da cuenta la RCA de la Planta
de Tratamiento de RILes mediante la RCA N° 025/2018 y la Res. Ex. N° 487/2019 MINSAL que
autoriza la planta.

En relacion con lo observado, respecto la consideracion de un plan de contingencia por accidentes y
derrame en el transporte de RILES desde la Planta de Faenamiento a la Planta de Tratamiento de
RILES, cabe sefialar, que en adenda el titular acogio esta solicitud, presentando en el anexo VI del
mismo documento antes sefialado, el Plan de Contingencia y Emergencia ante Accidentes, el cual
presenta las medidas preventivas y de contingencia consideradas ante posibles accidentes de los
camiones a cargo del transporte de la biomasa y/o RILes de la planta de faenamiento, y, el Plan de
Contingencia ante Fallas en el Sistema de Recoleccion, Traslado y Disposicion de RILes, el cual
entrega las directrices, pautas de accion y procedimientos destinados a aplicar en situaciones de
emergencia relacionadas con fallas en el sistema de recoleccion, traslado y disposicion de los RILes
generados durante la fase de operacién.

Observaciéon N° 6:

No existe evaluacién de impactos ambientales por olores, provenientes sea del funcionamiento de la
Planta de Tratamiento de Aguas Servidas, dadas las nuevas exigencias a que sera sometida por el
incremento de personal; sea producto del aumento de RILES generados por el proyecto.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la regioén de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la evaluacion de impactos ambientales por olores
provenientes del funcionamiento de la planta de tratamiento de aguas servidas y/o producto del
aumento de RILES generados por el proyecto, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de los olores por incremento de caudal aguas servidas:

El incremento en el nimero de personas asociadas al Proyecto dada la ampliacion de la produccién
generara un aumento desde 0,8 m®/d a 12 m¥d de RIL de aguas servidas, el cual serd tratado en la
Planta de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) con que cuenta el Proyecto, con capacidad
suficiente para tratar el caudal proyectado de aguas servidas. La PTAS esta autorizada mediante la
Resolucién Sanitaria N° 0179 del 06 de junio del 2019.

De acuerdo con lo presentado en el Anexo III “Especificaciones Técnicas de la Planta Aguas
Servidas” de la DIA, la Planta de Tratamiento de aguas servidas es de lodos activados con aireacion
extendida, sistema que, al mantener aireacion durante las 24 h, funcionando con ciclos de aireacion
y detenciébn no mayores a 15 o 30 minutos, permite el control de la proliferacion de
microorganismos anaerdbicos y por ende las emisiones de olores.
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El proceso de tratamiento de las aguas servidas se realiza de acuerdo con las siguientes etapas:
decantacion primaria, digestién bioldgica de los sélidos disueltos, decantacion secundaria,
cloracién/decloracion y descarte de lodos en estanque aireado, mediante un sistema de tratamiento
conformado por tuberias y estanques herméticos, la mayoria bajo tierra, a excepcién de los
estangues de aireacion. Estos estanques, al contar con una tapa hermética, evitan el escurrimiento de
los efluentes, como asi también la emision de olores.

El retiro de los lodos generados en el proceso de descarte sera realizado con una periodicidad de 6
veces al afio, mediante camiones estanques, los cuales cuentan con estanques herméticos,
permitiendo un transporte seguro hacia sitios de disposicion final autorizado y evitando la
dispersién de olores.

Respecto de los olores por la emision de RILes del proceso productivo:

Con relacion a los Riles generados en el proceso, éstos corresponderan a: RILes de agua sangre,
RILes de lavado y RILes de zonas expuestas, los cuales se manejaran y dispondran segun se detalla
en la siguiente Figura:

Generacion Sala de Generacion Patio
matanza Camicnes. acopio de
peces en Bins

Riles Agua Riles Agua

sangre de Lavado Riles Zonas
Proceso Expuestas
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Figura 9. Figura 16 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente al “Proceso de Generacion
de RILes”.

A continuacién, se describen cada uno de los RILes generados en el proceso.

a) RILes de agua sangre:

Los RlLes de agua sangre generados, corresponderan a sangre producto del corte de agallas y a
RILes provenientes del uso de agua dulce de la red publica utilizada para la operacion de algunos
equipos durante el proceso de matanza y corte de agallas (por ejemplo, cintas transportadoras).
Estos residuos seran canalizados a un colector central instalado en la sala de faenamiento, desde
donde los RILes seran conducidos para su almacenamiento temporal a dos estanques de acopio fijos
de 40 m® cada uno. Estos estanques, son del tipo hermético y se encuentran fabricados en acero al
carbono. Los residuos seran bombeados a través de una cafieria de HDPE desde los estanques fijos
a los estanques moviles herméticos (bateas), los que seran transportados por camiones hacia la
Planta de Tratamiento de RILes externa.

b) RiLes de lavado:
Después de cada turno de trabajo, las mesas y equipos deben ser lavados y desinfectados
produciendo RILes durante el proceso. Estos RlILes caeran al suelo siendo canalizados por el
colector instalado en la sala. Posteriormente son derivados a los estanques de acopio de aguas
sangre de 40 m® y luego enviados a estanques herméticos méviles (bateas), los que son trasladados
por camiones estanques hacia la Planta de Tratamiento de RILes externa.
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c) Riles de zonas expuestas:

Para evitar olores y/o acumulacion de residuos ante una caida eventual de agua sangre en zonas
expuestas, los camiones una vez cargados son lavados superficialmente con agua, la cual cae sobre
la losa del patio. Una vez se retira el camion, la losa del patio de camiones es lavada
inmediatamente con agua, conducida a la cAmara de aguas patio y bombeada a los estanques fijos
de almacenamiento de RILes. Finalmente, los camiones despachados y previamente lavados pasan
por un arco sanitario de desinfeccion superficial ubicado antes de la salida del recinto.

En la losa de patio de carga se despachan tanto los estanques con peces faenados, RlLes, ensilaje y
lodos de PTAS. Todos estos camiones se lavan una vez cargados y todos pasan por el arco sanitario
de desinfeccién. Cada sector de la losa que haya sido ocupado por algun camidn con carga es
inmediatamente lavado con agua y los RILes generados enviados por el colector a la cdmara de
patio carga y posteriormente a los estanques fijos de RILes.

En virtud de lo anterior, los RILes del proceso no generaran olores, debido a que estos residuos son
limpiados de forma inmediata, colectados en camaras ubicadas bajo tierra, bombeados a través de
tuberias cerradas y almacenados en estanques fijos de acero de carbono, cerrados y herméticos. Los
RILes finalmente son bombeados por una cafieria de HDPE a estanques herméticos méviles, los que
seran retirados por camiones estanques. Los retiros hacia Planta de Tratamiento externa autorizada
se realizaran con la frecuencia necesaria para evitar acumulacion de los residuos (aproximadamente
7 viajes diarios), evitando en todo momento el escurrimiento de RILes durante el bombeo desde los
estanques fijos hacia los estanques moviles ubicados en los camiones.

Finalmente, considerando que las aguas servidas y los RILes presentan un adecuado manejo
ambiental, una adecuada frecuencia de retiro y una adecuada mantencion y chequeo, se estima que
el aumento de aguas servidas y generacion de RILes no producira emanacion de olores molestos,
por lo que se descarta la ocurrencia de impactos significativos.

Observacion N° 7:

El proyecto debiera considerar un Plan de contingencia para prevenir y enfrentar accidentes de
vehiculos de transporte de salménidos hacia Planta de Proceso; méas aln considerando que el
proceso de desangrado de los salmones sacrificados en la Planta de Faenamiento culmina en los
estangues de transporte con hielo liquido, siendo constitutivos de RILES.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la regioén de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacién del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de considerar un Plan de contingencia para prevenir y
enfrentar accidentes de vehiculos de transporte de salmonidos hacia Planta de Proceso, cabe sefialar
que, el titular en adenda acogi6 esta solicitud, incorporando el Plan de Contingencia y Emergencia
ante Accidentes de Vehiculos de Transporte de Salmonidos hacia Planta de Proceso, el cual se
detalla en el Anexo VI del mismo documento, presentando las medidas preventivas y de
contingencia consideradas ante posibles accidentes de los camiones a cargo del transporte de los
peces faenados y el agua sangre generada dentro de los estanques de transporte con hielo liquido
(RILes de agua sangre), producto del proceso de desangrado de los salmones sacrificados en el
Centro de Faenamiento. El plan ademas incluye las medidas preventivas y de contingencia ante
posibles accidentes de los camiones a cargo del transporte de RlLes de la planta de faenamiento
durante la fase de operacion del Proyecto.

Observacion N° 8:

Debe agregarse, como fuente susceptible de generar impactos al valor paisajistico y turistico de la
zona de emplazamiento del proyecto, el incremento en la circulacion de Wellboats de transporte de
salmonidos a la Planta de Faenamiento.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.
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En relacién con lo observado, respecto de incorporar el incremento en la circulacion de wellboats
como fuente susceptible de generar impactos al valor paisajistico y turistico de la zona de
emplazamiento del proyecto, cabe hacer presente que el proyecto no considera un incremento en la
circulacion de wellboats producto del aumento de produccidn, debido a que utilizaran barcos de
mayor capacidad para el transporte de peces, por lo que el flujo sera igual al Proyecto actual. De
esta manera, se descarta como fuente susceptible de generar impactos al Valor Paisajistico y Valor
Turistico de la zona de emplazamiento del Proyecto.

La siguiente Tabla presenta la condicion de transporte actual y proyectada.

Tabla 3. Tabla N° 9 del Anexo PAC, correspondiente a la “Condicion de transporte actual
versus proyectada”.

Condicion Capacidad de | Viajes/semana ton peces Biomasa
carga wellboat Proyecto ton/dia
m3
Actual 900, 1.150 0 5 100 120
1.800
Proyectada 3.000 5 420 405

Como se observa en la Tabla, el Proyecto contempla el uso de embarcaciones de mayor tamafio, lo
gue permitira transportar toda la biomasa proyectada con una frecuencia de 1 viaje diario (5 viajes
semanales), no generando un aumento en el transito, ni diferencias con respecto a la condicién
actual de transporte de peces hacia el Proyecto, el cual seguird utilizando las mismas rutas de
navegacion usadas actualmente, correspondientes al ingreso por el Fiordo de Aysén hacia el Centro
de Acopio del Proyecto, donde los peces son descargados y almacenados antes de su faenamiento.
Cabe destacar que estas son rutas de pilotaje autorizadas, y que, ademas, tienen un flujo permanente
de embarcaciones que recalan en Puerto Chacabuco. En este sentido, el Proyecto al no aumentar la
frecuencia de circulacion de sus embarcaciones no obstruira el paso de las demas embarcaciones.
Como se menciond anteriormente, las embarcaciones ingresaran por el Fiordo Aysén hasta Puerto
Chacabuco y las maniobras de arribo y descarga seran realizadas dentro de la CC. MM. otorgada al
titular, donde se ubica el Centro de Acopio, eventualmente también se podria realizar alguna
maniobra de desplazamiento en la concesion aledafia a esta correspondiente a la CC. MM. de
EMPORCHA (ver Figura).
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Figura 10. Figura 17 del Anexo PAC de la Adenda, correspondiente al “Recinto portuario
EMPORCHA”.

Por otro lado, cabe sefialar que la zona de emplazamiento del Proyecto en mar (Centro de Acopio),
se encuentra cercano a un muelle portuario (EMPORCHA). Sin embargo, el Proyecto realiza su
abastecimiento de forma autonoma e independiente de la infraestructura portuaria, sin acarrear en
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consecuencia efecto o presion de uso adicional sobre la misma. Ademas, el transito maritimo
generado por el Proyecto no altera de manera considerable el trafico o las condiciones actuales de
navegacion del puerto, el cual posee un alto flujo de embarcaciones para el transporte de carga en
naves convencionales (graneleras, portacontenedores, cruceros, pesqueros industriales), las cuales, a
modo de referencia, durante el afio 2020 realizaron una transferencia (entrada y salida de carga) de
449.926 ton de carga, mientras que el transporte de turistas en transbordadores, catamaranes y
cruceros, entre el afio 2018-2019 fue en total de 28.281 (ver Tabla siguiente). En virtud de esto, una
frecuencia diaria de 1 wellboat del Proyecto no representa una incidencia significativa en la
actividad portuaria.

Tabla 4. Tabla 10 del Anexo PAC, correspondiente al “Numero de turistas por tipo de nave”.

Temporada | Catamaran Ro-Ro Crucero Crucero Total
Nacional Internacional
2018-2019 12.666 262 0 15.353 28.281

Fuente: EMPORCHA, 2020.

Una vez recalen las embarcaciones en la concesion del titular, estas permaneceran en el Centro de
Acopio 2 horas aproximadamente para la normal operacién, mientras que, para los casos
excepcionales, donde se deba realizar una descarga directa, permaneceran un maximo de 15 h
equivalente a los 2 turnos diarios. Cabe sefialar que la descarga directa sera realizada en caso de
descanso operacional (1 mes cada 24 meses) 0 contingencia sanitaria, la cual hasta el momento no
ha sido necesaria de realizar.

Posterior a la descarga de los peces, las embarcaciones se retiraran de la bahia por la misma ruta de
ingreso del Fiordo Aysén.

Por otro lado, si bien el Proyecto se encuentra a un lado de la concesién de EMPORCHA, en esta
no se realizan otras actividades turisticas ademéas del paso y/o arribo de diferentes embarcaciones
turisticas. Al respecto, cabe aclarar que la mayoria de las atracciones y/o actividades turisticas de
Puerto Chacabuco se encuentran lejos del area de emplazamiento del Proyecto.

En virtud de lo anterior, debido a que se mantendra el flujo actual del Proyecto en la fase de
operacion para el traslado de los peces (1 embarcacién diaria), ademas del tiempo acotado de
maniobras (2 h en normal operacién), las cuales se llevaran principalmente a cabo en la concesion
del titular, se estima que no existira bloqueos y/o demoras en los tiempos de desplazamiento de las
embarcaciones que hagan uso del Fiordo Aysén y que arriben a Puerto Chacabuco y/o
EMPORCHA.

Finalmente, si bien se proyecta el uso de una embarcacién de mayor tamafio a las actualmente
utilizadas, el sector presenta un flujo permanente de embarcaciones (graneleras, portacontenedores,
cruceros, pesqueros industriales) que utilizan la ruta de Fiordo Aysén — EMPORCHA, por lo cual
no se estima que la embarcacion diaria tenga un impacto significativo sobre la visual de los
visitantes, y por ende, sobre el valor turistico y paisajistico de la zona.

Por todo lo anterior, no se considera el flujo de las embarcaciones para el traslado de los peces
como un factor susceptible de generar impactos.

11.2. Observante: Sr. Peter Hartmann Samhaber, en representacion de la Agrupacion Social y
Cultural Aysén Reserva de Vida

Observacion N° 1:

Como comentario general, vale reconocer que en lo que respecta a lo evaluado, los posibles
impactos parecen poco relevantes y aparentemente bien atendidos. Eso, al menos en teoria, porque
de ahi a que se implementen y respeten es otra cosa, como lo demuestra la realidad salmonera. Lo
que nos preocupa de esta DIA es que solo evalla parte, aquella tal vez de menor impacto, de una
cadena de produccién cuyos impactos mayores no se evalGan. Y eso parece no ser casual.

Asi es como MOWI produce parte de sus salmones a cosechar en el Santuario de la Naturaleza de
Quitralco, donde ampliaron afios atras uno de sus centros sin consentimiento del Consejo de
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Monumentos Nacionales, esos centros ademas han tenido constantes problemas sanitarios, es mas,
hace poco la SMA les paso una multa por producir por sobre lo autorizado. También deben haber
centros de MOWI en la Reserva Nacional Las Guaitecas. Luego se transporta esos salmones en
wellboat a Puerto Chacabuco (parte del proceso que sin él, el proyecto evaluado no podria existir,
pero sin embargo no se incluye en la DIA), de ahi se descargan los salmones al centro de acopio,
para desde ahi succionar los peces hacia la planta, matarlos y cortarles la agalla para desangrarlos y
de ahi transportarlos en camion a faenar a otra planta de la misma empresa, al igual que los riles, y
externalizar otros desechos como, ensilaje, basuras y lodos, sin que se evalle su impacto ni se
identifique su destino. Si se considera que el aumento de la produccion es de 8 a 27 tons/hora, 405
tons/dia, las cantidades de salmén a procesar en la planta cuyos impactos no se evalGan, los
desechos y riles que se producen ahi, mas aquellos recibidos de la planta en evaluacion, no son
menores, y se desconoce que ocurre con ellos. De hecho, poco se consigue con cuidar los impactos
de la planta en evaluacion si aguellos externalizados provocan contaminacion y problemas en otras
partes y en la misma bahia. La contaminacién de la Bahia de Chacabuco por parte de la industria, es
conocida y que ahi hay poco recambio del agua también. Igual sucede con el Fiordo Aisén, que
como también es conocido esta practicamente colapsado. O sea, ese sistema hidrico no resiste mas
carga.

Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacién del proyecto.

En relacién al comentario general, podemos sefialar que dentro del proceso de evaluacion ambiental
se entregan todos los antecedentes que descartan efectos significativos sobre el medio ambiente,
ahora bien, en relacion a los cumplimientos, el titular asegura gque todas las medidas comprometidas
durante este proceso, una vez se obtenga la RCA, seran implementadas, y que, ademas, estas podran
ser fiscalizadas por las autoridades quienes velaran por su cumplimiento. En relacion a lo
mencionado respecto a la operatividad del Proyecto, si bien este forma parte de una cadena de
proceso extensa, la cual va desde el cultivo de los peces hasta la matanza y creacion de distintos
productos, el Proyecto corresponde a un Proyecto independiente que no depende de otros, lo
anterior es avalado por los antecedentes que conforman el presente Informe Consolidado de
Evaluaciéon (ICE). A este respecto, debemos sefialar que el Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental (SEIA) es el instrumento de gestion ambiental encargado de la evaluacion ambiental de
actividades o proyectos, por lo que no es correcto sefialar que es necesario evaluar en forma
conjunta la larga cadena de procesos que conlleva la industria del salmén, pudiendo evaluarse cada
proyecto de dicha cadena productiva en forma independiente. En este sentido, como se sefialé
previamente en la respuesta la observacion N°2 de don Erwin Sandoval en representacion de
CODESA, el presente proyecto no puede calificarse como uno fraccionado, ya que su operatividad
y funcionamiento es independiente de los centros de engorda de salmones, en donde se produce la
materia prima, asi como también de la planta de proceso del producto final. Asimismo, en el
presente documento, se entrega mayor informacion sobre los desechos y RILes del Proyecto, cual es
el manejo de estos, volumen gue se generara, su frecuencia de retiro, traslado y disposicion final. Lo
anterior con la finalidad de descartar efectos significativos sobre el medio ambiente y la bahia, y a
su vez demostrar que seran manejados de forma adecuada.

En cuanto al transporte de los salmones en wellboat a Puerto Chacabuco el titular aclara que los
wellboat forman parte integral del Proyecto para lo cual entrega los respectivos antecedentes en el
siguiente orden:

a) Descripcidn de las partes, obras y acciones de los wellboat

Lo wellboats son los encargados de trasladar los peces vivos desde los centros de engorda en mar,
hasta el Centro de Faenamiento para su proceso de matanza. Estos corresponden a embarcaciones
que poseen bodegas inundables para el traslado de peces vivos, los que, ademas cuentan con
sistemas que permiten el recambio de oxigeno y sistemas de desinfeccion del agua.

Todas los wellboat funcionan cumpliendo las condiciones y procedimientos asociados al transporte
de los peces segun lo que indica la Resolucion Exenta N°2011/2014 que Aprueba el Programa
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Sanitario General de Limpieza y Desinfeccion Aplicable a la Produccion de Peces (PSGL) y deja
sin efecto Resolucion Exenta N°72 de 2003 y Resolucién Exenta N°2010/2014.

Es preciso indicar, que el Proyecto cuenta con una RCA vigente (RCA N°544/2003), por lo cual, al
igual que la operacion actual, se contrataran servicios de empresas externas autorizadas para el
traslado de los peces vivos. Para ello, el titular velara por el correcto cumplimiento de la normativa
aplicable en relacion al transporte, contratando empresas prestadoras de servicios de transporte que
cuenten con todos los permisos requeridos por parte de la autoridad para el desarrollo de esta
actividad. Las embarcaciones ademas deberan contar con todos los Planes de Contingencia y
Emergencia atingentes, los cuales seran revisados por el titular, de forma de verificar que cuente
con los contenidos minimos requeridos y los materiales descritos en estos. Los planes y
procedimientos con los que contardn las empresas prestadoras de servicio de transporte seran los
siguientes:

- Procedimiento de carga y descarga de cosecha

- Plan de contingencia ante eventos de mortalidad masiva

- Procedimiento de acople y desacople en descarga directa

- Sistema de tratamiento de aguas

- Procedimiento de lavado, limpieza y desinfeccién del wellboat
- Plan de contingencia ante escape de peces

- Procedimiento de carga y descarga de smolt

En relacién a las caracteristicas de los wellboat, se indica que actualmente el Proyecto utiliza
distintos tipos de wellboat, los que pueden operar en modalidad abierta o cerrada segun el
requerimiento productivo (wellboat mixto). Actualmente, se utilizan wellboat con capacidades de
transporte de 900, 1.150 o 1.800 m3, sin embargo, para el Proyecto en evaluacion y debido al
aumento de produccién del Proyecto y a las mejoras tecnoldgicas de las embarcaciones, solo se
contemplara el uso de embarcaciones con una mayor capacidad como por ejemplo de 3.000 m®. La
contratacién de embarcaciones de mayores capacidades permitird transportar toda la biomasa
proyectada con una frecuencia de 1 viaje diario. De esta forma, no se genera un aumento en el
transito de estos, ni diferencias con respecto a la condicién actual de transporte de peces hacia el
Proyecto.

A continuacion, se presenta una Tabla resumen con respecto a la condicion de transporte actual
versus la proyectada.

Tabla 8. Condicion de transporte actual versus proyectada.

Condicion Capacidad  de | Viajes/semana | ton peces Biomasa
carga wellboat Proyecto ton/dia
m3

Actual 900, 1150 o5 100 120
1.800

Proyectada 3.000 5 420 405

En definitiva, los wellboats que se utilizardn en la fase de operacion corresponderan a
embarcaciones de 3.000 m® de capacidad, los cuales trasladaran 420 ton con una densidad de
transporte de 140 Kg/m3, considerando 0,86 m? de agua por cada m?® de capacidad del wellboat. El
tiempo de permanencia en la bahia corresponderé aproximadamente a 2 horas en operacion normal
y 15 h como méximo en caso de descarga directa, lo cual se realiza en casos excepcionales como
descansos operacionales (1 mes cada 24 meses) 0 contingencia sanitaria, esto Ultima situacion que
no ha ocurrido a la fecha.

Para el Proyecto en evaluacion, el transito de los wellboat seguira utilizando las mismas rutas de
navegacion usadas actualmente, correspondiente al ingreso por el Fiordo de Aysén a través de la
ruta oficial establecida por la autoridad maritima, hasta llegar a la concesién de EMPORCHA y area
del Proyecto. Una vez, finalizada la operacion de los wellboat, estos se retiraran inmediatamente de
la bahia por las mismas rutas de ingreso.
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b) Definicion area de influencia

De acuerdo a lo indicado en la Guia sobre el Area de Influencia en el Sistema de Evaluacion de
Impacto Ambiental (SEA, 2017), especificamente en el Criterio 1, que indica: el Area de Influencia
(Al) corresponde al area o espacio geografico de donde se obtiene la informacidn necesaria para
predecir y evaluar los impactos en los elementos del medio ambiente.

Por consiguiente, considerando lo indicado en la letra e) del articulo 2 del Reglamento del SEIA
donde se define impacto ambiental como la ““alteracion del medio ambiente, provocada directa o
indirectamente por un Proyecto o actividad en un area determinada”.

En definitiva y tal lo indica el criterio 5 de la Guia sobre el Area de Influencia (2017), se entiende
gue toda alteracién del medio ambiente es considerada un impacto ambiental, la cual es provocada
en un area determinada, es decir, el impacto puede ser expresado o representado en un espacio
geogréfico.

Por lo anterior, y considerando lo indicado en el punto a) Descripciéon de las partes, obras y
acciones de los wellboat, se concluye que el transito y operacion del wellboat del Proyecto en
evaluacion, no alterard al medio ambiente, porque seguird operando de la misma forma que opera
actualmente, por ende, no se ha catalogado como un impacto ambiental y por lo tanto, no es
necesario la determinacién y justificacién de un area de influencia por el uso o transito de los
wellboat.

¢) Descarte de impactos significativos

De acuerdo con lo presentado en la Tabla anterior, el movimiento de los wellboat hacia el Proyecto
no sufrirda modificaciones en base a la operacion actual del Proyecto, el cual cuenta con una RCA
vigente, por lo tanto, no se prevé una alteracion al trafico o las condiciones actuales de navegacién
de la Bahia de Chacabuco, especificamente en el Puerto (EMPORCHA).

Es preciso indicar que el Puerto, posee una extension de aproximadamente 6,7 hectareas, y se
encuentra operativamente dividido en dos zonas: una zona consistente en muelles convencionales
multipropdsito, para las faenas relacionadas con la atencion de las naves convencionales
(graneleras, portacontenedores, cruceros, pesqueros industriales), y otra destinada al terminal de
transbordadores. Este puerto posee un alto flujo de embarcaciones. A modo de referencia, en el
puerto de EMPORCHA durante el afio 2020 se realiz6 una transferencia (entrada y salida) de
449.926 Ton de carga; y la recalada de 10 cruceros internacionales con la recepcion de 15.773
personas. Esto ultimo, sin considerar el transporte nacional de pasajeros.

En este sentido, el Proyecto en operacion tendra un flujo de 1 embarcacion diaria, correspondiente
al mismo flujo actual y, ademas, se seguirén utilizando las mismas rutas correspondientes a las rutas
de pilotaje aprobadas por la autoridad maritima. Por lo tanto, no se generara un aumento en los
tiempos de desplazamiento de las otras embarcaciones.

En relacion a los Sistemas de Vida y Costumbres de los Grupos Humanos, cabe sefialar que de
acuerdo a la informacion presentada en la DIA en el punto 2.3.5., en relacion a los recursos
naturales, no existen actividades extractivas en el area de influencia del espacio marino ni alteracion
a la actividad econémica realizadas en el mar por los grupos humanos, por lo que no se producird
una afectacion del sobre el Literal a) del articulo 7 referente a la intervencion, uso o restriccion al
acceso de los recursos naturales utilizados como sustento econémico del grupo o para cualquier otro
uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o cultura. Esta informacion se detalla en el
Anexo VI de la DIA, Informe de Medio Humano y en el Anexo 1V del Adenda, correspondiente a
una actualizacion de la caracterizacion de los grupos humanos del Area de influencia.

Con respecto a la actividad turistica de los alrededores del Proyecto, donde se ubica el atractivo
turistico Puerto Chacabuco que, segln la definicion de SERNATUR, se identifica como el Puerto
maritimo mas importante de la Regidn de Aysén, se menciona que las actividades del Proyecto no
produciran una alteracion sobre este, ya que, tal como se ha mencionado anteriormente, el flujo de
transporte de peces hacia el Proyecto se mantendré en un viaje diario mientras que las actividades
de descarga de los peces se desarrollaran dentro de la concesion maritima subarrendada a
EMPORCHAy al interior de la concesion maritima menor otorgada a Mowi Chile S.A.
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Por lo que, de acuerdo a todo lo mencionado anteriormente, el transporte y descarga de peces, no
producira una alteracion en base a la condicion actual en la bahia, ya que seguira siendo igual a lo
actual, por ende, no se generara efectos significativos en torno al articulo 7, literal b) del D.S N°
40/2012, concerniente a la obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento.

Observacion N° 2:

Se desconoce si las plantas de tratamiento de residuos solidos y liquidos externalizados tienen tanta
capacidad como para recibir tres veces la carga de antes. Ademas, se supone esas plantas de
tratamiento son propiedad de la misma MOWI, por lo tanto en esto se observa intencion de
fragmentar proyectos y eludir evaluacion de impactos. Es conocido ademas, que hay residuos que
no son tratables en esas plantas y que iban a dar al basural urbano de Pto. Aisén del Km. 12
(desconocemos si en el intertanto se soluciond este tema). Como Uds. sabran, el que esos residuos
viscosos se depongan en un basural urbano, donde no corresponde por ser industriales, fue una
solucion de emergencia que ya debiera haber sido superada hace afios. Por lo tanto, si aumenta al
doble el desastre en ese basural no es impacto menor y ademas de cuestionable legalidad. Por lo
demas, los gases metano expelidos ahi no dejan de ser necesarios de cuantificar como GEI. Esos
gases que las salmoneras dicen no producir.

Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental de la regidén de Aysén estima que la observacién realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion a la pregunta, es efectivo que todos los RILes del Proyecto son enviados a una Planta de
Tratamiento de RILes autorizada externa al Proyecto (PTA), la cual forma parte de la Planta de
Proceso de Bahia Chacabuco, propiedad también del titular. En este sentido, los RILes al ser
dispuestos en una planta externa al Proyecto, que posee una RCA y cumple con la normativa, y que,
a su vez, considera Rlles de otros procesos, no corresponde evaluar los impactos, debido a que estan
considerados dentro de esa PTA. Ahora bien, respecto a la configuracion de un solo Proyecto de
ambas plantas, debemos sefialar nuevamente que ambos Proyectos corresponden a Proyectos
independientes no existiendo fraccionamiento de proyecto, como se sefialé en la respuesta a la
Observacion N°2 del Sr. Erwin Sandoval, representante legal de CODESA.

En relacién con la evaluacién de los impactos de la disposicién y tratamiento final de los RILes del
Proyecto, en primera instancia, si bien por temas operativos y de logistica, se privilegia el envio de
los RILes a la Planta de Tratamiento de RILes (PTR) de la Planta de Proceso descrita en los
parrafos precedentes, no hay inconvenientes en disponer de estos en otras plantas de tratamiento
autorizadas del sector de Puerto Chacabuco en caso de ser requerido.

En este sentido, y en relacion con la externalizacion referida, el titular siempre dispondra de los
efluentes en Plantas externas que cuenten con todos sus permisos y autorizaciones. Esto asegura que
la disposicion final de los RILes i) cumplird con la normativa vigente tanto a nivel ambiental como
sectorial y ii) que la planta cuenta con factibilidad para tratar los RILes del Proyecto.

En este sentido, el Proyecto generard 121 m? de RILes, sin embargo, al enviarlo a plantas externas,
la disposicion final de estos pasa a formar parte de esa planta, la que los recibira en la medida que
tenga capacidad de recepcion en cumplimiento de la normativa aplicable. Ahora bien, al ser
autorizadas, el titular asegura que las caracteristicas de los efluentes tratados en esta, su area de
influencia, la linea base, la evaluacion de impactos, entre otros puntos, se encuentran calificados
ambientalmente, situacion de lo que debe dar cuenta la respectiva RCA y/o permisos ambientales
sectoriales.

En el caso de la Planta de Tratamiento de RILes, de la Planta de Proceso de Bahia Chacabuco, esta
se encuentra autorizada mediante Res. Ex. N° 487/2019 MINSAL y RCA N° 025/2018 de la
Comision de Evaluacion de la Region de Aysén. La planta cuenta con un caudal de tratamiento
méximo autorizado de 2.400 m®/dia, lo cual considera los flujos (aumento de los RILes del Centro
de Faenamiento) y otros mas y cuyos impactos fueron evaluados y calificados ambientalmente por
la RCA N° 025/2018.
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En virtud de lo descrito, no corresponde generar un area de influencia, asi como, no corresponde
desarrollar una evaluacion de los impactos relacionados con la disposicion de los RilLes del
Proyecto en evaluacion debido a que:

i) Todos los RILes son enviados a una Planta de Tratamiento de RILes debidamente autorizada,
externa al Proyecto, y

ii) La susceptible generacion de impacto, asi como &rea de influencia, la linea de base, la
caracterizacién de los componentes, entre otros puntos, se encuentran evaluados ambientalmente,
situacion que da cuenta la RCA de la Planta de Tratamiento de RILes mediante la RCA N°
025/2018 y la Res. Ex. N° 487/2019 MINSAL que autoriza la planta.

Observacion N° 3:

¢Las bombas de impulsién son eléctricas? Si es que son a combustible, hay ahi riesgo evaluable de
contaminacion, en especial en aguella ubicada en el pontén, parte del proyecto que casi no se
menciona.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de la bomba de impulsién, indicar, que las bombas a
reemplazar correspondientes a la bomba de impulsién de peces y la bomba auxiliar, las cuales
tendran una capacidad de succion de 270 m3/h y 460 m®h respectivamente, requieren de energia
eléctrica para operar. Para ello, las bombas son conectadas al suministro eléctrico de la planta en
tierra a través de un cable submarino recubierto y embutido en una planza de HDPE, el cual va
adosado al salmoducto. Este cable submarino conecta ambas bombas ubicadas en el pontdn en mar
al galpon en tierra.

Actualmente, el cable submarino se encuentra operativo y no tendra modificaciones, para el
Proyecto en evaluacion, Unicamente se reemplazaran las bombas hidraulicas (bomba de peces y
bomba auxiliar) en el pontén. En Anexo Il de la DIA se adjuntan las especificaciones técnicas del
fabricante de las bombas de impulsion hidraulica. En el documento Sistema de Bombeo Salmoducto
se detalla que las bombas son del tipo eléctricas.

En virtud de lo antes expuesto, es posible sefialar, que las bombas de impulsion al ser eléctricas y no
a combustible, no representan riesgo de contaminacion.

Observacion N° 4:
- ¢Existe factibilidad de agua potable? EI consumo aumenta bastante y es conocido que en época de
sequia hay problema de abastecimiento.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de la factibilidad de agua potable, en adenda el titular aclard
que, dado el incremento del volumen de produccion, se producira un aumento del consumo de agua
potable desde 13,8 m®d a 92 m*/d, de acuerdo con la siguiente Tabla que se muestra a continuacion.

Tabla 5. Tabla 1 del Anexo PAC, correspondiente al “Consumo de agua potable actual versus
el proyectado”.

Aprobado RCA m®/d

Proyectado m®/d

Consumo Humano 0,8 12
Consumo Industrial 13 80
Consumo Total 13,8 92,0

En este mismo sentido, aclar6 que se encuentra conectado a la red local de Puerto Chacabuco, a
través de convenio con la Empresa Portuaria Chacabuco EMPORCHA, y que, ademas, cuenta con
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factibilidad para el aumento de consumo de agua, por lo que no se restringira el recurso para la
comunidad.

En virtud de lo antes expuesto, es posible sefialar, que el Proyecto cuenta con factibilidad de agua
para el aumento del consumo de agua potable, y a su vez, no contribuird con la sequia del sector.

Observacion N° 5:
- Si se acopia salmones por varios dias ¢ahi no hay fecas u otro residuo bajo la jaula? Si hay
deposiciones bajo la jaula hay un impacto y riesgo de anoxia (GEI).

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de eventuales impactos y riesgo de anoxia bajo la jaula, por
las fecas u otros residuos de los salmones que permaneceran varios en el centro, en adenda el titular
aclaré que en los centros de engorda, los peces antes de ser trasladados por las embarcaciones al
Centro de Faenamiento ya comienzan con un proceso de ayuno, pasando entre 1 a 2 dias sin recibir
alimento antes de ser succionados y trasladados por los wellboat hasta el Centro de Acopio.
Adicional a lo anterior, los peces pueden pasar hasta 1 a 2 dias mas de inanicion durante el traslado.
Es decir, cuando los peces llegan al Centro de Acopio pueden llevar entre 2 a 4 dias sin
alimentacion. Lo anterior, asegura el vaciamiento y limpieza del tracto intestinal, la reduccion del
metabolismo y una mejor respuesta al estrés para el manejo de transporte y transferencia de la
biomasa viva al Centro de Acopio.

Una vez llega el wellboat al Centro de Faenamiento, con los peces en ayuno (sin alimentacion),
estos son descargados en el Centro de Acopio del Proyecto, donde se mantienen en reposo y sin
ingesta de alimento por un periodo promedio de 2 a 3 dias adicionales, aungue pueden permanecer
hasta 7 dias en el Centro de Acopio sin recibir alimento (Decreto Supremo N° 49/2015 Reglamento
de Centros de Acopio y Centros de Faenamiento (SUBPESCA). Lo anterior, permite reducir el
acido lactico de los peces producido por el estrés y evitar cualquier contaminacién proveniente del
sistema digestivo durante el proceso de faenamiento, lo que podria repercutir negativamente en la
calidad de la carne.

De esta manera, los peces vienen con un ayuno previo (sin alimentacion), el cual se mantiene
durante su estadia en el Centro de Acopio, por lo tanto, contando desde el ayuno que se les practica
a los peces antes de su traslado al Centro de Acopio, hasta que estos son faenados, los peces pueden
alcanzar entre 6 a 11 dias, en los cuales no son alimentados ni se les realiza ningln tipo de manejo,
por lo que la generacion de fecas u otros residuos es practicamente nula.

Al respecto, cabe sefialar que las fecas corresponden principalmente a almidén, fibra y algo de
proteina no digerible de la dieta (Cho & Bureau, 19961), por lo que, en periodo de abstinencia
alimenticia no es posible su formacién. Por el contrario, en periodos de inanicion aumenta la
produccion de grasa intestinal que se excreta en forma de mucus, la que favorece el vaciado del
sistema digestivo (Kubitza, 2009). El proceso de vaciado puede finalizar entre 1 a 5 dias
dependiendo la especie de cultivo y la temperatura del agua (Lines & Spence, 2012), periodo en el
cual también se produce la deformacion y degeneracion de la mucosa géstrica agotando esta reserva
en el tracto digestivo (Gonzélez, 2006) y limitando su liberacién en el Centro de Acopio a
cantidades minimas. Por otra parte, respecto de las excreciones, los peces respiran consumiendo
oxigeno y excretando didxido de carbono y eliminando compuestos nitrogenados desde la sangre al
agua a través de las branquias y la orina. Sin embargo, estas excreciones también son influenciadas
por el aporte de proteinas de la dieta (Cerda, 2016) y el metabolismo, por lo que, en estado de ayuno
y de baja actividad metabdlica, se generan en minima cantidad.

En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar, que el aporte de alimento no consumido es nulo y
la generacion de excreciones o fecas es escasa, por ende, el Proyecto no presenta riesgo de anoxia
producto de la acumulacion de estos compuestos en su entorno o bajo las jaulas.
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Observacién N° 6:
- ¢En qué consiste el hielo liquido, algin quimico? ;Como se maneja y depone?

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacién Ambiental de la regidén de Aysén estima que la observacidon realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de hielo liquido o “Flow Ice”, en adenda el titular aclar6 que
no es un producto quimico, sino mas bien es un hielo en estado liquido que para su fabricacion
requiere 1 litro de agua de mar, el cual genera 1 litro de hielo liquido. Es la mezcla de cristales
microscopicos de hielo y agua de mar, con dimensiones no mayores de 0,1 mm que permite un
enfriamiento rapido de productos como pescado o el control de temperaturas en procesos de
mezclado. Tanto las particulas de hielo como el agua presente en esta mezcla provienen de agua de
mar, congelada y enfriada respectivamente.
Dentro de sus caracteristicas destacan:
- Permite diferentes densidades entre 15 y 55% de porcentaje de hielo para cada caso de
aplicacién.
- Los cristales de hielo mas pequefios se disuelven de inmediato ofreciendo una refrigeracion
extremadamente rapida.
- Debido a su alto contacto superficial ofrece una refrigeracion homogeénea.
- Permite una dosificacion higiénica y confortable mediante bombas y tuberias.
- De fécil distribucién a los diferentes lugares de aplicacion.

Con respecto a esto, cabe mencionar que el Proyecto no considera la instalacién u operacion de
equipos para la generacion de hielo liquido o Flow Ice, sino mas bien, el Flow Ice es generado y
proviene de la Planta de Proceso externa, por lo que su uso incluye soélo el ingreso al Centro de
Faenamiento Chacabuco en los estanques que lo contienen donde posteriormente son depositados
los peces faenados y de esta forma los peces son retirados y trasladados manteniendo la cadena de
frio del producto.

Al respecto, cabe hacer presente lo indicado en el punto 1.7.1.1 de la DIA “posteriormente, los
peces faenados (producto) son dirigidos hasta carros estanques con “Flow Ice”, los que son
trasladados por camiones a una Planta de Procesos externa ubicada también en la Bahia de
Chacabuco”. Como el Flow Ice no es producido ni dispuesto en el Centro de Faenamiento
Chacabuco, y solo proviene desde la Planta de Proceso externa a traves de los camiones estanques
para el traslado de la materia prima hacia la planta externa, no se contemplan medidas de manejo y
disposicién de este.

Si bien el Flow Ice no se dispone en el Centro de Faenamiento, cabe hacer presente, que este se
dispone en la Planta de Tratamiento de RILes autorizada de la Planta de Proceso externa, siguiendo
los lineamientos del punto 1.7.1.1 de la DIA.

Observacion N° 7:

- Los restos y riles organicos de limpieza se mezclan con productos quimicos ¢estos productos no
afectan el tratamiento? Se identifica esos productos, pero no sus impactos.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Ayseén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la identificacion y evaluacion de impactos de los
productos quimicos requeridos en el manejo de residuos (restos y riles orgénicos), cabe hacer
presente que, el proyecto Unicamente utilizara productos quimicos para el lavado de los equipos del
Centro de Faenamiento. Este es un procedimiento que se realiza posterior a cada turno y que tiene la
finalidad de realizar una desinfeccion general de los equipos y preparar todo para el siguiente turno.
Los RILes resultantes de este proceso (una parte de los RlLes de lavado), son colectados y
almacenados de forma temporal en los 2 estanques fijos de almacenamiento de RILes de 40 m® cada
uno, en conjunto con los demés RILes del proceso: la porcion restante de los RlLes de lavado
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(RILes de lavado de losas y lavado camiones), RILes de agua sangre, RILes de operacion de
equipos y RlLes de zonas expuestas, para su posterior envio a la Planta de Tratamiento Externa
autorizada (RCA N° 025/2018 y Res. Ex. N° 487/2019 MINSAL).

Cabe destacar que solo una parte de los RlLes de lavado contienen quimicos, esto es, 25 m®/dia
correspondiente al agua de aseo de salas, el volumen restante que incluye los 14 m3/dia del aseo de
losas externas y los 5 m¥dia del aseo de camiones se hace sin la aplicacion de productos quimicos,
por lo que se utilizan productos quimicos s6lo para el proceso de limpieza antes descrito y no se
contempla el uso de otros quimicos en ningun otro proceso que genere RiLes. Ademas, el titular
aclara que los productos utilizados en el proceso de limpieza presentes en los RILes de lavado,
corresponden a desinfectantes, los cuales se encuentran debidamente autorizados por la autoridad
maritima una vez determinada su aceptabilidad ambiental y su coeficiente de riesgo, de acuerdo con
los requisitos establecidos en el Ord. N° 12600/6 Vrs. del 08 de enero de 2020 de la D.G.T.M. y
M.M.

Asi, estos productos son altamente concentrados y tienen un gran poder germicida, por lo que se
utilizan en bajas dosificaciones (entre 1-3%) y por ende en pequefias cantidades de producto a
aplicar, no afectando en el tratamiento de RILes. Ademas, si se considera que como parte del
proceso de faenamiento ocurre una dilucion de los productos quimicos al mezclarse los RILes de
lavado (43 m®/dia) con el volumen total de RILes generados, correspondiente a 121 m®/dia (ver
Tabla siguiente), es que los productos quimicos practicamente se diluyen a minimas cantidades y no
generan un impacto sobre el tratamiento de RILes. Finalmente, el volumen total de los RlLes
generados, es enviado a la Planta de Tratamiento Externa autorizada.

Tabla 6. Tabla 2 del Anexo PAC, correspondiente a “RILes generados durante el proceso de

faenamiento”.
RIL Volumen | Volumen Disposicion final
m3/dia Total
m3/dia
Sangre corte de agallas 6 121 Planta externa
(RILes de agua sangre) autorizada
Agua de aseo salas 25*
Agua de aseo losas externas 14
Agua de aseo camiones 5
(RILes de lavado) 43
Agua operacion de equipos 37
(RILes de operacion de equipos)
Aguas lluvias en zonas expuestas 35
(RILes de zonas expuestas)

* (nicas aguas del proceso que utilizan productos quimicos.

En virtud de lo antes expuesto, es posible sefialar, que los productos quimicos utilizados en el
proceso de limpieza no afectardn al tratamiento de los RILes y tampoco se generardn impactos
significativos provenientes de su utilizacién, ya que como se describié anteriormente, se utilizaran
productos autorizados en bajas cantidades en relacion con el volumen a tratar, los cuales ademas se
diluiran antes de ser enviados a la Planta de Tratamiento Externa.

Observacién N° 8:
- ¢Cudl es el destino final del ensilaje acido? ;Hay GEI?

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacién Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.
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En relacion con lo observado, respecto del destino final del ensilaje, cabe sefialar que este sera a una
planta reductora ubicada en Puerto Chacabuco (empresa externa), en donde se procesaran 28,5
ton/mes de ensilaje provenientes del Proyecto. Al respecto, en adenda el titular aclar6 que la
mortalidad diaria serd de 1,3 ton/dias equivalentes a 28,5 ton/mes y no de 2,8 ton/dia como habia
sefialado en un principio. Lo anterior, se debe a que la mortalidad diaria estimada para el Centro de
Acopio es de un 0,3 % y no de 3% como se habia sefialado en la DIA.

En relacién con lo observado, respecto de la generacion de GEI (gases de efecto invernadero), cabe
sefialar que el sistema de ensilaje para el acopio de mortalidad de salmdnidos disminuye la
generacion de GEI, dado que evita la descomposicion de la materia organica administrando cido
férmico y manteniendo un pH menor o igual a 4. Ademas, lo que se dispone en la planta reductora
es con el fin aprovechar la mortalidad como materia prima para la elaboracion de subproductos
utilizados en otras industrias, tales como harina y/o aceite de pescado.

Observacion N° 9:
- ¢Cudl es el destino final de los lodos de alcantarillado? No se especifica.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacién Ambiental de la regidén de Aysén estima que la observacién realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto del destino final de los lodos de alcantarillado, cabe indicar
que el retiro de los lodos de alcantarillado se realizara cada 2 meses con un total anual de 6 veces al
afio, a través de un camién limpia fosa autorizado y que estos serdn dispuestos en un sitio final
autorizado, ya sea en la Region de Aysén, o en su defecto, en el vertedero autorizado mas cercano,
en caso de no encontrar en la Region.

Se emplearda una doble guia de despacho y recepcion, las que se encontraran en el Centro de
Faenamiento, las cuales daran cuenta de la gestion de este residuo.

El detalle se muestra en la siguiente Tabla:

Tabla 7. Tabla 3 del Anexo PAC, correspondiente a la “Generacion de lodos y manejo de
aguas servidas”.

Cantidad Vol/Afio Forma de Retiro Disposicion Final
Lodos Planta de |4 m3 Camion limpia fosa, 6 | Vertedero autorizado
Tratamiento de veces al afio de la region de Aysén,
aguas servidas 0 en su defecto el

vertedero autorizado
MA&s cercano en caso
de no encontrar uno
en la region.

Observacién N° 10:

- El caudal de aguas servidas es considerable y dudamos se expanda en forma de circulo en la bahia.
Ahi se produce una pluma que depende de la corriente y mareas, lo cual no se considera ni modela.
¢Qué pasa si la pluma va a los puertos turisticos y observa desde el mirador?

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacién Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la posible generacion de una pluma de aguas servidas en
la bahia y su modelacion, en adenda el titular adjunté una nueva modelacion (ver Anexo V) con
datos actualizados al afio 2021, para determinar el comportamiento de la pluma de dispersion de
aguas servidas y establecer el &rea de la descarga en el cuerpo receptor.
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En este contexto, para esta estimacion se utilizé el modelo Visual Plumes, el cual estd enfocado en
la simulacién de transporte de sustancias contaminantes, especialmente de contaminantes bioldgicos
patdgenos derivados del vertido de aguas residuales urbanas en zonas costeras. Este modelo
considera como pardmetros ambientales de entrada la temperatura, salinidad, velocidad y direccion
de la corriente. Incluye ademéas como entrada, las caracteristicas de la descarga de aguas servidas,
como el didmetro de la tuberia, elevacién, angulo vertical y horizontal, profundidad, asi como
parametros fisicoquimicos y caudal del efluente.

Una vez obtenidos los resultados de dilucién para cada parametro evaluado (DBO5, SST, Fésforo,
Nitrogeno y Coliformes Fecales), se delimita el area de impacto potencial de la descarga de aguas
servidas del Proyecto, en base al parametro que presente mayor distancia de alcance o peor
condicion. Para esto, se considerd un limite de igualacion con el medio de los parametros simulados
en base a la concentracion existente en el medio receptor, el cual se determind a través del limite de
deteccion del laboratorio y de manera bibliogréafica (ver Anexo V).

De esta manera, una vez que la pluma iguale o alcance un valor cercano al limite establecido, se
determina la distancia lineal alcanzada en diferentes direcciones, considerando los siguientes puntos
cardinales:

* Direccion Norte

* Direccion Sur

* Direccién Este

* Direccion Oeste

Una vez obtenidos los resultados, se procedio a plotear el area en base a los resultados de X e Y
obtenidos del modelo y en relacién a cada distancia de dilucién alcanzada por la simulacién en cada
punto cardinal, generando un area en forma de rombo, la cual representa de manera mas precisa el
area de dispersién. Los resultados de las simulaciones realizadas corresponden a una repeticion de
cada parametro simulado, donde el cambio de direccion méas las magnitudes maximas de cada una,
entrega como resultante diferentes direcciones de dilucion, con lo cual se genera un area conforme a
las corrientes levantadas del sector, siendo esta mas representativa que una simulacion generada con
solo la data de corrientes por estratos, la cual podria subestimar el tamafio del area cuando se plotea
un area circular. En la Tabla siguiente se presenta la data utilizada para las simulaciones.

Tabla 8. Tabla 4 del Anexo PAC, correspondiente a la “Estadistica de capas de corrientes

procesadas”.
Capa Estadistico Direccion
N E S w

1 Frec. Dir(%) 24.42 6.23 21.71 47.65
Maximo (m/s) 0.117 0.116 0.13 0.114
Dir. Med. 353.34 82.11 199.93 263.14
Mag. Med. (m/s) 0.066 0.062 0.066 0.064
Desv. Est. 0.016 0.015 0.016 0.013

2 Frec. Dir(%) 19.02 9.67 30.27 41.03
Méaximo (m/s) 0.125 0.097 0.121 0.122
Dir. Med. 358.07 85.8 196.26 261.2
Mag. Med. (m/s) 0.051 0.051 0.057 0.055
Desv. Est. 0.012 0.012 0.013 0.013

3 Frec. Dir(%) 26.11 10.97 21.48 41.45
Méaximo (m/s) 0.101 0.109 0.106 0.121
Dir. Med. 353.67 81.71 193.84 266.75
Mag. Med. (m/s) 0.051 0.05 0.053 0.054
Desv. Est. 0.011 0.012 0.013 0.013

4 Frec. Dir(%) 31.84 14.28 17.59 36.29

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784



https://validador.sea.gob.cl/validar/2156281784

Méximo (m/s) 0.088 0.089 0.113 0.123
Dir. Med. 358.9 79.89 190.91 268.15
Mag. Med. (m/s) 0.047 0.045 0.048 0.049
Desv. Est. 0.01 0.009 0.012 0.011
5 Frec. Dir(%) 37.54 19.67 18.28 24.51
Méximo (m/s) 0.094 0.088 0.093 0.092
Dir. Med. 358.71 82.62 184.38 271.48
Mag. Med. (m/s) 0.052 0.05 0.049 0.05
Desv. Est. 0.01 0.009 0.01 0.01

De esta manera, una vez obtenida cada distancia de las modelaciones, se procede a georreferenciar
los resultados a través de un software SIG (Sistema de Informacién Geografica) y AutoCAD®,
considerando como base central la descarga del emisario submarino. De esta forma se delimita el
area de influencia de la descarga considerando cada variable por direccion.

En la Figura siguiente, se observa el area de influencia proyectada para las aguas servidas, la cual
tendra un alcance maximo de 40 m de campo lejano en direccién Norte y Oeste desde el punto de
descarga circunscribiendo un éarea de 2.9650,4 m? aproximadamente y alcanzando una altura de
0,994 m de elevacién desde la posicién del emisario (4,1 m) sin llegar a la superficie del sector.
Estos resultados consideran la peor condicién, es decir, bajo un escenario de corrientes de maximas
velocidades y para la variable que alcanz6 la mayor distancia, que en este caso corresponden a los
Coliformes Fecales. Sin embargo, en ella se encuentran contenidos los deméas pardmetros simulados
que entregan un area menor y que fueron descritos en el Informe de Modelacion (ver Anexo IV de
la Adenda).
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Figura 11. Figura 1 del Anexo PAC, correspondiente a la “Representacion de las distancias
alcanzadas para cada una de las variables simuladas bajo un escenario de corrientes maximas
(Escenario 2, modelacion Visual Plumes)”.

Al respecto, un aspecto importante a tomar en cuenta es que el modelo consider6 el efluente
generado por un total de 60 personas de manera simultaneas, que corresponde a la maxima
capacidad de la Planta de Tratamiento de Aguas Servidas PTAS. Sin embargo, el Centro de
Faenamiento funcionara con dos turnos de 30 personas cada uno, por lo que los resultados
expuestos en el Informe de Modelacién consideran una condicién mas extrema y que se plantea
solo para efectos de la Evaluacion Ambiental como un peor escenario.
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En relacion con lo observado, respecto de si la pluma de dilucién alcanzara los puertos turisticos o
si podra ser observada desde el mirador, de acuerdo con las conclusiones del Informe de
Modelacion, esta alcanzaria una altura de 0,994 m, con lo cual no llegaria a superficie en ninguno
de sus pardmetros simulados ni alcanzaria puertos turisticos.

Con la finalidad de complementar lo anteriormente sefialado, se adjunta la siguiente fotografia
tomada desde el mirador a un costado del Proyecto, donde es dificil ver a simple vista el sector de la
descarga, ya que se encuentra detras de los edificios de EMPORCHA (flecha amarilla).

Figura 12. Figura 2 del Anexo PAC, correspondiente a “Vista desde el mirador hacia el sector
de la descarga de aguas servidas”.

En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar que la pluma de dilucion de las aguas servidas no
llegara a la superficie del sector, por lo que se descarta la afectacién sobre puertos turisticos.
Asimismo, tampoco se vera desde el mirador.

Observacion N° 11:

- No se evalua el estanque de combustible y generador de respaldo, ni se consideran o evaltan
impactos de fugas.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacién Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto del estanque de combustible y el generador de respaldo, en
adenda el titular aclar6 que estos ya fueron evaluados y calificados ambientalmente mediante la
RCA N° 544/2003. Al respecto, en la DIA “Centro de Cosecha” se sometieron a evaluacion 2
grupos electrdgenos, cuya operacion consideraba el respaldo de un estanque de almacenamiento de
combustible de instalacion horizontal de 25.000 L de diésel. Sin embargo, la operacion actual del
Proyecto incluye el abastecimiento de energia eléctrica a través del empalme a la red de energia
local, manteniendo s6lo un grupo generador como back up de 280 KVA en caso de emergencia y un
estangue de combustible de 1000 L adosado al mismo sistema de respaldo ubicado en tierra.

Lo anteriormente expuesto, evidencia que el proyecto opera actualmente bajo una condicién menor
a lo evaluado y calificado ambientalmente mediante la RCA N° 544/2003, por lo que la operacion
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actual no modifica sustantivamente la extensién, magnitud o duracion de los impactos ambientales
del Proyecto ya evaluados.

Sin perjuicio de lo anterior, el titular reiterd que el estanque de combustible y el generador actual no
se modifican, y que, por lo tanto, forman parte de la operacién proyectada de la presente evaluacion.
En sentido, todas las emisiones atmosféricas del generador, asi como las contingencias o riesgos
asociados al estanque de combustible se consideraron como partes, obras y acciones del Proyecto.
Lo anterior, se puede visualizar en los siguientes puntos de la evaluacién ambiental:

- Anexo IV de la Adenda, Informe de Emisiones Atmosféricas.

- Capitulo 2 de la DIA correspondiente al analisis del articulo 11° de la Ley 19.300, Ley de Bases
Generales del Medio Ambiente, donde se determinan las emisiones, se identifican los impactos y se
descarta la generacion de efectos significativos en relacion con las estructuras consultadas.

En relacion con lo observado, respecto de riesgos e impactos por fugas, en adenda el titular aclaré
que, tanto el Centro de Faenamiento en tierra, como el acopio en mar, asi como los equipos del
Proyecto operan en base a energia eléctrica, en este sentido, solo se utiliza combustible diésel para
el generador ubicado en tierra, el cual solo se usa como respaldo en caso de corte del suministro
eléctrico de la red publica. Para el caso de los botes utilizados para el traslado del personal desde el
centro en tierra hasta el acopio en mar, se utiliza gas (GLP) como combustible para sus motores
fuera de borda.

En virtud de lo antes expuesto, el titular aclaré6 que solo hay riesgos asociados al uso del
combustible para el funcionamiento de los motores de los wellboat que transportan los peces hasta
el Centro de Acopio. Para ello, adjunt6 en el Anexo VI de la Adenda el Plan de Contingencia y Plan
de Emergencia ante Derrame de Quimicos e Hidrocarburos, en el cual se describe las medidas
preventivas y las medidas para actuar ante una emergencia de esta naturaleza, lo que incluye dar
cumplimiento a la normativa general y especifica, cumplir con las condiciones de almacenaje,
identificacion y contencién y contar con personal calificado para su manipulacion, entre otras.
Ademés, en el capitulo 1.7.5 de la DIA, referido a “Actividades de mantencion y conservacion” se
menciona que se realizardn las respectivas mantenciones a las embarcaciones, ademas de
mantenciones al generador con la finalidad de visar y controlar el consumo de combustible y, por
ende, la produccién de gases y residuos.

Observacion N° 12:

- Respecto a planes de contingencia, ahi se alude a pérdida de alimento, pero se supone este no se
ocuparé. ¢Error? Esos planes son méas bien intenciones de prevencién y las contingencias pasan a
ser evaluadas como riesgos. Esos riesgos de contingencias estan poco considerados -evaluados y lo
que respecta a tsunamis esta muy débil.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la regién de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacién del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de la pérdida de alimento, cabe hacer presente, que los peces
son recepcionados y dispuestos transitoriamente en el Centro de Acopio en mar donde no son
alimentados (D.S. N° 46/2006 Reglamento de Centros de Acopio y Centros de Faenamiento
(SUBPESCA).

En este contexto, se presenta el Plan de Contingencia y Prevencion ante una Pérdida Accidental de
Estructuras y Alimento, en cumplimiento con lo dispuesto en el articulo 5° del D.S. N° 320/2001
Reglamento Ambiental para la Acuicultura (SUBPESCA) y sus modificaciones, que obliga a los
titulares de centros de cultivo a contar con un plan de accion ante contingencia que fije acciones y
responsabilidades a fin de afrontar circunstancias susceptibles de provocar efectos ambientales
adversos o0 negativos, que incluye las pérdidas accidentales de alimento y de estructuras de cultivo u
otros materiales.

A mayor abundamiento, en especifico, el articulo 16A del D.S. N° 46/2006 Reglamento de Centros
de Acopio y Centros de Faenamiento (SUBPESCA) en su letra a) “no podrdan alimentar a los
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ejemplares confinados en los centros de acopio ni someterlos a tratamientos quimicos ni
farmacologicos” pero que “deberdn contar con planes de contingencia, de acuerdo con lo
establecido en el reglamento sanitario” (inCiso C).

Al respecto, en adenda el titular aclaré que las acciones a seguir ante una contingencia por pérdida
accidental de estructuras y alimento aplica sélo a centros de cultivo en mar y la pérdida accidental
de estructuras aplica s6lo a centros de acopio durante su fase de operacion, sin considerar acciones
ante pérdida de alimento debido a que los peces en el Centro de Acopio en mar no son alimentados.

En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar que no corresponde a un error la presentacién del
Plan de Contingencia y Prevencion ante una Pérdida Accidental de Estructuras y Alimento, dado
gue es una exigencia normativa.

En relacién con lo observado, respecto a que los riesgos de contingencias estén poco considerados-
evaluados, en adenda el titular aclar6 que, de acuerdo con el Instructivo del Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental (SEIA) Ord. N° 180972/2018 que “Imparte instrucciones en relacion con el
concepto de “impacto ambiental” y “riesgo” en el SEIA”, una contingencia debe ser abordada como
tal y no como riesgos asociados a una normal operacion del Proyecto. En dicho documento se
sefiala que dentro de la RAE el concepto riesgo es definido como “la contingencia o proximidad de
un dafo” entendiéndose por contingencia la “posibilidad de que algo suceda o no suceda”. De esta
manera, en el instructivo se sefiala que, para evaluar un impacto ambiental se debe considerar una
causalidad entre la alteracion del medio y la ejecucion del Proyecto o la actividad. Esto guarda
relacién con las contingencias 0 emergencias que no son necesariamente consecuencia de la
ejecucién del Proyecto, pues los hechos que lo constituyen no corresponden al funcionamiento
normal del Proyecto o actividad. Asi, los acontecimientos no deseados, repentinos y ajenos a la
voluntad de las personas asociados a los Planes De Contingencia y Emergencia, se configuran como
una contingencia y no como una consecuencia del normal funcionamiento del Proyecto, debido a
que dependera de que se configure un caso excepcional de su ocurrencia, por lo que no corresponde
evaluarlos.

En relacion con lo observado, respecto que la informacion sobre tsunamis estda muy débil, cabe
hacer presente, que en el Anexo VI de la adenda se presenta una nueva version del Plan de
Contingencia ante Temporales, Terremotos, Marejadas y/o Tsunamis, el cual incorpora nuevas
medidas que complementan el plan.

Observaciéon N° 13:

- El proyecto es muy visible para el turismo, no hay cifra de cuantos son los turistas y cuéles son sus
expectativas respecto al paisaje. En esa evaluacion no es suficiente concluir que no se afectara al
turismo ni al paisaje. Se debe fundamentar.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la visibilidad del proyecto para el turismo, cabe hacer
presente, que en adenda el titular aclar6 que el proyecto en evaluacion corresponde a una
modificacion del Proyecto original, la cual contempla Gnicamente modificaciones de las tuberias
submarinas dentro de la concesién maritima arrendada a EMPORCHA, las cuales iran adosadas al
fondo marino y corresponden a las siguientes modificaciones:

* Reubicacioén y redimensionamiento del ducto de descarga de aguas de transporte.

* Redimensionamiento de la tuberia del salmoducto actual y modificacion de su sistema de bombeo.
* Instalacion de una tuberia nueva denominada “Anillo de retorno”.

En este sentido, las modificaciones a ejecutarse no seran visibles para los potenciales turistas que
pudieran visitar Puerto Chacabuco y/o desembarcar en el muelle de EMPORCHA, el cual se
encuentra cercano al Proyecto.

A mayor abundamiento, el titular en adenda complementaria presenté un registro fotografico en tres
(3) potenciales puntos de observacion en los cuales el turista podria observar el proyecto desde la
embarcacion que los transporta en el lugar donde se ancla el crucero hasta el puerto.
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Los puntos de observacién y sus distancias se determinaron en base a lo indicado en la Guia para la
Evaluacién de Impacto Ambiental del Valor Paisajistico en el SEIA (2019, SEA), especificamente
en el punto 3.3.1 (Determinacion de los puntos de observacion). En el acépite mencionado, se
refiere a que los puntos de observacidn deben estar ubicados en zonas donde el observador pueda
mirar el paisaje en conjunto con las partes y obras del proyecto. Ademas, la misma guia entrega
criterios para la identificacion de los puntos de observacion, de los cuales sdlo se consideraron dos
(2) de ellos aplicables a las caracteristicas del proyecto (emplazamiento e infraestructura turistica
cercana), los cuales se describen a continuacion:

(i) En el caso de proyectos que se emplacen en el borde costero o en el mar, vistas desde el
mar, teniendo en cuenta la intensidad media diaria del flujo de transporte nautico como dato
indicador de la frecuencia de observadores y la ruta de navegacion.

(ii) Vistas desde miradores panordmicos ubicados en caminos y senderos.

Bajo este contexto, se determinaron tres (3) puntos de observacion (PO) de los cuales dos (2) se
ubican en la Bahia de Chacabuco (al interior de la concesion de EMPORCHA) y el ultimo punto de
observacion corresponde al muelle de la instalacién portuaria, ya que es la zona de desembarque de
pasajeros. Considerando que los cruceros se anclan distante de las empresas portuarias y los turistas
deben embarcarse en naves menores para llegar a la costa, los puntos de observacidon se
determinaron en referencia al trayecto de estas embarcaciones y la visibilidad de los pasajeros hacia
el proyecto. Respecto de la ubicacién de los cruceros, se toma como referencia la imagen satelital
del afio 2016, afio donde se puede observar la presencia de este tipo de embarcacién en la Bahia
Chacabuco.

De esta manera, se presentan tres (3) nuevos puntos de observacion con tres (3) vistas panoramicas
desde la bahia hacia el proyecto, con el fin de simular la vista de una persona que se traslada por ese
espacio y dirige su mirada hacia el proyecto en evaluacion. En cada uno de los fotomontajes, se
incluye un analisis visual del paisaje.

En este contexto, se aportan antecedentes del valor paisajistico presentados en el informe
correspondiente al componente ambiental valor paisajistico (Anexo VI de la DIA), con el objetivo
de considerar los atributos y caracteristicas paisajisticas en las cuales se insertan estos nuevos
puntos de observacién. A partir de lo mencionado, en el informe de paisaje presentado en la DIA, el
area se emplaza en un paisaje en el cual predominan sectores con cobertura de bosque nativo inserto
en un relieve montafioso, cuerpo de agua y un area destinada a actividades portuarias e industriales;
en menor medida, areas de praderas. En cuanto a la calidad visual del paisaje se caracteriz6 como
destacada, especificamente por la presencia de un relieve irregular con cambios de pendientes
abruptos que superan el 30% y alturas que superan los 500 m.s.n.m, caracteristicas que inciden en
una valoracion alta a la rugosidad del suelo, acompafiado por la presencia de una vegetacion nativa
de temporalidad permanente, diversidad media, estrato arboéreo, arbustivo y herbaceo de follaje
perenne.

Figura 13. Figura 4 de 1a Adenda Complementaria, correspondiente a “Toma fotografica de
los atributos presentes en el sector”.

Dichos atributos biofisicos generaron la identificacion de una unidad de paisaje (UP) presentada en
el informe de paisaje (Anexo VI de la DIA), la cual para efecto de su identificacion fue denominada
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Fiordo Aysén, la cual responde a la naturaleza propia de lo que forma parte y es simil en cuanto a
superficie del &rea de influencia valor paisajistico. A continuacion, se presenta un plano
cartografico con la extension de la UP mencionada.
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Figura 14. Figura 5 del Adenda Complementario, correspondiente al “Area de influencia / UP
Fiordo Aysén”.

La UP Fiordo Aysén posee una superficie de 1.020 ha. No se reconocen mas unidades de paisaje
puesto que el paisaje se presenta como una gran homogeneidad de bosque nativo, sectores
montafosos y cuerpo de agua. A partir de la Unidad del Paisaje identificada, la cual se describe en
la Tabla 7 de la Adenda Complementaria, se realizd una descripcion de sus atributos, obteniendo
posteriormente la valoracion de la calidad visual del Paisaje, la cual se presenta en la Tabla 8 de la
Adenda Complementaria.

En consecuencia, el area de influencia, y, por ende, la UP Fiordo Aysén del proyecto presenta
atributos biofisicos de caracteres Unicos y/o representativos como son el relieve, el suelo, el agua, la
nieve y la textura.

A partir de la descripcion de los atributos en el cual se emplaza el area de influencia, es que se
incorporaron tres nuevos puntos de observacion, con el objetivo de descartar afectacion a los
posibles observadores como turistas, que navegan en la bahia y a la vez embarcan y desembarcan en
el muelle del Puerto de Chacabuco.

Tabla 9. Tabla 9 de la Adenda Complementaria, referida a las “Coordenadas de los nuevos
puntos de observacion”.

Coordenadas Distancia
WGS-84 UTM 18S desde el punto
Este Norte Ubicacion del de observaciéon | Infraestructura
Punta de ;
o Punto de hacia la del proyecto
Observacion ., . h
Observacion infraestructura | mas cercana

mas cercana
del proyecto

P0O1 670235 | 4962683 | Ruta maritima bahia 430 m Centro de
Chacabuco faenamiento
P002 669880 | 4962272 | Ruta maritima bahia 380 m Centro de
Chacabuco acopio
P003 670397 | 4962824 Muelle 450 m Centro de
EMPORCHA faenamiento
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Figura 15. Figura 6 de la Adenda Complementaria, correspondiente a “Representacion
cartografica ubicacion de puntos de observacién”.

Una vez georreferenciado los puntos de observacion, se procede con el analisis de cada uno de
ellos. Para ello se comienza con un péarrafo descriptivo de las vistas desde la bahia hacia el
emplazamiento del proyecto, tomando en cuenta el traslado de visitantes y turistas que desembarcan
en los cruceros.

En cuanto al punto POO1, este se emplaza en la ruta maritima que realizarian las embarcaciones
desde el muelle de EMPORCHA a aproximadamente 430 m de la infraestructura mas cercana del
proyecto (Centro de faenamiento). Segln lo detallado en el informe paisajistico (Anexo VI de la
DIA) y lo observado tanto en las tomas fotogréaficas como en terreno, el relieve, suelo, la presencia
de vegetacion y agua son atributos caracteristicos del mosaico del paisaje en el que se emplazan las
infraestructuras originales. El relieve con la presencia de zonas montafiosas es mas bien el atributo
que mayor visibilidad posee con respecto al punto de observacion y la panoramica. La
infraestructura del proyecto original posee un acceso directo hacia ellas, sin embargo, esta ocupa
menos del 5% del plano visual con respecto al fondo escénico, asociado a la presencia de las
montafas, es decir que, dentro de la panordmica obtenida, la superficie que ocupan las
infraestructuras no es mayor al 5%, esto debido a la poca altura de las infraestructuras mayormente
visibles.

En cuanto a la infraestructura asociada al proyecto presentado a evaluacion, no se visualizaran
directamente ya que las obras en mar corresponden a modificaciones de las tuberias submarinas,
ubicadas dentro de la concesion maritima arrendada a EMPORCHA y adosadas al fondo marino. En
cuanto a la etapa de construccion, se utilizard embarcaciones de apoyo para la instalacion de
infraestructura maritima, las cuales no superaran las 2 embarcaciones. Dichas embarcaciones solo
se emplazaran entre el centro de faenamiento y el centro de acopio, y tendra una duracién acotada
dentro de la fase de construccion, por lo cual la duracién y magnitud se considera poco
significativa, pues en el lugar donde se emplazan las infraestructuras, constantemente se observan
actividades asociadas al desplazamiento de embarcaciones.
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Figura 16. Figura 7 de la Adenda Complementaria, correspondiente a “Panoramica de
PO01”.

El PO02, se ubica a aproximadamente 380 m de la infraestructura mas cercana asociada al proyecto
(centro de acopio) y representa el punto mas alejado desde el muelle EMPORCHA, representando
la ruta maritima de las embarcaciones que pueden tener acceso visual al proyecto. En él, se observa
los atributos biofisicos més caracteristicos como lo es el relieve, la vegetacion y el agua, ademas de
la presencia del sector méas industrializado de Puerto Chacabuco. En la fotografia panoramica, se
observan infraestructuras del proyecto original, sin embargo, las infraestructuras del proyecto en
modificacion no poseeran visibilidad desde el punto de observacién ya que estas son tuberias
submarinas. Por lo tanto, s6lo se mantiene visualmente las infraestructuras del proyecto original, tal
como se comento anteriormente. Estas no bloquearan ni interferiran en la apreciacion de atributos
biofisicos que le dan calidad visual al paisaje como lo es el relieve, suelo, vegetacion y agua, por las
bajas alturas que poseen las infraestructuras. Ademas, cabe mencionar gque, debido a las condiciones
climéticas mencionados en los supuestos del paisaje, asociada a la macrozonas y subzona del
paisaje donde se emplazan las infraestructuras, las condiciones climaticas condicionan y limitan
fuertemente la visibilidad del sector por precipitaciones agua y nieve, lo que disminuiria el acceso
visual asociadas a infraestructuras de baja altura como lo es el centro de acopio.

Por otra parte, en etapa de construccién, se incorporard la presencia de embarcaciones de apoyo
para la instalacion de infraestructura maritima, las cuales no superardn las 2 embarcaciones,
situacion que no interferira mayormente en la visual del presente punto, debido a que las
embarcaciones solo se emplazaran entre el centro de faenamiento y el centro de acopio y tendrén
una duracion acotada dentro de la fase de construccion de 6 meses, por lo cual la duracion no se
considera significativa. Y por ultimo el area en cual se emplazar el proyecto, posee infraestructura
portuaria y embarcaciones trasladandose constantemente, por lo cual, la magnitud de la
embarcacion se encuentra asociado a la actividad del puerto de Chacabuco.

Figura 17. Figura 8 de la Adenda Complementaria, correspondiente a “Panoramica de
PO02”.

Por ultimo, el PO0O3 se asocia directamente al muelle de EMPORCHA donde zarpan las
embarcaciones, ademas de embarcar y desembarcar pasajeros. En dicho punto de observacion se
concentra el sector industrializado y, la fotografia panoramica presentada posee acceso visual
directo al centro de acopio, no asi para el caso del centro de faenamiento, el cual se ve dificultado
por las barreras artificiales asociadas a la infraestructura propiamente tal del puerto. En cuanto a la
visualizacion, como se mencioné anteriormente, la infraestructura observada sélo se encuentra
asociada al proyecto original y representa menos de 5% del plano visual, lo que facilita y disminuye
la intrusion en el paisaje, ademas de observarse un mayor nivel de integracion en el paisaje
circundante, facilitado por su baja altura, color y forma.

En cuanto a la etapa de construccion y a partir de lo mencionado anteriormente, se utilizaran
embarcaciones de apoyo para la instalacion de infraestructura maritima, las cuales no superaran las
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2 embarcaciones, lo que no generaria una obstruccion ni alteracion de atributos de forma
significativa, ya que desde el presente punto de observacién se identifica en primer plano
infraestructura portuaria dentro de la panordmica del paisaje, observandose actualmente cierta
artificialidad presente en el sector y por otro lado, la duracion de la etapa de construccion en el
lugar sera acotada, por lo cual en términos de duracién igualmente no se considera significativo

Figura 18. Figura 9 de la Adenda Complementaria, correspondiente a “Panoramica de
PO03”.

Segun lo determinado en el informe de paisaje (Anexo VI de la DIA), ademas del anélisis de las tres
(3) vistas desde la bahia hacia el proyecto, se concluye que el proyecto presentado en evaluacién no
serd visible para los turistas ya que las modificaciones del proyecto corresponden a la instalacion de
tuberias submarinas adosadas al fondo marino, por lo tanto, estas no seran observadas a nivel del
mar ni sobre este. Los turistas que transiten en embarcaciones de transporte, desde el lugar donde se
ancla el crucero hasta la zona de desembarque (EMPORCHA), observaran las estructuras existentes
(centro de acopio y centro de faenamiento), las cuales se encuentran con su RCA aprobada (RCA
N°544 del 29 de septiembre del 2003).

En este sentido, como hubo una RCA favorable, que dictara la inexistencia de efectos,
caracteristicas y circunstancias del art. 11 de la Ley 19.300, particularmente, la no afectacion sobre
el valor paisajistico y turistico es posible aseverar que las modificaciones submarinas no
desvalorizaran los atributos biofisicos visuales del paisaje descritos en el informe de caracterizacion
(Anexo VI de la DIA) y en sus respectivas Adendas.

Respecto del analisis del paisaje, representado en tres (3) puntos de observacion, en su mayoria, en
el mosaico del paisaje se observaron atributos biofisicos Unicos y representativos, lo que
determinaria que el proyecto se emplaza en una zona que posee valor paisajistico. Dichos atributos,
se asocian principalmente al relieve, la vegetacion y el agua, donde el relieve se caracteriza por
tener, en el paisaje, mayor visibilidad y presencia por la existencia de zonas montafiosas. Junto con
lo mencionado, en las vistas se aprecia que el proyecto s6lo representa el 5% del plano visual y, en
algunos puntos de observacion, el Puerto Chacabuco como un sector industrializado de alta
intervencion antrépica y baja naturalidad. Dicho esto, las obras y etapas de la modificacion del
proyecto original, en cuanto al componente de paisaje, no se consideran significativas, debido a que
las modificaciones constituyen Unicamente obras en el fondo marino, la cual no obstruye ni altera la
visibilidad de los potenciales observadores. Adicionalmente en la fase de construccion se utilizaran
embarcaciones de apoyo para la instalacion de infraestructura maritima, la que no superaran las 2
embarcaciones, y operaran los fines de semana en horario diurno durante la duracion de la fase de
construccion. La presencia de dichas embarcaciones, solo se emplazaran entre el centro de
faenamiento y el centro de acopio, y tendran una duracion acotada dentro de la fase de construccion
(6 meses), por lo cual la duracion y magnitud de dicha actividad se considera poco significativa en
la alteracion del valor paisajistico.

Finalmente, se considera que el proyecto no tendra efectos significativos sobre el valor paisajistico
y, por ende, valor turistico del sector de emplazamiento del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de la cifra de turistas y expectativas respecto del paisaje,
cabe sefialar, que en el Anexo VI de la DIA, correspondiente a los Estudios Complementarios, se
entregd una Caracterizacion del Paisaje y Turismo del sector, lo cual, en adenda se complementd
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con més informacién en relacion con los atractivos turisticos de la zona de emplazamiento del
Proyecto, flujo de turistas y las expectativas de estos sobre el paisaje.

Respecto de la caracterizacion de los turistas y atracciones de Puerto Chacabuco:

Como se ha sefialado, el Proyecto se localiza en la comuna de Aysén, Provincia de Aysén, Region
de Aysén. Respecto de los atractivos turisticos en la zona y a los potenciales turistas, el Catastro de
Atractivos Turisticos de SERNATUR permitio identificar 55 atractivos turisticos en la comuna de
Aysén. Siguiendo esta linea, el Proyecto se ubica cerca del atractivo turistico “Puerto Chacabuco”
que, segun la definicion de SERNATUR, se identifica como el puerto maritimo mas importante de
la Region de Aysén. Puerto Chacabuco, ademas, es relevante para el desarrollo del turismo, ya que
su ubicacién permite embarcarse y realizar navegaciones turisticas hacia atractivos de jerarquia
internacional como la Laguna San Rafael.
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Figura 19. Figura 3 del Anexo PAC, correspondiente a “Ubicacion del Proyecto en relacion a
Puerto Chacabuco”.

Siguiendo con lo anterior, el Proyecto se ubica en Puerto Chacabuco, especificamente fuera del
territorio regulado por el Plan Comunal, a un costado de la empresa portuaria EMPORCHA (ver
Figura siguiente).
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Figura 20. Figura 4 del Anexo PAC, correspondiente al “Recinto portuario EMPORCHA”.

En virtud de lo anterior, la zona de emplazamiento del Proyecto se encuentra cercana a un muelle
portuario (EMPORCHA), el cual posee un alto flujo de embarcaciones para el transporte de carga
en naves convencionales (graneleras, portacontenedores, cruceros, pesqueros industriales), las
cuales, a modo de referencia, durante el afio 2020 realizaron una transferencia (entrada y salida de
carga) de 449.926 ton de carga.
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La informacion secundaria, ademas, permitio identificar algunas actividades turisticas de relevancia
en el sector de Puerto Chacabuco, tal como la actividad de “Patagonman Xtri”, carrera de tipo
triatlén que se realiza desde hace dos afios en el Fiordo Aysén. El evento se ubica a 4 km de Puerto
Chacabuco y convoca alrededor de 300 atletas de 45 paises, elemento que finalmente genera un
flujo de visitantes durante todo el afio.

También se identificaron en el sector de Puerto Chacabuco otras atracciones turisticas, tales como:

- Sector El Salto, donde se encuentra el ingreso al Parque Aikén del Sur, el cual se ubica alejado del
Proyecto (8,3 km aproximadamente).

- Miradores desde donde se puede apreciar la Bahia de Chacabuco, teniendo una vista panoramica
de ésta. En este sentido el mirador mas cercano corresponde al mirador “Puerto Chacabuco”, el cual
se encuentra a 700 m del Proyecto, sin embargo, el Proyecto, tanto en mar como en tierra, no es
visible desde este mirador debido a que las modificaciones en evaluacion seran realizadas solo en
mar y porque el Proyecto en operacion no se visualiza desde el mismo, tal como se detalla en la
siguiente imagen, donde es dificil ver a simple vista el sector del Proyecto en mar y en tierra, ya que
este encuentra detras de los edificios de EMPORCHA vy detras de la vegetacion (flechas amarillas).

== Proyecto en Tierra

Proyecto en Mar

Figura 21. Figura 5 del Anexo PAC, correspondiente a “Fotografia tomada desde el mirador a
un costado del Proyecto”.

- La playa de Puerto Chacabuco, donde es posible fotografiar al barco Vifia del Mar, perteneciente a
la empresa Ferronave y que corresponde a un vapor construido en el afio 1911 en Escocia, el que
producto de un fuerte temporal recal6 en la Bahia de Chacabuco en el afio 1960 y se mantiene en el
lugar hasta la actualidad, se encuentra alejado del Proyecto, a una distancia aproximada de 1,5 km.

Respecto del Flujo de turistas:

Respecto dl flujo de visitantes o turistas, de acuerdo con el anuario de Turismo 2017, los ingresos
de pasajeros a la regién han experimentado un crecimiento promedio de un 7,2% desde el afio 2000
al 2016.

Referente a las vias de acceso utilizadas para el ingreso de pasajeros a la region, se evidencia que
desde el afio 2006, la via terrestre y area han experimentado un crecimiento sostenido en
comparacion a la via maritima. A partir del afio 2008, el ingreso de pasajeros por via area se
transforma en el principal medio de ingreso a la region, registrandose un 9,5% de crecimiento
promedio anual de ingresos por esta via entre los afios 2005 y 2016; mientras que el crecimiento
promedio anual por via terrestre para el mismo periodo (entre los afios 2005-2016), es de un 10%.
Respecto de la via maritima, la informacion da cuenta de un menor ingreso de pasajeros a la region
por esta via, sin embargo, los afios 2014, 2015 y 2016 evidencian un crecimiento significativo,
alcanzando un 43% de variacion entre los afios 2015-2016.

Otro dato que entrega el anuario de turismo es el perfil de turista que visita las Areas Silvestres
Protegidas, de las cuales, la mas cercana al Proyecto corresponde a la Laguna San Rafael, cuyos
recorridos se pueden tomar desde Puerto Chacabuco. Siguiendo esta linea, se identifica que en su
mayoria las visitas corresponden a turistas nacionales, correspondiente a un 74,5%, mientras que los
turistas extranjeros representan un 25,5% del total. Por otra parte, la época del afio en que se registra
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la mayor cantidad de visitas corresponde a los meses de enero, febrero y marzo, registrando un
70,9% de las visitas.

Finalmente, los datos de EMPORCHA proporcionan informacion sobre el nimero de turistas por
tipo de nave y con ello es posible referirse al transito de turistas en Puerto Chacabuco (ver siguiente
Tabla).

Tabla 9. Tabla 5 del Anexo PAC, correspondiente al “Numero de turistas por tipo de nave”.

Temporada | Catamaran Ro-Ro Crucero Crucero Total
Nacional Internacional
2010-2011 2.994 2.468 1.589 9.388 16.439
2011-2012 2.426 3.044 0 6.611 12.081
2012-2013 5.459 14,747 113 19.866 40.185
2013-2014 6.768 4.662 0 16.459 27.889
2014-2015 8.792 8.794 0 15.428 33.014
2015-2016 10.568 4.173 0 2.825 17.566
2016-2017 14.632 5.309 105 5.522 25.568
2017-2018 19.148 1.471 0 258 20.887
2018-2019 12.666 262 0 15.353 28.281

Fuente: EMPORCHA, 2020

Como se aprecia en la Tabla anterior, no existe una tendencia en los ingresos de turistas por via
maritima, el Gnico tipo de nave que registra un aumento constante son los catamaranes, no obstante,
este tipo de nave registro una baja en el Gltimo periodo. Por otra parte, se visualiza un importante
ingreso de turistas a través de cruceros internacionales, sin embargo, este tipo de nave varia mucho
su ingreso de un afio a otro. Al respecto, el Anuario de Turismo 2019 de SERNATUR, sefiala que
en la temporada 2019-2020 arrib6 un total de 30.744 pasajeros a Puerto Chacabuco, provenientes de
cruceros internacionales. Lo anterior da cuenta que un alto porcentaje de turistas que ingresan por
esta via corresponde a turistas internacionales.

En cuanto a la cantidad de recaladas que hacen cruceros internacionales, el Informe de Cruceros
Internacionales en los Puertos de Chile afio 2019, estimé para la temporada 2018-2019 un total de
26 recaladas en Puerto Chacabuco, situdndolo en cuarto lugar a nivel nacional, antecedido por
Puerto Montt (57), Punta Arenas (54) y San Antonio (30). Sin embargo, debido a la situacion
sanitaria desatada en el afio 2020, no se registraron recaladas de cruceros en los afos posteriores a la
temporada 2018-2019, pasando un total de 18 meses en que no se recibieron turistas llegando en
este tipo de naves. Recientemente, el 23 de diciembre de 2021, arrib6 la nave MS Marina, dando
sefiales de la reactivacion paulatina del arribo de cruceros a Puerto Chacabuco.

Respecto de la justificacion de inexistencia de efectos sobre el valor turistico y paisajistico:

De acuerdo con lo establecido en la Guia de Valor Turistico del SEA (2017), se determina que una
zona posee valor turistico si posee afluencia de turistas sumado a la presencia de una de las
siguientes 3 caracteristicas:

1. Valor paisajistico

2. Valor cultural

3. Valor patrimonial

Segun lo determinado en el Informe de Paisaje y Turismo adjunto en el Anexo VI de la DIA, el area
de emplazamiento del Proyecto y su area de influencia, presentan valor paisajistico, ademas de
valor cultural (atractivo cultural, Fiordo Aysén) y patrimonial (alojamientos, restaurantes, agencias
de turismo aventura), lo ultimo debido a que el Proyecto se encuentra cerca de Puerto Chacabuco.
Sumado a lo descrito anteriormente, sobre la afluencia de turistas, se define entonces, que el
Proyecto presenta Valor Turistico y Valor Paisajistico.

En este sentido, el titular aclar6 que el Proyecto no bloqueara ni aumentara los tiempos de
desplazamientos de los visitantes, asi como tampoco restringira el acceso a las zonas de interés
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turistico, ya que la mayoria de los atractivos turisticos se encuentran lejos del &rea de
emplazamiento del Proyecto, ademas que, para llegar a estos, se debe acceder por caminos distintos.
En relacion con las embarcaciones turisticas que utilizan la ruta de acceso por el Fiordo Aysén y
recalan en Puerto Chacabuco — EMPORCHA, el titular sefialé que si bien se realizara el transporte
de los peces a través de embarcaciones gque vienen desde el Fiordo Aysén hasta el Centro de
Acopio, el Proyecto en evaluacion contempla el uso de embarcaciones de mayor tamafo a las
actualmente utilizadas, lo que permitird transportar toda la biomasa proyectada con una frecuencia
de 1 viaje diario (5 viajes semanales), no generando un aumento en el trénsito, ni diferencias con
respecto a la condicion actual de transporte de peces hacia el Proyecto. En este sentido, el Proyecto
al no aumentar la frecuencia de circulacion de sus embarcaciones no obstruira el paso de las demas
embarcaciones. Cabe sefialar, ademas, que la zona de emplazamiento del Proyecto en mar (Centro
de Acopio), se encuentra cerca del muelle portuario (EMPORCHA), sin embargo, el Proyecto
realiza su abastecimiento de forma autonoma e independiente de la infraestructura portuaria, sin
acarrear, en consecuencia, efecto o presion de uso adicional sobre la misma. Ademas, el transito
maritimo generado por el Proyecto no altera de manera considerable el trafico o las condiciones
actuales de navegacion del puerto, el cual posee un alto flujo de embarcaciones para el transporte de
carga en naves convencionales (graneleras, portacontenedores, cruceros, pesqueros industriales), las
que, a modo de referencia, durante el afio 2020 realizaron una transferencia (entrada y salida de
carga) de 449.926 ton de carga mientras que el transporte de turistas en transbordadores,
catamaranes y cruceros, entre el afio 2018-2019 fue en total de 28.281 personas (ver Tabla). En
virtud de esto, una frecuencia diaria de 1 wellboat del Proyecto no representa una incidencia
significativa en la actividad portuaria.

En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar, que el Proyecto no sera visible para los turistas ya
que sus modificaciones corresponden a la modificacion de las tuberias submarinas adosadas al
fondo marino, ademas, el Proyecto en operacién actualmente, no se visualiza desde el mirador mas
cercano.

Finalmente, si bien se proyecta el uso de una embarcacién de mayor tamafio a las actualmente
utilizada, el sector presenta un flujo permanente de embarcaciones (graneleras, portacontenedores,
cruceros, pesqueros industriales) que utilizan la ruta de Fiordo Aysén — EMPORCHA, por lo cual
no se estima que la embarcacion diaria tenga un impacto significativo sobre la visual de los
visitantes y por ende sobre el valor turistico y paisajistico de la zona.

En base a la informacion presentada, se considera que el Proyecto no tendra efectos significativos
sobre el Valor Turistico y Paisajistico del sector de emplazamiento del Proyecto.

Observacion N° 14:

- ¢Qué pasa con la turbulencia en el fondo marino que provoca la devolucién de aguas del
salmoducto en grandes cantidades y velocidad? No se menciona ni evalua.

Evaluacion técnica de la observacion:
El Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacion del proyecto.

En relacién con lo observado, respecto de la turbulencia en el fondo marino producto de la descarga
de aguas provenientes del salmoducto, cabe hacer presente, que esta descarga de aguas no se
realizara directamente en el lecho marino, sino a una distancia aproximada de 150 cm sobre este, a
través de los difusores. Lo anterior, considerando las caracteristicas de disefio del emisario
submarino, especificado en el Anexo Il de la DIA, las cuales se resumen a continuacion:

- La distancia del fondo marino hasta el borde inferior del emisario es de 35 cm.

- El ducto de descarga corresponde a una tuberia cerrada que posee un diametro nominal de 50 cm.

- La altura de cada uno de los 6 difusores es de 70 cm.

- La longitud total del ducto de descarga es de 70 m.

- Hay 6 difusores separados cada 1 m.

- El didametro nominal de cada difusor es de 250 mm.

- El 4ngulo medio a la vertical de los difusores es de 40°.

- Las coordenadas del punto de descarga de aguas de transporte corresponden a 670541.31 E;
4962464.9 N, la cual se puede observar en la Figura siguiente.
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De esta manera, la descarga de las aguas a través del salmoducto serd sobre los 150 cm del lecho
marino, s6lo saliendo por cada uno de los 6 difusores que se encuentran separados cada 1 m y en
direccion vertical (40°), ya que la tuberia del ducto de descarga es cerrada.

Diametro Nominal
25cm

Altura Difusor ! .
70 em. Difusor
| - I 150
Didmetro Nominal Bloaque - om.
50 em ! Ducto de Descarga q
' i de
Altura desde base de bloque | Andaje
35 em. 1

Fondo marino

Figura 22. Figura 6 del Anexo PAC, correspondiente a las “Caracteristicas futuro ducto de
descarga”.

Respecto de lo anterior, y teniendo presente estas consideraciones, la descarga no se producira
directamente sobre el fondo marino, como tampoco a la misma velocidad a la cual ingresa, dado
gue la seccion total del ducto de descarga es menor a la suma de las secciones de los difusores, por
lo tanto, las velocidades del flujo tienen una reduccidn al ser eyectados por los difusores.

A continuacion, se presenta en la Tabla siguiente los valores de velocidad de salida de las aguas de
transporte provenientes del salmoducto (caudal/area) en base a las medidas de sus 6 difusores, lo
cual aduce una disminucién de la velocidad desde 106,1 cm/s en el ducto de descarga a 70,7 cm/s
en los difusores, con lo que se genera la reduccion de la velocidad.

Tabla 10. Tabla 6 del Anexo PAC, correspondiente a la “Velocidad de salida de las aguas de

_ transporte”.

Item Valor Unidad
Caudal de descarga de aguas de transporte 750* m3/h
Diametro nominal porta difusor 250 mm
Area de un difusor 0.049 m?
Area total de salida del efluente 0.295 m?
Velocidad promedio de salida del efluente 70.736 cm/s
Velocidad en el ducto de descarga 106.1 cm/s

Cabe sefialar, que la velocidad de salida de las aguas de transporte (*) se evalué con un caudal
correspondiente a la capacidad maxima de la tuberia, describiendo el caso mas extremo probable
para asi tener una holgura de seguridad en los resultados, siendo el caudal real de salida de aguas de
transporte de 703 m¥/h.

A su vez, para describir de mejor manera el comportamiento de la descarga del agua de transporte,
en adenda el titular realiz6 una simulacion con el software Visual Plumes con la caracterizacion del
efluente incluida en la DIA. El software simulara el comportamiento de la pluma de descarga en el
campo cercano una vez eyectada desde los difusores, donde se pueden observar los procesos de
mezcla y turbulencia. Como pardmetro de entrada al modelo se ha escogido la DBOs por
corresponder a un componente integrador de las caracteristicas de un RIL (Zaror, 2000), y por lo
tanto, es el parametro mas adecuado para determinar el comportamiento de la pluma de la descarga
sobre el medio marino. Otros datos de entrada para el modelo (corrientes, perfiles de temperatura y
salinidad, concentracion de la DBOs del medio marino) fueron obtenidos de los Anexos Estudios
Oceanogréficos y Caracterizacion del Medio Marino (Anexo IV de la Adenda).

Los resultados de la modelacién muestran que la pluma asciende desde su punto de eyeccion
(difusores) desde los 10,5 m de profundidad hasta los 7,8 m de profundidad, lo que se traduce en
una altura de la pluma de 2,7 m y un alcance en la horizontal méximo de 3 m (Figura siguiente),
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donde la concentracion de la DBOs y la densidad de la descarga se iguala con la concentracion
presente en el medio marino. Estos datos demuestran que la pluma se desplaza sobre el emisario
submarino y no sobre el fondo u otras direcciones (ver Anexo IV de la Adenda, Modelacion Visual
Plumes). De acuerdo con el &ngulo de los difusores (40°) no se generara turbulencias y otras
aceleraciones en el medio marino bajo la tuberia, la cual se encuentra a 150 cm sobre su base.

Tabla 11. Tabla 7 del Anexo PAC, correspondiente a “Resultados simulacion Visual Plumes
por direccion”.

Efluente Medio receptor Igualacién

. ., . . . . Alturam

Direccion | e, g‘fgﬁ}'g?% DBO: (ngrsr:g?rd) D'Str";‘]”“a desde el
fondo

Norte 1 7.5
Noreste 2 7.5
Este 3 1.7
Sureste 3 7.8
Sur 2 2126 2 19.77 3 73
Suroeste 3 7.8
Oeste 2 7.5
Noroeste 1 7.5
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Figura 23. Figura 7 del Anexo PAC, correspondiente a la “Seccion vertical del campo cercano
de la pluma”.

De acuerdo con lo descrito en los parrafos precedentes y en funcién de los resultados obtenidos, el
fondo marino cercano al emisario no estara afecto a erosiones y otros efectos debido a las
turbulencias generadas por la eyeccion de las aguas de transporte a través de los difusores, ya que la
pluma en el campo cercano asciende desde su punto de eyeccidn, el cual ya se encuentra a 150 cm
sobre el fondo marino, alcanzando una altura de 2,7 m sin llegar a la superficie.

Observacion N° 15:

- Si bien el proyecto aparenta no afectar o impactar el recurso hidrico, no introduce sp exoticas, no
restringe el uso o acceso a actividades econémicas por grupos humanos, ni afecta areas protegidas,
ni impacta el paisaje, si lo hace. Lo hace, porque usa agua potable escasa para contaminarla asi
como aquella marina, lo hace porque trabaja con sp ex6ticas invasivas las que de una u otra forma
escapan y se asilvestran, afecta al turismo de intereses especiales, y afecta indirectamente areas
protegidas.

Evaluacién técnica de la observacion:
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El Servicio de Evaluacion Ambiental de la region de Aysén estima que la observacion realizada es
pertinente, toda vez que hace referencia a aspectos de la evaluacién del proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la contaminacién del agua potable marina, en adenda el
titular aclar6 que el agua potable requerida serd utilizada para el consumo humano y para el proceso
productivo (operacién de algunos equipos y limpieza de las mesas y equipos posterior al corte de
agallas), la cual provendrd de la conexién a la red local a través de convenio con la Empresa
Sanitaria Aguas Patagonia, y que cuenta con factibilidad para cubrir este requerimiento sin
restringir el recurso para la comunidad. Por su parte, el agua de mar es utilizada para el transporte
de peces a través del salmoducto desde el Centro de Acopio en mar hasta el Centro de Faenamiento
en tierra y es obtenida desde la Bahia Chacabuco a través de bombas de succion y devuelta al mar.
Del requerimiento de agua potable, la fraccion utilizada para el consumo humano (funcionamiento
de los servicios higiénicos, lavamanos y duchas) sera descargada a la Bahia de Chacabuco a través
de un emisario submarino de aguas servidas. Para el tratamiento de estas, el Proyecto cuenta con un
sistema de alcantarillado particular compuesto por una Planta de Tratamiento de Aguas Servidas
(PTAS) de Lodos Activados.

El sistema de alcantarillado se encuentra presentado ante la respectiva autoridad sectorial y cuenta
con su resolucién aprobatoria, mientras que la PTAS cuenta con la capacidad para tratar el caudal
generado por el personal proyectado y el emisario se encuentra instalado y operando en los mismos
términos ya sefialados en el Proyecto original (RCA N° 544/2003), por lo que no sufrira
modificaciones respecto de las dimensiones ya aprobadas, existiendo para la presente evaluacion
s6lo un aumento del caudal de descarga de aguas servidas que seran soportadas por el disefio del
actual emisario .

Para evaluar el efecto de los contaminantes producto de la descarga de aguas servidas tratadas sobre
los recursos naturales renovables, se realiz6 una modelacion sobre la dispersién de nutrientes
posterior a la descarga (adjunta en el Anexo IV de la Adenda). Los resultados muestran que los
parametros de la descarga igualan las concentraciones con el medio receptor a una distancia acotada
desde el punto en que son descargados, diluyéndose rapidamente. A pesar de que los parametros de
la descarga resultan mayores que los medidos en la Bahia de Chacabuco, se evidencia que las
concentraciones no difieren mayormente en magnitud (Anexo VIII de la Adenda, Respaldo de la
Calidad de Agua), por consiguiente, no se prevé un impacto significativo sobre los recursos
renovables, incluidos el agua marina. Igualmente, ninguno de los parametros modelados alcanza la
costa, por lo cual no se generarian efectos sobre el medio marino en la zona intermareal.

Sin perjuicio de lo anterior, se presenta el Plan de Contingencia y Emergencia Ante Fallas de la
Planta de Tratamiento de Aguas Servidas en el Anexo VI de la Adenda. Entre las medidas
consideradas esta la actividad de mantencion y seguimiento de equipos a intervalos programados
antes de que aparezca alguna falla de la PTAS vy la implementacion de un stock de insumos o
materiales.

Asimismo, se realizara un Plan de Seguimiento Ambiental (PSA) con frecuencia semestral durante
los primeros afios de operacion Proyecto, con el objetivo de monitorear los efectos de la descarga de
aguas servidas sobre los recursos suelo, agua y biota en relacion con la caracterizacion de base
(Anexo VII de la Adenda). EI monitoreo permitird analizar y/o descartar la existencia de efectos
significativos a través del tiempo.

El agua potable utilizada en el proceso productivo serd tratada como RIL, para lo cual, sera
canalizada hacia los estanques fijos de acopio y luego bombeados a los estanques moviles
herméticos, los que seran transportados por camiones estanques para su tratamiento en la Planta de
Procesos externa, tomando en consideracion todas las medidas de seguridad en el manejo para
evitar derrames. Dicha planta se encuentra aprobada por RCA, tiene la capacidad para tratar los
RILes del Centro de Faenamiento y cumple con la normativa ambiental vigente, lo que asegura que
no se vera impactado el medio, descartando que se produzca contaminacion sobre el agua potable y
marina. Adicional a lo anterior, el titular también presenta un Plan de Contingencia y Emergencia
Ante Fallas en el Sistema de Recoleccion, Traslado y Disposicion de RILes y el Plan de
Contingencia y Emergencia ante Accidentes de Camiones de Transporte de Biomasa y RILes en el
Anexo VI de la Adenda. Entre las medidas consideradas, el titular velara por el correcto manejo y
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transporte de los RlLes del Proyecto, de tal forma que dé cumplimiento con lo dispuesto en la
normativa vigente sobre la materia, como asi también con todos los permisos requeridos por parte
de la autoridad para el desarrollo de esta actividad.

En este mismo sentido, se contempla el uso de agua de mar Unicamente para el transporte de peces a
través del salmoducto. Al respecto, cabe hacer presente, que el agua de transporte de los peces no es
considerada RIL, esto estd acorde a lo sefialado por la Res. Ex. N° 1175/2016 de la
Superintendencia del Medio Ambiente que “Aprueba Procedimiento Técnico para la Aplicacion del
Decreto Supremo MINISEGRES N° 90/2000”, 1a cual indica que un RIL corresponde a un flujo de
agua residual resultante de un proceso productivo que implique transformacién de materia y que
trae consigo altas concentraciones de elementos contaminantes, por lo que, en este sentido, las
aguas de transporte no corresponden a esta definicion. Estas aguas no ingresan al proceso
productivo, ya que son un flujo de agua que transporta a los peces vivos desde el Centro de Acopio
y que es posteriormente separada en el drenador antes del ingreso de los individuos a la etapa de
faenamiento, luego filtrada en un sistema de retencion de sélidos y finalmente descargada en su
totalidad a la Bahia de Chacabuco, a través del ducto de descarga de aguas de transporte. Este flujo
presenta similares caracteristicas fisicoquimicas que el cuerpo receptor, dado que no se suministra
ningun tipo de alimento ni tratamiento a los peces durante su permanencia en el Centro de Acopio.
Lo anterior, es avalado por la caracterizacién y resultados de autocontroles del agua de transporte
adjuntos en el Anexo VIII de la Adenda, donde se aclara que no existira impacto sobre estas aguas.
En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar, que el proyecto no contamina el agua potable ni
marina.

En relacion con lo observado, respecto de la introduccion de especies, cabe sefialar que, dada la
operacion normal del Proyecto, no se prevé la introduccion de especies exdticas en el territorio
nacional o en areas, zonas 0 ecosistemas determinados. En adenda el titular indicé que dara
cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 4° del D.S. N° 320/2001 Reglamento Ambiental para la
Acuicultura (SUBPESCA) y sus modificaciones, para lo cual el Proyecto ya dispone de jaulas que
presentan condiciones de seguridad apropiadas a las caracteristicas geogréaficas y oceanograficas del
sitio concesionado para prevenir el escape de peces, tal como lo estipula la normativa ambiental
vigente.

Adicionalmente, para prevenir escapes de las especies salmonideas, es decir, para evitar la
ocurrencia de alguna contingencia, el proyecto cuenta con medidas preventivas para la inspeccion y
mantenimiento del Centro de Acopio, incluyendo mantencion de los sistemas de fondeos e
inspeccion y mantenimiento de las redes, las cuales seran ejecutadas segln la periodicidad que
indica la normativa y seran debidamente certificadas por los proveedores especialistas que las
ejecuten. Sin perjuicio de lo anterior, el titular aclaré que realiza chequeos de inspeccién diarios al
sistema de fondeo y redes, lo cual consta en el respectivo Check List que se adjunta en el Anexo V
de la Adenda.

Adicionalmente, aclar6é que desde que el Centro de Faenamiento es propiedad de Mowi Chile S.A.
(desde el afio 2015 a la fecha), no se han registrado contingencias por escape de peces desde el
Centro de Acopio.

En el anexo VI de la adenda se presenta el Plan de Contingencia y Emergencia ante el Escape de
Peces, en cumplimiento con lo dispuesto en el articulo 5° del cuerpo normativo antes citado.

En relacion con lo observado, respecto de la afectacion al uso o acceso a actividades econémicas
por grupos humanos, en adenda el titular aclaré que no preve la restriccion al uso o acceso a los
recursos naturales utilizados como sustento econémico, tanto en el espacio terrestre como en el
maritimo donde se desarrolla el mismo, ni alteracion con la actividad econémica realizada por los
grupos humanos.

En el sector terrestre del terreno, perteneciente al titular y donde se desarrolla la operacion del
Centro de Faenamiento, no se evidencia recoleccion de plantas, madera u otro recurso de
importancia econémica. Ademas, es importante recalcar que, el Proyecto en evaluacion corresponde
a una modificacion del Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco que ya cuenta con sus estructuras
e implementaciones desarrolladas, tales como galpones y caminos de accesos, siendo las nuevas
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obras que se contemplan realizar minimas y ubicadas Unicamente en mar, sin implementar
modificaciones en tierra.

Ahora bien, respecto de las actividades relacionadas con el sector maritimo, estas estan vinculadas
con las funciones que tiene el recinto portuario, siendo identificadas la actividad comercial y de
transporte. Sin embargo, también es posible reconocer embarcaciones vinculadas a la pesca
artesanal, la cuales se encuentran prestando servicios externos en el sector y no desarrollando
labores de pesca, debido a las dificultades propias de la operacion de un recinto portuario. Dichas
actividades guardan relacion con actividades industriales y de recalada de embarcaciones de
pasajeros, las que no se veran afectadas por las partes y obras del Proyecto dado que se mantiene el
namero de viajes y tiempos de operacién que considera la carga de peces para el funcionamiento del
Centro de Faenamiento, en comparacion con el flujo de las embarcaciones turisticas. Ademas, el
recinto portuario cuenta con capacidad para la realizacién de las actividades antes mencionadas,
segun lo establecido en su Plan Maestro y se identifica que existe poca cantidad de especies de
recursos hidrobioldgicos de interés econémico y de interés de conservacion en el area. Por lo tanto,
es posible sefialar que no existe actividad de pesca artesanal en el espacio marino asociado al
Proyecto.

En relacion con lo observado, respecto de la afectacion a areas protegidas, paisaje y turismo de
intereses especiales, cabe sefialar que el Proyecto se ubica en Puerto Chacabuco, en una zona
portuaria e industrial que no presenta areas con valor ambiental y que limita con recintos portuarios,
siendo este sector distante de areas protegidas y sitios prioritarios para la conservacion. El area
protegida mas cercana corresponde a Rio Simpson ubicado a 26,9 km, mientras que el sitio
prioritario mas cercano corresponde al Estero Quitralco que se encuentra a 31,9 km de distancia del
Proyecto, por lo que se descarta la generacion de efectos significativos.

Respecto del paisaje, el area donde se emplaza el Proyecto es una zona destinada a actividades
portuarias e industriales que se encuentra altamente intervenida, por lo que las modificaciones al
paisaje no se consideran significativas debido al funcionamiento del Proyecto. En este punto es
importante recalcar que, el Proyecto en evaluacion corresponde a una modificacion del Centro de
Faenamiento Bahia Chacabuco, que ya cuenta con sus estructuras e implementaciones
desarrolladas, tales como galpones y caminos de accesos, siendo las nuevas obras que se
contemplan realizar minimas y ubicadas Unicamente en mar. Finalmente, las dimensiones y colores
de la infraestructura evaluada no obstruyen ni alteran la visibilidad de los potenciales observadores.
Respecto de la visibilidad de las partes, obras y acciones del Proyecto para el turismo, se aclara que
el Proyecto sometido a evaluacion contempla tnicamente modificaciones de las tuberias submarinas
adosadas al fondo marino y que seran instaladas dentro de la concesién maritima que el titular
arrienda a EMPORCHA, por lo que no seran visibles para los potenciales turistas que pudieran
visitar Puerto Chacabuco y/o desembarcar en el muelle de EMPORCHA. Ahora bien, SERNATUR
identifica como atractivo turistico al Puerto Chacabuco, siendo relevante para el desarrollo del
turismo dado que su ubicacidn permite embarcar y realizar navegaciones turisticas hacia atractivos
de la zona. Sin embargo, de acuerdo con informacién entregada por SERNATUR, el ingreso de
pasajeros a la Region de Aysén via maritima no ha visto un incremento importante en el tiempo, en
comparacion a los ingresos por via aérea y terrestre.

Respecto del tipo de naves que circulan en el Puerto Chacabuco, se registra una baja en el namero
de turistas transportados en catamaranes en el periodo 2018-2019 y un nimero variable en el tiempo
en el ingreso de turistas a través de cruceros internacionales. Por otra parte, sobre el transporte
maritimo asociado al funcionamiento del Proyecto, el cual no cambia significativamente respecto de
lo actual, se considera la operacion de 1 wellboat al dia durante 2 horas para el ingreso de los peces
al Centro de Acopio utilizando el Fiordo Aysén como ruta oficial autorizada por SERNAPESCA.
Por lo tanto, dado el nimero de viajes y tiempos de operacién que considera la carga de peces para
el funcionamiento del Proyecto, en comparacion con el flujo de las embarcaciones turisticas, se
estima que el transito maritimo de los wellboats no altera de manera considerable el tréfico o las
condiciones actuales de navegacion observadas en el sector. No existiran bloqueos y/o demoras en
los tiempos de desplazamiento de las embarcaciones que hagan uso del Fiordo Aysén y que arriben
a Puerto Chacabuco.
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En virtud de lo antes expuesto, es posible indicar, que el Proyecto no afecta o impacta el recurso
hidrico, no introduce especies exoéticas al ecosistema, no restringe el uso 0 acceso a actividades
econdmicas por parte de grupos humanos, no afecta &reas protegidas, ni tampoco impacta al paisaje.

12°.

13°.

14°.

15°.

16°.

17°.

18°.

19°.

20°.

Que, el Titular deberd remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacién
respecto de las condiciones, compromisos o medidas, ya sea por medio de monitoreos,
mediciones, reportes, analisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de
metas o0 plazos, y en general cualquier otra informacion destinada al seguimiento ambiental
del Proyecto, segun las obligaciones establecidas en la presente Resolucion de Calificacién
Ambiental y las Resoluciones Exentas que al respecto dicte la Superintendencia del Medio
Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el Sistema Nacional de Informacion de
Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro Publico de Resoluciones de Calificacion
Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos sometidos a su fiscalizacion en
conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma toda aquella informacion
gue sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de las Resoluciones
Exentas que al respecto ésta dicte.

Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacién de
la gestién, acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucién de obras, a que se
refiere el Considerando 4.1 de la presente Resolucion.

Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de
anticipacion, el inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la
descripcion del mismo.

Que, la Superintendencia del Medio Ambiente, de oficio o0 a peticion de parte o de algun
organismo sectorial, podra aprobar, modificar o complementar el contenido del plan de
seguimiento de las variables ambientales y, en general, cualquier otro mecanismo establecido
en la respectiva resolucion de calificacion ambiental que tenga dicho objeto, con el fin de
asegurar, en el transcurso del tiempo, que el seguimiento de las variables ambientales cumpla
con su objetivo de forma eficiente y eficaz

Que, para que el proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco” pueda ejecutarse, deberd cumplir con todas las normas vigentes que le sean
aplicables.

Que, el Titular deberé informar inmediatamente a la Secretaria de la Comision de Evaluacion
de la Region de Aysén y a la Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de
impactos ambientales no previstos en la DIA, asumiendo inmediatamente las acciones
necesarias para abordarlos.

Que, el Titular del Proyecto deberd comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion
Regional del SEA Servicio de Evaluacién Ambiental Regién de Aysén la ocurrencia de
cambios de titularidad, representante legal, domicilio y correo electronico, de acuerdo a lo
establecido en el inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del Reglamento del
SEIA.

Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacion al Proyecto que constituya un
cambio de consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento
del SEIA, debera someterse al SEIA.

Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucién son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a
través de un tercero.
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RESUELVO:

1°.

2°.

3°.

4°.

5°.

6°.

7°.

Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Modernizacion
y Modificacién, Centro de Faenamiento Bahia Chacabuco”, de Mowi Chile S.A.

Certificar que el proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco” cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable.

Certificar que el proyecto “Modernizacion y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco” cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos en los permisos
ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos 138 y 140 del D.S. N° 40/2012 del
Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental.

Disponer el otorgamiento de los permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los
articulos 115 y 119 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Certificar que el proyecto “Modernizacién y Modificacion, Centro de Faenamiento Bahia
Chacabuco” no genera los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11 de la Ley
N° 19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

Definir como gestién, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su
ejecucion de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.1 del
presente acto.

Hacer presente que contra esta Resolucién es procedente el recurso de reclamacion de
acuerdo a lo dispuesto en el articulo 20 y 30 bis de la Ley N° 19.300, ante el/la Director/a
Ejecutivo/a del Servicio de Evaluacion Ambiental. El plazo para interponer este recurso es de
treinta dias contados desde la notificacion del presente acto.
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Natally Sepulveda Toloza <natally.sepulveda@mowi.com>

SERNAGEOMIN, Zona Sur <hugo.zamorano@sernageomin.cl>

DGA, Regién de Aysén <jorge.okuinghttons@mop.gov.cl>

Direccidn de Vialidad, Regién de Aysén <mauricio.barria@mop.gov.cl>

Direccién Regional de Obras Portuarias, Region de Aysén. <luis.didier@mop.gov.cl>
DOH, Regidn de Aysén <cristian.aguilar@mop.gov.cl>

Gobernacion Maritima de Aysén <aysen@directemar.cl>

Gobierno Regional, Regién de Aysén <andreamacias@goreaysen.cl>

llustre Municipalidad de Aysén, Region de Aysén <juribe@puertoaysen.cl>

SAG, Regibn de Aysén <matias.vial@sag.gob.cl>

SEC, Regiéon de Aysén <hardiles@sec.cl>

SEREMI de Desarrollo Social y Familia, Regién de Aysén. <kacevedo@desarrollosocial.cl>
SEREMI de Salud, Regién de Aysén <carmen.monsalve@redsalud.gov.cl>

SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regidn de Aysén <ccantero@mtt.gob.cl>
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Region de Aysén <pruz@minvu.cl>

SEREMI Medio Ambiente, Regién de Aysén <jcardenas@mma.gob.cl>

SEREMI MOP, Region de Aysén <omar.sanhueza@mop.gov.cl>

Servicio Nacional Turismo, Regién de Aysén <pbastias@sernatur.cl>

Consejo de Monumentos Nacionales <ebrevis@monumentos.gob.cl>

Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena <lpenchuleo@conadi.gov.cl, emunoz@conadi.gov.cl>
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura <beyzaguirre@subpesca.cl,cristianac@subpesca.cl,
ccubillos@subpesca.cl,rhager@subpesca.cl>

CC:

Encargada Participacion Ciudadana <Icastrov.11@sea.gob.cl>

Superintendencia del Medio Ambiente, Regién de Aysén <oficina.aysen@sma.gov.cl>
Agrupacién Social y Cultural Aysén Reserva de Vida <aisenrv@gmail.com>
Corporacion Privada para el Desarrollo de Aysén <sandoval.erwin@gmail.com>
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