REPUBLICA DE CHILE
SERVICIO DE EVALUACION AMBIENTAL
DIRECCION EJECUTIVA

Califica Ambientalmente el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 72, 8%y
9% Etapas Peraltamiento Embalse Carén”

Resolucion Exenta N° 44

Santiago

25 de Jumio de 2021

VISTOS:

1°. La Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), su Adenda de 26 de febrero de 2021 y su Adenda
Complementaria de 19 de mayo de 2021, del proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion
Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento Embalse Carén”, presentado por Codelco Chile Divisién El
Teniente con fecha 31 de julio de 2020.

2°. Los pronunciamientos y observaciones de los drganos de la administracion del Estado que, sobre
la base de sus facultades legales y atribuciones, participaron en la evaluacion de la DIA, y que se
detallan en el Capitulo 3.2 a 3.6 del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE) de la DIA del proyecto
“Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8 y 9* Etapas Peraltamiento Embalse
Carén”.

3°. El ICE de la DIA del proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccién Obras 72, 82y 92
Etapas Peraltamiento Embalse Carén” de 17 de junio de 2021.

4°, La Resolucion Exenta N° 0197, de 02 de diciembre de 2020 de la Direccién Ejecutiva del Servicio
de Evaluacion Ambiental (SEA) que dispuso la realizacion de un proceso de participacion ciudadana,
conforme a lo previsto en el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio
Ambiente.

5°. La Resolucion de Calificacion Ambiental N° 880, de 2008, de CONAMA, del proyecto “EIA:
Peraltamiento Embalse Carén” que se modifica a través de la presente Resolucion.

6°. Los demas antecedentes que constan en el expediente de evaluacion de impacto ambiental de la DIA
del proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén”.

7°. Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 40, de
2012, del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental (Reglamento del SEIA); la Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de la Administracion del Estado; el D.F.L. N°
1/19.653, que fija texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N° 18.575, Orgéanica
Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; la Resolucion N° 7, de 2019, de
la Contraloria General de la Republica, que Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de
Razén;.
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CONSIDERANDO:

1°. Que, CODELCO CHILE DIVISION EL TENIENTE (en adelante, el Titular), ha sometido al
Sistema de Evaluaciéon de Impacto Ambiental (SEIA) la DIA del proyecto “Actualizaciones de
Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8" y 9* Etapas Peraltamiento Embalse Carén” (en adelante, el
Proyecto). Los antecedentes del Titular son los siguientes:

Nombre o razén social CODELCO CHILE DIVISION EL TENIENTE
Rut 61.704.000-k

Domicilio Millan 1020, Rancagua

Teléfono 72-292093

Nombre representante legal Oscar Ramon Leal Choque

Rut representante legal 10597962-2

Domicilio representante legal Millan 1020, Rancagua

Teléfono representante legal 992430089

Correo electrénico Titular o | oscar.leal@codelco.cl
representante legal

2°. Que, conforme se indica en el ICE de fecha 17 de junio de 2021, la Direccidén Ejecutiva ha
recomendado aprobar el Proyecto, por cuanto el proyecto cumple con la normativa de caracter
ambiental aplicable identificada en la seccion 8 de este documento; cumple con los requisitos de
otorgamiento de caracter ambiental contenidos en los permisos ambientales sectoriales aplicables
identificados en la seccién 9 de este documento; no genera ni presenta los efectos, caracteristicas o
circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300, que dan origen a la necesidad de evaluar un Estudio
de Impacto Ambiental; y el titular ha subsanado los errores, omisiones e inexactitudes planteados en
el o los Informes Consolidados de Aclaraciones, Rectificaciones y Ampliaciones. Sin embargo, su
aprobacion queda condicionada a las condiciones o exigencias establecidas en el numeral 10.2 del
ICE.

3°. Que, el Director Ejecutivo del SEA resolvio6 aprobar el contenido del ICE de fecha 17 de junio de
2021, no obstante, las siguientes consideraciones:

3.1 En la pagina 28 del ICE, en la Tabla 4.1, seccion “Division politico-administrativa” se debe
agregar el siguiente parrafo: “Las partes y obras fisicas del Proyecto se localizaran al interior de las
faenas mineras del Embalse Carén, dentro de los limites de la propiedad superficial y minera de DET,
emplazadas en la Region Metropolitana, provincia de Melipilla, comuna de Alhué, especificamente
al interior del predio denominado Hacienda Loncha. No obstante lo anterior, producto de los
requerimientos de transporte de insumos y materiales, se contempla que el Proyecto utilice rutas
publicas de la comuna de Melipilla, de la comuna de San Pedro y de la comuna de Alhué
pertenecientes a la Regién Metropolitana, y de la comuna de Las Cabras perteneciente a la Region
del Libertador General Bernardo O’Higgins. Cabe sefialar que en particular para el transporte de
personal se contempla el uso de rutas pablicas que van desde Alhué hasta el Embalse Carén, pasando
también por la comuna de Las Cabras”.

3.2 Enla pagina 32 del ICE se rectifica la Tabla 4.2 Partes y obras del proyecto debido a que contiene
un error de tipeo en la seccion de “Actualizacion de la mano de obra”, donde dice “[...]Si bien el
nuevo campamento del Embalse, proyecto actualmente en tramite en el SEIA, presenta una capacidad
de pernoctaciéon mucho mayor [...]”, debe decir, “[...]Si bien el nuevo campamento del Embalse,
proyecto aprobado por RCA N°16/2021, presenta una capacidad de pernoctacion mucho mayor[...]".

3.3 En la péagina 41 del ICE se rectifica la Tabla 4.6.2 Suministros basicos debido a que contiene un
error de tipeo en la seccion de “Servicios de alojamiento y alimentacion”, donde dice “En el futuro,
los servicios de alimentacion se efectuardn en el casino del nuevo campamento Carén actualmente en
tramite en el SEIA”, debe decir, “En el futuro, los servicios de alimentacion se efectuaran en el casino
del nuevo campamento Carén aprobado por RCA N°16/2021”.

3.4 En la péagina 42 del ICE se rectifica la Tabla 4.6.4.1 “Emisiones a la atmdsfera” debido a que
contiene un error de tipeo, donde dice “[...] con el objetivo de llegar a una eficiencia del orden del
90% en el abatimiento de material particulado.”, debe decir, “[...]Jcon el objetivo de llegar a una
eficiencia promedio del orden del 90% en el abatimiento de material particulado.”
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3.5 En la pagina 88 del ICE se rectifica la Tabla 8.2.2 “Decreto Supremo N° 144/1961. Establece
normas para evitar emanaciones o contaminantes atmosféricos de cualquier naturaleza” debido a que
contiene un error de tipeo, donde dice “[...] con el objetivo de reducir la cantidad de agua aplicada,
manteniendo una eficiencia del orden del 90% en el abatimiento de material particulado.”, debe decir,
“[...]con el objetivo de reducir la cantidad de agua aplicada, manteniendo una eficiencia promedio
del orden del 90% en el abatimiento de material particulado.”

3.6 En la pagina 89 del ICE se rectifica la Tabla 8.2.3 “Decreto Supremo N° 132/2002 del Ministerio
de Mineria, que fija texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Supremo N° 72/1985.
Reglamento de Seguridad Minera” debido a que contiene un error de tipeo, donde dice “[...] con el
objetivo de reducir la cantidad de agua aplicada, manteniendo una eficiencia del orden del 90% en el
abatimiento de material particulado.”, debe decir, “[...]Jcon el objetivo de reducir la cantidad de agua
aplicada, manteniendo una eficiencia promedio del orden del 90% en el abatimiento de material
particulado.”

3.7 En la pagina 90 del ICE se rectifica la Tabla 8.2.5 “Decreto Supremo N°31/2017. Establece Plan
de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para la Regién Metropolitana de Santiago” debido a
que contiene un error de tipeo, donde dice “[...] la aplicacion de un supresor con una eficiencia del
orden del 90% en el abatimiento de material particulado”, debe decir, “[...] la aplicacion de un
supresor con una eficiencia promedio del orden del 90% en el abatimiento de material particulado.”

3.8 En la pagina 101 del ICE se rectifica la Tabla 8.2.20 “Decreto Supremo N°158/1980. Fija el peso
méaximo de los vehiculos que pueden circular por caminos publicos” debido a que contiene un error
de tipeo en la seccion de Forma de control y seguimiento, donde dice: “Autorizacién Sobrepeso.
Procedimiento de pesaje, segun lo estipulado en la condicion/exigencia “Aplicacion de la normativa
D.S. 18/93 MOP”, de la seccion 10.2.9 del presente Informe Consolidado.”, debe decir solamente:
“Autorizacion Sobrepeso”.

3.9 En la pagina 128 del ICE se rectifica la Tabla 9.1.1 “Permisos para la construccién y operacién
de depdsitos de relaves, segun se establece en el articulo 135 del Reglamento del SEIA” debido a que
contiene un error de tipeo, donde dice “La distribucion espacial, respecto del actual Embalse, de las
obras de ajustes que considera el presente Proyecto, asi como también el diagrama de flujo del
Embalse Carén y plano general de las obras del Proyecto se presenta en detalle en el Anexo 5.1,
especificamente en el Apéndice 5.1.1.6 y Apéndice 5.1.1.7.”, debe decir “La distribucién espacial,
respecto del actual Embalse, de las obras de ajustes que considera el presente Proyecto, asi como
también el diagrama de flujo del Embalse Carény plano general de las obras del Proyecto se presenta
en detalle en el Anexo 5.1 de la Adenda, especificamente en el Apéndice 5.1.1.6 y Apéndice 5.1.1.7.”

3.10 En la pagina 164 del ICE se rectifica la 10.1.7. “Plan de Manejo Ambiental para flora vascular”
debido a que contiene un error de tipeo, donde dice “Se emitiran informes anuales a la SMA, por un
periodo de dos (3) afios, que den cuenta de la ejecucion y seguimiento de la medida”, debe decir, “Se
emitiran informes anuales a la SMA, por un periodo de tres (3) afios, que den cuenta de la ejecucién
y seguimiento de la medida”.

3.11 En la péagina 166 del ICE se rectifica la 10.1.9. “Plan de Gestion de Trénsito” debido a que
contiene un error de tipeo, donde dice “Para ello, el Area de Abastecimiento de Codelco debera dejar
establecidos en los contratos comerciales con empresas contratistas y subcontratistas las restricciones
de horarios que rigen durante la construccion y operacion del Proyecto.”, debe decir, “Para ello, el
Area de Abastecimiento de Codelco debera dejar establecidos en los contratos comerciales con
empresas contratistas y subcontratistas las restricciones de horarios que rigen durante la construccion
del Proyecto.”.

3.12 En la pégina 167 del ICE se rectifica la 10.2.1. “Plan de Mejoramiento de Suelos” debido a que
contiene un error de tipeo, en la seccion de “Impacto asociado” donde dice “Pérdida de vegetacion
nativa; Pérdida de individuos de especies de flora en categoria de conservacion.”, debe decir, “Pérdida
de Suelo Clase 111 de Capacidad de Uso.”.

En consecuencia, el ICE forma parte integrante de la presente Resolucion, teniendo presente las
rectificaciones y modificaciones antes sefialadas.
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4°. Que, segun lo sefialado en la DIA y sus anexos, en su Adenda, y en su Adenda
Complementaria, los cuales forman parte integrante de la presente Resolucidn, la descripcion
del Proyecto es la que a continuacién se indica:

4.1. ANTECEDENTES GENERALES

Objetivo general

El Proyecto tiene como objetivo realizar actualizaciones en la
construccion de las 78, 82 y 92 etapas del Embalse Carén producto del
avance de la ingenieria para viabilizar la operacion futura de Divisién EI
Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus
posteriores modificaciones.

Tipologia principal, asi
como las aplicables a sus
partes, obras o acciones

De acuerdo al Articulo N° 8 de la LBGMA, los proyectos o actividades
listados en el Articulo N° 10 s6lo podrén ejecutarse o modificarse previa
evaluacion de su impacto ambiental. Complementa lo anterior, lo
establecido en el Articulo N° 2 letra g) del RSEIA.

En efecto, el Proyecto sometido a evaluacion mediante la presente DIA,
corresponde a una modificacion de consideracion del proyecto aprobado
mediante RCA N° 880/2008 y RCA N° 209/2018, especificamente
respecto de lo indicado en los literales g.1) Decreto Supremo N° 40/2012,
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (en
adelante, “RSEIA”) en relacion al Articulo N° 3 letra i.5 del RSEIA, ya
que el Proyecto, por si solo, la extraccion de méas de cien mil metros
cubicos (100.000 mq) totales de material removido durante la vida dtil
del Proyecto, los que se obtendran desde el yacimiento interno del
Embalse; y en el literal g.3), debido a las actualizaciones de ingenieria y
construccién de la 78, 8% y 92 etapa de peraltamiento del Embalse, que
involucran la actualizacion del cronograma de construccién,
actualizaciones constructivas de las etapas, actualizaciéon de los
requerimientos de insumos y material de empréstito, actualizacion de la
mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo.

Lo anterior conlleva a un cambio en la duracion y extension de impactos
no significativos, especialmente en materia de la superficie que
comprende el Proyecto respecto de lo originalmente aprobado y la mayor
generacion de emisiones atmosféricas y residuos. En funcion de estos
cambios y considerando el Articulo N° 3 de la Ley N°19.300, el presente
Proyecto se enmarca en el literal i) referido a proyectos de desarrollo
minero:

“Proyectos de desarrollo minero, incluidos los de carbon, petréleoy gas,
comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas procesadoras
y disposicion de residuos y estériles, asi como la extraccion industrial de
aridos, turba o greda”

Vida (til

Las partes, obras y acciones asociadas al Proyecto se enmarcan en la fase
de construccién de las 72, 8% y 92 etapas, por lo que se mantiene la vida
atil aprobada mediante la RCA N° 880/2008 y modificada por la RCA
N° 525/2013.

Monto de inversion

La ejecucion del Proyecto corresponde a una inversion estimada de 473
millones de délares de los Estados Unidos de Ameérica
(USD$473.000.000).

Gestion, acto o faena
minima que da cuenta del
inicio de la ejecucion

Construccién del camino de acceso denominado “conexioén de obras”
ubicado a los pies del muro principal del Embalse.

Proyecto se desarrolla por
etapas

Si No | El proyecto no considera su desarrollo por etapas. Lo

anterior, considerando que solo corresponde a
actualizaciones de ingenieria 'y construccion
relacionadas con la 72, 8a y 9a etapa del Proyecto
“Peraltamiento Embalse Carén”, originalmente
aprobado seguin la RCA N° 880/2008 y modificado por
la RCA N° 209/2018.

[X]

Si No
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Proyecto modifica un X] El proyecto sometido a evaluacion modifica una
proyecto o actividad actividad existente (Tabla 2 del ICE).
Proyecto modifica otra(s) Si No | El Proyecto sometido a evaluacion mediante la
RCA presente DIA, corresponde a una modificacion de
[X] consideracion del proyecto aprobado mediante RCA
N° 880/2008 y RCA N° 209/2018 (Tabla 2 del ICE).

4.2. UBICACION DEL PROYECTO

Division politico-
administrativa

Region Metropolitana de Santiago

Provincia de Melipilla

Comuna de Alhué, San Pedro, Melipilla.

Region del Libertador General Bernardo O'Higgins
Provincia de Cachapoal

Comuna de Las Cabras

Las partes y obras fisicas del Proyecto se localizaran al interior de
las faenas mineras del Embalse Carén, dentro de los limites de la
propiedad superficial y minera de DET, emplazadas en la Region
Metropolitana, provincia de Melipilla, comuna de Alhué,
especificamente al interior del predio denominado Hacienda
Loncha. No obstante lo anterior, producto de los requerimientos de
transporte de insumos y materiales, se contempla que el Proyecto
utilice rutas publicas de la comuna de Melipilla, de la comuna de
San Pedro y de la comuna de Alhué pertenecientes a la Region
Metropolitana, y de la comuna de Las Cabras perteneciente a la
Region del Libertador General Bernardo O’Higgins. Cabe sefialar
que en particular para el transporte de personal se contempla el uso
de rutas publicas que van desde Alhué hasta el Embalse Carén,
pasando también por la comuna de Las Cabras.

Descripcion de la localizacion

El emplazamiento del Proyecto esta determinado por la ubicacion
geogréafica del Embalse Carén, actualmente en operacion. Las partes
y obras del Proyecto se han ubicado al interior de la misma faena
minera, dentro de los limites de propiedad superficial y minera de
Division el Teniente, manteniendo las actualizaciones constructivas
en las areas existentes utilizadas para la construccion y operacion de
los peraltamiento del Embalse.

Superficie

La superficie total a intervenir por las partes del Proyecto, adicional
a las areas evaluadas ambientalmente segin la RCA N° 880/2008 y
RCA N° 209/2018, corresponde a 13,46 ha.

._
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Coordenadas UTM en Datum
WGS84

Coordenadas UTM WGS84
Obra Referencia H19S

Este [m] Norte [m]

Muro auxiliar Sotello [8? etapa] Centroide 298.576 6.224.878
'cl:'lc;?:sdel sistema de captacién de aguas Centroide 289,742 6.225 020

Caminos
. Inicio 299.269 6.225.710
a
Camino Acceso Rampa 82 Etapa Fin 509 387 6.995 491
) Inicio 299.422 6.225.599
a

Camino Acceso Rampa 9° Etapa Fin 599377 6995 500
. Inicio 298.252 6.225.383
Camino By Pass Muro Sotello Fin 508 285 6225209
Camino Acceso Morning Glo Inicio 299.334 6.224.761
g Slory Fin 298.652 6.224.934

. - Inicio 298.315 6.225.170
Camino Acceso Torre Captacion Fin 298.734 6.225 010
. » Inicio 298.762 6.225.452
Camino Acceso Conexion Obras Fin 599,394 6.025519
. . Inicio 301.938 6.220.912
Camino Interior Valle Tramo A Fin 309,220 6921 387
) . Inicio 298.550 6.221.612
Camino Interior Valle Tramo B Fin 599,322 6921 551

Yacimientos
El Mentidero Centroide 300.899 6.221.371
Lo Salinas Centroide 307.512 6.222.187
Nuevo Reino Centroide 305.613 6.221.885
El Durazno | Centroide | 298732 | 6.226.456
Instalaciones de faenas
Instalacion de faena Principal Centroide 299.511 6.225.725
Instalacion de faena Caminos Centroide 302.180 6.221.090
Areas de acopio

Area de acopio 1 Centroide 299.167 6.225.658
Area de acopio 2 Centroide 299.044 6.226.011
Area de acopio 3 Centroide 298.777 6.221.601
Area de acopio 4 Centroide 299.053 6.221.644

Fuente: Anexo 2 de Adenda Complementaria.

Caminos de acceso

El Proyecto mantendra la ruta de acceso actual hacia el Embalse
Carén, que corresponde a la Ruta G-696, tal como se sefiala en la
RCA N° 880/2008.

No obstante lo anterior, en el contexto del transporte de materiales e
insumos, para acceder al sector del Embalse Carén se contempla una
ruta de conexion, lo cual considera tomar la Ruta G-60, en lacomuna
de Melipilla, accediendo a ella a través de la Ruta 78 o a través del
Camino a Rapel. Luego de recorrer la Ruta G-60, en el km 34 de
esta se accede a la Ruta H-66 y se continuda a través de ella hasta el
desvio con la Ruta H-692-G (y G-692-H). Luego de recorrer 12 km
por esta Ultima ruta se encuentra el desvio para tomar la Ruta G-696
la cual, a través de un tramo de 4 km, permite llegar hasta una
porteria de acceso que constituye el ingreso a la Hacienda Loncha e
instalaciones industriales del Embalse Carén a través de caminos
privados. Respecto del transporte de personal hacia los lugares de
alojamiento fuera de Carén, se considerara el transporte hacia el
sector de Alhué a través de la ruta G-696 y luego la ruta G-692-H.

Referencia al expediente de
evaluacion de los mapas,
georreferenciacion e
informacion complementaria
sobre la localizacién de sus
partes, obras y acciones

Capitulo 1 de la DIA, item 1.4.
Anexo 1.1 de la Adenda: Shape y planos.
Tabla 4.1 del ICE.

4.3. PARTES, OBRAS Y ACCIONES QUE COMPONEN EL PROYECTO

4.3.1. FASE DE CONSTRUCCION

Actualizacién del cronograma
de construccion de la 78, 82y 92
etapa

Producto de las actualizaciones de ingenieria y constructivas del
Proyecto, principalmente debido al adelantamiento del reemplazo
del suelo de fundacién de la 82y 92 etapa, es necesario actualizar los
cronogramas de construccion de la 72, 82 y 92 etapa, manteniendo la
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capacidad total de almacenamiento de relaves del Embalse Carén, de
acuerdo con lo dispuesto por la RCA N° 880/2008 y sus
modificaciones posteriores, tal como se muestra a continuacion:

Séptima etapa: Extiende la fase de construccion en siete (7) meses a
un total de 51 meses.

Octava etapa: Extiende la fase de construccion en 29 meses a un total
de 53 meses. Se adelanta la fase de construccion al afio 2021,
paralela a la fase de construccion de la 72 etapa.

Novena etapa: Se adelanta la fase de construccion al afio 2025, sin
extender la fase de construccion respecto de lo autorizado.

Actualizaciones constructivas
de la 78 8 y 92 etapa de
peraltamiento del Embalse
Carén

Las actualizaciones constructivas de la 72, 82 y 92 etapas consideran:

* Adelantar a la fase de construccion de la 7* etapa el reemplazo del
suelo de fundacion del muro del Embalse Carén, que refuerza la
estabilidad del muro, facilitando la construccion de los peraltamiento
en forma secuencial de la 82 y 92 etapa.

* Incorporar una geomembrana impermeable en el talud aguas arriba
de los muros de la 8% y 92 etapa, como medida adicional de control
de filtraciones de los muros de las referidas etapas.

* Ejecutar, durante la 8* etapa, el peraltamiento del muro auxiliar
Sotello, desde la cota de 237 m.s.n.m. hasta la cota 246 m.s.n.m., a
objeto de ajustarse a las etapas de crecimiento del muro principal,
conforme a lo indicado en la RCA N° 209/2018.

* Optimizar el sistema de captacion de aguas claras a través de la
implementacion de una Unica torre de captacion para la 8%y 92 etapa,
en reemplazo de las torres por etapa evaluadas ambientalmente.

Actualizacion de los
requerimientos de insumos y
material de empréstitos

La cantidad estimada referencial de hormigdn, enfierraduray carpeta
de rodado, a utilizar por el Proyecto se presenta en Tabla 1-6
“Cantidad estimada referencial de hormigon, enfierradura y carpeta
de rodado”, del Capitulo 1 de la DIA.

El resto de los insumos aprobados por la RCA N° 880/2008, tales
como combustible y explosivos, entre otros, no precisaran cambios
en sus tasas autorizadas, manteniéndose dentro de lo aprobado
ambientalmente. Estos insumos seran provistos por empresas
debidamente autorizadas y solo se modificara su consumo total en
razon de la actualizacion del cronograma de construccién de la 72, 82
y 92 etapa.

El requerimiento de material de enrocado y transicion desde
yacimientos a utilizar por el Proyecto, durante la fase de
construccidn, se presenta en la Tabla 1-7 “Requerimiento de material
de enrocado y transicion desde yacimientos”, del capitulo 1 de la
DIA.

Por otro lado, considerando un agotamiento del material de
transicion en los yacimientos internos autorizados y el avance del
relave sobre la superficie potencial para obtener estos materiales, se
requerird continuar explotando el yacimiento ElI Mentidero,
conforme a lo indicado en la Consulta de Pertinencia “Optimizacion
Método de Construccion Muros Embalse Carén”, resuelta a través
de la Carta D.E. N° 130107/2013. Asimismo, para la 92 etapa, se
requerira explotar nuevos yacimientos los cuales se ubicaran dentro
de la cubeta del Embalse y corresponden a superficies ya autorizadas
ambientalmente por la RCA N° 880/2008. Estos nuevos yacimientos
se han denominado Lo Salinas y Nuevo Reino.
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De manera complementaria, se considera utilizar material
proveniente de fuentes externas debidamente autorizadas y situadas
en la comuna de Melipilla.

Actualizacion de la mano de
obra

El Proyecto requiere aumentar el peak de mano de obra a 650
trabajadores durante la 82 y 92 etapa. A su vez, considerando que la
RCA N° 209/2018 autoriz6 un aumento de mano de obra de 650
trabajadores durante la fase de construccion de la 72 etapa, el
presente Proyecto mantendré ese peak de trabajadores durante la
extension de dicha etapa. Cabe aclarar que, si bien existird una
sobreposicion de la fase de construccion de la 72 y 82 etapa segln la
actualizacion del cronograma de construccion, la curva dotacional
de las etapas no superara un peak simultaneo de 650 trabajadores.

Producto del aumento del nimero de trabajadores, es importante
aclarar que, del total de trabajadores, 400 de ellos se alojaran en las
instalaciones del campamento del Embalse Carén, mientras que la
dotacion restante se movilizara y hospedara en las localidades mas
cercanas al Embalse, en la comuna de Alhué. Si bien el Proyecto
“Nuevo Campamento Carén - Division El Teniente”, presenta una
capacidad de pernoctacién mucho mayor, para efectos del presente
Proyecto se ha considerado evaluar un escenario conservador el cual
dice relacion con la mantencion de la capacidad del campamento
autorizado originalmente por la RCA N° 880/2008.

Producto de lo anterior, serd necesario aumentar el transporte de
personal autorizado por la RCA N° 880/2008, considerando la
pernoctacion diaria fuera de las instalaciones del Embalse cuando se
supere la capacidad de trabajadores en el campamento del Embalse.

Incorporacion de
infraestructura de apoyo

Producto de las actividades constructivas se contempla habilitar dos
(2) instalaciones de faenas (“IF”’) durante la fase de construccion de
la 8y 9% etapa, denominadas “Principal” y “Caminos”, ademas de
frentes de trabajo y areas de acopio.

Es importante sefialar que se contemplan siete (7) frentes de trabajo,
de caracter movil, que se modificaran conforme el avance
constructivo de las obras. A su vez, hay que aclarar que las areas de
acopio corresponden a sitios de manejo de material de transicion que
se explotara desde los yacimientos a utilizar por el Proyecto, por lo
gue es necesario su explotacion, previo al requerimiento del
peraltamiento de los muros.

Se contempla habilitar nuevas areas de acopio, que corresponden a
sitios de manejo de material de transicion, aguas abajo del muro,
como también, utilizar la existente conforme a lo autorizado por la
Autoridad.

El Proyecto contempla la construccién de caminos, de carpeta de
rodado granular, de los cuales la mayoria corresponden a caminos
temporales que quedaran cubiertos por el avance de la inundacion de
las futuras etapas del embalse o el avance de otras obras requeridas
por las etapas futuras, aprobadas ambientalmente mediante la RCA
N° 880/2008.

Adelantamiento del reemplazo
del suelo de fundacion del
muro principal

El reemplazo del suelo de fundacion del muro de la 8% y 92 etapa a
ejecutar durante la 72 etapa contempla como principal actividad la
excavacion del suelo existente a través de secciones, con el uso de
excavadoras. En cada seccidon se comenzard a excavar desde los
bordes exteriores hacia la zona central, iniciando por el estribo
derecho. De manera paralela, en funcion del avance de la
excavacion, se comenzara el relleno del suelo de fundacidn a través
del uso de camiones articulados que colocaran la primera capa del
material para luego ir empujando con el bulldozer, de manera de no
transitar sobre el sello recibido. El relleno se realizara con materiales
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de transicion provenientes de fuentes externas y desde el yacimiento
El Durazno

Considerando que el presente Proyecto contempla actualizar las
cantidades de material de enrocado y transicion para el peraltamiento
del muro principal de la 72, 82 y 92 etapa, es importante aclarar que
se contempla un peraltamiento del muro principal de la 72, 8% y 92
etapa, a partir del adelantamiento del reemplazo del suelo de
fundacion que permite ejecutar esta actividad. El método
constructivo del peraltamiento del muro principal se mantendra
respecto a lo autorizado ambientalmente por la RCA N° 880/2008,
considerando los ajustes constructivos modificado por la Consulta
de Pertinencia “Optimizacion Método de Construccion Muros
Embalse Carén”, resuelta a través de la Carta D.E. N° 130107/2013

Si bien la RCA N° 880/2008 no contemplaba el peralte del muro
auxiliar Sotello durante la 82 etapa, el presente Proyecto considera
gue el muro auxiliar Sotello crezca concordante con la cota de
coronamiento del muro principal manteniendo el mismo método
constructivo aprobado en Carta D.E. N° 130107/2013 del Servicio
de Evaluacion Ambiental asociada a la Consulta de Pertinencia del
Proyecto “Optimizacion Método de Construccion Muros Embalse
Carén”. A mayor abundamiento, el presente Proyecto no modifica lo
anterior y en esa linea el método constructivo es igual al del muro
principal.

A su vez, se contempla la ejecucion de inyecciones de lechada de
hormigon a través de perforadoras, a objeto de impermeabilizar la
roca fracturada, aguas arriba de la primera etapa del muro, previo a
la inundacién de la 82 etapa, ademas de la construccidn del sistema
de control y conduccion de aguas del muro. Ambas actividades
contemplan una secuencia constructiva tipica, mediante la ejecucion
de excavaciones con bulldozer, carguio del material excedente y
transporte hacia el botadero y actividades de relleno con material
proveniente mayoritariamente desde los yacimientos internos
autorizados y en evaluacion a través del presente Proyecto

Peraltamiento  del  muro
principal

Peraltamiento  del  muro
auxiliar Sotello

Incorporacion de una
geomembrana  impermeable
en los muros

La incorporacion de una geomembrana impermeable de los muros
se ejecutara durante los peraltamiento de los muros de la 78, 82y 92
etapas, los cuales se ejecutaran de acuerdo al método constructivo
autorizado segun la RCA N° 880/2008, modificado por las
disposiciones del método constructivo indicado en la Consulta de
Pertinencia “Optimizacion Método de Construccion Muros Embalse
Carén”, resuelta a través de la Carta D.E. N° 130107/2013

Explotacion de yacimientos

El Durazno

El Proyecto requiere material de enrocado adicional, el cual
provendra desde el yacimiento EI Durazno (3,49 Mm?3, 0,78 Mm?®, y
1,46 Mm?, para la 73, 82 y 92 etapa, respectivamente), cuyo método
de explotacion no requiere superficie adicional y no tendra
modificaciones respecto a lo autorizado por la RCA N° 880/2008,
salvo el aumento de la frecuencia de tronaduras a cuatro (4) veces
por semana, sin modificar el consumo de explosivos autorizado, que
permitird mantener una mayor eficiencia en el peraltamiento de los
muros de embalse. Los explosivos provendran desde las
instalaciones existentes autorizadas en el embalse, conforme a lo
autorizado ambientalmente, donde se mantendran las medidas de
atenuacion de ruido y vibraciones para estos eventos segln lo
autorizado. El disefio de la explotacién consiste en iniciar de forma
descendentes desde las cotas dentro de los limites autorizados
ambientalmente, construyendo caminos internos dentro del
yacimiento, que permitiran la explotacién del material, a través del
uso de maquinaria asociada a las actividades principales de
perforacion, carguio y transporte.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

El Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas

El Proyecto requiere habilitar nuevos yacimientos dentro de la
cubeta del embalse para obtener el material de transicion
impermeable para el método constructivo de los muros principal y
auxiliar Sotello, conforme al disefio indicado en la Consulta de
Pertinencia “Optimizacion Método de Construcciéon Muros Embalse
Carén”, resuelta a través de la Carta D.E. N° 130107/2013 del
Servicio de Evaluacion Ambiental. Se mantendra la explotacion del
yacimiento EI Mentidero durante la 82 etapa, mientras que para la 92
etapa se requerird habilitar los yacimientos Lo Salinas y Nuevo
Reino, ademés de continuar con la explotacion de EI Mentidero. El
método de explotacion de estos yacimientos se mantendra conforme
al método constructivo autorizado en la RCA N° 880/2008, en
cuanto a que, dada la naturaleza del material, su granulometria,
ubicacion y forma en la cual se encuentra dispuesta, no se requiere
de actividades de perforacién ni tronadura para la remocion del
material.

La explotacion de los yacimientos considera inicialmente el despeje
de la vegetacion existente para luego continuar con las actividades
de preparacion y carguio, considerando el uso de bulldozer,
retroexcavadora y camiones tolva.

De manera complementaria, el Proyecto requiere material de
transicion no impermeable el cual serd provisto por externos
autorizados, los cuales se encuentran en la comuna de Melipilla.
Estos materiales seran transportados desde esta localidad hasta el
Embalse, quedando acopiados en los sitios autorizados para tales
efectos al pie del muro principal.

Construccion de los caminos
de acceso de construccion y
operacion

La secuencia constructiva de los caminos se inicia con la habilitacion
de los accesos para facilitar la ejecucion de las actividades asociadas
a los caminos interior valle, como también, algunos caminos
préoximos al muro principal del Embalse, incluyendo el roce y
despeje de la faja de construccion, excavaciones, relleno con el
material excedente y posteriormente su compactacion.

Es importante considerar que las actividades de construccion
asociadas a los caminos interior valle Tramo A y B se encuentra
distante de las principales instalaciones existentes del Embalse, por
lo que se hara uso de la instalacion de faena Camino como centro de
apoyo de infraestructura para las actividades constructivas. En el
caso de los caminos que se encuentran proximos a los muros del
Embalse, la infraestructura de apoyo sera soportada por la
instalacion de faenas Principal. De manera complementaria, se
habilitaran frentes de trabajo a objeto de avanzar en la construccion
de los caminos dada la extensién y lejania de la infraestructura de
apoyo.

Una vez ejecutados los accesos de constructibilidad, se iniciaran la
construccion de los caminos Tramo A y Tramo B de la misma
manera gue se habilitaron estos accesos, es decir, a través del roce y
despeje de la faja de construccién, lo cual implica el retiro de
vegetacion en caso de existir, disponiendo del material excedente en
el botadero autorizado por la RCA N° 880/2008. Posteriormente, se
realizaran las actividades de movimientos de tierra, cuyo material
excedente sera dispuesto a un costado del camino (bote al lado) o
serd llevado a botadero. De manera inmediata, comenzaran las
actividades de excavaciones a través de maquinaria tipo excavadora
0 bulldozer, en la medida de lo posible.

Cabe sefialar que en los sectores que se presenten taludes
pronunciados se requerira de un sistema de proteccion de taludes que
contemplara el uso de malla o shotcrete.
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Luego de la ejecucion de los movimientos de tierra, se realizard la
ejecucidn de los rellenos masivos requeridos para alcanzar la cota de
la rasante de los caminos, cuyo material provendra de las
excavaciones realizadas, incluso considerando las utilizaciones de
las excavaciones en roca, para lo cual se considerara la ejecucion de
terraplenes.

Finalmente, se dispondran sobre los caminos la carpeta de rodado y
la instalacion de elementos de control y seguridad, y soterradas las
obras de saneamiento.

Habilitacion de las
instalaciones de  faenas,
frentes de trabajo y areas de
acopio

Previo a los movimientos de tierra, se realizard el despeje de la
vegetacion, en caso de ser necesario, del area de las plataformas de
las instalaciones de faena, frentes de trabajo y de las nuevas areas de
acopio, con maquinarias y herramientas manuales. Los restos de
material vegetal serdn acopiados con retroexcavadoras y se
trasladaran al area de acopio de material vegetal, autorizada por la
RCA N° 880/2008.

La ubicacion de los frentes de trabajo, areas de acopio e instalacion
de faena Caminos se encuentran en un sector de escasa vegetacion y
relativamente nivelado, por lo que s6lo se requiere el escarpe de la
primera capa de suelo para la instalacion de faenas, mediante
maquinaria o por medios manuales, no siendo necesario otros
movimientos de tierra para la habilitacién de los frentes de trabajo y
las areas de acopio en general. Posteriormente, solo se compactara y
nivelara el terreno, para ejecutar el montaje de los médulos a través
de gruas.

Por su parte, la instalacion de faenas Principal requerird de
excavacion sobre el terreno de manera escalonada, usando
explosivos para la remocion de material rocoso, en caso de ser
necesario. El material extraido se dejara en el mismo sitio para luego
ser empleado en los rellenos. Los rellenos permitiran obtener los
niveles o cotas para la conformacién de los terraplenes, donde se
ubicaran las edificaciones e instalaciones que brindaran los servicios
para la instalacion de faenas. Todo el material excedente se
dispondra en el botadero existente cercano al borde de la cubeta el
gue posteriormente serd inundado (RCA N° 880/2008); y se
depositara material excedente en el botadero existente cercano al
borde de la cubeta del embalse en el sector denominado El Buitre
(RCA N° 209/2018). Conforme a lo anterior, no corresponde incluir
en el PAS superficies asociadas al bote al lado.

Previo a los movimientos de tierra estructurales de la plataforma de
la instalacion de faenas Principal, se ejecutaran las excavaciones y
rellenos de la obra de toma de la quebrada y de la obra de descarga
al cauce natural, que incluye un enrocado de protecciéon. Es
importante sefialar que se considerard el despeje y tala de la
vegetacion del area, cuyos restos de material vegetal se trasladaran
al area de acopio para estos efectos existente en el Embalse Carén,
conforme a lo autorizado por la RCA N° 880/2008.

Una vez ejecutado el terraplén de la plataforma de las instalaciones
de faenas, se realizardn las excavaciones donde se ejecutardn las
fundaciones de hormigén armado para la instalacién modular y de la
estructura techada, utilizando una retroexcavadora y perfilado a
mano. Posteriormente, se ejecutaran las fundaciones in situ,
utilizando a grupos de trabajadores especialistas (enfierradores y
concreteros) para la correcta ejecucion de cada una de las
fundaciones.
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Una vez terminadas las obras de construccion en cada frente de
trabajo, areas de acopio e instalacion de faenas, se desmontaran y
retiraran todos los restos de materiales, equipos de apoyo, almacenes
de insumos y maquinarias de las areas ocupadas en ellas. En el caso
de los yacimientos internos habilitados, no se contemplan
actividades de desmovilizacion, ya que las superficies serén
alcanzadas por el relave producto del avance de las etapas aprobadas
en la RCA N°880/2008

Optimizacion de la torre de
captacion del sistema de
captacion de aguas claras

Para la 8% y 92 etapa se ha considerado la optimizacién de esta obra
aumentando la altura de la misma de manera que sirva para ambas
etapas. De este modo el método constructivo mediante estructura de
hormigobn armado, montaje, estructuras metalicas y equipos
mecanicos, no se modifican y corresponden a actividades evaluadas
y aprobadas en la RCA N° 880/2008.

Adicional a lo anterior, y tal como fue considerado y aprobado
mediante RCA N° 209/2018, para la 72 etapa, se contempla para la
torre Unica de la 82 y 92 etapa su conexidon con el tinel de aduccion
de la PAMo. En este sentido, se requiere de la construccion de una
estocada que conectara la descarga de la torre con la tuberia de
aduccion existente en el tinel PAMo. La excavacion serd mediante
martillo mecéanico y una vez terminada la estocada se excavara el
pique desde el nivel de fundacién de la torre hasta la clave de dicha
estocada.

Una vez terminada la construccién de la torre y todos sus elementos,
ésta sera conectada a la tuberia de la PAMo. Para esto, se cerrara la
compuerta de la torre de la 72 etapa y se vaciara el agua de la tuberia.
Una vez realizada esta tarea, se cortara la linea para implementar la
conexion de la nueva torre e instalar el tapén de la tuberia.

Transporte  de
materiales y personal

insumos,

El Proyecto contempla actividades de transporte de hormigon,
enfierradura, material para las carpetas de rodado y materiales de
enrocado y transicion, entre otros, adicionales a los autorizados por
la RCA N° 880/2008 y RCA N° 209/2018. Segun lo indica la tabla
1-7 de la Adenda Complementaria, se presentan valores de cantidad
de toneladas a transportar superiores a la normativa del Decreto
Supremo MOP 18/93 (60.000 t anuales), por lo que cumple con lo
estipulado para considerarse Empresa Generadora de Carga.

Las actividades de transporte se proveeran con los actuales contratos
autorizados, como también, a través de nuevos contratos para las
etapas de peraltamiento del Embalse Carén.

Recursos naturales renovables

Bosque Nativo:
El Proyecto contempla la intervencion de un total de 9,53 ha de

bosque nativo, adicional a las 851 ha autorizadas en la RCA N°
880/2008.

Suelo:

De igual manera, producto del emplazamiento de las partes y obras
del Proyecto, se contempla una pérdida de 2,072 ha de suelos arables
(CCUS Il 'y IV) y de 10,25 ha de suelos no arables (CCUS VI, VII
y VIII) adicionales a la superficie de 1.475,3 ha de suelo aprobadas
en la RCA N° 880/2008.

Agua Potable:

Finalmente, también se contempla satisfacer las necesidades de agua
potable de la 73, 8% y 92 etapa a través de la extraccion de agua desde
un pozo profundo (Barrera), autorizado segln el Certificado de
Registro Publico de Derechos de Aprovechamiento de Aguas N°
2359/2007, estimando un consumo méximo de 97,5 m3/dia segun el
peak de trabajadores durante la fase de construccion, de los cuales
40 m3/dia que se encuentran autorizados segun la RCA N° 880/2008

Emisiones y efluentes

MP, MP10, MP2,5, CO, HC, NOx, SO2 y NH3:
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El Proyecto desarrollard actividades susceptibles de producir
emisiones de material particulado respirable MP10y MP2,5 y gases,
adicionales a lo autorizado ambientalmente. El resumen las
emisiones atmosféricas, durante la fase de construccion: se presenta
en el Anexo 3.1 Actualizacion Inventario de Emisiones
Atmosféricas de la Adenda Complementaria.

Respecto a las medidas a implementar como forma de abatimiento y
control durante la fase de construccién, se considera la aplicacion de
un supresor de polvo en los caminos utilizados para el transporte de
insumos, personal y material al interior de Hacienda Loncha, con el
objetivo de llegar a una eficiencia promedio del orden del 90% en el
abatimiento de material particulado. Adicionalmente, para
minimizar la dispersién de material particulado hacia el exterior de
obras, se considera la cobertura de los camiones con carga.

Aguas servidas:

Los residuos liquidos que se generardn durante la fase de
construccion corresponderan a aguas servidas provenientes de las
instalaciones sanitarias que se dispondran para el personal que
realice las labores de construccién del Proyecto. Esta generacion de
aguas servidas sera variable y dependera de la cantidad de personas
gue se encuentre trabajando en la faena, por lo que se ha estimado
calcular la generacién de residuos liquidos a partir del méximo de
trabajadores durante la fase de construccion, cuyo detalle se presenta
en la Tabla 2-2 del Anexo 5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda.
Las aguas servidas de la instalacion de faenas seran tratadas por un
sistema de tratamiento que consistira en una Planta de Tratamiento
de Aguas Servidas (PTAS). Cabe sefialar que los efluentes de las
PTAS cumplirdn con la NCh 1.333/78 y Decreto 90/2000, y seran
utilizados en la humectacién de caminos, muros, frentes, etc.
Finalmente, cabe mencionar que los efluentes de las actuales
instalaciones sanitarias (casino, campamento y oficinas) seguiran
siendo tratados en el sistema sanitario vigente a la fecha de
construccion del presente Proyecto. Es importante aclarar que
considerando que el presente Proyecto extiende la fase de
construccion de la 72 etapa, en funcion de lo planteado en la RCA N°
880/2008 y RCA N° 209/2018, se mantendran los mismos sistemas
sanitarios habilitados en las instalaciones de faenas indicados para
dicha etapa.

Ruido y vibraciones:

Durante la fase de construccion, se desarrollaran actividades
susceptibles de producir emisiones de ruido que daran cumplimiento
Decreto Supremo N° 38/2011, a la Norma Técnica FTA-VA-90-
1003-06 (EE. UU.) y a la Norma “Effects of Noise on Wildlife and
Other Animals” de la EPA y la Norma AS 2187.2-2006: Explosives
— Storage, Transport and Use. Part 2: Use of Explosives. A su vez,
el Proyecto en su fase de construccién considera dentro de sus
actividades tronaduras y la utilizacion de camiones/buses/minibuses
para el transporte de personal e insumos, lo cual potencialmente
podria alterar los niveles de vibraciones en los receptores cercanos.
Las proyecciones indican el cumplimiento de acuerdo a las
referencias utilizadas. Los resultados de las emisiones de ruido y
vibraciones, incluyendo los efectos sinérgicos se resume en las
Tablas 8-2 a 8-13 del Anexo 3.3 Actualizacion Modelacién Ruido y
Vibraciones de la Adenda.

Residuos, productos quimicos
y otras sustancias que puedan
afectar el medio ambiente.

Residuos s6lidos domiciliarios y asimilables (RSD):

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
sOlidos domiciliarios y asimilables, los que provendran
principalmente de la instalacion de faena que se habilitara para esta
fase. Estos residuos estaran compuestos principalmente de materia
orgénica y, en un porcentaje menor, de otros componentes como
papeles, cartones, plasticos, gomas, etc. y se presentan en la Tabla 1-
30 del Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA.
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Para el almacenamiento de residuos se dispondra de bateas
contenedoras cerradas que eviten el ingreso de vectores. En el caso
de la 72 etapa se considera un manejo asociado a lo aprobado en la
Res. Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region
Metropolitana de Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapa se
considera la disposicion de nuevas bateas ubicadas en las
instalaciones de faenas Principal y Caminos. Los residuos
almacenados en las bateas seran trasportados por una empresa
autorizada a disposicion final en un relleno sanitario que cuente con
sus autorizaciones vigentes, lo cual serd exigido de manera
contractual, con una frecuencia de retiro de tres (3) veces por semana
como promedio, adicionando de esta manera un (1) retiro adicional
respecto de lo autorizado en RCA N° 880/2008.

El detalle de los sitios destinados al almacenamiento transitorio de
Residuos Solidos Domésticos (RSD) y Residuos Sélidos Industriales
No Peligrosos (RSINP) en la instalacién de faenas Principal y
Caminos se especifica en el Permiso Ambiental Sectorial N°140
“para la construccion, reparacion, modificacion y ampliacion de
cualquier planta de tratamiento de basuras y desperdicios de
cualquier clase o para la instalacion de todo lugar destinado a la
acumulacidn, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion
final de basuras y desperdicios de cualquier clase”, segin se
establece en el articulo 140 del Reglamento del SEIA. Esto se detalla
en la tabla 6.1.3 de la presente Resolucion de Calificacion
Ambiental.

Residuos solidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
solidos industriales no peligrosos, principalmente escombros,
neumaticos, chatarra y restos de tuberia, que provendran
principalmente de las actividades constructivas del Proyecto, los
cuales se presentan en la Tabla 1-32 del Capitulo 1 Descripcion de
Proyecto de la DIA.

Para el almacenamiento de residuos industriales no peligrosos se
dispondra de bateas contenedoras. En el caso de la 7 etapa se
considera efectuar un manejo de acuerdo con lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapas se considera la
disposicion de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Es importante aclarar que en el caso de los
escombros (excedentes de excavaciones), estos seran dispuestos en
el botadero existente cercano al borde de la cubeta del embalse en el
sector denominado El Buitre y su entorno aledafio, conforme a lo
autorizado por la RCA N° 880/2008. Los residuos almacenados en
las bateas seran trasportados, por una empresa autorizada, hasta
centros autorizados para su disposicion final. Ello ser& exigido de
manera contractual y el retiro se contempla sea con una frecuencia
una (1) vez por semana, en promedio.

El detalle de los sitios destinados al almacenamiento transitorio de
Residuos So6lidos Domésticos (RSD) y Residuos Sélidos Industriales
No Peligrosos (RSINP) en la instalacién de faenas Principal y
Caminos se especifica en el Permiso Ambiental Sectorial N°140
“para la construccién, reparacion, modificacién y ampliacion de
cualquier planta de tratamiento de basuras y desperdicios de
cualquier clase o para la instalacion de todo lugar destinado a la
acumulacidn, seleccion, industrializacion, comercio o disposicion
final de basuras y desperdicios de cualquier clase”, segin se
establece en el articulo 140 del Reglamento del SEIA. Esto se detalla
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en la tabla 6.1.3 de la presente Resolucion de Calificacion
Ambiental.

Lodos:

Durante la fase de construccion, el médulo de la PTAS de la IF
Principal generard 9,07 kg/dia de lodos, considerando un
funcionamiento peak continuo, mientras que la IF Caminos tendré
una generacion de 1,84 kg/dia de lodos. Estos lodos generados seran
retirados por una empresa autorizada y dispuestos en un lugar de
disposicion final que cuente con la autorizacion sanitaria
correspondiente.

Residuos peligrosos

Durante la fase de construccién se generaran residuos peligrosos,
principalmente aceites usados, huaipes con restos de combustible,
envases de pinturas y/o solventes, elementos de proteccion de
personal contaminados, entre otros, que provendran principalmente
de las actividades constructivas del Proyecto, los cuales se presentan
en la Tabla 1-33 del Capitulo 1 Descripcién de Proyecto de la DIA.

Los residuos peligrosos generados seran almacenados de manera
temporal en una bodega especifica que cumplirda con las
especificaciones establecidas en el D.S N° 148/2003, esto es base
continua impermeable, resistente estructural y quimicamente a los
residuos almacenados, techada, sefializada y con colector ante
eventuales derrames. Los contenedores utilizados serdn los
adecuados, identificados y etiquetados de acuerdo con la
clasificacién y tipo de riesgo que establece la NCh 2.190 Of.93. Este
etiquetado se mantendrd desde el almacenamiento hasta la
disposicidn final de los residuos. Por otra parte, se considera realizar
una segregacion de los tambores destinados a almacenar residuos
peligrosos, a fin de evitar la mezcla entre estos. Para la 72 etapa se
utilizard una instalacion existente autorizada mediante Res. Ex. N°
22968/2019 de la SEREMI de Salud de la Region Metropolitana de
Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapa se contempla habilitar
una nueva bodega de almacenamiento temporal de residuos
peligrosos. Los residuos almacenados permaneceran un periodo
méaximo de seis (6) meses, para luego ser transportados por una
empresa que cuente con sus autorizaciones vigentes a un relleno de
seguridad autorizado, lo cual seré exigido de manera contractual.

El detalle de la habilitacion de un area de almacenamiento temporal
de residuos peligrosos en la instalacion de faena Principal, la que
sera utilizada durante la fase de construccion del Proyecto se
especifica en el Permiso Ambiental Sectorial N°142 “Permiso para
todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos”,
segun se establece en el articulo 142 del Reglamento del SEIA. Esto
se detalla en la seccién 6.1.4 de la presente Resolucion de
Calificacion Ambiental.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre esta
fase.

Seccion 4.6 del ICE.

4.3.2. FASE DE OPERACION

Partes y obras

No aplica. Teniendo en cuenta que el objetivo del Proyecto es
realizar actualizaciones en la ingenieria y construccién de las 72, 8
y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la fase de operacion
del embalse de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/2008
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Acciones

No aplica. Teniendo en cuenta que el objetivo del Proyecto es
realizar actualizaciones en la ingenieria y construccién de las 72, 82
y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la fase de operacion
del embalse de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/2008.

Productos generados

Durante la fase de operacién del Proyecto no se generaran productos.

Recursos naturales renovables

Durante la fase de operacion del Proyecto no se incorporaran
modificaciones respecto de la cantidad de recursos naturales a
extraer o explotar

Emisiones y efluentes

MP, MP10, MP2,5, CO, HC, NOx, SO2 y NH3:

Debido a que la fase de operacién no se modifica respecto a lo
aprobado en RCA N° 880/2008, las emisiones atmosféricas estaran
asociadas al uso de caminos internos, las cuales seran puntuales, de
baja magnitud, de corta duracion y menores a las de la fase de
construccion, las cuales se encuentran autorizadas ambientalmente.

Aguas servidas:
Durante la fase de operacion no existirad un aumento de la generacion

de aguas servidas conforme a lo aprobado por la RCA N° 880/2008,
considerando que no existird una mano de obra adicional respecto a
la operacion actual

Ruido y vibraciones:

Debido a que la fase de operacién no se modifica respecto a lo
aprobado en RCA N° 880/2008, las emisiones acusticas y vibratorias
estaran asociadas al uso de caminos internos, las cuales seran
puntuales, de baja magnitud, de corta duracién y menores a las de la
fase de construccion, las cuales se encuentran autorizadas
ambientalmente, y se desarrollaran de acuerdo a lo evaluado en el
Proyecto original.

Residuos, productos quimicos
y otras sustancias que puedan
afectar el medio ambiente.

Residuos so6lidos domiciliarios y asimilables (RSD):

Durante la fase de operacién no se generaran residuos sélidos
domiciliarios y asimilables adicionales a los aprobados mediante la
RCA N° 880/2008. El manejo de los residuos se mantendréa tal como
se realiza actualmente en las instalaciones

Residuos solidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de operacion no se generaran residuos solidos
industriales no peligrosos adicionales a los aprobados mediante la
RCA N° 880/2008. Estos residuos corresponderan a escombros
menores y restos de insumos en pequefios volimenes, los que seran
manejados de la misma manera tal como se realiza actualmente en
las instalaciones, conforme a lo evaluado en el proyecto original (de
RCA N° 880/2008).

Residuos peligrosos:
Durante la fase de operacion no se contempla la generacion de
residuos peligrosos, tal como fue indicado en la RCA N° 880/2008.

Referencia al ICE para
mayores detalles sobre esta
fase.

Seccion 4.7 del ICE.

4.3.3. FASE DE CIERRE

Partes y Obras

No aplica. Considerando la naturaleza del presente Proyecto, que
contempla s6lo actualizaciones constructivas asociadas al
peraltamiento de la 72, 8% y 92 etapa del Embalse Carén, no se ha
contemplado modificaciones a la fase de cierre en relacién con lo
aprobado ambientalmente mediante la RCA N° 880/2008 y el Plan
de Cierre de Faenas de la Division El Teniente, aprobado por la Res.
Ex. N° 1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN. Es
importante sefialar que la fase de cierre del embalse tiene lugar al
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término de la 122 etapa de peraltamiento del muro, cuando el nivel
tedrico de relaves en el muro junto al vertedero alcance la cota 268,5
m.s.n.m. almacenando un volumen aproximado de 2.192 Mm3 de
relaves y la cota de coronamiento del muro sea de 276 m.s.n.m, tal
como fue indicado en la RCA N° 880/2008.

Acciones No aplica. Considerando la naturaleza del presente Proyecto, que
contempla sélo actualizaciones constructivas asociadas al
peraltamiento de la 78, 8% y 92 etapa del Embalse Carén, no se ha
contemplado modificaciones a la fase de cierre en relacién con lo
aprobado ambientalmente mediante la RCA N° 880/2008 y el Plan
de Cierre de Faenas de la Division El Teniente, aprobado por la Res.
Ex. N° 1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN. Es
importante sefialar que la fase de cierre del embalse tiene lugar al
término de la 122 etapa de peraltamiento del muro, cuando el nivel
tedrico de relaves en el muro junto al vertedero alcance la cota 268,5
m.s.n.m. almacenando un volumen aproximado de 2.192 Mm3 de
relaves y la cota de coronamiento del muro sea de 276 m.s.n.m, tal
como fue indicado en la RCA N° 880/2008.

Referencia al ICE para | Seccion 4.8 del ICE.
mayores detalles sobre esta
fase.

4.4, CRONOLOGIA DE LAS FASES DEL PROYECTO

4.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Fecha estimada de inicio | Tercer trimestre del afio 2021

Parte, obra o0 accién que | Construccion del camino de acceso conexidn de obras ubicado al pie del

establece el inicio muro principal del Embalse
Fecha estimada de 2027
término

Parte, obra o0 accién que | Desmovilizacion de las instalaciones de la ultima empresa colaboradora
establece el término gue preste servicios de construccion al Proyecto

4.4.2. FASE DE OPERACION

No aplica. Teniendo en cuenta que el objetivo del Proyecto es realizar actualizaciones en la ingenieria
y construccion de las 72, 8% y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la fase de operacion del
embalse de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/2008.

4.4.3. FASE DE CIERRE

No aplica. Considerando la naturaleza del presente Proyecto, que contempla s6lo actualizaciones
constructivas asociadas al peraltamiento de la 72 8% y 92 etapa del Embalse Carén, no se ha
contemplado modificaciones a la fase de cierre en relacién con lo aprobado ambientalmente mediante
la RCA N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas de la Division El Teniente, aprobado por la Res.
Ex. N° 1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN. Es importante sefialar que la fase de cierre
del embalse tiene lugar al término de la 122 etapa de peraltamiento del muro, cuando el nivel tedrico
de relaves en el muro junto al vertedero alcance la cota 268,5 m.s.n.m. almacenando un volumen
aproximado de 2.192 Mm3 de relaves y la cota de coronamiento del muro sea de 276 m.s.n.m, tal
como fue indicado en la RCA N° 880/2008.

5°. Que, durante el proceso de evaluacion se han presentado antecedentes que justifican la
inexistencia de los siguientes efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo 11 de la Ley N°
19.300:

5.1. RIESGO PARA LA SALUD DE LA POBLACION, DEBIDO A LA CANTIDAD Y CALIDAD
DE EFLUENTES, EMISIONES Y RESIDUOS
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Impacto ambiental

Aumento de las emisiones de material particulado y gases
producto de las actividades del Proyecto.

Parte, obra o accién que lo genera

Construccion

- Excavacion y Movimiento de material de enrocado,
material de transicion y material de transicion
impermeable.

- Excavacion y Movimientos de material asociado a la
habilitacion de caminos (principalmente excavaciones).

- Transporte de personal.

- Transporte de insumos y residuos.

Operacion

Debido a que la fase de operacidn no se modifica respecto
a lo aprobado en RCA N° 880/2008, las emisiones
atmosféricas estaran asociadas al uso de caminos internos,
las cuales serdn puntuales, de baja magnitud, de corta
duracion y menores a las de la fase de construccién, las
cuales se encuentran autorizadas ambientalmente por la
RCA N° 880/2008.

Cierre

El Proyecto contempla sélo actualizaciones constructivas
asociadas al peraltamiento de la 72, 8% y 9% etapa del
Embalse Carén y no contempla modificaciones a la fase de
cierre en relacion con lo aprobado ambientalmente
mediante la RCA N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas
de la Divisién El Teniente, aprobado por la Res. Ex. N°
1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN.

Fase en que se presenta

Construccion

Referencia al ICE para mayores
detalles sobre este impacto especifico

Seccion 5.1 del ICE.

Impacto ambiental

Aumento de los niveles de ruido y vibraciones en los puntos
receptores producto de las actividades del Proyecto.

Parte, obra o accién que lo genera

Construccion

Se desarrollaran actividades susceptibles de producir
emisiones de ruido por funcionamiento de equipos,
maquinaria y flujo vehicular, asi como también por
actividades de tronaduras.

Operacion

La fase de operacion no se modifica respecto a lo aprobado
en RCA N° 880/2008, las emisiones acusticas y vibratorias
estaran asociadas al uso de caminos internos, las cuales
seran puntuales, de baja magnitud, de corta duracién y
menores a las de la fase de construccion, las cuales se
encuentran autorizadas ambientalmente.

Cierre

El Proyecto contempla sélo actualizaciones constructivas
asociadas al peraltamiento de la 72, 8% y 92 etapa del
Embalse Carén y no contempla modificaciones a la fase de
cierre en relacion con lo aprobado ambientalmente
mediante laRCA N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas
de la Division El Teniente, aprobado por la Res. Ex. N°
1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN.

Fase en que se presenta

Construccion

Referencia al ICE para mayores
detalles sobre este impacto especifico

Seccion 5.1 del ICE.

Impacto ambiental

Modificacion sobre los recursos naturales renovables por
emisiones y efluentes
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Parte, obra o accion que lo genera Generacion de emisiones y efluentes por actividades de
construccion producto de la generacion de aguas servidas
del Proyecto, asociados a la mano de obra de la fase de
construccion, las cuales iran a las PTAS directamente. A su
vez, cabe sefialar que los efluentes de aguas servidas de los
bafios quimicos y lavamanos portatiles seran retirados en
forma periddica y finalmente dispuestos en lugares
autorizados, o bien, seran trasladados hacia las PTAS del
Proyecto por una empresa debidamente autorizada.

Fase en que se presenta Construccidn

Referencia al ICE para mayores Seccion 5.1 del ICE.
detalles sobre este impacto especifico

Impacto ambiental Modificacion sobre los recursos naturales renovables por
manejo de residuos

Parte, obra 0 accion que lo genera Generacion de residuos solidos domiciliarios y asimilables
por mano de obra en la fase de construccion (frentes de
faena e instalaciones de faena).

Generacion de residuos solidos industriales no peligrosos
durante la fase de construccién (principalmente escombros,
neumaticos, chatarra y restos de tuberia, que provendran
mayoritariamente de las actividades constructivas del
peraltamiento de los muros y la construccion de
infraestructura del sistema de evacuacion de crecidas y
aguas claras, entre otras).

El almacenamiento temporal de residuos solidos
domiciliarios y residuos sélidos industriales no peligrosos
se realizard en bateas contenedoras, mientras que los
residuos peligrosos se almacenaran debidamente en una
bodega de residuos peligrosos.

Durante la fase de operacion y cierre no se generaran
residuos solidos domiciliarios y asimilables adicionales a
los aprobados mediante la RCA N° 880/2008. El manejo de
los residuos se mantendra tal como se realiza actualmente
en las instalaciones.

Fase en que se presenta Construccién

Referencia al ICE para mayores Seccion 5.1 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

Tal y como se especifica en el Anexo 3.2 Actualizacion Modelacion Calidad de Aire de la Adenda
Complementaria, el Proyecto no superara los valores de las concentraciones y periodos establecidos
en las normas primarias de calidad ambiental vigentes. Las emisiones atmosféricas no seran
significativas, ni generaran efectos adversos sobre la salud de la poblacién, en cuanto no
incrementaran las concentraciones de contaminantes por sobre los limites establecidos en las normas
de calidad ambiental.

Tampoco superard los valores de ruido establecidos en la normativa. Los niveles de ruido generados
por el proyecto, durante la fase de construccion figuran por debajo de los limites establecidos en el
Decreto Supremo N° 38/2011 para el caso de las fuentes fijas y ademas se ajustaran a los umbrales
establecidos en las guias técnicas de referencia, para el caso del ruido generado por el transito
vehicular (fuentes moviles) y las tronaduras.

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.1 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendré efectos adversos significativos sobre el riesgo a la salud de la poblacion debido a la cantidad y
calidad de efluentes, emisiones y residuos.
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5.2. EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS SOBRE LA CANTIDAD Y CALIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES RENOVABLES, INCLUIDOS EL SUELO, AGUA Y AIRE

Impacto ambiental

Pérdida de la capacidad del suelo para sustentar
biodiversidad por degradacion, erosion, y compactacion

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Suelo

Parte, obra o accién que lo genera

Obras asociadas a la intervencion que generara el Proyecto
fuera del éarea ambientalmente aprobada por la RCA
N°880/2008 correspondiente a 13,46 ha, de acuerdo al
detalle que se presenta en la Tabla 1-1 Actualizacion de
superficie estimada de las partes y obras del Proyecto de la
Adenda (principalmente infraestructura de apoyo: areas de
acopio, instalacién de faenas y frentes de faena).

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental

Aumento de las emisiones de material particulado y gases
producto de las actividades del Proyecto

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Aire

Parte, obra 0 accion que lo genera

Construccién

- Excavacion y Movimiento de material de enrocado,
material de transicién y material de transicion
impermeable.

- Excavacion y Movimientos de material asociado a la
habilitacion de caminos (principalmente excavaciones).

- Transporte de personal.

- Transporte de insumos y residuos.

Operacion

Debido a que la fase de operacion no se modifica respecto a
lo aprobado en RCA N° 880/2008, las emisiones
atmosféricas estaran asociadas al uso de caminos internos,
las cuales seran puntuales, de baja magnitud, de corta
duracion y menores a las de la fase de construccion, las
cuales se encuentran autorizadas ambientalmente.

Cierre

El Proyecto contempla s6lo actualizaciones constructivas
asociadas al peraltamiento de la 78, 8% y 9% etapa del Embalse
Carén y no contempla modificaciones a la fase de cierre en
relacién con lo aprobado ambientalmente mediante la RCA
N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas de la Division El
Teniente, aprobado por la Res. Ex. N° 1485 del 02 de junio
de 2015 del SERNAGEOMIN.

Fase en que se presenta

Construccion

Impacto ambiental

Pérdida de vegetacion nativa
Pérdida de individuos de especies de flora clasificada en
categoria de conservacion

Afectacion de especies de fauna de baja movilidad

Componente(s) ambiental(es)
afectado(s)

Floray vegetacion

Parte, obra 0 accion que lo genera

Obras asociadas a la intervencion que generara el Proyecto
fuera del éarea ambientalmente aprobada por la RCA
N°880/2008 correspondiente a 13,46 ha, de acuerdo al
detalle que se presenta en la Tabla 1-1 Actualizacion de
superficie estimada de las partes y obras del Proyecto, de la
Adenda (principalmente infraestructura de apoyo: areas de
acopio, instalacion de faenas y frentes de faena).
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Fase en que se presenta Construccién

Pérdida de individuos de especies de flora clasificada en
categoria de conservacion

Afectacion de especies de fauna de baja movilidad

Componente(s) ambiental(es) | Fauna terrestre
afectado(s)
Parte, obra 0 accion que lo genera Obras asociadas a la intervencion que generara el Proyecto

fuera del éarea ambientalmente aprobada por la RCA
N°880/2008 correspondiente a 13,46 ha, de acuerdo al
detalle que se presenta en la Tabla 1-1 Actualizacion de
superficie estimada de las partes y obras del Proyecto, de la
Adenda (principalmente infraestructura de apoyo: areas de
acopio, instalacién de faenas y frentes de faena).

Fase en que se presenta Construccion

Referencia al ICE para mayores | Seccion 5.2 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.2 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendra efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables,
incluidos el suelo, agua y aire.

5.3. REASENTAMIENTO DE COMUNIDADES HUMANAS O ALTERACION SIGNIFICATIVA DE LOS
SISTEMAS DE VIDA Y COSTUMBRES DE GRUPOS HUMANOS

Impacto ambiental Restriccion a la libre circulacion
Aumento en tiempos de desplazamiento
Parte, obra o accion que lo genera Uso de la Ruta H-692-G para el transporte de insumos y

materiales del Proyecto, ruta existente, contigua a la
localidad de Santa Inés, comuna de Las Cabras.

Uso de la Ruta G-60 y Ruta 66 para el transporte de insumos
y materiales del Proyecto, ruta existente, contigua a las
localidades de las comunas de Melipilla'y San Pedro

Fase en que se presenta Construccion

Referencia al ICE para mayores | Seccion 5.3 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

Como se constata en el Anexo 6.10 de la DIA Caracterizacion ambiental de los sistemas de vida y
costumbres, no se identifican en el Area de Influencia la intervencion, uso o restriccion el acceso a
los recursos naturales utilizados como sustento econémico de los grupos humanos presentes en el
Area de Influencia, o para cualquier otro uso tradicional, tales como uso medicinal, espiritual o
cultural.

No se identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacion, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia.

No se identifica que el Proyecto genere alteracion al acceso o a la calidad de bienes, equipamientos,
servicios o infraestructura béasica presentes en el Area de Influencia.

El Proyecto no generard obstrucciones al ejercicio o la manifestacion de tradiciones, cultura o
intereses comunitarios, que puedan afectar los sentimientos de arraigo o la cohesidn social del grupo,
dado que estas no existen en el area de Proyecto (propiedad de la DET); ni tampoco implicara
alteracion de manera sustancial en los tiempos de traslado o interferencia en los accesos a los espacios
en que se desarrollan estas manifestaciones en el Area de Influencia.
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De acuerdo con los resultados del Anexo 6.10 “Caracterizacion Ambiental Sistema de Vida y
Costumbres” de la DIA, no existe poblacion, comunidades o grupos humanos protegidos por leyes
especiales, ni se registra la presencia de organizaciones indigenas bajo la Ley Indigena (Ley N°
19.253) que pudieran ser afectadas por las partes, obras y/o acciones del Proyecto.

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.3 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendra efectos adversos significativos sobre comunidades humanas o alteracion de los sistemas de
vida y costumbres de grupos humanos.

5.4. LOCALIZACION EN O PROXIMA A POBLACIONES, RECURSOS Y AREAS PROTEGIDAS,
SITIOS PRIORITARIOS PARA LA CONSERVACION, HUMEDALES PROTEGIDOS Y GLACIARES,
SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS, ASI COMO EL VALOR AMBIENTAL DEL TERRITORIO EN
QUE SE PRETENDE EMPLAZAR

Impacto ambiental Afectacion del Sitio Prioritario Corddn de Cantillana
Componente(s) ambiental(es) Areas Protegidas y Sitios Prioritarios

afectado(s)

Parte, obra o accién que lo genera Obras asociadas a la intervencion que generara el Proyecto

fuera del éarea ambientalmente aprobada por la RCA
N°880/2008, las cuales contemplan una superficie de 13,46
ha.

Fase en que se presenta Construccion

Referencia al ICE para mayores | Seccién 5.4 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

En el Area de Influencia del Proyecto no se presentan poblaciones protegidas, por tanto, no existe
susceptibilidad de afectaciones sobre ellas, conforme a lo establecido en el Anexo 6.10 de la DIA.

Ademas, en el numeral 4.2 de la Adenda Complementaria, se consideraron las comunas de Melipilla
y San Pedro como parte del area de influencia de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos, en particular pertenecientes a las localidades situadas en las inmediaciones a las rutas
utilizadas por el proyecto, usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla
y San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Se intervendra una seccion del Sitio Prioritario para la Conservacién Cordon de Cantillana debido a
la ejecucion del Proyecto durante la fase de construccion. La intervencidn corresponde sélo al 0,007%
(13,46 ha) de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacion.

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.4 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendra efectos adversos significativos sobre poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios
prioritarios para la conservacion, humedales protegidos y glaciares, asi como sobre el valor ambiental
del territorio.

5.5. ALTERACION SIGNIFICATIVA, EN TERMINOS DE MAGNITUD O DURACION, DEL VALOR
PAISAJISTICO O TURISTICO DE UNA ZONA

Impacto ambiental Alteracion del valor paisajistico o turistico de la zona.
Componente(s) ambiental(es) Paisaje y turismo.

afectado(s)

Parte, obra 0 accion que lo genera Las obras del Proyecto no generardn alteracion del valor

paisajistico o turistico de la zona.

Fase en que se presenta El Proyecto no generara en ninguna de sus fases, alteracion
significativa del valor paisajistico o turistico de la zona
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Referencia al ICE para mayores | Seccion 5.6 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

El Proyecto no obstruird y afectara la visibilidad a una zona con valor paisajistico.
El Proyecto no obstruira el acceso ni alterard zonas con valor turistico.
El Proyecto no generara una alteracion de los atributos de una zona con valor paisajistico.

El Proyecto no generard una alteracion de los atributos de alguna zona con valor turistico.

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.5 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendré efectos adversos significativos sobre el valor paisajistico o turistico de la zona.

5.6. ALTERACION DE MONUMENTOS, SITIOS CON VALOR ANTROPOLOGICO, ARQUEOLOGICO,
HISTORICO Y, EN GENERAL, LOS PERTENECIENTES AL PATRIMONIO CULTURAL

Impacto ambiental Alteracion  sobre  monumentos, sitios con valor
antropoldgico, arqueolégico, histérico, y en general, los
pertenecientes al patrimonio cultural.

Parte, obra o accién que lo genera El Proyecto no considera obras o acciones que generen
alteracion de monumentos, sitios con valor antropoldgico,
arqueoldgico, histérico y en general los pertenecientes al
patrimonio cultural.

Fase en que se presenta El Proyecto, no generard o presentara en ninguna de sus
fases alteracion de monumentos, sitios con valor
antropoldgico, arqueoldgico, histérico y en general los
pertenecientes al patrimonio cultural.

Referencia al ICE para mayores | Seccion 5.7 del ICE
detalles sobre este impacto especifico

En el Area de Influencia del Proyecto no existen antecedentes de Monumentos Nacionales
(Monumentos Histéricos, Monumentos Publicos y Zonas Tipica o Pintoresca). Por lo tanto, no se
considera la remocion, destruccion, excavacion, traslado, deterioro o modificacién de algin
Monumento Nacional protegido por la Ley N° 17.288.

Segun se constata en el Anexo 6.8 “Caracterizacion Ambiental Patrimonio Cultural Arqueol6gico” de
la DIA, el Proyecto no requiere, remover, destruir, excavar, trasladar, deteriorar o modificar algun
lugar o sitio que, por sus caracteristicas constructivas, por su antigtiedad, por su valor cientifico, por
su contexto historico o por su singularidad, pertenece al patrimonio cultural, incluido el patrimonio
cultural indigena.

De acuerdo con los resultados del Anexo 6.10 “Caracterizacion Ambiental Sistema de Vida y
Costumbres” de la DIA y segun se constata en el Anexo 6.8 “Caracterizacion Ambiental Patrimonio
Cultural Arqueolégico” de la DIA, el Proyecto no generara alteracion de monumentos, sitios con valor
antropoldgico, arqueoldgico, historico, y en general, los pertenecientes al patrimonio cultural

Sobre la base de los antecedentes analizados en el punto 6.6 del ICE, se concluye que el Proyecto no
tendrd efectos adversos significativos sobre monumentos, sitios con valor antropoldgico,
arqueoldgico, histérico o en general a los pertenecientes al patrimonio cultural.

6°. Que resultan aplicables al Proyecto los siguientes permisos ambientales sectoriales, asociados a
las correspondientes partes, obras o0 acciones que se sefialan a continuacion:

6.1. PERMISOS AMBIENTALES SECTORIALES MIXTOS

6.1.1. Permisos para la construccion y operacion de depdsitos de relaves, segln se establece en el
articulo 135 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la | Fase de construccion.
cual corresponde
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Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto contempla realizar actualizaciones en la construccion de las 72,
8%y 92 etapas del Embalse Carén, producto del avance de la ingenieria.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) LOCALIZACION Y DESCRIPCION GENERAL DE LA FAENA DE
EXPLOTACION MINERA Y PROCESO DE LA PLANTA DE
BENEFICIO DE MINERALES QUE GENERA LOS RELAVES.

La Corporacion Nacional del Cobre de Chile, Divisidn El Teniente, explota
el yacimiento minero El Teniente, en cuyo proceso productivo se genera un
descarte o residuo denominado relave. Este residuo es transportado
gravitacionalmente hasta el Embalse Carén, emplazado en la Hacienda
Loncha, de propiedad de CODELCO, ubicada en la comuna de Alhué,
Provincia de Melipilla, Region Metropolitana.

Por su parte, el yacimiento El Teniente se localiza en la Comuna de Machali,
Provincia de Cachapoal, Region del Libertador General Bernardo O’Higgins,
a unos 30 km al oriente de la ciudad de Rancagua.

Cabe sefalar, que el relave generado por la Division El Teniente, es
conducido por medio de una canaleta de hormigén hasta su depositacion final
en el Embalse de Relaves Carén. La canaleta de relaves cuenta con una
longitud aproximada de 90 km desde el concentrador al Embalse Carén.
Para mas antecedentes respecto a la ubicacion de la faena minera y Embalse,
el camino de acceso al Proyecto y el diagrama del proceso productivo de la
faena, ver Anexo 5.1 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial 135 del
Reglamento SEIA de la Adenda.

B) UBICACION DEL DEPOSITO.

El Embalse Carén se ubica en la Region Metropolitana, provincia de
Melipilla, comuna de Alhué, especificamente al interior del predio
denominado Hacienda Loncha.

La ubicacion general del Embalse Carén a escala regional, provincial y
comunal se presenta en la Figura 2.2.1 del Anexo 5.1 Actualizacion Permiso
Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA y en el Apéndice 5.1.1.1 del
mismo Anexo se adjunta el KMZ del contorno del Embalse Carén con el
limite regional y comunal. Es importante sefialar

gue todas las laminas y figuras del PAS 135, estan representadas en el
Sistema de Referencia Datum WGS 84, Proyeccion UTM 19 Sur.

En materia de ordenamiento territorial, segin lo indicado en el Plan
Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS), se define el area donde se
desarrollara el Proyecto de Peraltamiento del Embalse Carén como “Area de
Resguardo de Infraestructura de la Gran Mineria”, tal como da cuenta la
Figura 2.2.2 del Anexo 5.3 de la Adenda donde se detalla el sector especifico
de la comuna de Alhué donde se desarrolla el Proyecto.

La distancia de la planta de beneficio (concentrador) al Embalse Carén es de
aproximadamente 90 km, considerando la extensién de la canaleta que
permite el transporte de los relaves al Embalse.

Por su parte, las distancias del Embalse a los poblados cercanos se muestran
en la tabla a continuacion, siendo el poblado Santa Maria el méas cercano al
Muro Principal del Embalse con una distancia de 3.985 m.

El detalle de los centros poblados sefialados en la tabla anterior, se muestran
en el plano “Disposicion General — Distancias Embalse Carén a
Comunidades” el que se acompaiia en el Apéndice 5.1.1.2 del Anexo 5.1
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la
Adenda.

Para una adecuada visualizacion de la Hoya Hidrogréfica afectada por el
Embalse Carén en escala 1:100.000 y el trazado de la canaleta de conduccion
de relaves desde la planta Concentradora al Embalse Carén, ver Anexo 5.1
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la
Adenda, cuyos planos y respectivos archivos digitales, se adjuntan en el
Apéndice 5.1.1.3 y 5.1.1.4 respectivamente. Ademas, en el Apéndice 5.1.1.5
se adjunta un plano de ubicacién del dep6sito y su entorno en escala 1:2.500,
donde se representa la infraestructura existente en las cercanias de las obras
del proyecto, la cual corresponde a carreteras, canales y lineas eléctricas. No
se identifica en el area otro tipo de infraestructura.

._
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De acuerdo con los antecedentes del Registro Nacional de Areas Protegidas,
en el Area de Influencia del Embalse Carén no existen areas bajo proteccion
oficial, humedales protegidos ni glaciares. El area protegida mas cercana
corresponde a la Reserva Nacional Robleria Los Cobres de Loncha, situada
a 14 km de las obras. No obstante lo anterior, el Proyecto se emplaza dentro
del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Corddn de
Cantillana, definido segun la Estrategia Regional para la Conservacién de la
Biodiversidad Region Metropolitana de Santiago 2015 — 2025 he indicado
como un sitio prioritario para el SEIA mediante el Of. ORD. N° 100143/2010
del SEA. El Sitio Prioritario para la Conservacion “Cordon de Cantillana” se
localiza al sur poniente de la Regién Metropolitana de Santiago, cubriendo
un area de 205.378 hectéareas y abarcando territorios de las comunas de
Alhué, Melipilla y San Pedro en la Provincia de Melipilla, de la comuna de
Paine en la Provincia del Maipo y de la comuna de Isla de Maipo en la
Provincia de Talagante. En cuanto a la propiedad de los territorios del sector,
el 90% corresponde a privados y el 10% restante es propiedad de Codelco
Chile Divisién El Teniente, lugar donde se ubica el Embalse Carén desde el
afio 1986.

En relacion a ese instrumento, las obras del presente Proyecto se encuentran
enmarcadas dentro del area ambientalmente aprobada en virtud de la RCA
N° 880/2008, excepto algunos tramos correspondientes a las obras de
caminos, las cuales se ubican en la “Zona de Amortiguamiento (ZA)” y
“Zona de Manejo directo de Recursos (ZM)”.

C) CRONOGRAMA DE LA CONSTRUCCION (CARTA GANTT).

De acuerdo con la RCA N° 880/2008, se consider6 que la construccion de
cada etapa de peraltamiento se realizaria durante un periodo aproximado de
dos (2) afios. La proyeccién de cada una de las etapas presentaba una
ejecucion secuencial, que consideraba el inicio de la fase de operacion al
término de la fase de construccién de la misma etapa, todo lo anterior dentro
de la vida atil autorizada.

Producto de las actualizaciones de ingenieria y constructivas del presente
Proyecto, es necesario actualizar el cronograma de construccion de la 72, 82
y 92 etapas, sin extension de la vida Gtil de las obras aprobadas, ni cambios
en la superficie total de inundacion o en el volumen total de la capacidad de
almacenamiento de relaves, de acuerdo con lo dispuesto por la RCA N°
880/2008 y sus modificaciones posteriores.

La fecha de inicio y término de esta fase del Proyecto se ajustara conforme a
la obtencion de una RCA favorable y de las autorizaciones y permisos
sectoriales que se requieran. Sin perjuicio de lo anterior, se estima que la
fecha de inicio de la fase de construccion ser el tercer trimestre del 2021,
siendo la fecha estimada de término de esta fase el ultimo trimestre del 2027.
Mayores detalles se presentan en el Anexo 5.1 Actualizaciéon Permiso
Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la Adenda.

Respecto a la fase de operacién, teniendo en cuenta que el objetivo del
proyecto es realizar actualizaciones en la ingenieria y construccién de las 72,
8% y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la fase de operacion del
Embalse de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/2008. Sin perjuicio de
lo anterior, el inicio y término de esta fase del Proyecto se ajustard conforme
la obtencion de una RCA favorable y de las autorizaciones que se requieran
para su puesta en servicio, estimandose el inicio de la fase de operacién del
Proyecto para el 2023 con el inicio de las mantenciones de caminos y se
proyecta su término aproximado para el afio 2058, con el cese de la
mantencidn del Gltimo camino de este Proyecto que quedara operativo.
Respecto a la fase de cierre, considerando la naturaleza del presente
Proyecto, que contempla s6lo actualizaciones constructivas a la 72, 82 y 92
etapa del peraltamiento del Embalse Carén, no se modifica la fase de cierre
conforme a lo aprobado ambientalmente en la RCA N° 880/2008 y el Plan
de Cierre de Faenas de la Division El Teniente, aprobado por la Res. Ex. N°
1485 del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN.

D) CAPACIDAD DEL DEPOSITO.
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Dado que el objetivo del proyecto es realizar actualizaciones en la ingenieria
y construccidn de las 72, 82y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la
capacidad del deposito, por lo que se mantiene la capacidad de
almacenamiento de relaves y superficie a inundar del Embalse, conforme a
lo autorizado por la RCA N° 880/2008.

La RCA N° 880/2008 autoriz0 la ejecucion secuencial en 8 etapas (5% a 129)
de construccion del peraltamiento del muro. La superficie total de suelo que
cubrira el relave desde el término de operacion de la 42 etapa hasta completar
el llenado de la 122 etapa serd de 1.327 ha, con lo que el Embalse total
alcanzard a cubrir un &rea igual a 3.289 ha.

Se ha considerado que el cierre del Embalse se producira al término de la 122
etapa, cuando el nivel tedrico de relaves en el muro junto al vertedero alcance
la cota 268,5 m.s.n.m., logrando almacenar 2.192 Mm3 de relaves, lo que
equivale a un tonelaje total de 3.332 Mton, considerando una tasa de
procesamiento promedio anual de 167 ktpd de acuerdo a lo aprobado
mediante la RCA N° 525/2013 que califica el Proyecto “Optimizacion
Capacidad de Beneficio de la Division El Teniente”. En este mismo sentido,
se mantiene la vida Util aprobada mediante la RCA N° 880/2008, que
consideraba 55 afios y modificada por la RCA N° 525/2013, en las cuales se
redujo en seis (6) afios, por lo que la vida Gtil del Embalse Carén se estima
en 49 afos.

En relacion a las etapas de construccion del Embalse, este inicid su
construccion en el afio 1985, una vez obtenido el permiso sectorial que
aprobd la construccion del Embalse y el vaciado de las aguas claras al estero
Carén hasta la 42 etapa, por medio de la Resolucién DGA N° 264 emitida por
la Direccion General de Aguas con fecha 20 de junio de 1985. Por su parte,
el SERNAGEOMIN autoriz6 la construccién del deposito de relaves hasta
su 42 etapa (proyecto original), a través de la Resolucion N° 1331 emitida el
27 de diciembre de 1984.

Posteriormente, con la finalidad de continuar con la disposicién segura en la
cubeta del Embalse de los relaves generados en el procesamiento del mineral,
y dar de ésta manera continuidad operacional a las faenas productivas de
CODELCO-Chile Division El Teniente, someti6 en marzo de 2007 al
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental el Proyecto “Peraltamiento
Embalse Carén”, cuyo objetivo fue el aumento de la capacidad del Embalse
Carén mediante el peraltamiento de su muro, considerando una ejecucion
secuencial en ocho etapas, desde las etapas 5% a la 122 El Proyecto
Peraltamiento Embalse Carén fue calificado ambientalmente favorable por
medio de la RCA N° 880, de fecha el 20 de marzo de 2008, por la Direccion
Ejecutiva de la Comision Nacional del Medio Ambiente.

A nivel sectorial, la 5% etapa de peraltamiento del Embalse Carén, fue
autorizada a través de la Resolucion N° 1636/09 de la Direccion General de
Aguas (DGA) y Resolucion N° 155/09 del Servicio Nacional de Geologia 'y
Mineria (SERNAGEOMIN).

Por su parte, la 62 etapa del peraltamiento del muro del Embalse Carén, fue
sometida a consideracion y aprobacion de los organismos sectoriales
competentes en el afio 2013, siendo ésta aprobada por el SERNAGEOMIN
por medio de la Resolucion N° 351 emitida el 10 de marzo y por la Direccion
General de Aguas a través de la Resolucion N° 2283 emitida el 14 de agosto,
ambas en el afio 2014.

Actualmente, CODELCO se encuentra desarrollando la construccion de la 72
etapa, la cual, considera efectuar el peralte del muro principal en 9 m, desde
la cota de coronamiento de la 62 Etapa (228 m.s.n.m.) a la cota 237 m.s.n.m.,
con lo cual alcanzara una altura maxima de 98 m, junto con la construccién
de un muro auxiliar denominado muro auxiliar Sotello. En la 72 etapa, el
Muro Sotello alcanzard una cota de coronamiento coincidente con la del
Muro Principal (237 m.s.n.m.). Esta etapa se encuentra aprobada por el
SERNAGEOMIN por medio de la Resolucion N° 0509 emitida el 28 de
febrero y por la Direccion General de Aguas a través de la Resolucién N°
556 emitida el 15 de marzo, ambas del afio 2018.

gt ix[m]
2riis:  Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
e https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Posteriormente, se considera seguir con la construccion secuencial y continua
de la 8a y 9a etapas (con las optimizaciones que se someten a aprobacion en
la presente DIA) y luego las etapas futuras hasta llegar a la 12a etapa de
crecimiento del Embalse Carén, en la cual se alcanzard una cota de
coronamiento final de 276 m.s.n.m. y una capacidad de Embalse cercana a
los 2.192 millones de m3, de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/08.
E) PRESENTACION DE ANTECEDENTES GEOLOGICOS,
GEOTECNICOS, HIDROLOGICOS, HIDROGEOLOGICOS, SiISMICOS,
METEOROLOGICOS, TOPOGRAFICOS Y OTROS QUE
CORRESPONDA.

El detalle de los antecedentes geoldgicos, caracterizacion quimica y
mineral6gica, geotécnicos, hidrolégicos e hidrogeoldgicos, sismicos,
meteoroldgicos y topogréaficos se presenta en detalle en el Anexo 5.1
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la
Adenda.

F) PRESENTACION DE UN DIAGRAMA DE FLUJO Y PLANO
GENERAL DE LAS OBRAS ASOCIADAS AL DEPOSITO DE
RELAVES.

El Proyecto tiene como objetivo realizar actualizaciones en la ingenieria y
construccion de las 78, 8% y 92 etapas del Embalse Carén para viabilizar la
operacion futura de Division El Teniente, con respecto a lo aprobado en la
RCA N° 880/2008 y sus posteriores modificaciones.

De esta forma, los elementos que componen la totalidad del Embalse Carén,
actualmente en operacion, ya han sido descritos y autorizados en instancias
anteriores.

La distribucion espacial, respecto del actual Embalse, de las obras de ajustes
gue considera el presente Proyecto, asi como también el diagrama de flujo
del Embalse Carén y plano general de las obras del Proyecto se presenta en
detalle en el Anexo 5.1 de la Adenda, especificamente en el Apéndice 5.1.1.6
y Apéndice 5.1.1.7.

G) DESCRIPCION DE LAS DIMENSIONES DEL DEPOSITO TANTO
EN ALTURA Y LARGO DE MURO, COMO DE AREA Y VOLUMEN
DEL DEPOSITO, COMO TAMBIEN SU PLAN DE CRECIMIENTO.
Dado que el objetivo del Proyecto es realizar actualizaciones en la ingenieria
y construccion de las 72, 82 y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la
capacidad del depoésito, por lo que se mantiene la capacidad de
almacenamiento de relaves y superficie a inundar del Embalse, conforme a
lo autorizado por la RCA N° 880/2008.

Respecto a la geometria de los muros de empréstito (principal y auxiliar), se
mantiene sin modificaciones su altura, su longitud, el ancho de
coronamiento, ancho basal y la superficie final de fundacion. En
consecuencia, se mantiene la capacidad de almacenamiento del Embalse y la
superficie de la cubeta de inundacion desde el Embalse con respecto a lo
autorizado por la RCA N° 880/2008.

H) INDICAR SI EXISTEN OTROS DEPOSITOS ADYACENTES Y SUS
CARACTERISTICAS PRINCIPALES.

La ubicacién de los depoésitos de relaves cercanos al sector del Embalse
Carén y sus principales caracteristicas se presenta en detalle en el Anexo 5.1
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la
Adenda.

I) DESCRICPION E ILUSTRACION DE LAS CARACTERISTICAS
ESPECIALES DE DISENO.

El Proyecto tiene como objetivo realizar actualizaciones en la construccion
de las 72 82 y 92 etapas del Embalse Carén producto del avance de la
ingenieria para viabilizar la operacion futura de Division El Teniente, con
respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus posteriores
modificaciones.

En razon de lo anterior, las caracteristicas de disefio de las obras y su
operacion se mantienen de acuerdo a lo aprobado en la RCA N° 880/2008,
presentdndose en el Anexo 5.1 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial
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135 del Reglamento SEIA de la Adenda las principales caracteristicas de las
modificaciones gque se incorporan en el PAS, especificamente:

* Adelantamiento del reemplazo del suelo fundacion del muro principal

* Fundacion de los estribos

* Peraltamiento del muro principal

* Peraltamiento del muro auxiliar Sotello

* Incorporacion de una geomembrana impermeable en los muros

* Optimizacion de la torre de captacion del sistema de captacion de aguas
claras

El detalle se presenta en el Anexo 5.1 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial 135 del Reglamento SEIA de la Adenda.

J) DETERMINACION DEL AREA DE RIESGO POTENCIALMENTE
AFECTADA EN CASO DE COLAPSO O REMOCION DEL MURO DEL
DEPOSITO DE RELAVES.

Dado que el objetivo del proyecto es realizar actualizaciones en la ingenieria
y construccion de las 78, 82y 92 etapas del Embalse Carén, no se modifica la
etapa de operacion de este, por lo que se mantiene conforme a lo autorizado
por la RCA N° 880/2008 y las resoluciones de DGA y Sernageomin, que
aprueban sus diversas etapas. La condicion de seguridad del Embalse Carén,
dentro de la cual se ha tenido en consideracién un eventual colapso del Muro
Principal y/o del Muro Sotelo, forma parte de la condicion operacional de la
instalacion y no obedece a un riesgo nuevo incorporado por el Proyecto
actual.

No obstante lo anterior, se desarrollé un Estudio de Distancia Peligrosa
(codigo 4400220246-03511-INFCI-00024), adjunto en el Apéndice 5.1.7 del
Anexo 5.1 Actualizacion PAS 135, el cual corresponde a una modelacién del
alcance teorico del relave en caso de ocurrir un eventual colapso estructural
del Muro Principal y Muro Sotelo, en distintas condiciones de modelacion.
El Estudio de la Distancia Peligrosa supone una modelacion hipotética, en la
cual se asume e impone una falla de uno o ambos muros del Embalse Carén
para visualizar como se vaciaria

el Embalse y las implicancias de este posible escenario hipotético. Es
importante sefialar que el disefio de ingenieria desarrollado para las obras que
forman parte del presente Proyecto considera los factores de seguridad
necesarios para que no ocurran este tipo de fallas.

Ademas, dicha condicién es operacional y se mantiene a lo largo de la vida
atil del Embalse y no obedece a un riesgo nuevo incorporado por el Proyecto
actual.

Para mayor detalle de la metodologia utilizada y resultados obtenidos del
estudio, ver Estudio de Distancia Peligrosa adjunto en Apéndice 5.1.7 del
Anexo 5.1 Actualizacion PAS 135.

K) MANUAL DE EMERGENCIAS DE CONTROL, MITIGACION,
REPARACION Y COMPENSACION DE LOS EFECTOS DE
ACCIDENTES, SITUACIONES DE EMERGENCIA Y EVENTOS
NATURALES, SEGUN CORRESPONDA.

En Apéndice 5.1.8 del Anexo 5.1 Actualizacion PAS 135 se adjunta el
Manual de Emergencia del Embalse Carén, por medio del cual se establecen
los lineamientos de accién y planes especificos en caso de ocurrencia de
emergencias cuya severidad pudiese superar los procedimientos preventivos
existentes y que puedan alterar los compromisos de la Divisién segln
normativas y legislacion vigentes.

En particular, éste define las acciones destinadas a minimizar las potenciales
consecuencias a las personas y el medioambiente ante una eventual falla o
colapso del Embalse Carén, el cual es actualizado permanentemente por la
Division El Teniente, razén por la cual, su contenido podria variar en el
tiempo.

Pronunciamiento del
érgano competente

Ord. N° 548 del Servicio Nacional de Geologia y Mineria, de fecha 16 de
marzo de 2021.
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Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.1 del ICE.

6.1.2. Permiso para la construccion, reparacion, modificacién y ampliacion de cualquier obra publica
o0 particular destinada a la evacuacion, tratamiento o disposicion final de desagiles, aguas servidas de
cualquier naturaleza, segln se establece en el articulo 138 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto contempla la construccion y puesta en funcionamiento del
sistema de evacuacion y tratamiento de las aguas servidas consistente en dos
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) para cada instalacion de
faena (Principal y Caminos), de caracter modular, de lodos activados, con
aireacion extendida y con capacidad de atender 82,5 m®/dia (instalacién de
faena Principal) y 15 m*/dia (instalacion de faena Caminos), a modo de poder
tratar la estimacion de aguas servidas correspondiente a 550 personas (IF
Principal) y 100 personas (IF Caminos) con una capacidad de disefio de aguas
servidas de 150 I/hab/dia.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) DESCRIPCION DEL SISTEMA DE RECOLECCION Y/O
TRATAMIENTO

Durante la fase de construccion, se contara con dos (2) instalaciones de
faenas, denominadas “Principal” y “Caminos”, las cuales serviran de apoyo
a las labores de construccion de las obras cercanas a los muros del embalse
y la construccion de los caminos interior valle respectivamente, las que
contemplaran instalaciones sanitarias y sistemas para tratar las aguas servidas
generadas en ella.

Dado lo anterior, se habilitaran en los sectores de las plataformas de las
instalaciones de faenas dos Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas
(PTAS) de lodos activados, con aireacion extendida, con capacidad de
atender 82,5 m¥dia (instalacion de faena Principal) y 15 m®dia (instalacion
de faena Caminos). Cabe destacar que estas PTAS seran de tipo modular, por
lo que se irdn montando y poniendo en funcionamiento sus distintos modulos,
en las medidas que se vaya incorporando la dotacion de trabajadores al
Proyecto. Las aguas servidas seran conducidas gravitacionalmente mediante
una red de colectores conformadas por tuberias de PVC, con pendientes
seguln sea el caso y cAmaras de inspeccién. La dotacién maxima estimada
para la instalacion de faenas Principal durante la fase de construccion es de
550 personas, mientras que para la instalacion de faenas Caminos se
considera 100 personas, con una capacidad de disefio de aguas servidas de
150 I/hab/dia. Los lodos resultantes de dicho tratamiento seran recolectados
y transportados en camiones a través de empresas debidamente autorizadas,
y posteriormente dispuestos en un lugar de disposicion final autorizado.

B) PLANO DE LOCALIZACION DEL AREA DE RECOLECCION Y DE
LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS SERVIDAS

Las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) se ubicaran en las
instalaciones de faena a habilitar durante la fase de construccion.

Es importante aclarar que, la distancia de las PTAS de las instalaciones de
faenas al punto captacion de agua para consumo humano (pozo Barrera) es
de 2,1 km respecto de la instalacién de faenas Principal y 7,4 km respecto de
la instalacion de faenas Caminos. De igual manera, cabe sefialar que las
soluciones sanitarias proyectadas cumplen con el articulo 14 del Decreto
Supremo N° 236/1926 del MINSAL, toda vez que ellas se encuentran a mas
de 20 metros de distancia de las edificaciones. Mayor detalle de la distancia
de la solucidn sanitaria a las edificaciones, del punto de captacion de agua
(pozo barrera) a las soluciones sanitarias y del sistema de tratamiento de
aguas servidas se presenta en las laminas y planos actualizados adjuntos en
el Apéndice 5.2.1 del Anexo 5.2 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial
138 de la Adenda.

C) GENERACION DE AGUAS SERVIDAS
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Durante la fase de construccion, la generacién de aguas servidas sera
variable, dependiendo de la cantidad de personas que se encuentre trabajando
en la instalacién de faenas. De acuerdo a esto, la cantidad de aguas servidas
gue se producirdn serd en funcion del peak de trabajadores, las cuales
provendran de los servicios sanitarios ubicados en las instalaciones de faenas,
considerando una dotacion de consumo de 150 I/hab/dia y adoptando un
coeficiente de recuperacion del 100%.

D) CARACTERISTICAS FISICO — QUIMICAS DE LAS AGUAS
SERVIDAS

En la Tabla 2-3 del Anexo 5.2 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial
Articulo 138 del Reglamento SEIA de la Adenda se presentan las
caracteristicas fisicoguimicas tipicas de las aguas servidas crudas asimilables
al presente Proyecto.

E) DESCRIPCION DEL SISTEMA DE TRATAMIENTO DE AGUAS
SERVIDAS

Las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) de lodos activados,
con aireacion extendida, corresponden a un equipo de depuracion
prefabricado con forma de estanque compactado, que considera un
tratamiento primario del agua residual, donde se realiza la sedimentacién y
posterior digestién de los s6lidos mas gruesos.

Posteriormente, en el reactor biolégico se realiza la oxidacion prolongada de
la materia organica, introduciendo aire en el agua residual, para que, de esta
manera, los microorganismos aerobios puedan digerir la materia organica
biodegradable presente en el agua. El aire es introducido en el agua servida
semi-tratada, a través de eyectores sumergibles, con lo que se obtiene un
adecuado coeficiente de transferencia de oxigeno considerado en estos
procesos, considerando un volumen del reactor biolégico de un 75%
equivalente al total del volumen de la PTAS.

Con el fin de decantar los lodos producidos en la cdmara de aireacion, el
equipo cuenta con un decantador secundario o clarificador, encontrandose
comunicado al reactor aerébico. A su vez, para obtener un efluente final con
una concentracion de coliformes fecales tal que permita su utilizacion en la
humectacion de caminos, conforme a la NCh 1.333 of 78, se considera un
sistema de desinfeccion por cloracién, incluyendo una cadmara de contacto
incorporada al cuerpo de la PTAS, para garantizar un tiempo de contacto o
residencia minimo de 20 minutos. El cloro es incorporado mediante una
bomba dosificadora de reactivo, regulada para entregar una concentracion en
un rango de 5-15 ppm en el flujo de salida, antes de ingresar a la cAmara de
contacto. Al término del proceso se obtiene un liquido estable e inicuo, el
cual se acumulara en un estanque enterrado con capacidad de 100 m3 total en
la instalacion de faenas Principal y de 22 m® en la instalacion de faenas
Caminos. Mayores antecedentes se encuentran en el Anexo 5.2 Actualizacion
PAS 138 de la Adenda.

F) DESCRIPCION DE LA FORMA DE DISPOSICION FINAL DEL
EFLUENTE TRATADO, SEGUN CORRESPONDA

El efluente desinfectado serd almacenado en un estanque con capacidad
suficiente (100 m2 la instalacion de faena Principal y 22 m? la instalacion de
faena Caminos) para contener el agua de tratamiento a demanda maxima, con
la calidad bacterioldgica que exige la norma para uso de riego NCh
1333/1978 y el Decreto Supremo 90/2000. El efluente sera extraido desde el
estanque de cada instalacion de faena por un camién-fosa para la
humectacion de caminos para control de polvo y/o uso en el muro.

Es importante sefialar que, si bien los estanques poseen una capacidad de
reserva, las aguas servidas tratadas no se mantendran por méas de 24 horas
almacenadas, de manera de evitar externalidades producto de su
descomposicidn. Lo anterior se sustenta debido a que el presente Proyecto en
evaluacion requiere para efectos de humectacion de caminos, frentes de
trabajo, plataformas y muros un aproximado de 97,5 m*/dia, cuyo detalle de
origen, destino y cantidad de viajes se detall6 en la respuesta 1.8 de la
Adenda.
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Cabe sefalar que los estanques que se utilizaran para la acumulacién de las
aguas tratadas corresponderan a un estanque prefabricado (FRP polimero de
fibra reforzada, debidamente certificado) enterrado hermético, que por medio
de una bomba de impulsion sumergible de 2Hp se procedera al llenado de
camiones para humectar. El detalle de la ubicacion de estos estanques de
almacenamiento de efluentes se presenta en los planos del

Apéndice 5.2.1 (5178-70710-PP-PLA-004 y 4400220246-06200-201HD-
00001). Es importante sefialar que el presente Proyecto no considera un
sistema de disposicion alternativo del efluente, en caso de contingencias, al
ya descrito, para lo cual se considera que los estanques tienen la capacidad
suficiente para enfrentar dicha situacion.

No obstante lo anterior, ante posibles eventos meteorol6gicos como lluvias
intensas y prolongadas, problemas de calidad del efluente u otros, que
impliguen su acumulacion en los estanque por periodos mayores a los
establecidos, se contempla habilitar un sistema alternativo, consistente en la
descarga de las aguas tratadas, a través de una tuberia proyectada de manera
gravitacional, hacia una quebrada de flujo no permanente y de origen pluvial,
contigua a las plataformas de la PTAS de las instalaciones de faenas Principal
y Caminos, cuyas coordenadas referenciales (UTM WGS84 19S) se
presentan en la Tabla 2-4: Puntos de descarga del sistema alternativo de las
PTAS, del Anexo 5.2 de la Adenda.

De forma complementaria, en aquellos casos en que la contingencia implique
que el efluente tratado tenga problemas de calidad y por ende no pueda
cumplirse con la norma de descarga al cauce se prevé como medida de
respaldo el uso de camiones limpia fosas.

G) INDICACION DEL PERIODO DE RETORNO CONSIDERADO PARA
EL DISENO DE LOS DESAGUES DE AGUAS LLUVIA

Los sistemas de evacuacion y tratamiento de aguas servidas proyectados
corresponderan a sistemas cerrados, por lo que no habra contacto de los
efluentes tratados con las aguas lluvias.

H) DESCRIPCION DEL SISTEMA DE TRATAMIENTO DE AGUAS
SERVIDAS Y DISPOSICION, DE TRATARSE DE UNA FOSA SEPTICA

No es aplicable este item debido a que la solucién sanitaria corresponde a
una Planta de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS) y no a una fosa séptica.
I) DESCRIPCION GENERAL DE LA GENERACION Y MANEJO DE
LODOS

Los lodos generados en la PTAS seran retirados por medio de camiones
limpia fosas a cargo de empresas contratistas autorizados, una vez ocupado
el 70% del lodo en el o los médulos de la PTAS. Estos lodos seran retirados
y tratados en lugares autorizados por una empresa acreditada para estos
efectos, de manera periddica. La frecuencia de retiro corresponde a una (1)
vez al mes del retiro de los lodos. La cantidad de lodos generados en cada
una de las instalaciones de faenas se presentan en la Tabla 2-5: Estimacion
de generacion de lodos del Anexo 5.2 de la Adenda.

J) PROGRAMA DE MONITOREO

El programa de monitoreo tiene como objetivo caracterizar cualitativa y
cuantitativamente el efluente de las PTAS, por lo que, para efectos de control,
los parametros que se deberan cumplir son los asociados a riego de la Norma
Chilena NCh 1333/1978 y el Decreto 90/2000. Si bien la frecuencia de
monitoreo sera definida por la SEREMI de Salud, de manera preliminar se
considera un programa de monitoreo mensual.

K) PLAN DE CONTINGENCIAS

* Riesgos Operacionales

Existen riesgos de olores y fallas de la PTAS, como son el rebose del sistema
sanitario, la rotura de cafierias y cortes de energia eléctrica que pueden afectar
la planta, frente a lo cual se consideran medidas preventivas.

* Riesgos de obstruccion de colectores de la PTAS
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Corresponde principalmente a obstrucciones, producto del vertido de
elementos extrafios, distintos de aguas servidas.
Para mas antecedentes, ver Anexo 5.2 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 138 del Reglamento SEIA
L) PLAN DE EMERGENCIAS
* Condiciones ambientales adversas
Estas condiciones ocurriran de forma natural y sin intervencion humana.
Producto de estas, se podrian generar anomalias en el area donde se
desarrollan las labores, dentro de las cuales se encuentra.
1 Sismos

| Eventos climaticos extremos

* Condiciones operacionales adversas

' Rebose del sistema sanitario

| Rotura de cafierias del sistema de tratamiento de aguas servidas
"1 Cortes de energia eléctrica
"1 Malos olores

Para mas antecedentes ver Anexo 5.2 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 138 Del Reglamento SEIA de la Adenda.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Ord. B32/N°1967, de la Subsecretaria de Salud Pablica, de fecha 01 de junio
de 2021.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.2 del ICE.

6.1.3. Permiso para la construccidn, reparacion, modificacién y ampliacién de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase o para la instalacion de todo lugar destinado
a laacumulacion, seleccidn, industrializacion, comercio o disposicion final de basuras y desperdicios
de cualquier clase, segun se establece en el articulo 140 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

El Proyecto contempla la habilitacion de sitios destinados al almacenamiento
transitorio de Residuos Sélidos Domésticos (RSD) y Residuos Sdlidos
Industriales No Peligrosos (RSINP) en la instalacién de faenas Principal y
Caminos.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) GENERALES

a.1) Descripcion y planos del sitio

Durante la fase de construccion, se requiere el emplazamiento de dos (2)
instalaciones de faenas, denominadas “Principal” y “Caminos”, debido a los
trabajos a realizarse durante dicha fase, por lo cual, se generaran Residuos
Sélidos Domésticos (RSD) y Residuos Sdlidos Industriales No Peligrosos
(RSINP), para cuyo almacenamiento temporal se requerira de la
habilitacion de areas, las que estardn emplazadas dentro de las instalaciones
de faena.

Estas areas contaran con un terreno estabilizado, sobre el cual se ubicaran
las tolvas contenedoras para el almacenamiento de los residuos, ademaés del
espacio suficiente para que puedan ingresar los vehiculos para su retiro a
disposicién final.

Mayor detalle del area de almacenamiento de residuos se presenta en el
Apéndice 7.3.1 Planos del Anexo 7.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
140 Del Reglamento SEIA de la DIA.

a.2) Descripcion de variables meteoroldgicas relevantes

Mayor detalle de este andlisis y resultados de la caracterizacion del climay
la meteorologia presente en el area del Proyecto se presenta en el Anexo 6.1
de la DIA.
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a.3) Estimacion y caracterizacion cualitativa y cuantitativa de los residuos a
tratar
* Residuos Solidos Asimilables a Domiciliarios (RSD)

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
industriales asimilables a domiciliarios o residuos sélidos domésticos (RSD),
los que provendran principalmente de la instalacion de faena y frentes de
trabajo que se habilitaran durante esta fase para las actividades constructivas
del Proyecto. Estos residuos estardn compuestos principalmente de materia
organica y, en un porcentaje menor, de otros componentes como papeles,
cartones, plasticos, gomas, etc.

Para este Proyecto se ha estimado una generacion adicional de 7,5 ton/mes
asociadas a la mano de obra que se incorpora a la fase de construccion, por
tanto, la tasa mensual de generacion considerando las 12 ton/mes aprobadas
en la RCA 880/2008 corresponde a 19,5 ton/mes. Lo anterior implica una
modificacion de su generacion total en razén de la actualizacion del
cronograma de construccion de la 78, 8% y 92 etapa.

* Residuos Solidos Industriales No Peligrosos (RSINP)

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos sélidos
industriales no peligrosos, principalmente escombros, neumaticos, chatarra
restos de tuberia, etc. que provendran principalmente de las actividades
constructivas del Proyecto. Se estima que la cantidad maxima a generar para
la Instalacion de faenas Principal y Caminos durante esta fase es de 69,2
t/mes.

a.4) Disefio de la planta de tratamiento que incluya diagrama de flujo y las
unidades y equipamiento

El Proyecto s6lo comprende la habilitacion de éareas de almacenamiento
temporal de residuos sélidos domésticos y residuos sélidos industriales no
peligrosos durante la fase de construccién, previo al transporte hacia el lugar
de disposicion final autorizado, por lo que no aplica presentar un diagrama
de flujo de la planta de tratamiento.

a.5) Formas de abatimiento de emisiones y de control y manejo de residuos
Las formas de abatimiento de emisiones, de control y el manejo de residuos
considera medidas asociadas a:

» Material particulado y emisiones

* Olores y vectores

Para mas antecedentes, ver Anexo 7.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
140 Del Reglamento SEIA de la DIA.

a.6) Descripcion del sistema de manejo de rechazos

No se contempla ningun tipo de tratamiento de residuos en estos sitios, sino
gue solo el acopio temporal de estos en los lugares destinados para ello,
previo al transporte hacia el lugar de disposicién final autorizado. En este
sentido, no se generaran rechazos.

a.7) Plan de verificacion y seguimiento de los residuos a ser tratados y
rechazados

No aplica.

a.8) Plan de contingencias

Las medidas de prevencién y control seran aplicadas en los sitios de
almacenamiento temporal de residuos (RSD y RSINP) y considera:

* Realizacion de charlas de induccion de forma previa a la fase de
construccidn, operacion y cierre a cada uno de los trabajadores involucrados
en la ejecucion del proyecto.

» Todo el personal que trabaje en el Proyecto sera instruido respecto a la
prevencion de incendios y derrames y tendra conocimientos de los planes de
contingencia especificos.

* Generacion de sefalética a los contenedores transitorios y/o finales de facil
lectura para los trabajadores.
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* Supervision del manejo de residuos s6lidos que implemente el Colaborador,
exigiéndole mediante clausulas contractuales que dé cumplimiento a las
disposiciones sanitarias y ambientales vigentes.

* Medidas de prevencion y riesgos por transporte.

» Medidas de contingencia frente a incendios.

Para mas antecedentes, ver Anexo 7.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
140 Del Reglamento SEIA de la DIA.

a.9) Plan de emergencias

Las medidas a implementar de acuerdo a las emergencias que se presenten
en los sitios de almacenamiento temporal de residuos (RSD y RSINP) del
Proyecto consideran:

* Procedimiento en caso de incidentes por residuos

* Procedimiento en caso de incendios

Para mas antecedentes, ver DIA, Anexo 7.3 Permiso Ambiental Sectorial
Articulo 140 Del Reglamento SEIA de la DIA.

E) TRATANDOSE DE ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS, ADEMAS
DE LO SENALADO EN LAS LETRAS DESDE A.1) HASTA A.9)

e.1) Especificaciones técnicas de las caracteristicas constructivas del sitio de
almacenamiento y medidas de proteccion de condiciones ambientales

Las areas de almacenamiento temporal de RSD y RSINP que se utilizaran en
el Proyecto, durante la fase de construccion, contaran con un terreno
estabilizado y compactado, y sefializacién del tipo de residuos que se
acumularan. En este sentido, los residuos serdn almacenados en forma
segregada, considerandose una zona de acopio de RSD y otra zona para la
acumulacion de RSINP. En particular, estos residuos seran almacenados en
tolvas contenedoras, con cierre hermético en el caso de RSD para impedir el
ingreso de vectores sanitarios. Se considera sefializacion correspondiente a
la identificacion de residuos.

Los residuos que se generen en los puntos de generacion seran retirados
periddicamente para transportarlos a los contenedores en el sector de acopio
temporal en la instalacion de faena Caminos y/o Principal. Finalmente,
dichos residuos, seran retirados por terceros autorizados para su disposicion
final (que cuente con las autorizaciones vigentes).

e.2) Capacidad maxima de almacenamiento

La capacidad maxima de almacenamiento de las areas que se dispondran en
las instalaciones de faena para los RSD y RSINP. Cabe sefialar que cada tolva
contenedora tiene una capacidad de 3 toneladas, y su cantidad (nimero) a
disponer en el area de almacenamiento temporal, permite obtener la
capacidad maxima disponible para su almacenamiento.

e.3) Descripcion del tipo de almacenamiento, tales como granel o en
contenedores

El tipo de almacenamiento de los residuos generados serd mediante tolvas
contenedoras metalicas, con tapas herméticas para los RSD, de forma tal de
impedir la generacion de malos olores y la pérdida de liquidos percolados,
dispuestos en el area destinada al efecto en el sector de las instalaciones de
faenas.

Los RSD serdn almacenados en bolsas y dispuestos en contenedores
herméticos de 200 L en los puntos de generacion, para luego ser almacenados
en las tolvas con tapa hermética dispuestas en las areas destinadas para tal
efecto.

Los RSINP seran almacenados a granel directamente o bien en contenedores
herméticos de 200 L en los puntos de generacién, para luego ser almacenados
en las tolvas dispuestas en el rea destinada para su almacenamiento temporal
antes de su envio a destino final.

Para mas antecedentes, ver Anexo 7.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
140 Del Reglamento SEIA de la DIA.

Pronunciamiento del
drgano competente

Ord. B32/N°1967, de la Subsecretaria de Salud Pablica, de fecha 01 de junio
de 2021.
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Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.3 del ICE.

6.1.4. Permiso para todo sitio destinado al almacenamiento de residuos peligrosos, segun se establece
en el articulo 142 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

El Proyecto contempla la habilitacion de un &area de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos en la instalacion de faena Principal, la que
serd utilizada durante la fase de construccion del Proyecto.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) DESCRIPCION DEL SITIO DE ALMACENAMIENTO

El Proyecto considera durante la fase de construccion, operacion y cierre la
generacion de residuos peligrosos (RESPEL), para lo cual se requiere la
habilitacion de un &rea que permita almacenar transitoriamente estos
residuos. Este sitio de almacenamiento se habilitara en la plataforma de la
instalacion de faena Principal, proximo al muro principal del embalse,
considera una bodega de residuos peligrosos, la que estard debidamente
sefializada.

Mayor detalle del area de almacenamiento temporal de residuos peligrosos
se presenta en el Apéndice 7.4.1 Plano del Anexo 7.4 Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA.

B) ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LAS CARACTERISTICAS
CONSTRUCTIVAS DEL SITIO DE ALMACENAMIENTO Y MEDIDAS
DE PROTECCION DE CONDICIONES AMBIENTALES

La bodega de almacenamiento temporal de RESPEL se ajustard a las
condiciones establecidas en el Decreto Supremo N° 148/2003, Reglamento
Sanitario Sobre Manejo de Residuos Peligrosos del Ministerio de Salud. La
bodega consistira en una jaula o bodega cerrada, la cual contard con
implementos de seguridad y las condiciones Optimas para su funcionamiento
con el objetivo de garantizar la proteccion de las condiciones ambientales y
la salud de los trabajadores.

Para mas antecedentes, ver Anexo 7.4 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
142 Del Reglamento SEIA de la DIA.

C) CLASE DE RESIDUOS, CANTIDADES, CAPACIDAD MAXIMA Y
PERIODO DE ALMACENAMIENTO

* Clase de residuos

Los tipos de RESPEL a almacenar corresponden a aceites usados, grasas,
filtros, tubos fluorescentes, huaipes y gomas, que Se encuentren
contaminados, los que se generan producto de las actividades de la
construccion del Proyecto. Mas antecedentes con respecto a la clasificacion
de los RESPEL, se presenta en el Anexo 7.4 Permiso Ambiental Sectorial
Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA.

¢ Cantidad de residuos

La generacion mensual estimada de residuos peligrosos se mantendra segun
lo aprobado en la RCA N° 880/2008, solo modificando su generacion total
en razén de la actualizacion del cronograma de construccion de la 72, 82 y 92
etapa. (Aceites usados: 14,96 t/mes; Grasas: 0,6 t/mes; Unidades de filtro:
0,1 t/mes; Tambores de huaipes, gomas, tubos fluorescentes, entre otros: 3
t/mes).

* Capacidad maxima
Capacidades méximas segun residuos — fase de construccion

Aceites Usados: 73,800 ton;

Grasas: 37,800 ton

Filtros Contaminados: 37,800 ton

Huaipes, gomas, tubos fluorescentes: 18 ton

st
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* Periodo de almacenamiento

Los RESPEL serdn almacenados, de acuerdo a sus caracteristicas de
peligrosidad y compatibilidad quimica, permaneciendo hasta un maximo de
seis (6) meses en el sitio de almacenamiento temporal, para lo cual, se
implementard un programa de retiro programados, para que luego sean
trasladados y dispuestos en un sitio de disposicién final autorizado por la
autoridad sanitaria.

D) MEDIDAS PARA MINIMIZAR CUALQUIER MECANISMO QUE
PUEDA AFECTAR LA CALIDAD DEL AGUA, AIRE, SUELO QUE
PONGA EN RIESGO LA SALUD DE LA POBLACION

Dada la naturaleza de los residuos y las condiciones de almacenamiento, no
se generardn emisiones (gaseosas o liquidas), ruidos, olores o vectores
sanitarios que impliquen riesgo a la salud de la poblacion. Sin perjuicio de lo
anterior, el Proyecto considera medidas para minimizar cualquier mecanismo
gue pueda afectar el entorno detalladas en el Anexo 7.4 Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA.

E) CAPACIDAD DE RETENCION DE ESCURRIMIENTOS O
DERRAMES DEL SITIO DE ALMACENAMIENTO

Para evitar cualquier escurrimiento o derrame de residuos liquidos, la bodega
de RESPEL contara con un pretil 0 pozo receptor, con una capacidad de
retencion no inferior al volumen del contenedor de mayor capacidad, ni al
20% del volumen total de los contenedores almacenados. Su base sera
continua, lavable, resistente al calor y al agua, impermeable y resistente
estructural y quimicamente a los residuos almacenados. Considerando que la
bodega contendra tambores de 200 L, el pretil sera mayor a este volumen, y
no inferior al 20% de la capacidad total de la bodega para almacenar
tambores.

F) PLAN DE CONTINGENCIAS

A partir de los riesgos asociados al manejo de residuos peligrosos, que
corresponden al derrame de residuos peligrosos e incendios, en el Anexo 7.4
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA
se presentan medidas de prevencion de ocurrencia de incidentes que pudiesen
afectar al medio ambiente, la salud de las personas y/o a los bienes materiales,
el cual establece una serie de criterios de disefio y medidas operacionales.
G) PLAN DE EMERGENCIAS

Las medidas de emergencias por la contaminacién con residuos peligrosos y
las emergencias relacionadas considera:

* Procedimiento en caso de derrame de residuos peligrosos

Los RESPEL al igual que las sustancias peligrosas poseen caracteristicas
especificas en cada uno de los casos, que afecta de diferente manera a la
biodiversidad, suelo, agua, flora, fauna y comunidad, por lo tanto, la reaccién
debe ser rapida y efectiva. En caso de constatar un derrame, se aplicaran las
medidas contenidas en el plan de emergencia incluido en el Anexo 7.4
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA.
* Procedimiento en caso de incendio

Con el proposito de establecer los criterios comunes para reaccionar en caso
de incendios, se consideran algunas premisas bésicas, para resguardar la
integridad de los trabajadores, independiente de encontrarse en terreno o en
instalaciones, las cuales se presentan en detalle en el Anexo 7.4 Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 142 Del Reglamento SEIA de la DIA.

* Procedimiento en caso de incompatibilidad de residuos

Se procedera de manera general a los procedimientos de emergencias, en
cuanto a dar aviso de inmediato, aislar el lugar, tratar de corregir la accion
utilizando los elementos de proteccion de personal que correspondan,
siempre y cuando se encuentre capacitado y autorizado para ello, evitar
derrames 0 extension de derrames producto de la incompatibilidad,
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recuperacion del material y traslado hacia los contenedores debidamente
rotulados para su almacenamiento, y finalmente, investigar y registrar el
accidente.

Para mas antecedentes, ver Anexo 7.4 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
142 Del Reglamento SEIA de la DIA

Pronunciamiento del
drgano competente

Ord. B32/N°1967, de la Subsecretaria de Salud Pablica, de fecha 01 de junio
de 2021.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.4 del ICE.

6.1.5. Permiso para la caza o captura de ejemplares de animales de especies protegidas para fines de
investigacion, para el establecimiento de centros de reproduccion o criaderos y para la utilizacion
sustentable del recurso, segun se establece en el articulo 146 del Reglamento del SEIA.

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto contempla realizar un Plan de Rescate y Relocalizacion de
especies de baja movilidad, con el objetivo de asegurar la sobrevivencia de
dichas especies.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) DE TRATARSE DE CAZA O CAPTURA PARA FINES DE
INVESTIGACION, SE PRESENTARA UN PROYECTO DE
INVESTIGACION CIENTIFICA, QUE CONTENDRA:

a.1) Descripcién del Proyecto.

Si bien el Proyecto no generaréa efectos adversos sobre el componente, el
Titular ejecutara un plan de rescate y relocalizacion de las especies de baja
movilidad en el area de las obras a intervenir del Proyecto, con el objetivo de
disminuir sustancialmente el riesgo de pérdida de ejemplares de las especies
observadas en el Area de Influencia del Proyecto.

a.2) Especies, sexo y nimero de ejemplares estimados a cazar o capturar.

Se considera la captura y rescate de todo ejemplar de anfibio, reptil y
micromamifero (9 especies). Respecto al sexo de los ejemplares a capturar,
este no es posible de determinar de forma previa a la ejecucion de la campafia
de rescate, sin embargo, se prevé la captura tanto de machos como hembras
para asegurar el éxito de la medida. No se consideré Abrocoma bennetti ni
Octodon degus en las especies objetivo para el Plan de rescate y
relocalizacidn, ya que el ejemplar registrado, de ambas especies, en el Anexo
4.1 “Actualizacion Caracterizacion Ambiental Animales Silvestres” de la
Adenda, se registr6 Gnicamente en Bosque Nativo de Preservacion (BNP),
habitat que no sera intervenido en el presente Proyecto.

A partir de los resultados obtenidos durante la caracterizacion ambiental de
animales silvestres (campafia primavera 2019, otofio - invierno 2020 y
primavera 2020) realizadas en terreno, se estimo la densidad promedio de
ejemplares de cada especie para los habitats nativos donde se detectaron. En
base a esta informacion y a la superficie de los habitats que seran intervenidas
por las obras del Proyecto, se estimo la abundancia total (potencial) de cada
especie para el Area de Intervencion del Proyecto, lo que se traduce en el
namero estimado de ejemplares a capturar. Para mas antecedentes, ver Anexo
4.1 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 146 Del Reglamento
SEIA de la Adenda Complementaria.

a.3) Estado de las poblaciones a intervenir.

Los antecedentes observados en terreno y bibliogréficos respecto al estado
de las poblaciones de las especies presentes en el Area de Influencia del
Proyecto se presenta en detalle en el item 2.3 del Anexo 4.1 Actualizacién
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 146 Del Reglamento SEIA de la
Adenda Complementaria.

a.4) Metodologias de caza, captura y manejo.

La campafia de captura y relocalizacion se realizara de manera previa al
inicio de los trabajos que involucren la intervencién de las areas y se
coordinaran en funcion de la carta Gantt de ejecucion del Proyecto. De esta
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manera, las camparfias de captura y relocalizacion liberaran las reas para
intervencién y se considerara un plazo de 15 dias como maximo para iniciar
las obras. En caso de que el plazo entre la campafia de captura y
relocalizacion sea superior a 15 dias, se considerara una inspeccion y la
eventual captura y relocalizacién de los individuos presentes a efectos de
evitar recolonizacion de estas especies.

El nimero estimado de especialistas y dias para la captura para cada una de
las clases consideradas en el Plan: anfibios, réptiles y micromamiferos, fue
determinado considerando el habito de vida de los ejemplares, forma de
captura y nimero de ejemplares a capturar.

Para mas antecedentes, ver Anexo 4.1 Actualizacién Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 146 Del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.
a.5) Lugar de captura y de destino de los animales.

Los esfuerzos de captura de ejemplares se concentraran dentro del area de
intervencién del Proyecto, en los habitats de registro de las clases
taxondmicas, en la caracterizacion de animales silvestres. Para reptiles los
habitats corresponden a Bosque Nativo y Matorral, mientras que para
micromamiferos Bosque nativo.

Con respecto al lugar de destino donde seran traslados los ejemplares, cabe
seflalar que se realizd una caracterizacion ambiental en esta area de
relocalizacion, adjuntandose los resultados especificos de esta en el Apéndice
4.1.1 del Anexo 4.1 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 146
Del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria. De forma conjunta se
realizard un Plan de Enriquecimiento Ambiental para el mejoramiento de
habitat del area de relocalizacion el cual tiene como principal objetivo
aumentar el nimero de microhébitats que provean refugio y/o alimentacién
disponible para las especies objetivo del plan de rescate y relocalizacion, las
especificaciones de este plan se adjuntan en Apéndice 4.1.2 del Anexo 4.1
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 146 Del Reglamento
SEIA de la Adenda Complementaria.

a.6) Condiciones de transporte e instalaciones de cautiverio.

Los anfibios capturados seran dispuestos temporalmente en terrarios con
presencia de agua, tierra y refugios naturales que seran colectados del
sustrato del area de captura. Cada terrario tendra un tamafio aproximado de
40 x 30 x 20 cm conteniendo un méaximo de 8 individuos de la misma especie.
El cautiverio no superara 4 horas desde su captura hasta su liberacion.

Los ejemplares de reptiles capturados seran dispuestos temporalmente en
terrarios de por lo menos 40 x 30 x 20 cm conteniendo un maximo de 4
individuos de la misma especie, hasta el momento de su liberacion. El
sustrato de los terrarios a utilizar correspondera a una capa de 7 a 10 cm de
sustrato del sitio de captura y se utilizaran estructuras livianas como hojas y
pequefias ramas que simulen refugios naturales sin poner en riesgo la
integridad de los ejemplares. Los contenedores se mantendran siempre
protegidos del sol directo, de la lluvia o cualquier otro elemento que pueda
ser perjudicial para la integridad de los ejemplares. Se dispondran ice packs
en cada terrario, los cuales seran envueltos en bolsas de algodén. Estos
permitirdn mantener una baja temperatura en el terrario y un metabolismo
més bajo en los ejemplares, reduciendo su actividad y estrés. La tapa del
terrario contara con orificios para ventilacion y condiciones de temperatura
y humedad adecuadas para cada especie.

Los ejemplares de micromamiferos capturados seran trasladados en terrarios
individuales. Durante los procedimientos, se intentara disminuir al maximo
la manipulacién de los animales con el objeto de reducir el estrés.
Complementariamente, cada terrario serd cubierto con una manta de tela
oscura, ya que esta condicion favorece considerablemente la reduccion de
estrés de los ejemplares (Iriarte, com. pers.). A pesar de que se espera que
los tiempos de reubicacidn sean cortos (<4 horas), cada terrario contara con
alimento y algodon para su uso como abrigo. Dentro de los aspectos
rutinarios del manejo esta el chequeo frecuente del estado de salud. El
periodo de cautiverio no superara las 4 horas desde la captura hasta la
liberacion de los ejemplares.
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Para todas las taxas el transporte seré realizado en vehiculo, cuya temperatura
serd igualada a la ambiental. Se evitaran perturbaciones como ruido, altas
vibraciones y altas velocidades.

a.7) Cronograma de actividades a realizar y periodo por el que se solicita el
permiso.

La actividad se realizard antes del inicio de la fase de construccion del
Proyecto, méximo dos (2) semanas antes del avance de la maquinaria de
construccion y emplazamiento de obras. En el caso que las actividades de
construccion no se ejecuten dentro del tiempo indicado previamente, se
volverd a aplicar la medida, debido a que en el tiempo transcurrido es posible
una recolonizacion de especies en el area. Una vez realizado los rescates, se
liberara el area para que comiencen los trabajos de construccidn.

Una vez aprobado el presente permiso se incluiran las fechas de los
procedimientos de rescate y relocalizacion de especimenes, las cuales se
determinaran con relacion a la calendarizacion de las obras del Proyecto. Sin
perjuicio de lo anterior, la duracién estimada de las campafias de Plan de
Rescate y Relocalizacion considera 10 dias.

Para mas antecedentes ver Anexo 4.1 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 146 Del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

Pronunciamiento del
6rgano competente

ORD. N° 1793, del Servicio Agricola y Ganadero, de fecha 01 de junio de
2021.

Se adiciona condicidn/exigencia “Marcaje de micromamiferos, PAS146”,
segun lo descrito en la seccion 10.2.4 del ICE.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.5 del ICE.

6.1.6. Permiso para corta de bosque nativo, segun se establece en el articulo 148 del Reglamento del

SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto contempla la corta de 8,93 ha de bosque nativo para la
construccidn de las obras del Proyecto

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) ANTECEDENTES DEL O LOS PREDIOS OBJETO DE
INTERVENCION
 Numero correlativo, nombre, Rol, ubicacion geografica y coordenadas

Los antecedentes del predio de corta se presentan en el Anexo 5.4
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 148 del Reglamento
SEIA de la Adenda.

* Superficie afectada, tipo forestal, especie(s) y densidad

Con respecto a la superficie afectada esta corresponde a 8,93 ha y cuyo
detalle se presenta en la Tabla 2-2 del Anexo 5.4 Actualizacion Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda.

B) DESCRIPCION DE LAS OBRAS ASOCIADAS A LA
INTERVENCION

Las obras civiles en la totalidad de su proyeccion que afectardn bosque nativo
del tipo forestal esclerdfilo corresponden a las areas para la habilitacion de
las partes, obras y/o acciones del Proyecto, se presentan en la Tabla: Obras
civiles que afectaran Bosque Nativo del Anexo 5.4 Actualizacion Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda.

Para mas antecedentes, ver Anexo 5.4 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda.
C) DESCRIPCION DEL AREA Y ESPECIES A INTERVENIR
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Las Coordenadas / Huso / Datum (WGS 84), Uso actual del suelo, Clase de
capacidad de uso de suelo, Recursos hidricos en relacidn con las areas de
corta del predio de intervencion, tipo y estado de vegetacion presente en el
predio objeto de la intervencion y fauna con problemas de conservacion,
especificamente el listado de especies de fauna clasificadas en alguna
categoria de estado de conservacion, identificadas en el predio donde se
ejecutara la corta de bosque nativo se presenta en detalle en el item 2.3 del
Anexo 5.4 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 148 del
Reglamento SEIA de la Adenda.

D) CONDICIONES DE LA REFORESTACION O REGENERACION

* Superficie

La reforestacion comprendera una superficie total de 8,93 ha, superficie
equivalente a la cortada, en uno o varios sitios que tengan la tipificacion de
Aptitud Preferentemente Forestal.

* Tipo forestal

La reforestacion se realizard con especies nativas del bosque escleréfilo
(Tipo Forestal Esclerofilo).

E) MEDIDAS DE PROTECCION

e.1) Proteccion ambiental

Las medidas de proteccion ambiental asociadas a suelos, recursos hidricos y
flora y fauna silvestre se presentan en detalle en el item 2.5.1 del Anexo 5.4
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 148 del Reglamento
SEIA de la Adenda.

e.2) Proteccion al establecimiento de la reforestacion

Se implementaran las siguientes actividades para el establecimiento de la
reforestacion:

- Instalacion de un cerco perimetral,

- Proteccién individual de las plantas;

- Control de malezas y lagomorfos;

- Evaluacion anual del prendimiento

- Programa de riego (quincenal).

Para méas antecedentes, ver Anexo 5.4 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda.

e.3) Proteccidn contra incendios forestales

Para reducir o evitar que se generen incendios forestales durante el desarrollo
de las diferentes faenas, se implementaran variadas medidas preventivas
orientadas principalmente a realizar capacitaciones al personal que efectuara
las obras, relacionadas al riesgo de incendios que implica el desarrollo de las
faenas e informar sobre el plan de acciones de emergencia que posee Codelco
Division El Teniente. Ademas, se entregara informacion basica sobre el
comportamiento del fuego y los métodos de combate de incendios forestales,
con el fin de brindar una accién primaria frente a un amago de incendio antes
que llegue la brigada de control de incendios. El detalle de estas medidas se
presenta en el item 2.5.3 del Anexo 5.4 Actualizacién Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda, las cuales
consideran medidas de prevencién y medidas de control.

F) CARTOGRAFIA GEORREFERENCIADA

El plano predial y el plano general se encuentran en el Apéndice 5.4.2 del
Anexo 5.4 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 148 del
Reglamento SEIA de la Adenda.

Para mas antecedentes, ver Anexo 5.4 Actualizacién Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda y en especifico,
el Apéndice 5.4.1 donde se presenta el Formulario Plan de Manejo de corta
de bosque nativo para ejecutar obras civiles.

Pronunciamiento del
drgano competente

Ord. N° 146/2021, de la Corporacion Nacional Forestal, de fecha 11 de
marzo de 2021.
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Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.6 del ICE.

6.1.7. Permiso para la corta de plantaciones en areas de aptitud preferentemente forestal, segun se
establece en el articulo 149 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

El Proyecto contempla la corta de plantaciones de especies nativas
(principalmente Quillaja saponaria) por las obras asociadas a la ejecucién
del Proyecto

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) ANTECEDENTES DEL O LOS PREDIOS OBJETO DE
INTERVENCION
* Numero correlativo, nombre, Rol, ubicacion geografica y coordenadas

Los Antecedentes del predio de corta se presentan en el Anexo 5.5 Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 149 del Reglamento SEIA de la Adenda.

* Superficie afecta a corta, especies y densidad

Con respecto a la superficie afecta a corta esta corresponde a 0,72 ha y cuyo
detalle se presenta en el Anexo 5.5 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 149
del Reglamento SEIA de la Adenda.

B) DESCRIPCION DE LAS OBRAS ASOCIADAS A LA
INTERVENCION

Gran parte de la superficie ocupada por las partes, obras y/o acciones del
Proyecto, corresponden a éareas que fueron evaluadas ambientalmente y
aprobadas por la RCA N° 880/2008, a excepcion de algunos sectores,
correspondiente a 13,46 ha de unidades homogéneas de vegetacion, que se
ubican fuera del area evaluada en el marco de la citada RCA, pero adyacente
a los sectores cuya intervencion fue aprobada.

De esta superficie 8,93 ha corresponden a intervencion de bosque nativo
(presentadas en el PAS 148) y las 0,72 ha restantes corresponde a la
eliminacion de plantaciones de bosque nativo, realizadas a través de
reforestaciones por cumplimientos legales, las cuales son objeto de este Plan
de Manejo. De las 0,72 ha, 0,66 ha seran intervenidas producto de los
requerimientos de superficie del Camino Tramo A, y 0,06 ha por los
requerimientos de superficie del Camino Tramo B.

La superficie total de bosque nativo a reforestar sera plantada con individuos
del bosque esclerdfilo.

Para mas antecedentes, ver Anexo 5.5 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
149 del Reglamento SEIA de la Adenda.

C) DESCRIPCION DEL AREA Y ESPECIES A INTERVENIR

Las Coordenadas / Huso / Datum (WGS 84), Suelos de las areas a intervenir,
Clase de capacidad de uso de suelo, Recursos hidricos del predio de
intervencidn, uso actual y formaciones vegetales dominantes presentes en el
predio objeto de la intervencion y fauna con problemas de conservacion,
especificamente el listado de especies clasificadas en alguna categoria de
estado de conservacion se presenta en detalle en el item 2.2 del Anexo 5.5
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 149 del Reglamento SEIA de la
Adenda.

D) CONDICIONES DE LA REFORESTACION O REGENERACION

La reforestacion, se efectuard en un terreno de Aptitud Preferentemente
Forestal, de preferencia ubicado en la misma provincia y en una superficie
equivalente al area de corta (0,72 ha). La superficie total de bosque nativo a
reforestar sera plantada con individuos del bosque escleréfilo. Los demas
antecedentes referidos a esta actividad no forman parte de los contenidos
ambientales a evaluar en el SEIA, de acuerdo con lo sefialado en el Articulo
149 del D.S. N° 40/12 del MMA, en la Guia de Permisos Ambientales
Sectoriales en el SEIA: Permiso para Corta de Bosque Nativo (SEA, 2014) y
en la Guia de Evaluacién Ambiental (CONAF, 2014).
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E) MEDIDAS DE PROTECCION

e.1) Proteccion ambiental

Las medidas de proteccion ambiental asociadas a suelos, recursos hidricos y
flora y fauna silvestre se presentan en detalle en el item 2.4.1 del Anexo 5.5
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 149 del Reglamento SEIA de la
Adenda.

e.2) Proteccion contra incendios forestales

Para reducir o evitar que se generen incendios forestales durante el desarrollo
de las diferentes faenas, se implementaran variadas medidas preventivas
orientadas principalmente a realizar capacitaciones al personal que efectuara
las obras, relacionadas al riesgo de incendios que implica el desarrollo de las
faenas e informar sobre el plan de acciones de emergencia que posee Codelco
Division El Teniente. Ademas, se entregard informacion basica sobre el
comportamiento del fuego y los métodos de combate de incendios forestales,
con el fin de brindar una accion primaria frente a un amago de incendio antes
gue llegue la brigada de control de incendios. El detalle de estas medidas se
presenta en el item 2.4.2 del Anexo 5.5 Actualizacién Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA de la Adenda, las cuales
consideran medidas de prevencién y medidas de control.

F) CARTOGRAFIA GEORREFERENCIADA

El plano predial y el plano general se encuentran en el Apéndice 5.5.2 del
Anexo 5.5 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 148 del Reglamento SEIA
de la Adenda.

Para més antecedentes, ver Anexo 5.5 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
149 del Reglamento SEIA de la Adenda y en especifico, el Apéndice 5.5.1
donde se presenta el Formulario Plan de Manejo de corta de bosque nativo
para ejecutar obras civiles.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Ord. N° 146/2021, de la Corporacion Nacional Forestal, de fecha 11 de
marzo de 2021

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.7 del ICE.

6.1.8. Permiso para efectuar modificaciones de cauce, segln se establece en el articulo 156 del

Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accién a
la que aplica

El Proyecto contempla efectuar modificaciones de cauce, a consecuencia de
la construccion del camino Tramo A 'y Tramo B del Proyecto.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) DESCRIPCION DEL LUGAR DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
El Embalse Carén se ubica en la comuna de Alhué, Region Metropolitana, el
cual corresponde a una obra destinada a almacenar los relaves generados por
las operaciones de Division El Teniente de Codelco, ademés de ser un
regulador de crecidas.

Producto del aumento en el nivel de los relaves acumulados en el Embalse
Carén por la operacidn de las siguientes etapas de crecimiento, parte de la
actual red vial en el embalse seré inundada, razon por la cual se proyecta la
construccion de un nuevo camino en su reemplazo, denominado "Camino
Interior Valle", el cual se divide en dos sectores, y que corresponden a:
Tramo Ay Tramo B. Ambos tramos son de caracter no definitivo, pues se
encuentran emplazados dentro del area de inundacién de las futuras etapas
de crecimiento del embalse Carén, autorizadas en la RCA N° 880/2008.

a.1) Identificacion del cauce en cartografia IGM 1:50.000 o en una
cartografia de mayor detalle, dependiendo de la necesidad de visualizacién
del caso.

Los tramos A 'y B del Camino Interior Valle requieren la instalacion de obras
de arte para el saneamiento de las escorrentias eventuales, producto de aguas
lluvias desde los cauces que atraviesan dicho camino. Se han identificado 19
modificaciones de cauces a lo largo de ambos tramos, 17 de ellos en el Tramo
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Ay 2 en el Tramo B. Es importante mencionar que en las figuras sefialadas,
se incorpora el Al1, el cual no formaba parte del PAS 156 presentado en el
Anexo 5.6 de la Adenda, ya que si bien dicho cruce es existente y fue
aprobado y recepcionado por la DGA mediante las resoluciones de 221/2015
y 1024/2019, el presente Proyecto considera realizar nuevas modificaciones
de cauce en dicha guebrada, toda vez que la obra proyectada contempla la
funcionalidad de permitir el avance del relave conforme a las cotas de
inundacion, y a su vez, permite desaguar las aguas superficiales de la
guebrada, una vez que la obra de arte proyectada se inunde con relave.

En el Anexo 4.2 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 156 del
Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria se entrega la cartografia
asociada al emplazamiento de los 19 cruces de cauces proyectados y la
ilustracion de los cauces y sus respectivas cuencas.

a.2) Coordenadas UTM indicando HUSO y DATUM de la ubicacién y
descripcion del sector en que se emplazard la obra.

Las coordenadas de ubicacion de las 19 obras de modificacion de cauces
sefialadas se presentan en el Anexo 4.2 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 156 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.
a.3) Descripcion de las caracteristicas generales del cauce 100 metros antes
y después de la modificacién, siempre y cuando no existan singularidades
gue condicionen el escurrimiento que ameriten extender estos limites.

Se identificaron 19 quebradas a modificar que poseen cuencas aportantes con
una superficie superior a 0,1 km2, para las cuales se proyectaron obras de
saneamiento transversal al Camino Interior Valle, tramos Ay B, de las cuales
8 de ellas se encuentran identificadas en las cartas IGM 1:50.000.

Las quebradas en estudio corresponden a cauces menores de caracter
intermitente y eventual, que la mayor parte del tiempo se encuentran secos,
activadas por eventos de precipitacibn mayor que se producen
fundamentalmente en los meses de invierno. Las quebradas aportantes de la
subcuenca del Estero Carén no son capaces de mantener un manto estable de
nieve durante los meses de invierno, por lo que los recursos hidricos se
caracterizan por su temporalidad y en algunos casos transportan agua tan sélo
horas después de ocurridas las lluvias y, por tanto, el régimen hidroldgico es
de tipo pluvial. Esto ocurre en todas las laderas del Estero Carén, en particular
en las quebradas afluentes al Camino Interior Valle, cuyas cuencas no superar
una elevacion de 1.700 m.s.n.m. Es asi como, al no contar con un aporte nival
gue mantenga escorrentias en el periodo estival, se produce una desaparicion
de los cursos de aguas en quebradas.

La subcuenca del Estero Carén y sus quebradas afluentes presentan una
cubierta vegetal dominada compuesta por arbustos y pastos nativos naturales
de temporada. Debido a que todas las quebradas se encuentran en una misma
zona montafosa y se observa que todas las quebradas en estudio poseen cierta
homogeneidad en sus caracteristicas fisicas principales, por lo que se pueden
atribuir similares propiedades de infiltracion, vegetacion y capacidad de
almacenamiento entre ellas.

B) DESCRIPCION DE LA OBRA Y SUS FASES

b.1) Detallar tipo de obra, funcién, caracteristicas constructivas vy
dimensiones bésicas

Las obras de arte necesarias para realizar el saneamiento transversal de los
nuevos tramos del Camino Interior Valle corresponderan a alcantarillas de
tubo de acero corrugado (simples y dobles) y badenes. Estas obras permitiran
conducir las aguas que llegan transversalmente a la plataforma del camino y
otorgar su paso hacia aguas abajo, ademas de proteger el terraplén sobre el
cual se apoya la calzada, descargando directamente al embalse, no generando
asi afectacién a terceros. Es importante mencionar que las quebradas
presentan solo flujo intermitentes y temporales ante eventos de precipitacion
de magnitud suficiente para generar escorrentia superficial.

Por otra parte, las obras de arte tienen una vida Gtil de 8 afios, momento en el
que se veran inundadas por relave, por lo cual se consideran obras provisorias
que, ademas, no tienen afectacion a terceros, ya que descargan directamente
al embalse y corresponden a caminos de transito eventual. Dentro de este
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contexto y teniendo en consideracion la vida util de las obras, es que estas se
disefiaron para 5 afios de periodo de retorno y verificaron para 10 afios. Esto
asegura su funcionamiento ante eventos de hasta 10 afios de periodo de
retorno, obteniendo asi un riesgo de falla del 57% de acuerdo a lo que sefiala
el acédpite 3.3.5 Disefio Hidraulico de las “Guias Metodoldgicas para
presentacion y revision técnica de proyectos de modificacién de cauces
naturales y artificiales” de la DGA, inferior al riesgo de operacion maximo
recomendado de 64%.

Para el dimensionamiento se realizd la estimacion de los caudales de crecida
para el disefio y verificacion de las 19 obras de artes proyectadas a partir del
método de precipitacion-escorrentia denominado Férmula Racional,
utilizable en cuencas menores de 25 km?. Para mas antecedentes ver item 2.2
b.1) del Anexo 4.2 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 156 del
Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

Las obras de saneamiento deben adecuarse a la disposicion de la plataforma
proyectada del camino, por lo que en 16 de los cruces donde el camino se
encuentra en relleno fue necesario proyectar alcantarillas que permitan el
paso de las aguas por debajo de la plataforma. Las otras 3 obras de cruce
(A06, A12 y Al7), donde el Camino Interior Valle se desarrolla en corte,
corresponden a badenes.

Debido a que se posee un gran rango de caudal para las obras de arte y
diferentes condiciones topogréaficas, se proyectaron distintas tipologias para
las obras de arte, de acuerdo con las dimensiones tipo presentadas en el
VVolumen 4 del Manual de Carreteras (Ministerio de Obras Publicas, 2018);
1. Alcantarilla circular simple en acero corrugado, con muro de boca sin alas,
para alcantarillas de didmetro menor a 1,5 m.

2. Alcantarilla circular simple en acero corrugado, con muro de boca y alas,
para alcantarillas de diametro mayor o igual a 1,5 m.

3. Alcantarilla circular doble en acero corrugado, con muro de boca y alas,
para cruces con caudales altos.

4. Badén, seccion trapecial, materializado en hormigén.

De manera complementaria a las obras, se proyectaron elementos de
proteccidn a la entrada y a salida de cada una de las alcantarillas, de acuerdo
con las recomendaciones del Manual de Carreteras.

La proteccién considerada consiste en el revestimiento del lecho, con
enrocado de 0,60 m de espesor, aguas arriba de la alcantarilla en una longitud
de 3,0 m. En los extremos del revestimiento de aguas abajo de la obra de arte,
se proyectd un diente enterrado del mismo material, de una profundidad del
diente definido en funcion de la socavacion méxima calculada.

b.2) Incluir una descripcion de la fase de construccion, operacién y cierre de
la obra.

Fase de Construccion:

La etapa de construccién consistird en el montaje de las obras de arte en
terreno, realizando excavaciones y nivelaciones del terreno. Para ello se
deben respetar los requerimientos respecto del enterramiento minimo de la
obra de arte. Finalmente se debe realizar un chequeo de la correcta instalacion
de las obras y los elementos de proteccidn de revestimiento del lecho.

Fase de Operacion:

En el caso de la etapa de operacion, se realizaran revisiones que consisten en
inspecciones periddicas y también mantenciones anuales de la carpeta de
rodado, mantencion de taludes, limpieza de bermas, cunetas y alcantarillas y,
en caso de que sea necesario, reparaciones a las obras.

Ademas, se considera una inspeccion cada vez que ocurran precipitaciones
de gran magnitud. Se ejecutaran las medidas de mantencién y reparacion que
recomiende esa inspeccion de acuerdo al siguiente detalle:

Para lluvias intensas se realizardn las inspecciones de cada obra y se
elaborara un reporte en terreno de manera previa y posterior al evento el cual
contendra: nombre de quien ejecuta la inspeccion, el cargo, la fecha, la hora,
descripcion general del estado de la obra respaldando con antecedentes
fotogréficos la limpieza y las medidas de proteccion, evidenciando que se
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encuentran en buen estado; también incluird la informacién oficial del
prondstico meteoroldgico, indicando fuente de donde se extrajo la
informacién y la fecha.

Fase de Cierre:

En consideracién de que las obras proyectadas quedaran inundadas por los
relaves durante la operacion de las siguientes etapas de crecimientos del
Embalse Carén, no se contemplan actividades de cierre para las mismas.

El detalle de la fase de construccion, operacidn y cierre de la obra se presenta
en el item 2.2 b.2) del Anexo 4.2 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial
Avrticulo 156 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

C) ESTIMACION DE LOS PLAZOS Y PERIODOS DE CONSTRUCCION
DE LAS OBRAS.

Los plazos estimados para la construccion de las obras de arte estan asociadas
a la construccion del Camino Interior Valle de la 8% y 92 etapa del Embalse
Carén, por lo que la calendarizacion que se presenta en el Anexo 4.2
Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 156 del Reglamento
SEIA de la Adenda distingue entre el Tramo A y el Tramo B de dicho
camino.

Para mas antecedentes, ver seccion 2.3 del Anexo 4.2 Actualizacion Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 156 del Reglamento SEIA de la Adenda.

D) MEDIDAS TENDIENTES A MINIMIZAR LOS EFECTOS SOBRE LA
CALIDAD DE LAS AGUAS, AGUAS ABAJO DEL LUGAR DE
CONSTRUCCION DE LAS OBRAS.

Es importante sefialar que las intervenciones se realizaran en quebradas cuyas
escorrentias son de origen pluvial y no permanente, las cuales desembocan
en el Embalse Carén, ademas, se debe considerar que el camino proyectado
se ubica en dependencias del Embalse Carén, por lo que no existe poblacion
gue pueda verse afectada por las obras de arte a construir en dicho camino.
Por lo anteriormente sefialado, no se estima afectar la calidad de las aguas.
El detalle de estas medidas se presenta en detalle en el item 2.4 del Anexo
4.2 Actualizacion Permiso Ambiental Sectorial Articulo 156 del Reglamento
SEIA de la Adenda Complementaria.

E) PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS
DURANTE LA FASE DE CONSTRUCCION.

Para este Proyecto no se ha considerado Plan de Seguimiento para la calidad
de aguas durante la fase de construccion, dado que las aguas que escurren de
manera eventual, exclusivamente en episodios de precipitaciones,
desembocan en la cubeta del Embalse Carén, por cuanto no existe poblacion
susceptible de ser afectada.

Para mas antecedentes ver Anexo 4.2 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 156 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Ord. 15/2021, de la Direccion General de Aguas, de fecha 15 de marzo de
2021.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.8 del ICE.

6.1.9 Permiso para efectuar obras de regularizacion o defensa de cauces naturales, segun se establece
en el articulo 157 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

El proyecto contempla la construccién de obras de regularizacion en cauces
naturales para el emplazamiento de la instalacion de faena Principal.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

A) DESCRIPCION DEL LUGAR DE EMPLAZAMIENTO DE LA OBRA
La ubicacion general del Proyecto respecto al valle del estero Carén, donde
se puede apreciar la Instalacion de Faena Principal que requiere las obras de
regularizacién de cauce objeto del PASM 157 se presenta en detalle en el
Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA
de la Adenda Complementaria.
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a.1) Identificacion del cauce en cartografia IGM 1:50.000 o en una
cartografia de mayor detalle, dependiendo de la necesidad de visualizacion
del caso.

El Proyecto contempla la construccion de una plataforma donde se emplazara
la instalacién de faenas, denominada IF Principal, al norte del muro principal
del Embalse Carén. Dicha plataforma se encuentra emplazada en el cauce de
una quebrada, sin nombre, por lo cual se contempla un sistema de
saneamiento que permita desviar escurrimientos superficiales hacia aguas
abajo de la obra.

La plataforma de IF Principal recibe los aportes de una quebrada afluente al
Estero Carén, cabe mencionar que esta quebrada no se encuentra identificada
en las cartas IGM 1:50.000. La subcuenca del estero Carén confluye con el
estero Alhué en el sector Hacienda Alhué a 6,5 km aguas abajo del muro del
embalse Caren.

Para mas antecedentes, ver Anexo4.3 “Permiso Ambiental Sectorial Articulo
157 del Reglamento SEIA” de la Adenda Complementaria. La ubicacion del
cauce con mayor detalle se presenta en el plano 4400220246-06200-100HD-
00001 adjunto en el Apéndice 4.3.1 de la Adenda Complementaria.

a.2) Coordenadas UTM indicando HUSO y DATUM de la ubicacién y
descripcion del sector en que se emplazara la obra.

Las coordenadas referenciales de ubicacion de la obra de toma y obra de
descarga del Proyecto se presentan en el Anexo 4.3 Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.
a.3) Descripcion de las caracteristicas generales del cauce en una extensién
suficientemente representativa de este y de las singularidades que
condicionan su escurrimiento.

Las altas cumbres de la subcuenca Carén presentan altitudes no mayores a
los 2.000 m.s.n.m., lo que imposibilita la ocurrencia de precipitaciones en
forma de nieve en cantidades suficientes, como para mantener un manto
estable durante los meses de invierno. De esta forma, los recursos hidricos
de esta subcuenca se caracterizan por su temporalidad, por lo que algunas
quebradas transportan agua tan sélo horas después de ocurridas las lluvias.
Es asi como, al no contar con un aporte nival que mantenga escorrentias en
el periodo estival, se produce una desaparicion de la mayor parte de los
cursos de aguas en quebradas y, por tanto, el régimen hidroldgico de la
subcuenca es de tipo pluvial. Esto ocurre en todas las laderas del Estero
Carén, en particular en la subcuenca donde se ubica la plataforma IF
Principal, que cuenta con una elevacion maxima de 500 m.s.n.m.

Los parametros morfométricos de la cuenca aportante a la plataforma de la
IF Principal se consignan en el Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial
Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

a.4) Croquis en planta en el que se identifiquen los elementos anteriores y
todos aquellos dentro del area del cauce, con especial consideracion de
poblados, infraestructura y singularidades que condicionen el escurrimiento
y el proyecto.

En el Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 157 del Reglamento
SEIA de la Adenda Complementaria se adjuntan los planos asociados a la
quebrada donde se aprecia un mayor detalle y también la ubicacién general
del area objeto del presente PASM 157.

B) DESCRIPCION DE LA OBRA Y SUS FASES

b.1) Detallar tipo de obra, funcidn, caracteristicas constructivas vy
dimensiones basicas

La plataforma de la IF Principal se proyecta en el cauce de una quebrada, por
lo cual se contempla un sistema de saneamiento que permita desviar los
escurrimientos superficiales hacia aguas abajo de la obra. La obra de
saneamiento de la IF Principal considera una obra de toma de la quebrada,
del tipo embudo, y una obra de descarga al cauce natural que incluye un
enrocado de proteccion.

El sistema de saneamiento contempla, en resumen:

* Obra de captacion

* Bajada de agua con grada de bajada y de subida
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* Foso
* Obra de descarga con proteccion del lecho, de enrocado
* Cuneta de Saneamiento

La plataforma de instalacion de faenas principal se proyecta con un corte de
la ladera de cerro, con taludes de corte de 1:3 (H:V), lo cual limita las
posibilidades constructivas del sistema de saneamiento. Por esta razon, el
trazado de este se proyecta al interior de la plataforma y debe incorporar una
bajada de agua en pendiente fuerte, la cual en el sector este considera una
cuneta de saneamiento que conduce las aguas de ese sector hacia el Foso, en
la zona aguas abajo de la bajada de agua con grada juntandose en dicho punto
con las aguas que vienen desde el cauce principal y descargando todas en el
mismo punto.

Para méas antecedentes, ver en Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial
Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

b.2) Incluir una descripcion de la fase de construccion, operacion y cierre de
la obra.

Fase de Construccion:

La etapa de construccion contempla las siguientes actividades:

* Movimiento de tierras para la construccion de las obras de saneamiento y
plataforma.

* Colocacion de enrocado (en obra de captacion y de descarga).

* Construccion de obra de captacion, bajada de agua y foso de Hormigon.

Fase de Operacion:

Las obras del sistema de saneamiento entraran en operacion cada vez que se
presenten crecidas en la quebrada intervenida. El flujo en cada caso
dependera de la intensidad del evento ocurrido.

Para las obras del sistema de saneamiento se considera como flujo de disefio
el asociado a un periodo de retorno de 100 afios, y como flujo de verificacion
el asociado a un periodo de retorno de 200 afios.

Respecto a actividades de mantencion, se realizaran revisiones periddicas,
mantencidn de taludes, limpieza de las obras y, en caso de que sea necesario,
reparaciones a las obras.

Ademas, se considera una inspeccion cada vez que ocurran precipitaciones
de gran magnitud. Se ejecutaran las medidas de mantencién y reparacion que
recomiende esa inspeccion.

Fase de Cierre:

Las obras de saneamiento continuaran operativas, captando y restituyendo
las aguas en los mismos puntos que durante la etapa operacional y se
considera su correcta mantencion, de modo de asegurar que estas siempre se
encuentren operativas ante eventos gque generen escorrentia superficial.

El detalle de la fase de construccion, operacion y cierre de la obra se presenta
en el item b.2. del Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 157 del
Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

C) ESTIMACION DE LOS PLAZOS Y PERIODOS DE CONSTRUCCION
DE LAS OBRAS.

La construccidn de las obras asociadas al saneamiento de la plataforma de la
Instalacion de Faenas Principal se estima que tendrd una duracion de 9
semanas.

Para méas antecedentes, ver seccion 2.3 del Anexo 4.3 Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.
D) PLANO TOPOGRAFICO DE PLANTA Y PERFILES,
GEORREFERENCIADO, DE LA OBRA Y DEL AREA SUSCEPTIBLE
DE SER AFECTADA.

d.1) Plano topogréfico de planta del &rea susceptible de ser afectada por la
obra, indicando el trazado del proyecto, el eje longitudinal del cauce y los
perfiles transversales, la ubicacion de obras existentes en el cauce y/o riberas,
y las é&reas de inundacion sin proyecto y con proyecto para caudales de: 2, 5,
10, 25, 50, 100 y 200 afios de periodos de retorno.
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Para el proyecto se cuenta con un levantamiento en escala 1:1.000 obtenido
mediante vuelo Lidar, el cual considera una cobertura de vuelo que es valida
para ser utilizada en el saneamiento de la plataforma IF Principal.

De acuerdo con la topografia disponible, para realizar la modelacion del eje
hidraulico se generaron perfiles transversales en la quebrada,
aproximadamente 100 m aguas arriba desde la obra de toma y hasta 100 m
aguas abajo de la obra de descarga, de forma de tener una extension
representativa del cauce en su condicion natural y en su condicion con
proyecto.

Se obtuvieron perfiles transversales cada 10 m a lo largo del eje longitudinal
de la quebrada, con anchos de aproximadamente 30 m.

Los planos presentados en el Apéndice 4.3.1 del Anexo 4.3 Permiso
Ambiental Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda
Complementaria, incluyen la topografia levantada para el presente Proyecto.
d.2) Presentacion de un perfil longitudinal del cauce en el area de influencia
de la obra, que permita apreciar la situacion sin proyecto y las modificaciones
inducidas por el proyecto.

En el plano 4400220246-06200-100HD-00001 se muestran los perfiles
longitudinales del cauce sin proyecto, mientras que en el plano 4400220246-
06200-100HD-00002 se muestran los perfiles longitudinales del cauce con
proyecto. Ambos planos se adjuntan en el Anexo 4.3 Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.
d.3) Planos de perfiles transversales del cauce en que se superpongan la
situacion sin proyecto y con proyecto. Hay que destacar de estos perfiles,
aquella seccién referencial o tipica y la seccion mas afectada con la
intervencion, en las situaciones sin proyecto y con proyecto.

En el plano 4400220246-06200-100HD-00001 se muestran los perfiles
transversales del cauce sin proyecto, mientras que en el plano 4400220246-
06200-100HD-00002 se muestran los perfiles transversales del cauce con
proyecto. Ambos planos se adjuntan en el Apéndice 4.3.1 del Anexo 4.3
Permiso Ambiental Sectorial Articulo 157 del Reglamento SEIA de la
Adenda Complementaria.

E) MEMORIA DE CALCULO DEL ESTUDIO HIDROLOGICO,
HIDRAULICO, DE ARRASTRE DE SEDIMENTOS Y DE
SOCAVACIONES, PARA LA SITUACION CON Y SIN PROYECTO,
SEGUN CORRESPONDA.

En el Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo 157 del Reglamento
SEIA de la Adenda Complementaria se entrega el detalle de:

- Memoria de Célculo del Estudio Hidrolégico

- Memoria de Calculo del Estudio Hidréaulico

- Memoria de Célculo del Estudio de Arrastre de Sedimentos

- Memoria de Célculo del Estudio de Socavaciones

F) PLAN DE MONITOREO

Las quebradas a intervenir no presentan escurrimiento permanente, su
escurrimiento se encuentra asociado a eventos pluviométricos, por lo que
resulta complejo desarrollar un plan de monitoreo asociado a calidad de las
aguas.

Por lo anterior, el plan de monitoreo contempla lo siguiente:

* Durante la construccion, en caso de eventos pluviométricos importantes se
realizara una revision en detalle de las obras a objeto de verificar si hubo
arrastre de materiales en los cursos de agua. En el evento de encontrar
obstaculos al interior de las obras, se dispondré el despeje del material que
se encuentre depositado al interior de éstas.

« Se realizaran inspecciones pre-eventos pluviométricos extremos, cuando
este haya sido pronosticado con anterioridad por las autoridades respectivas.
Esto se realizara con el fin de asegurar el normal funcionamiento y manejo
de las obras de desvio de aguas de escorrentia.

» Con posterioridad a cada evento pluviométrico se realizard una visita
inspectiva para verificar las condiciones y estado en el cual éstos se
encuentran. En el evento de encontrar obstaculos al interior de las obras, se
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dispondré el despeje del material que se encuentre depositado al interior de
éstas.

Sobre las acciones realizadas se dejara registro, indicando fecha, estado de la
obra de toma el foso y obra de descarga, y responsable de la accion.

G) MEDIDAS TENDIENTES A MINIMIZAR LOS EFECTOS SOBRE LA
CALIDAD DE LAS AGUAS, AGUAS ABAJO DEL LUGAR DE
CONSTRUCCION DE LAS OBRAS.

La quebrada a intervenir no presenta escurrimiento permanente, su
escurrimiento se encuentra asociado a eventos pluviométricos, no obstante,
para minimizar posibles efectos sobre la calidad de las aguas, aguas abajo del
lugar de construccion de las obras de saneamiento, el Proyecto implementara
las siguientes medidas:

* Las excavaciones se ejecutaran de acuerdo a las especificaciones sefialadas
en el Manual de Carreteras MC-V5, capitulo 5.202. “Excavacion para
Drenajes”.

* Los rellenos y disposicion de los materiales sobrantes se ejecutaran de
acuerdo al Manual de Carreteras MC-V5, capitulo N° 5.202.306. Esto
significa que todos los materiales producto de las excavaciones que se
realicen para ejecutar las obras, iran a botaderos autorizados, por tanto, no
habra acopios o depositos de excedentes en el sitio de las obras.

» Para evitar desprendimientos, las estabilidades de los taludes en
excavaciones corresponderan a los tipos de suelos existentes. Junto con lo
anterior, se procedera a mantener limpio el cauce de forma periddica, y se
ejecutard la faena de limpieza de cauce inmediatamente efectuada las
excavaciones, coherente con lo especificado en el capitulo 5.208.1 del MC-
V5.

Importante destacar que las obras fueron disefiadas con la capacidad
adecuada de manera de otorgar seguridad tanto para la plataforma de la
Instalacion de Faenas Principal, como al cauce que esta siendo intervenido,
utilizando criterios, metodologias y recomendaciones ampliamente
reconocidas por la normativa vigente. Se utilizaron criterios conservadores,
de acuerdo a la normativa vigente, en el disefio de los distintos elementos que
conforman las obras.

H) PLAN DE CONTINGENCIAS

Este procedimiento establece y norma las actividades a desarrollar para
responder adecuadamente ante incidentes y situaciones de emergencia, con
el objetivo de prevenir, controlar y/o mitigar impactos que puedan derivarse
de incidentes asociados a la alteracion de la quebrada donde se emplazara la
Instalacion de Faenas Principal, sea por actividades y servicios propios o de
terceros que se realicen en las faenas.

El contenido debe ser conocido y aplicado a todas las personas que estan
involucradas directa o indirectamente a la operacién del Embale Carén. Las
principales contingencias que pudieran ocurrir corresponden a: alteracion de
caminos por escurrimientos y procesos erosivos debido a un evento
pluviométrico importante, incendios, derrames de sustancias peligrosas y
derrumbes de laderas. Las contingencias factibles de ocurrir en las obras de
saneamiento corresponden a:

* Lluvias intensas

* Sismos y Deslizamientos de Tierra.

* Derrame de Residuos y Sustancias Peligrosas.

1) PLAN DE EMERGENCIAS

Este plan considera las medidas para enfrentar situaciones de emergencia en
el area del proyecto, que pueden producir dafios a los trabajadores o al medio
ambiente, e incluye las siguientes:

* Lluvias intensas

* Sismos y deslizamientos de Tierra.

* Derrame de Residuos y Sustancias Peligrosas
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Para mas antecedentes, ver Anexo 4.3 Permiso Ambiental Sectorial Articulo
157 del Reglamento SEIA de la Adenda Complementaria.

Pronunciamiento del
6rgano competente

Ord. N°36/2021, de la Direccion General de Aguas, de fecha 04 de junio de
2021.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.9 del ICE.

6.1.10. Permiso para subdividir y urbanizar terrenos rurales o construcciones fuera del limite urbano,
seguln se establece en el articulo 160 del Reglamento del SEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion

Parte, obra o accion a
la que aplica

El Proyecto contempla la construccion de instalaciones de faenas,
denominadas Caminos y Principal y frentes de trabajo, en zona rural, fuera
de los limites urbanos, por lo que se requiere solicitar este permiso.

Condiciones o
exigencias
especificas para su
otorgamiento

Los contenidos técnicos y formales que deben presentarse para acreditar su
cumplimiento, al tratarse de construcciones (literal b) del citado articulo son
los siguientes:

B.1) DESTINO DE EDIFICACION

Las edificaciones afectas a la solicitud de este permiso corresponden a las
que forman parte de las instalaciones de faenas “Principal” y “Caminos” y
los frentes de trabajo, las cuales se requieren para atender la fase de
construccion del presente Proyecto, y que, debido a sus caracteristicas, les
resulta aplicable la obtencién del PASM del Articulo N° 160 RSEIA.

Las edificaciones afectadas a la solicitud del presente permiso corresponden
a:

- Instalacion de faena Principal: Oficinas y sala de cambio, Bafios,
Laboratorio, Testigoteca, Taller de Mantencion de Camiones, Sala de
primeros auxilios, Bodega de RESPEL.

- Instalacién de faena Caminos: Oficinas, Comedor, Bodegas, Bafios,
Laboratorio.

- Frentes de trabajo: Bodega, Oficinas.

Las superficies de ocupacion de suelo por cada instalacion de faenas y frentes
de trabajo, las cuales corresponden a 3.713,9 m?, y la superficie total
construida por cada instalacion de faena y frente de trabajo corresponde a
4.635,9 m2. Es importante sefialar que, si bien la superficie de la plataforma
de los frentes de trabajo es de 2.500 ™2, debido a que considera un area de
acopio de materiales, tal como se sefiala en la respuesta 1.4 de la Adenda, la
superficie construida por cada frente de trabajo es de 50,7 m2.

Para mas antecedentes, ver Anexo 5.7 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 160 del Reglamento SEIA de la Adenda.

B.2) PLANO DE UBICACION, QUE SENALE LA POSICION
RELATIVA DEL PREDIO RESPECTO DE LOS TERRENOS
COLINDANTES Y DEL ESPACIO PUBLICO

En el Apéndice 5.7.1 se presentan los planos de ubicacion de las obras
respecto de las cuales se solicita el PASM 160. Mayor detalle en el Anexo
5.7 Actualizacién Permiso Ambiental Sectorial Articulo 160 del Reglamento
SEIA de la Adenda.

B.3) PLANO DE EMPLAZAMIENTO DE LAS EDIFICACIONES

En el Apéndice 5.7.2 del Anexo 5.7 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 160 del Reglamento SEIA de la Adenda se presentan los
planos de emplazamiento de la instalacion de faenas Principal y Caminos y
de los Frentes de Trabajo.

B.4) PLANTAS DE ARQUITECTURA ESQUEMATICA Y SILUETAS
DE LAS ELEVACIONES QUE ILUSTREN LOS PUNTOS MAS
SALIENTES, SU ALTURA, NUMERO DE PISOS Y LA LINEA
CORRESPONDIENTE AL SUELO NATURAL

' I .
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En el Apéndice 5.7.3 del Anexo 5.7 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 160 del Reglamento SEIA de la Adenda se acompafian los
planos de arquitectura, donde se pueden visualizar las plantas de arquitectura

esquematica y silueta de las obras.

B.5) CARACTERIZACION DEL SUELO

La caracterizacion del suelo se presenta en el Anexo 4.3 Actualizacion
Caracterizacion Ambiental Suelo de la Adenda.

Para méas antecedentes, ver Anexo 5.7 Actualizacion Permiso Ambiental
Sectorial Articulo 160 del Reglamento SEIA de la Adenda.

Pronunciamiento del
drgano competente

ORD. N° 1793, del Servicio Agricola y Ganadero, de fecha 01 de junio de
2021.

Referencia al ICE
para mayores detalles

Seccion 9.1.10 del ICE.

7°. Que, de acuerdo a los antecedentes que constan en el expediente de evaluacion, la forma de
cumplimiento de la normativa de caracter ambiental aplicable al Proyecto es la siguiente:

7.1. COMPONENTE/MATERIA: NORMATIVA AMBIENTAL DE CARACTER GENERAL

Norma

Decreto Supremo N°100/2005 del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia, Constitucion Politica de la Republica de Chile

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Aplica a todo el Proyecto.

Forma de cumplimiento

Mediante el ingreso a evaluacion de la presente Declaracion de
Impacto Ambiental se estd dando cumplimiento al mandato
Constitucional.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Resolucién de Calificacion Ambiental favorable, que permitira su
fiscalizacion por parte del Estado.

Forma de control y
seguimiento

Resolucion de Calificacion Ambiental

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.1.1 del ICE.

7.2. COMPONENTE/MATERIA: NORMATIVA AMBIENTAL DE CARACTER GENERAL

Norma

Ley N° 19.300/1994, Ley sobre Bases Generales del Medio Ambiente

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Aplica a todo el Proyecto.

Forma de cumplimiento

El Titular acredita el cumplimiento de la normativa ambiental vigente,
mediante la presentacion de esta Declaracion de Impacto Ambiental y
lo expuesto en el Capitulo 2 de la presente DIA, referido al analisis de
los efectos, caracteristicas o circunstancias que permiten determinar
que éste es el instrumento correcto de ingreso al SEIA, conforme a lo
establecido en el Art. 11 de la Ley N° 19.300.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Resolucién de Calificacion Ambiental favorable, que permitira su
fiscalizacion por parte del Estado.

sl
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Forma de control y Resolucién de Calificacion Ambiental favorable.
seguimiento

Referencia al ICE para Tabla 8.1.2 del ICE
mayores detalles

7.3. COMPONENTE/MATERIA: NORMATIVA AMBIENTAL DE CARACTER GENERAL

Norma Decreto Supremo N° 40/2012, Reglamento del Sistema de Evaluacion
de Impacto Ambiental

Fase del Proyecto a la que Construccioén
aplica o en la que se dara

cumplimiento

Parte, obra 0 accion a la que | Aplica a todo el Proyecto.

aplica

Forma de cumplimiento El Titular acredita el cumplimiento de la normativa ambiental vigente,
mediante la presentacion de esta DIA y el andlisis de los efectos,
caracteristicas o circunstancias que permiten determinar que éste es el
instrumento correcto de ingreso al SEIA, conforme a lo establecido en
el Articulo N° 4 del Reglamento del SEIA. El Titular mantendré la
informacién disponible y actualizada, en caso de ser requerida tanto
en el area de ejecucién del Proyecto, como en las plataformas de
registro correspondientes, de acuerdo a las instrucciones que la SMA
establezca.

Indicador que acredita su Resolucién de Calificaciéon Ambiental favorable y ejecutar el proyecto

cumplimiento de acuerdo a lo alli estipulado, permitiendo al Estado su fiscalizacion.

Forma de control y Resolucién de Calificacion Ambiental favorable.

seguimiento

Referencia al ICE para Tabla 8.1.3 del ICE

mayores detalles

7.4. COMPONENTE/MATERIA: NORMATIVA AMBIENTAL DE CARACTER GENERAL

Norma Ley N° 20.417 Crea el Ministerio del Medioambiente, el Servicio de
Evaluacion Ambiental y la Superintendencia del Medio Ambiente, del
Ministerio Secretaria General de la Presidencia

Fase del Proyecto a la que Construccion
aplica o en la que se dara

cumplimiento

Parte, obra 0 accion a la que | Aplica a todo el Proyecto.

aplica

Forma de cumplimiento Obtencion de la RCA favorable, procediendo el Titular a lo estipulado
en la misma, permitiendo a la Superintendencia del Medio Ambiente
su fiscalizacion, y asi velar por que el derecho a vivir en un ambiente
libre de contaminacién no se vea afectado

Indicador gque acredita su Resolucién de Calificacién Ambiental favorable y ejecutar el proyecto

cumplimiento de acuerdo a lo alli estipulado, permitiendo al Estado su fiscalizacion.

Forma de control y Resolucion de Calificacion Ambiental favorable.

seguimiento

Referencia al ICE para Tabla 8.1.4 del ICE

mayores detalles

7.5. COMPONENTE/MATERIA: EMISIONES ATMOSFERICAS
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Norma

Decreto Supremo N° 1/13. Aprueba Reglamento del Registro de
Emisiones y Transferencias de Contaminantes, RETC

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

El Proyecto que se describe en la DIA, generara emisiones durante la
fase de construccion que deben ser declaradas en este Registro, tanto
porque asi lo indican las normas sectoriales, como porque una vez
aprobado, estas obligaciones se contendran en la RCA.

A mayor abundamiento y conforme a lo sefialado en el Capitulo 1
“Descripcion de Proyecto” de la DIA, se desarrollaran actividades que
producirdn emisiones de material particulado respirable MP10 y
MP2,5 y gases los cuales deberan ser informados por el Titular,
mediante el portal electronico del RETC.

Ademas, existe la obligacion de reportar mediante el sistema RETC,
para los titulares de fuentes fijas de equipos electrégenos, de acuerdo
a lo sefialado por el Decreto Supremo N°138/2005, del Ministerio de
Salud.

Forma de cumplimiento

El Titular efectuard anualmente en el Registro de Emisiones y
Transferencias de Contaminantes (RETC) la Declaracion de
Emisiones de Fuentes Fijas correspondiente a cada periodo anual
anterior, a través del formulario electrénico disponible en el sistema
de ventanilla Unica RETC.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Copia del ingreso de la declaracion de emisiones realizada en el
sistema de Ventanilla Unica del RETC.

Forma de control y
seguimiento

Declaracion de generacion de emisiones realizada a través del Sistema
de Ventanilla Unica del RETC.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.1 del ICE

7.6. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas

Norma

Decreto Supremo N° 144/1961. Establece normas para evitar
emanaciones o contaminantes atmosféricos de cualquier naturaleza

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Durante la fase de construccion del Proyecto, las actividades que
generan las mayores tasas de emisién de material particulado en sus
distintas fracciones (MP, MP10 y MP2,5) corresponden al transito de
vehiculos por caminos no pavimentados, debido principalmente al
traslado de material excedente de excavacion, insumos y materiales
requeridos por el Proyecto; mientras que la mayor tasa de emision de
gases, corresponde a 6xidos de nitrogeno (NOX), generado por la
combustion interna de maquinarias.

La principal fuente fija corresponde a la utilizacion de generadores
eléctricos en las instalaciones de faenas y frentes de trabajo para el
funcionamiento de las instalaciones durante la fase de construccién
con una potencia maxima de 100 kVA.

Por este motivo, se elabor6 un Inventario de Emisiones Atmosféricas
que incluy6 todas las actividades contempladas para la fase de
construccion del Proyecto, ademas de los factores de emision de los
factores de emisién propuestos por la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos (US-EPA) en su documento
“Compilation of Air Pollutant Emission Factor, AP 42”, la Guia para
la Estimacion de Emisiones Atmosféricas de Proyectos Inmobiliarios
en la Regién Metropolitana de Santiago elaborada por la SEREMI del
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Medio Ambiente de la Region Metropolitana (2012) y la Guia para la
estimacion de Emisiones Atmosféricas en la Region Metropolitana,
2019 (SMA).

Mayor detalle de la estimacion de emisiones, sus respectivos calculos
y método empleado se presentan en el Anexo 3.1 Actualizacion
Inventario de Emisiones Atmosféricas de la Adenda.

Forma de cumplimiento

Respecto de las medidas a implementar como forma de abatimiento y
control de las emisiones de material particulado y gases durante la fase
de construccién, tal como se sefala en el Anexo 3.1 Actualizacién
Inventario de Emisiones Atmosféricas de la Adenda, se considera la
aplicacion de un supresor, con el objetivo de reducir la cantidad de
agua aplicada, manteniendo una eficiencia promedio del orden del
90% en el abatimiento de material particulado. Adicionalmente, para
minimizar la dispersion de polvo hacia el exterior de las obras, se
considera la cobertura de camiones de carga. Ademas, se exigira que
todos los vehiculos relacionados con el Proyecto cuenten con su
revision técnica al dia, revisando la vigencia de las mantenciones
recomendadas por los fabricantes, asi mismo se verificara que los
camiones que transportan el material excedente de excavaciones lo
hagan encarpados, con el fin de minimizar las emisiones de material
particulado.

Las emisiones de fuente fijas serdn declaradas en el RETC.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion y/o ejecucion de las medidas sefialadas, en la forma
propuesta por el Titular.

Forma de control y
seguimiento

* Revision técnica y gases de vehiculos.

* Registro de actividades de aplicacion de supresores.

* Informe de eficiencia de emision de material particulado.
* Registro de mantenciones de vehiculos y maquinaria.

* Registro de la instalacion de la sefializacion de velocidad maxima

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.2 del ICE

7.7. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas

Norma

Decreto Supremo N° 132/2002 del Ministerio de Mineria, que fija
texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Supremo N°
72/1985. Reglamento de Seguridad Minera

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

Durante la fase de construccion del Proyecto, las actividades que
generan las mayores tasas de emision de material particulado en sus
distintas fracciones (MP, MP10 y MP2,5) corresponden al transito de
vehiculos por caminos no pavimentados, debido principalmente al
traslado de material excedente de excavacion, insumos y materiales
requeridos por el Proyecto; mientras que la mayor tasa de emision de
gases, corresponde a 6xidos de nitrogeno (NOx), generado por la
combustion interna de maquinarias.

La principal fuente fija corresponde a la utilizacion de generadores
eléctricos en las instalaciones de faenas y frentes de trabajo para el
funcionamiento de las instalaciones durante la fase de construccién
con una potencia maxima de 100 kVA.

Por este motivo, se elabor6 un Inventario de Emisiones Atmosféricas
que incluyé todas las actividades contempladas para la fase de
construccion del Proyecto, ademas de los factores de emision de los
factores de emision propuestos por la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos (US-EPA) en su documento
“Compilation of Air Pollutant Emission Factor, AP 427, la Guia para
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la Estimacion de Emisiones Atmosféricas de Proyectos Inmobiliarios
en la Region Metropolitana de Santiago elaborada por la SEREMI del
Medio Ambiente de la Regidon Metropolitana (2012) y la Guia para la
estimacion de Emisiones Atmosféricas en la Region Metropolitana,
2019 (SMA).

Mayor detalle de la estimacion de emisiones, sus respectivos calculos

y método empleado se presentan en el Anexo 3.1 Actualizacion
Inventario de Emisiones Atmosféricas de la Adenda Complementaria

Forma de cumplimiento

Respecto de las medidas a implementar como forma de abatimiento y
control de las emisiones de material particulado y gases durante la fase
de construccidn, tal como se sefiala en el Anexo 3.1 Actualizacion
Inventario de Emisiones Atmosféricas de la Adenda Complementaria,
se considera la aplicacion de un supresor, con el objetivo de reducir la
cantidad de agua aplicada, manteniendo una eficiencia promedio del
orden del 90% en el abatimiento de material particulado.
Adicionalmente, para minimizar la dispersion de polvo hacia el
exterior de las obras, se considera la cobertura de camiones de carga.
Ademas, se exigird que todos los vehiculos relacionados con el
Proyecto cuenten con su revision técnica al dia, revisando la vigencia
de las mantenciones recomendadas por los fabricantes, asi mismo se
verificard que los camiones que transportan el material excedente de
excavaciones lo hagan encarpados, con el fin de minimizar las
emisiones de material particulado.

Las emisiones de fuente fijas seran declaradas en el RETC.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Aplicacion y/o ejecucién de las medidas sefialadas, en la forma
propuesta por el Titular.

Forma de control y
seguimiento

* Revision técnica y gases de vehiculos.

* Registro de actividades de aplicacion de supresores.

* Informe de eficiencia de emision de material particulado.
* Registro de mantenciones de vehiculos y maquinaria.

* Registro de la instalacion de la sefializacion de velocidad maxima

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.3 del ICE

7.8. COMPONENTE/MATERIA: EMISIONES ATMOSFERICAS

Norma

Decreto Supremo N° 138/2005 modificado por Decreto Supremo N°
90/2011. Establece obligacion de declarar emisiones que indica

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accién a la que
aplica

La principal fuente fija corresponde a la utilizacion de generadores
para el funcionamiento de las instalaciones durante la fase de
construccidn con una potencia total de 100 kVA.

Forma de cumplimiento

El Titular declarard anualmente las emisiones generadas por fuentes
fijas (generadores eléctricos) por medio de la plataforma dispuesta
para tales efectos, esto es en la Plataforma RETC.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Copia del ingreso de la declaracion electronica anual.

Forma de control y
seguimiento

Certificado de la declaracion electronica anual.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.4 del ICE

7.9. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Norma

Decreto Supremo N°31/2017. Establece Plan de Prevencién y
Descontaminacién Atmosférica para la Region Metropolitana de
Santiago

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

En base a los célculos incluidos en el Anexo 3.1 Actualizacion
Inventario de Emisiones de la Adenda y atendiendo a que las
emisiones maximas de MPeq superan los limites establecidos de la
Tabla VI-14 del Articulo 64 Decreto Supremo N°31/2016 (ver Tabla
a continuacion) en la fase de construccidn, dado que las emisiones del
afio 1 al afio 6 superan simultdneamente la emision maxima de MP2,5
equivalente y de MP10 equivalente establecida en el articulo 64 del
PPDA, el Proyecto compensara la emision maxima total de Material
Particulado equivalente presentando sectorialmente el plan de
compensacion de emisiones (PCE) correspondiente ante el SEREMI
del Medio Ambiente. Las cantidades a compensar resultantes se
establecen de acuerdo con lo indicado en la Tabla de Emisiones a
compensar del Proyecto del Plan de Compensacion de Emisiones
detallado en el Anexo 3.1 de la Adenda Complementaria.

Forma de cumplimiento

Respecto a las medidas a implementar como forma de abatimiento y
control durante la fase de construccion, se considera, en caminos
internos no pavimentados utilizados para el transporte de insumos,
personal y material, la aplicacion de un supresor con una eficiencia
promedio del orden del 90% en el abatimiento de material particulado.
Adicionalmente, para minimizar la dispersién de polvo hacia el
exterior de las obras, se considera la cobertura de camiones de carga.
Ademas, se exigird que todos los vehiculos relacionados con el
Proyecto cuenten con su revision técnica al dia, revisando la vigencia
de las mantenciones recomendadas por los fabricantes, asi mismo se
verificard que los camiones que transportan el material excedente de
excavaciones lo hagan encarpados, con el fin de minimizar las
emisiones de material particulado.

Respecto al cumplimiento del Decreto Supremo N° 31/2017 que
"Establece Plan de Prevencion y Descontaminacion Atmosférica para
la Region Metropolitana, dado que las emisiones del afio 1 al afio 6
superan simultaneamente la emisién maxima de MP2,5 equivalente y
de MP10 equivalente establecida en el articulo 64 del PPDA, el
Proyecto compensara la emisién méaxima total de Material Particulado
equivalente presentando sectorialmente el plan de compensacion de
emisiones (PCE) correspondiente ante el SEREMI del Medio
Ambiente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion y/o ejecucion de las medidas sefialadas, en la forma
propuesta por el Titular.

Se mantendra copia de las revisiones técnicas y mantenciones de los
vehiculos utilizados a lo largo del desarrollo del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

Carta de ingreso a tramitacion del Plan de Compensacion de
Emisiones

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.5 del ICE

7.10. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas

Norma

Decreto Supremo N°55/1994. Establece Normas de Emision
Aplicables a Vehiculos Motorizados Pesados que indica
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Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto considera la utilizacién de vehiculos y maquinaria pesada,
principalmente asociada a la construccion de caminos nuevos y
transporte de insumos. Para la fase de operaciéon y cierre no se
modifica lo aprobado mediante la RCA N°880/2008.

Forma de cumplimiento

El Proyecto exigira la aplicacion de esta normativa tanto para
vehiculos propios como de terceros, lo que sera verificado con el
Certificado de Revision Técnica y de Emision de Gases.
Adicionalmente a la maquinaria se le realizaran las mantenciones
periddicas que recomiende el fabricante y las adicionales que se
requieran, para garantizar un 6ptimo funcionamiento.

El Titular verificard que todo vehiculo motorizado inscrito en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados cuente con el sello
adhesivo y los certificados que garanticen que cumple con los limites
méaximos de emision, establecidos por la normativa.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aplicacion y/o ejecucion de las medidas sefialadas a los vehiculos de
transporte de personal.

Se mantendra copia de las revisiones técnicas y mantenciones de los
vehiculos utilizados a lo largo del desarrollo del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

« Certificado de Revision Técnica vigente.
* Certificado de Emision de Gases.

* Registro de mantenciones.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.6 del ICE

7.11. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas

Norma

Decreto Supremo N°211/1991. Norma sobre Emisiones de Vehiculos
Motorizados Livianos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accion a la que
aplica

El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y maquinaria pesada,
principalmente asociada a la construccion de caminos nuevos y
transporte de insumos. Para la fase de operaciéon y cierre no se
modifica lo aprobado mediante la RCA N°880/2008.

Forma de cumplimiento

Como medida de control de las emisiones de gases de combustion, se
exigira que todos los vehiculos motorizados livianos sean sometidos a
mantenciones periddicas y cumplan con las normas de emision
establecidas por el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion de las medidas sefialadas a la maquinaria y vehiculos
motorizados del Proyecto.

Se mantendra copia de las revisiones técnicas y mantenciones de los
vehiculos utilizados a lo largo del desarrollo del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

* Certificado de Revision Técnica vigente.
* Certificado de Emision de Gases.

* Registro de mantenciones.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.7 del ICE

7.12. COMPONENTE/MATERIA: Emisiones Atmosféricas
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Norma

Decreto Supremo N°54/1994. Establece Norma de Emisién aplicable
a vehiculos motorizados medianos que indica

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra o accion a la que
aplica

El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y maquinaria pesada,
principalmente asociada a la construccion de caminos nuevos y
transporte de insumos. Para la fase de operacion y cierre no se
modifica lo aprobado mediante la RCA N°880/2008.

Forma de cumplimiento

El Proyecto exigira el cumplimiento de esta normativa tanto para
vehiculos propios como de terceros, lo que sera verificado con el
Certificado de Revision Técnica y Certificado de Emision de Gases.
Adicionalmente a la maquinaria se le realizaran las mantenciones
periddicas que recomiende el fabricante y las adicionales que se
requieran, para garantizar un éptimo funcionamiento.

El Titular verificard que todo vehiculo motorizado inscrito en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados cuente con el rétulo que
garantiza que cumple con los limites maximos de emision,
establecidos por la normativa

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion de las medidas sefialadas a los vehiculos motorizados
medianos a utilizar en el Proyecto.

Se mantendra copia de las revisiones técnicas y mantenciones de los
vehiculos utilizados a lo largo del desarrollo del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

* Certificado de Revision Técnica vigente.
* Certificado de Emision de Gases.

* Registro de mantenciones.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.8 del ICE

7.13. COMPONENTE/MATERIA: Ruido

Norma

Decreto Supremo N°38/2011. Establece Norma de Emision de Ruidos
Generados por Fuentes que indica, elaborada a partir de la Revisién
del Decreto N°146, de 1997, Del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accion a la que
aplica

En el Anexo 3.3 Actualizacion Modelacién de Ruido y Vibraciones de
la Adenda se caracterizaron las fuentes de ruido y vibracion del
Proyecto seglin su ubicacién para la fase de construccion. Cabe aclarar
gue la modelacién de ruido considera los frentes de trabajo
simultaneos en el mes de mayor actividad de maquinaria segun el
cronograma del Proyecto, toda vez que se entiende que la utilizacion
de diversa maquinaria pesada funcionan de manera secuencial en el
tiempo 0 en pequefios grupos de trabajo, mientras que la maquinaria
indicada en el Capitulo 1 de la DIA corresponde al total de maquinaria
en todo el cronograma del Proyecto, lo cual no corresponde a los
frentes de trabajos simultdneos que ocurrirdn con ocasion de las
actividades constructivas. Mayor detalle de cuales seran las
actividades constructivas simultaneas en el mes de mayor actividad se
presentan en la seccion 7.1.1 del Anexo 3.3 Actualizacion Modelacion
Ruido y Vibraciones de la Adenda.

Ademés, se consideran las obras y actividades constructivas en el
sector del yacimiento EI Durazno, como nuevo frente de trabajo y toda
la maquinaria asociada al sector de explotacion y traslado de material
en el yacimiento.
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Forma de cumplimiento

A partir de los resultados obtenidos en el periodo diurno sobre los
puntos de interés, se concluyé que la fase de construccion del Proyecto
da cumplimiento a los limites méximos establecidos en el Decreto
Supremo N° 38/2011 del MMA, respecto a fuentes fijas, tal como se
muestra en las Tablas 8-1 y 8-2 del Anexo 3.3. Actualizacion
Modelacion de Ruido y Vibraciones de la Adenda.

También se descartan posibles efectos sinérgicos con la fase de
construccion del proyecto “Nuevo Campamento Carén-Division El
Teniente”.

Indicador que acredita su
cumplimiento

El Proyecto cumplira con los limites establecidos en esta norma de
emision en todas las fases del Proyecto, segin la modelaciéon de
emisiones de ruido realizada.

Se mantendra copia de las revisiones técnicas y mantenciones de los
vehiculos utilizados a lo largo del desarrollo del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

El proyecto cumplira con los limites establecidos en esta norma de
emision en todas las fases del Proyecto, segin la modelacion de
emisiones de ruido realizada.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.9 del ICE

7.14. COMPONENTE/MATERIA: Modificacion de Cauce

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N°1.122/1981. Cédigo de Aguas

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accion a la que
aplica

El Proyecto requiere la modificacién de cauces con motivo de la
construccién de nuevos caminos contemplados por el Proyecto. Se
construiran obras de arte en los caminos para lo cual se solicita el
permiso del Art. 156 del Reglamento del SEIA, permiso para efectuar
modificaciones de cauce. Adicionalmente, se contempla realizar un
saneamiento en el area de la plataforma de la IF Principal, realizando
una regularizacién de cauce, por lo que para esta obra se requiere
solicitar el PAS 157, permiso para efectuar obras de regularizacion o
defensa de cauces naturales. Los antecedentes del PAS 156 se
presentan en el Anexo 4.2y el PAS 157 en el Anexo 4.3 de la Adenda
Complementaria.

Forma de cumplimiento

Obtencion del PAS 156 y PAS 157 a través de RCA favorable y su
posterior resolucion sectorial.

Indicador que acredita su
cumplimiento

» Obtencion del PAS 156 a través de la RCA favorable.
* Obtencion del PAS 157 a través de la RCA favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de modificacion de
cauces.

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de regularizacion de
cauces.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.10 del ICE

7.15. COMPONENTE/MATERIA: Modificacion De Cauce

Norma

Res Ex 135 Determina Obras y Caracteristicas que deben o no ser
aprobadas por la Direccion General de Aguas en los términos
sefialados en el Art 41 del Codigo de Aguas

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion
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Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto requiere la modificacién de cauces con motivo de la
construccion de nuevos caminos contemplados por el Proyecto. Se
construiran obras de arte en los caminos para lo cual se solicita el
permiso del Art. 156 del Reglamento del SEIA, permiso para efectuar
modificaciones de cauce. Adicionalmente, se contempla realizar un
saneamiento en el area de la plataforma de la IF Principal, realizando
una regularizacion de cauce, por lo que para esta obra se requiere
solicitar el PAS 157, permiso para efectuar obras de regularizacién o
defensa de cauces naturales. Los antecedentes del PAS 156 se
presentan en el Anexo 4.2y el PAS 157 en el Anexo 4.3 de la Adenda
Complementaria.

Forma de cumplimiento

Obtencién del PAS 156 y PAS 157 a través de RCA favorable y su
posterior resolucion sectorial.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

* Obtencion del PAS 156 a través de la RCA favorable.
* Obtencion del PAS 157 a través de la RCA favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de modificacion de
cauces.

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de regularizacion de
cauces.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.11 del ICE

7.16. COMPONENTE/MATERIA: Modificacion de Cauce

Norma

Decreto Supremo N° 430/1991 del Ministerio de Economia, Fomento
y Turismo, Fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la
Ley N° 18.892, de 1989 y sus modificaciones, Ley General de Pesca
y Acuicultura

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto requiere la modificacién de cauces con motivo de la
construccién de nuevos caminos contemplados por el Proyecto. Se
construiran obras de arte en los caminos para lo cual se solicita el
permiso del Art. 156 del Reglamento del SEIA, permiso para efectuar
modificaciones de cauce. Adicionalmente, se contempla realizar un
saneamiento en el area de la plataforma de la IF Principal, realizando
una regularizacion de cauce, por lo que para esta obra se requiere
solicitar el PAS 157, permiso para efectuar obras de regularizacién o
defensa de cauces naturales. Los antecedentes del PAS 156 se
presentan en el Anexo 4.2y el PAS 157 en el Anexo 4.3 de la Adenda
Complementaria.

Forma de cumplimiento

Obtencion del PAS 156 y PAS 157 a través de RCA favorable y su
posterior resolucidon sectorial.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

* Obtencion del PAS 156 a través de la RCA favorable.
» Obtencion del PAS 157 a través de la RCA favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de modificacion de
cauces.

* Resolucion DGA que aprueba el Proyecto de regularizacion de
cauces.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.12 del ICE

7.17. COMPONENTE/MATERIA: Vegetacion y Flora Terrestre

sl
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Norma

Decreto Supremo N° 4363/1931. Aprueba Texto Definitivo de la Ley
de Bosques

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

De acuerdo con los resultados de la Actualizacion de la
Caracterizacion Ambiental de Vegetacion y Flora Terrestre que se
presenta en el Anexo 4.2 de la Adenda, en el Area de Influencia del
Proyecto se identificd la presencia de bosque nativo, contemplando la
intervencion de 9,53 ha de bosque nativo segun el uso de suelo actual
que presenta la vegetacion en el Area de Influencia del Proyecto,
debido a las obras civiles que contempla el Proyecto. Esta superficie
se compone de 8,93 ha de bosque nativo proveniente de regeneracion
natural y la diferencia proviene de reforestaciones con especies
nativas.

Forma de cumplimiento

El Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y Reforestacion
de Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles, por lo que el Proyecto
requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en el
Articulo N°148 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyen en el
Anexo 5.4 Actualizacion PAS 148 de la Adenda.

Lo anterior implica que, la corta de sectores con presencia de bosque
nativo se realizard una vez gue se cuente con la aprobacién del Plan
por CONAF.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Aprobacién de Plan de Manejo Forestal (PMF) por parte de CONAF.

Forma de control y
seguimiento

* Obtencion del PAS 148 a través de la RCA favorable
* Resolucion que aprueba el Plan de Manejo Forestal.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.13 del ICE

7.18. COMPONENTE/MATERIA: Vegetacion y Flora Terrestre

Norma

Ley N° 20.283. Ley Sobre Recuperacion del Bosque Nativo y
Fomento Forestal

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

De acuerdo con los resultados de la Actualizacion de la
Caracterizacion Ambiental de Vegetacion y Flora Terrestre que se
presenta en el Anexo 4.2 de la Adenda, en el Area de Influencia del
Proyecto se identificd la presencia de bosque nativo, contemplando la
intervencion de 9,53 ha de bosque nativo, segun el uso de suelo actual
que presenta la vegetacion en el Area de Influencia del Proyecto,
debido a las obras civiles que contempla el Proyecto. Esta superficie
se compone de 8,93 ha de bosque nativo proveniente de regeneracion
natural y la diferencia proviene de reforestaciones con especies
nativas.

Forma de cumplimiento

El Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y Reforestacion
de Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles, por lo que el Proyecto
requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en el
Articulo N° 148 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyen en el
Anexo 5.4 Actualizacion PAS 148 de la Adenda.

A su vez, el Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y
Reforestacion de Plantaciones para Ejecutar Obras Civiles, por lo que
el Proyecto requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado
en el Articulo N°149 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyeron en
el Anexo 5.5 PAS 149 de la Adenda.
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Lo anterior implica que, la corta de sectores con presencia de bosque
nativo, asi como de plantaciones forestales, se realizara una vez que se
cuente con la aprobacion del Plan respectivo por CONAF.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aprobacién de los Planes de Manejo Forestal (PMF) por parte de
CONAF.

Forma de control y
seguimiento

* Obtencion del PAS 148 a través de la RCA favorable
* Obtencion del PAS 149 a través de la RCA favorable

* Resolucion que aprueba el Plan de Manejo Forestal.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.14 del ICE

7.19. COMPONENTE/MATERIA: Vegetacion y Flora Terrestre

Norma

Decreto Supremo N°93/2008. Reglamento General de Ley Sobre
Recuperacion del Bosque Nativo y Fomento Forestal

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

De acuerdo con los resultados de la Actualizacion de la
Caracterizacion Ambiental de Vegetacion y Flora Terrestre que se
presenta en el Anexo 4.2 de la Adenda, en el Area de Influencia del
Proyecto se identifico la presencia de bosque nativo, contemplando la
intervencion de 9,53 ha de bosque nativo, segun el uso de suelo actual
que presenta la vegetacion en el Area de Influencia del Proyecto,
debido a las obras civiles que contempla el Proyecto. Esta superficie
se compone de 8,93 ha de bosque nativo proveniente de regeneracion
natural y la diferencia proviene de reforestaciones con especies
nativas.

Forma de cumplimiento

El Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y Reforestacion
de Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles, por lo que el Proyecto
requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en el
Articulo N 148 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyen en el
Anexo 5.4 Actualizacion PAS 148 de la Adenda.

A su vez, el Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y
Reforestacion de Plantaciones para Ejecutar Obras Civiles, por lo que
el Proyecto requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado
en el Articulo N°149 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyeron en
el Anexo 5.5 PAS 149 de la Adenda.

Lo anterior implica que, la corta de sectores con presencia de bosque
nativo, asi como de plantaciones forestales, se realizara una vez que se
cuente con la aprobacion del Plan respectivo por CONAF.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacién de los Planes de Manejo Forestal (PMF) por parte de
CONAF.

Forma de control y
seguimiento

» Obtencion del PAS 148 a través de la RCA favorable.
* Obtencion del PAS 149 a través de la RCA favorable

* Resolucion que aprueba el Plan de Manejo Forestal.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.15 del ICE

7.20. COMPONENTE/MATERIA: Vegetacion y Flora Terrestre

Norma

Decreto Supremo N°82/2011. Aprueba reglamento de suelos, aguas y
humedales

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion
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Parte, obra o accién a la que
aplica

De acuerdo con los resultados de la Actualizacion de la
Caracterizacion Ambiental de Vegetacion y Flora Terrestre que se
presenta en el Anexo 4.2 de la Adenda, en el Area de Influencia del
Proyecto se identificd la presencia de bosque nativo, contemplando la
intervencion de 9,53 ha de bosque nativo, segun el uso de suelo actual
que presenta la vegetacion en el Area de Influencia del Proyecto,
debido a las obras civiles que contempla el Proyecto. Esta superficie
se compone de 8,93 ha de bosque nativo proveniente de regeneracion
natural y la diferencia proviene de reforestaciones con especies
nativas.

No se identificaron especies xerofiticas y el area de emplazamiento del
Proyecto no se encuentra situada al interior de un sitio RAMSAR.

Forma de cumplimiento

El Proyecto ha elaborado un Plan de Manejo de Corta y Reforestacion
de Bosque Nativo para Ejecutar Obras Civiles, por lo que el Proyecto
requiere solicitar el Permiso Ambiental Sectorial sefialado en el
Articulo N° 148 del RSEIA, cuyos antecedentes se incluyen en el
Anexo 5.4 Actualizacion PAS 148 de la Adenda.

Lo anterior implica que, la corta de sectores con presencia de bosque
nativo se realizard una vez que se cuente con la aprobacion del Plan
por CONAF.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aprobacién del Plan de Manejo Forestal (PMF) por parte de CONAF.

Forma de control y
seguimiento

* Obtencion del PAS 148 a través de la RCA favorable.
* Resolucion que aprueba el Plan de Manejo Forestal.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.16 del ICE

7.21. COMPONENTE/MATERIA: Patrimonio Arqueolégico y Cultural

Norma

Ley N°17.288. Ley Sobre Monumentos Nacionales

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

En el area del Proyecto no existen sitios arqueoldgicos 0 monumentos
nacionales que puedan ser afectados por el desarrollo de las obras.

Respecto a paleontologia, no existen en el sector del Proyecto areas
con interés paleontolégicos que puedan ser afectados con el desarrollo
de las obras.

Forma de cumplimiento

En el caso que durante las actividades del Proyecto se detecte algln
hallazgo arqueoldgico y/o paleontoldgico, los trabajos en dicho lugar
seran detenidos, se aislard el area y se notificara al Gobernador
Provincial. Adicionalmente, se dara aviso al Consejo de Monumentos
Nacionales y la Superintendencia de Medio Ambiente. Los trabajos
seran restablecidos una vez que la autoridad permita su reinicio.

Ademas, y conforme a la norma sefialada, en caso de efectuarse un
hallazgo arqueoldgico o paleontolégico durante las excavaciones y
movimientos de tierra del Proyecto, se paralizara la obra en el sector
del hallazgo y se informara de inmediato al CMN.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

- Notificacion a la autoridad de hallazgos de cualquier resto de interés
patrimonial detectado en las obras del Proyecto.

- Registro de asistencia a charlas.

Forma de control y
seguimiento

- Mantencion de los registros de asistencia a charlas.

- Registro del aviso al Gobernador provincial, a la SMA y Consejo de
Monumentos Nacionales (CMN), en caso de detectarse algin hallazgo
argueoldgico.
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- Protocolo de Hallazgos Paleontol6gicos Imprevistos, el cual
contemplara todas las acciones solicitadas por la Autoridad y se
encontrara disponible previo al inicio de las actividades.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.17 del ICE

7.22. COMPONENTE/MATERIA: Patrimonio Arqueolégico y Cultural

Norma

Decreto Supremo N°484/1991. Reglamento de la Ley sobre
Monumentos Nacionales

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

En el &rea del Proyecto no existen sitios arqueol6gicos 0 monumentos
nacionales que puedan ser afectados por el desarrollo de las obras.

Respecto a paleontologia, no existen en el sector del Proyecto areas
con interés paleontoldgicos que puedan ser afectados con el desarrollo
de las obras.

Forma de cumplimiento

En el caso que durante las actividades del Proyecto se detecte algln
hallazgo arqueoldgico y/o paleontolégico, los trabajos en dicho lugar
seran detenidos, se aislard el area y se notificara al Gobernador
Provincial. Adicionalmente, se dara aviso al Consejo de Monumentos
Nacionales y la Superintendencia de Medio Ambiente. Los trabajos
serén restablecidos una vez que la autoridad permita su reinicio.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

- Notificacion a la autoridad de hallazgos de cualquier resto de interés
patrimonial detectado en las obras del Proyecto.

- Registro de asistencia a charlas.

Forma de control y
seguimiento

- Mantencion de los registros de asistencia a charlas.

- Registro del aviso al Gobernador provincial, a la SMA y Consejo de
Monumentos Nacionales (CMN), en caso de detectarse algtn hallazgo
arqueoldgico.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.18 del ICE

7.23. COMPONENTE/MATERIA: Patrimonio Arqueolégico y Cultural

Norma

Decreto Supremo N°125/1983. Declara Zona Tipica al “Pueblo de
Villa de Alhué”, ubicado en la comuna

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accion a la que
aplica

Si bien el Proyecto considera que durante la fase de construccion los
trabajadores pernocten en inmuebles ubicados dentro de la zona tipica,
no se contempla realizar obras constructivas en ella. Se utilizara la
infraestructura existente disponible y no se realizaran alteraciones por
el Proyecto.

Forma de cumplimiento

Los trabajadores que pernocten en inmuebles que se encuentren dentro
de la Zona Tipica, seran capacitados respecto a que no pueden cambiar
la configuracion de los inmuebles que los alberguen.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Realizacion de capacitaciones a los trabajadores.

Forma de control y
seguimiento

Registro de las capacitaciones a los trabajadores.
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Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.19 del ICE

7.24. COMPONENTE/MATERIA: Vialidad y Transporte

Norma

Decreto Supremo N°158/1980. Fija el peso maximo de los vehiculos
que pueden circular por caminos publicos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y camiones durante
su fase construccion. Para mas antecedentes ver Anexo 5.4, Anexo 5.6
de la DIAy respuesta a la observacion 2.2 del Adenda.

Forma de cumplimiento

Los vehiculos y camiones cumplirdn con lo estipulado por la ley, no
sobrepasaran el peso maximo. En caso de que se deban utilizar
camiones que exceden el peso maximo, se solicitara autorizacion de la
Direccion de Vialidad para transitar.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Vehiculos y camiones del Proyecto cumplen con las condiciones que
indica la normativa.

Forma de control y
seguimiento

Autorizacion Sobrepeso

Procedimiento de pesaje, segun lo estipulado en el D.S. N° 18/93 del
Ministerio de Obras Publicas, que ‘Aprueba Reglamento del Inciso 5°
del Articulo 54° del Decreto N° 294, de 1984, Modificado por la Ley
N° 19.171 (seccion 8.2.44 del ICE).

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.20 del ICE

7.25. COMPONENTE/MATERIA: Vialidad y Transporte

Norma

Resolucion N°1/1995. Establece Dimensiones Maximas a Vehiculos
que Indica

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto considera la utilizacion de vehiculos y camiones en todas
sus fases, los cuales seran utilizados para el traslado de personal,
insumos, materiales y residuos.

Forma de cumplimiento

Los camiones a utilizar se ajustaran a las dimensiones limite
establecidas en este cuerpo legal, no pudiendo exceder dichas
dimensiones, descontando los espejos retrovisores exteriores y sus
soportes.

En el caso de transporte de equipos de proceso (durante la fase de
construccién) que por su tamafio y/o peso impliquen el exceso de las
medidas sefialadas, se solicitara la autorizacion correspondiente a la
Direccion de Vialidad y se acordaran las medidas de seguridad a
adoptar en cada caso.

En caso de que se deban utilizar camiones que exceden las
dimensiones maximas, se solicitara autorizacion de la Direccion de
Vialidad para transitar.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Solicitud de autorizacion de sobredimension.

Forma de control y
seguimiento

Autorizacion de sobredimension.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.21 del ICE
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7.26. COMPONENTE/MATERIA: Vialidad y Transporte

Norma

D.S. N° 298/95 del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones
gue Reglamenta el Transporte de Cargas Peligrosas por calles y
caminos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra o accién a la que
aplica

El Proyecto considera el transporte de sustancias peligrosas, no
modificando sustancialmente lo aprobado en la RCA N° 880/08, por
lo que no se considera un aumento significativo del transporte de
carga, por calles y caminos, de sustancias o productos que, por sus
caracteristicas, sean peligrosas o representen riesgos para la salud de
las personas, para la seguridad publica o el medio ambiente.

Forma de cumplimiento

Las empresas que efectlen el transporte de estas sustancias contaran
con los permisos correspondientes otorgados por la autoridad
competente en cada caso, y el cumplimiento de las medidas generales
relacionadas al transporte de sustancias peligrosas se verificara en los
procesos de acreditacion. Los conductores estaran capacitados para el
manejo y manipulacion de las sustancias que transportan, asi como en
procedimientos de primeros auxilios y control de eventuales derrames.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Transporte con permisos correspondientes otorgados por la autoridad
competente, teniendo en consideracion todo lo referido en la
normativa.

Forma de control y
seguimiento

Hojas de datos de seguridad a disposicion de la autoridad fiscalizadora
en el sitio de almacenamiento

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.22 del ICE

7.27. COMPONENTE/MATERIA: Vialidad y Transporte

Norma

Decreto Supremo N°75/1987. Establece Condiciones para el
Transporte de Cargas

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Durante la fase de construccion, el Proyecto considera la utilizacion
de vehiculos y camiones para el trasporte de carga.

Los vehiculos empleados en el Proyecto estaran construidos o
implementados de forma que no se generen escurrimientos o caidas de
desperdicios, arena, tierra, ripio u otros materiales ya sean sélidos o
liquidos, tal como lo establece el Decreto Supremo N° 75 de 1987
Ministerio de Transportes. En ese sentido también se indica que, en
zonas urbanas, el transporte de material que produzca polvo se
efectuard siempre cubriendo total y eficazmente los materiales con
lonas de plasticos u otro sistema que impida su dispersion al aire de
dimensiones adecuadas.

Forma de cumplimiento

Todo transporte de materiales que puedan escurrirse o caer al suelo se
realizara mediante camiones disefiados para tal efecto, y en caso de
que se realice el transporte de materiales por zonas urbanas el Proyecto
exigird que se efectle con la seccion de carga del vehiculo cubierta
con lona, con el fin de impedir la dispersion de polvo y el
escurrimiento de materiales.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion de la medida en todos los vehiculos que transporten carga
del Proyecto.
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Forma de control y
seguimiento

Registros de ingreso y salida de camiones al interior de las
instalaciones, en el que conste cubrimiento de carga de desperdicios,
arena, tierra, ripio u otros materiales.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.23 del ICE

7.28. COMPONENTE/MATERIA: Vialidad y Transporte

Norma

Decreto N°78/2012. Aprueba Manual De Sefializacion De Trénsito
(articulo 20)

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Durante la fase de construccion, el Proyecto considera continuar con
el mantenimiento y mejoramiento de la carpeta de asfalto desde el Km
0 al Km 6,5 de ruta G-696.

Forma de cumplimiento

Las actividades que se consideran corresponden a:

» Mejoramiento de pavimento asfaltico (bacheo superficial)
* Demarcacion vial

* Implementacion de sefalética

Para lo anterior, se considerara lo dispuesto en Capitulo N° 5
"Sefalizacién Transitoria y Medidas de Seguridad para Trabajos en
la Via" del Manual de Sefializacion de Transito y sus Anexos.

Las actividades descritas estaran sujeta a la evaluacién de la ruta en el
momento de la materializacion del compromiso, ajustandose mediante
la tramitacion del Proyecto en la Direccidn Regional de Vialidad.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Informe reportando las actividades de mantencién del camino de
acceso al Proyecto en la ruta G-696.

Forma de control y
seguimiento

El informe de reporte se entregara al mes siguiente de la
implementacion completa de la medida a la Direccion Regional de
Vialidad y a la llustre Municipalidad de Alhué

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.24 del ICE

7.29. COMPONENTE/MATERIA: Explosivos

Norma

Decreto Supremo N° 400/1977. Fija Texto Refundido, Coordinado y
Sistematizado de la Ley N°17.798 sobre Control de Armas

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

Todas las operaciones relacionadas con el almacenamiento y manejo
de explosivos se ajustardn a la normativa vigente, a las normas y
reglamentos internos del titular y a las instrucciones de los fabricantes.
Los operadores deberan contar con sus licencias y permisos
aprobados.

El transporte de sustancias explosivas se realizard por terceros
debidamente autorizados. Los explosivos provendran desde las
instalaciones existentes autorizadas en el embalse, conforme a lo
autorizado ambientalmente.

El manejo de los explosivos, los trabajos serén efectuados respetando
lo sefialado en la Ley N° 17.798 sobre el control de armas, explosivos
y productos quimicos, como también el Decreto Supremo N° 807 del
02/11/73 sobre licencias especiales para personas que manejen
explosivos
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Forma de cumplimiento

Para la fase de construccidn, el transporte y el manejo de sustancias
explosivas se realizaran por terceros autorizados, del mismo modo que
se realiza en la operacion actual. Todas las operaciones relacionadas
con el almacenamiento y manejo de explosivos se ajustaran a la
normativa vigente, a las normas y reglamentos internos del Titular, y
a las instrucciones de los fabricantes. Los operadores contaran también
con permisos aprobados.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aplicacion de las medidas sefialadas para el almacenamiento y el
manejo de explosivos.

Todos los operadores contaran con la autorizacion vigente respectiva.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion de autorizacion sobre uso y manipulacion de
explosivos.
* Registro de operadores autorizados.

* Autorizacion para el almacenamiento de explosivos

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.25 del ICE

7.30. COMPONENTE/MATERIA: Explosivos

Norma

Decreto Supremo N° 83/2007 Reglamento Complementario de la Ley
N° 17.798, sobre Control de Armas y Elementos Similares

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accién a la que
aplica

Todas las operaciones relacionadas con el almacenamiento y manejo
de explosivos se ajustaran a la normativa vigente, a las normas y
reglamentos internos del titular y a las instrucciones de los fabricantes.
Los operadores deberdan contar con sus licencias y permisos
aprobados.

El transporte de sustancias explosivas se realizard por terceros
debidamente autorizados. Los explosivos provendran desde las
instalaciones existentes autorizadas en el embalse, conforme a lo
autorizado ambientalmente.

El manejo de los explosivos, los trabajos seran efectuados respetando
lo sefialado en la Ley N° 17.798 sobre el control de armas, explosivos
y productos quimicos, como también el Decreto Supremo N° 807 del
02/11/73 sobre licencias especiales para personas que manejen
explosivos

Forma de cumplimiento

Para la fase de construccidn, el transporte y el manejo de sustancias
explosivas se realizaran por terceros autorizados, del mismo modo que
se realiza en la operacion actual. Todas las operaciones relacionadas
con el almacenamiento y manejo de explosivos se ajustaran a la
normativa vigente, a las normas y reglamentos internos del Titular, y
a las instrucciones de los fabricantes. Los operadores contaran también
con permisos aprobados.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion de las medidas sefialadas para el almacenamiento y el
manejo de explosivos.

Todos los operadores contaran con la autorizacion vigente respectiva.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion de autorizacion sobre uso y manipulacion de
explosivos.
* Registro de operadores autorizados.

* Autorizacion para el almacenamiento de explosivos

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.26 del ICE

7.31. COMPONENTE/MATERIA: Explosivos

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
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Norma

Decreto Supremo N° 132/2002 del Ministerio de Mineria, que fija
texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Supremo N°
72/1985. Reglamento de Seguridad Minera

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Los explosivos se mantendran dentro de lo aprobado por la RCA N°
880/2008, y no precisaran cambios en sus cantidades y tasas
autorizadas, considerando la ejecucion de cuatro tronaduras a la
semana, con el objetivo de optimizar el plan de explotacion del
yacimiento, manteniéndose su condicion dentro de la tasa de consumo
de explosivos aprobado ambientalmente.

Forma de cumplimiento

Todas las operaciones relacionadas con el almacenamiento y manejo
de explosivos se ajustardn a la normativa vigente, a las normas y
reglamentos internos del titular y a las instrucciones de los fabricantes.
Los operadores deberdan contar con sus licencias y permisos
aprobados.

El transporte de sustancias explosivas se realizard por terceros
debidamente autorizados. Los explosivos provendran desde las
instalaciones existentes autorizadas en el embalse, conforme a lo
autorizado ambientalmente.

El manejo de los explosivos, los trabajos seran efectuados respetando
lo sefialado en la Ley N° 17.798 sobre el control de armas, explosivos
y productos quimicos, como también el Decreto Supremo N° 807 del
02/11/73 sobre licencias especiales para personas que manejen
explosivos

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aplicacion de las medidas sefialadas para el almacenamiento y el
manejo de explosivos.

Todos los operadores contaran con la autorizacion vigente respectiva.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion de autorizacion sobre uso y manipulacion de explosivos.
* Registro de operadores autorizados.

* Autorizacion para el almacenamiento de explosivos

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.27 del ICE

7.32. COMPONENTE/MATERIA: Suelo

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N°458/1975. Ley General de Urbanismo y
Construcciones

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

El presente Proyecto considera habilitar dos (2) instalaciones de faenas
y frentes de trabajo, denominadas “Principal” y “Caminos” durante la
fase de construccion, ubicadas en areas rurales, fuera de los limites
urbanos.

Forma de cumplimiento

De acuerdo a la descripcion sefialada, el Proyecto debe solicitar el
permiso del Articulo N° 160 del RSEIA.

El Titular acompafia en el Anexo 5.7 Actualizacion PAS 160 de la
Adenda los antecedentes necesarios para solicitar el permiso del
Articulo N° 160 del RSEIA, permiso para urbanizar terrenos rurales o
para construcciones fuera de los limites urbanos, correspondiente a la
construccion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Tramitacion del permiso para efectuar las construcciones de las
edificaciones asociadas a la instalacion de faena que requiere el
Proyecto en cuestion durante la fase de construccion.
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Forma de control y
seguimiento

* Aprobacion del PAS 160 a través de la RCA favorable.
» Aprobacion sectorial del PAS 160 ante la SEREMI MINVU y
Servicio Agricola Ganadero.

* Resolucion aprobatoria del IFC.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.28 del ICE

7.33. COMPONENTE/MATERIA: Suelo

Norma

Decreto Supremo N°47/1992. Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra o accion a la que
aplica

El presente Proyecto considera habilitar dos (2) instalaciones de faenas
y frentes de trabajo, denominadas “Principal” y “Caminos” durante la
fase de construccion, ubicadas en areas rurales, fuera de los limites
urbanos.

Forma de cumplimiento

De acuerdo a la descripcién sefialada, el Proyecto debe solicitar el
permiso del Articulo N° 160 del RSEIA.

El Titular acompafia en el Anexo 5.7 Actualizacién PAS 160 de la
Adenda los antecedentes necesarios para solicitar el permiso del
Articulo N° 160 del RSEIA, permiso para urbanizar terrenos rurales o
para construcciones fuera de los limites urbanos, correspondiente a la
construccion.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Tramitacion del permiso para efectuar las construcciones de las
edificaciones asociadas a la instalacion de faena que requiere el
Proyecto en cuestion durante la fase de construccion.

Forma de control y
seguimiento

* Aprobacion del PAS 160 a través de la RCA favorable.
* Aprobacion sectorial del PAS 160 ante la SEREMI MINVU y
Servicio Agricola Ganadero.

* Resolucion aprobatoria del IFC.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.29 del ICE

7.34. COMPONENTE/MATERIA: USO DEL SUELO

Norma

Decreto Supremo N°3557/1980. Establece disposiciones sobre
proteccion agricola

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra 0 accion a la que
aplica

El Proyecto en evaluacion no aumenta el consumo de combustibles,
aceites, grasas y lubricantes, ni ninguna otra sustancia peligrosa,
aprobado en la RCA N° 880/2008 que pudiera generar un riesgo
potencial de contaminacidon y/o degradacion de los suelos.

El Proyecto sélo contempla un aumento en la generacion de residuos
domeésticos.

El Proyecto en evaluacion no contempla modificaciones a la fase de
operacion del Proyecto aprobado.

Forma de cumplimiento

El Proyecto adoptara las medidas técnicas y practicas para evitar la
contaminacion, sin que se alteren las condiciones agricolas de los
suelos ni se cause dafio a la vida, integridad o desarrollo de vegetales
ni animales.
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Indicador gue acredita su
cumplimiento

* Autorizacion Sanitaria transporte y disposicion final de residuos.
* Autorizacion sanitaria almacenamiento temporal de residuos.

* Registro de disposicion final de residuos en centro autorizado.

Forma de control y
seguimiento

* Registro de charlas de manejo y disposicion de residuos.
* Registro de charlas de manejo de residuos industriales peligrosos.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.30 del ICE

7.35. COMPONENTE/MATERIA: Efluentes Liquidos

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N°725/1968. Cddigo Sanitario

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccioén

Parte, obra o accién a la que
aplica

Los residuos liquidos que se generaran durante la fase de construccion
corresponderan a aguas servidas provenientes de las instalaciones
sanitarias que se dispondran para el personal que realice las labores de
construcciéon del Proyecto. Esta generacion de aguas servidas seréa
variable y dependera de la cantidad de personas que se encuentre
trabajando en la faena, por lo que se ha estimado calcular la generacion
de residuos liquidos a partir del méximo de trabajadores durante la fase
de construccion, cuyo detalle se presenta en la Tabla 2-2 del Anexo
5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda.

Las aguas servidas de la instalacion de faenas seran tratadas por un
sistema de tratamiento que consistira en una Planta de Tratamiento de
Aguas Servidas (PTAS). Cabe sefialar que los efluentes de las PTAS
cumpliran con la NCh 1.333/78 y Decreto 90/2000, y seran utilizados
en la humectacion de caminos, muros, frentes, etc. Finalmente, cabe
mencionar que los efluentes de las actuales instalaciones sanitarias
(casino, campamento y oficinas) seguiran siendo tratados en el sistema
sanitario vigente a la fecha de construccion del presente Proyecto. Es
importante aclarar que considerando que el presente Proyecto extiende
la fase de construccion de la 72 etapa, en funcién de lo planteado en la
RCA N° 880/2008 y RCA N° 209/2018, se mantendran los mismos
sistemas sanitarios habilitados en las instalaciones de faenas indicados
para dicha etapa.

Cabe sefialar que durante la fase de operacion no existira un aumento
de la generacion de aguas servidas conforme a lo aprobado por la RCA
N° 880/2008, considerando que no existira una mano de obra adicional
respecto a la operacion actual.

Forma de cumplimiento

En el Anexo 5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda se detallan los
antecedentes para solicitar el Permiso Ambiental Sectorial Mixto,
sefialado en el Articulo N°138 del RSEIA, asociado a los sistemas de
evacuacion de aguas servidas del Proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacién del PAS del Articulo 138 RSEIA a través de la RCA
favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Autorizacion sanitaria de empresa proveedora de bafios quimicos.
* Autorizacion sanitaria lugar de tratamiento y disposicion final de
los residuos.

* Registro de limpieza de los bafios quimicos y del traslado a
disposicion final de las aguas servidas.

« Autorizacion Sanitaria del Proyecto PTAS.

» Autorizacion Sanitaria del Funcionamiento PTAS.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.31 del ICE
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7.36. COMPONENTE/MATERIA: Efluentes Liquidos

Norma

Decreto Supremo N° 4/2009. Reglamento para el manejo de lodos
generados en plantas de tratamiento de aguas servidas.

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Los residuos liquidos que se generaran durante la fase de construccion
corresponderan a aguas servidas provenientes de las instalaciones
sanitarias que se dispondran para el personal que realice las labores de
construccién del Proyecto. Esta generaciéon de aguas servidas sera
variable y dependerd de la cantidad de personas que se encuentre
trabajando en la faena, por lo que se ha estimado calcular la generacion
de residuos liquidos a partir del méximo de trabajadores durante la fase
de construccion, cuyo detalle se presenta en la Tabla 2-2 del Anexo
5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda.

Las aguas servidas de la instalacion de faenas seran tratadas por un
sistema de tratamiento que consistira en una Planta de Tratamiento de
Aguas Servidas (PTAS). Cabe sefialar que los efluentes de las PTAS
cumplirén con la NCh 1.333/78 y Decreto 90/2000, y seran utilizados
en la humectacion de caminos, muros, frentes, etc. Finalmente, cabe
mencionar que los efluentes de las actuales instalaciones sanitarias
(casino, campamento y oficinas) seguiran siendo tratados en el sistema
sanitario vigente a la fecha de construccion del presente Proyecto. Es
importante aclarar que considerando que el presente Proyecto extiende
la fase de construccion de la 72 etapa, en funcion de lo planteado en la
RCA N° 880/2008 y RCA N° 209/2018, se mantendran los mismos
sistemas sanitarios habilitados en las instalaciones de faenas indicados
para dicha etapa.

Cabe sefialar que durante la fase de operacién no existird un aumento
de la generacion de aguas servidas conforme a lo aprobado por la RCA
N° 880/2008, considerando que no existira una mano de obra adicional
respecto a la operacion actual.

Forma de cumplimiento

En el Anexo 5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda se detallan los
antecedentes para solicitar el Permiso Ambiental Sectorial Mixto,
sefialado en el Articulo N°138 del RSEIA, asociado a los sistemas de
evacuacion de aguas servidas del Proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacién del PAS del Articulo 138 RSEIA a través de la RCA
favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Autorizacion sanitaria de empresa proveedora de bafios quimicos.
* Autorizacion sanitaria lugar de tratamiento y disposicion final de
los residuos.

* Registro de limpieza de los bafios quimicos y del traslado a
disposicion final de las aguas servidas.

* Autorizacion Sanitaria del Proyecto PTAS.

» Autorizacion Sanitaria del Funcionamiento PTAS.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.32 del ICE

7.37. COMPONENTE/MATERIA: Efluentes Liquidos

Norma

Decreto Supremo N°594/1999. Reglamento sobre Condiciones
Sanitaria Ambientales Bésicas en los Lugares de Trabajo

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion
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Parte, obra o accién a la que
aplica

Durante la fase de construccion, se dispondré de bafios y lavamanos
en cada una de las instalaciones de faenas, considerando el maximo de
personal requerido.

Para la extension de la 72 etapa se consideraran los servicios higiénicos
existentes actualmente y que cuentan con sus respectivas resoluciones
sanitarias, mientras que para la 8% y 92 etapas se contemplan dos (2)
Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS), de caracter
modular, para el tratamiento de las aguas servidas provenientes de las
instalaciones sanitarias, las cuales tendran una capacidad de disefio de
82,5 m3/dia (IF Principal) y 15 m3/dia (IF Caminos).

A su vez, cada frente de trabajo contara con bafios quimicos y
lavamanos moviles, los cuales serén instalados, en cuanto a nimero,
distancia, mantencion y disposicion de residuos, de acuerdo con lo
dispuesto en el D.S. N° 594/1999, Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales en los Lugares de Trabajo.

Forma de cumplimiento

En el Anexo 5.2 Actualizacion PAS 138 de la Adenda se detallan los
antecedentes para solicitar el Permiso Ambiental Sectorial Mixto,
sefialado en el Articulo N°138 del RSEIA, asociado a los sistemas de
evacuacion de aguas servidas del Proyecto.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacion del PAS del Articulo 138 RSEIA a través de la RCA
favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Autorizacion sanitaria de empresa proveedora de bafios quimicos.
* Autorizacion sanitaria lugar de tratamiento y disposicion final de
los residuos.

* Registro de limpieza de los bafios quimicos y del traslado a
disposicion final de las aguas servidas.

* Autorizacion Sanitaria del Proyecto PTAS.

*Autorizacion Sanitaria del Funcionamiento PTAS.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.33 del ICE

7.38. COMPONENTE/MATERIA: Residuos Solidos

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N°725/1968. CAdigo Sanitario

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accion a la que
aplica

Residuos solidos domiciliarios y asimilables (RSD):

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
solidos domiciliarios y asimilables, los que provendran
principalmente de la instalacion de faena que se habilitara para esta
fase. Estos residuos estardn compuestos principalmente de materia
organica y, en un porcentaje menor, de otros componentes como
papeles, cartones, plasticos, gomas, etc. (Tabla 1-30 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Residuos solidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generardn residuos
solidos industriales no peligrosos, principalmente escombros,
neumaticos, chatarra y restos de tuberia, que provendran
principalmente de las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-
32 del Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA).

Residuos Peligrosos:

Durante la fase de construccion se generaran residuos peligrosos,
principalmente aceites usados, huaipes con restos de combustible,
envases de pinturas y/o solventes, elementos de proteccion de
personal contaminados, entre otros, que provendran principalmente de
las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-33 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).
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Lodos:

Durante la fase de construccion, el modulo de la PTAS de la IF
Principal generara 9,07 Kkg/dia de lodos, considerando un
funcionamiento peak continuo, mientras que la IF Caminos tendra una
generacién de 1,84 kg/dia de lodos.

Forma de cumplimiento

Residuos solidos domesticos:

Para el almacenamiento de residuos se dispondra de bateas
contenedoras cerradas que eviten el ingreso de vectores. En el caso de
la 72 etapa se considera un manejo asociado a lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8 y 92 etapa se considera la
disposicién de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Los residuos almacenados en las bateas seran
trasportados por una empresa autorizada a disposicion final en un
relleno sanitario que cuente con sus autorizaciones vigentes, lo cual
sera exigido de manera contractual, con una frecuencia de retiro de
tres (3) veces por semana como promedio, adicionando de esta manera
un (1) retiro adicional respecto de lo autorizado en RCA N° 880/2008.
Residuos solidos industriales no peligrosos:

Para el almacenamiento de residuos industriales no peligrosos se
dispondrd de bateas contenedoras. En el caso de la 72 etapa se
considera efectuar un manejo de acuerdo con lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapas se considera la
disposicion de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Es importante aclarar que en el caso de los
escombros (excedentes de excavaciones), estos seran dispuestos en el
botadero existente cercano al borde de la cubeta del embalse en el
sector denominado El Buitre y su entorno aledafio, conforme a lo
autorizado por la RCA N° 880/2008. Los residuos almacenados en las
bateas seran trasportados, por una empresa autorizada, hasta centros
autorizados para su disposicion final. Ello sera exigido de manera
contractual y el retiro se contempla sea con una frecuencia una (1) vez
por semana, en promedio.

Residuos peligrosos:

Los residuos peligrosos generados seran almacenados de manera
temporal en una bodega especifica que cumplird con las
especificaciones establecidas en el D.S N° 148/2003, esto es base
continua impermeable, resistente estructural y quimicamente a los
residuos almacenados, techada, sefializada y con colector ante
eventuales derrames. Los contenedores utilizados seran los adecuados,
identificados y etiquetados de acuerdo con la clasificacion y tipo de
riesgo que establece la NCh 2.190 Of.93. Este etiquetado se mantendra
desde el almacenamiento hasta la disposicion final de los residuos. Por
otra parte, se considera realizar una segregacion de los tambores
destinados a almacenar residuos peligrosos, a fin de evitar la mezcla
entre estos. Para la 72 etapa se utilizar4 una instalacion existente
autorizada mediante Res. Ex. N° 22968/2019 de la SEREMI de Salud
de la Region Metropolitana de Santiago, mientras que para la 82y 92
etapa se contempla habilitar una nueva bodega de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos. Los residuos almacenados
permaneceran un periodo maximo de seis (6) meses, para luego ser
transportados por una empresa que cuente con sus autorizaciones
vigentes a un relleno de seguridad autorizado, lo cual serd exigido de
manera contractual.

Lodos:

Los lodos generados seran retirados por una empresa autorizada y
dispuestos en un lugar de disposicion final que cuente con la
autorizacion sanitaria correspondiente.
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Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aprobacién del PAS N° 140 y PAS N° 142 a través de la RCA
favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion Sanitaria para las areas de Almacenamiento Temporal
de Residuos.

* Resolucion Sanitaria Transporte de Residuos no peligrosos.

* Resolucion Sanitaria Relleno Sanitario.

* Boletas de retiro de residuos por parte de la empresa prestadora de
servicio.

* Comprobante Declaraciéon SINADER.

* Boletas y/o declaracion de recepcion de residuos en relleno
sanitario.

* Resolucion Sanitaria Trasporte de Residuos Peligrosos.

» Comprobante declaracion del Sistema de Declaracion y
Seguimiento de Residuos Peligrosos (SIDREP)

* Resolucion Sanitaria Funcionamiento Bodega RESPEL

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.34 del ICE

7.39. COMPONENTE/MATERIA: Residuos Sélidos

Norma

Ley N°20.920. Establece marco para la gestién de residuos, la
responsabilidad extendida del productor y fomento al reciclaje

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Residuos solidos domiciliarios y asimilables (RSD):

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
solidos domiciliarios 'y asimilables, los que provendran
principalmente de la instalacion de faena que se habilitara para esta
fase. Estos residuos estaran compuestos principalmente de materia
organica y, en un porcentaje menor, de otros componentes como
papeles, cartones, plasticos, gomas, etc. (Tabla 1-30 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Residuos solidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
s6lidos industriales no peligrosos, principalmente escombros,
neumaticos, chatarra y restos de tuberia, que provendran
principalmente de las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-
32 del Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA).

Residuos Peligrosos:

Durante la fase de construccion se generaran residuos peligrosos,
principalmente aceites usados, huaipes con restos de combustible,
envases de pinturas y/o solventes, elementos de protecciéon de
personal contaminados, entre otros, que provendran principalmente de
las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-33 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Lodos:

Durante la fase de construccion, el médulo de la PTAS de la IF
Principal generard 9,07 kg/dia de lodos, considerando un
funcionamiento peak continuo, mientras que la IF Caminos tendra una
generacion de 1,84 kg/dia de lodos.

Forma de cumplimiento

Residuos solidos domésticos:

Para el almacenamiento de residuos se dispondra de bateas
contenedoras cerradas que eviten el ingreso de vectores. En el caso de
la 72 etapa se considera un manejo asociado a lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Regién Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8* y 92 etapa se considera la
disposicion de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Los residuos almacenados en las bateas seran
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trasportados por una empresa autorizada a disposicion final en un
relleno sanitario que cuente con sus autorizaciones vigentes, lo cual
sera exigido de manera contractual, con una frecuencia de retiro de
tres (3) veces por semana como promedio, adicionando de esta manera
un (1) retiro adicional respecto de lo autorizado en RCA N° 880/2008.
Residuos solidos industriales no peligrosos:

Para el almacenamiento de residuos industriales no peligrosos se
dispondra de bateas contenedoras. En el caso de la 72 etapa se
considera efectuar un manejo de acuerdo con lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapas se considera la
disposicidn de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Es importante aclarar que en el caso de los
escombros (excedentes de excavaciones), estos seran dispuestos en el
botadero existente cercano al borde de la cubeta del embalse en el
sector denominado El Buitre y su entorno aledafio, conforme a lo
autorizado por la RCA N° 880/2008. Los residuos almacenados en las
bateas seran trasportados, por una empresa autorizada, hasta centros
autorizados para su disposicion final. Ello sera exigido de manera
contractual y el retiro se contempla sea con una frecuencia una (1) vez
por semana, en promedio.

Residuos peligrosos

Los residuos peligrosos generados seran almacenados de manera
temporal en wuna bodega especifica que cumplira con las
especificaciones establecidas en el D.S N° 148/2003, esto es base
continua impermeable, resistente estructural y quimicamente a los
residuos almacenados, techada, sefializada y con colector ante
eventuales derrames. Los contenedores utilizados seran los adecuados,
identificados y etiquetados de acuerdo con la clasificacion y tipo de
riesgo que establece la NCh 2.190 Of.93. Este etiquetado se mantendré
desde el almacenamiento hasta la disposicion final de los residuos. Por
otra parte, se considera realizar una segregacion de los tambores
destinados a almacenar residuos peligrosos, a fin de evitar la mezcla
entre estos. Para la 72 etapa se utilizard una instalacion existente
autorizada mediante Res. Ex. N° 22968/2019 de la SEREMI de Salud
de la Region Metropolitana de Santiago, mientras que para la 8%y 92
etapa se contempla habilitar una nueva bodega de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos. Los residuos almacenados
permaneceran un periodo maximo de seis (6) meses, para luego ser
transportados por una empresa que cuente con sus autorizaciones
vigentes a un relleno de seguridad autorizado, lo cual sera exigido de
manera contractual.

Lodos

Los lodos generados seran retirados por una empresa autorizada y
dispuestos en un lugar de disposicion final que cuente con la
autorizacién sanitaria correspondiente.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Aprobacién del PAS N° 140 y PAS N° 142 a través de la RCA
favorable.

En caso de calificar como “Productor de un producto prioritario”, se
informard a través del Sistema REP, dando cumplimiento al articulo
segundo transitorio de la Ley N° 20.920.

Para aquellos productos que se encuentren dentro de las categorias
contempladas por la Ley REP N° 20.920 Establece marco para la
gestion de residuos, la responsabilidad extendida del productor y
fomento al reciclaje y sus respectivos reglamentos, el Titular deberé
realizar las acciones en ellos comprometidas, de manera que, se
cumpla con la obligacion y procesos contenidos en los mencionados
reglamentos.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion Sanitaria para las areas de Almacenamiento Temporal
de Residuos.
* Resolucion Sanitaria Transporte de Residuos no peligrosos.
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* Resolucion Sanitaria Relleno Sanitario.

* Boletas de retiro de residuos por parte de la empresa prestadora de
servicio.

» Comprobante Declaracion SINADER.

* Boletas y/o declaracion de recepcion de residuos en relleno
sanitario.

* Resolucion Sanitaria Trasporte de Residuos Peligrosos.

» Comprobante declaracion del Sistema de Declaracion y
Seguimiento de Residuos Peligrosos (SIDREP)

* Resolucion Sanitaria Funcionamiento Bodega RESPEL

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.35 del ICE

7.40. COMPONENTE/MATERIA: Residuos Solidos

Norma

Decreto Supremo N°594/1999. Reglamento sobre Condiciones
Sanitaria Ambientales Bésicas en los Lugares de Trabajo

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Residuos solidos domiciliarios y asimilables (RSD):

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
solidos domiciliarios y asimilables, los que provendran
principalmente de la instalacion de faena que se habilitard para esta
fase. Estos residuos estaran compuestos principalmente de materia
organica y, en un porcentaje menor, de otros componentes como
papeles, cartones, plasticos, gomas, etc. (Tabla 1-30 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Residuos solidos industriales no peligrosos:

Durante la fase de construccion del Proyecto, se generaran residuos
solidos industriales no peligrosos, principalmente escombros,
neumaticos, chatarra y restos de tuberia, que provendran
principalmente de las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-
32 del Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA)

Residuos Peligrosos:

Durante la fase de construccidon se generaran residuos peligrosos,
principalmente aceites usados, huaipes con restos de combustible,
envases de pinturas y/o solventes, elementos de proteccion de
personal contaminados, entre otros, que provendran principalmente de
las actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-33 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Lodos:

Durante la fase de construccion, el modulo de la PTAS de la IF
Principal generara 9,07 kg/dia de lodos, considerando un
funcionamiento peak continuo, mientras que la IF Caminos tendra una
generacion de 1,84 kg/dia de lodos

Forma de cumplimiento

Residuos solidos domesticos:

Para el almacenamiento de residuos se dispondra de bateas
contenedoras cerradas que eviten el ingreso de vectores. En el caso de
la 72 etapa se considera un manejo asociado a lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Regién Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8 y 92 etapa se considera la
disposicién de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Los residuos almacenados en las bateas seran
trasportados por una empresa autorizada a disposicion final en un
relleno sanitario que cuente con sus autorizaciones vigentes, lo cual
sera exigido de manera contractual, con una frecuencia de retiro de
tres (3) veces por semana como promedio, adicionando de esta manera
un (1) retiro adicional respecto de lo autorizado en RCA N° 880/2008.
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Residuos solidos industriales no peligrosos:

Para el almacenamiento de residuos industriales no peligrosos se
dispondra de bateas contenedoras. En el caso de la 72 etapa se
considera efectuar un manejo de acuerdo con lo aprobado en la Res.
Ex. N° 022180/2019 de la SEREMI de Salud Region Metropolitana
de Santiago, mientras que para la 8% y 92 etapas se considera la
disposicion de nuevas bateas ubicadas en las instalaciones de faenas
Principal y Caminos. Es importante aclarar que en el caso de los
escombros (excedentes de excavaciones), estos seran dispuestos en el
botadero existente cercano al borde de la cubeta del embalse en el
sector denominado El Buitre y su entorno aledafio, conforme a lo
autorizado por la RCA N° 880/2008. Los residuos almacenados en las
bateas seran trasportados, por una

empresa autorizada, hasta centros autorizados para su disposicion
final. Ello sera exigido de manera contractual y el retiro se contempla
sea con una frecuencia una (1) vez por semana, en promedio.
Residuos peligrosos

Los residuos peligrosos generados seran almacenados de manera
temporal en una bodega especifica que cumplird con las
especificaciones establecidas en el D.S N° 148/2003, esto es base
continua impermeable, resistente estructural y quimicamente a los
residuos almacenados, techada, sefializada y con colector ante
eventuales derrames. Los contenedores utilizados seran los adecuados,
identificados y etiquetados de acuerdo con la clasificacion y tipo de
riesgo que establece la NCh 2.190 Of.93. Este etiquetado se mantendra
desde el almacenamiento hasta la disposicién final de los residuos. Por
otra parte, se considera realizar una segregacion de los tambores
destinados a almacenar residuos peligrosos, a fin de evitar la mezcla
entre estos. Para la 72 etapa se utilizard una instalacion existente
autorizada mediante Res. Ex. N° 22968/2019 de la SEREMI de Salud
de la Region Metropolitana de Santiago, mientras que para la 82y 92
etapa se contempla habilitar una nueva bodega de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos. Los residuos almacenados
permaneceran un periodo maximo de seis (6) meses, para luego ser
transportados por una empresa que cuente con sus autorizaciones
vigentes a un relleno de seguridad autorizado, lo cual sera exigido de
manera contractual.

Lodos

Los lodos generados seran retirados por una empresa autorizada y
dispuestos en un lugar de disposicion final que cuente con la
autorizacion sanitaria correspondiente.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacién del PAS N° 140 y PAS N° 142 a través de la RCA
favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion Sanitaria para las areas de Almacenamiento Temporal
de Residuos.

* Resolucion Sanitaria Transporte de Residuos no peligrosos.

* Resolucion Sanitaria Relleno Sanitario.

* Boletas de retiro de residuos por parte de la empresa prestadora de
servicio.

» Comprobante Declaracion SINADER.

* Boletas y/o declaracion de recepcion de residuos en relleno
sanitario.

* Resolucion Sanitaria Trasporte de Residuos Peligrosos.

» Comprobante declaracion del Sistema de Declaracion y
Seguimiento de Residuos Peligrosos (SIDREP)

* Resolucion Sanitaria Funcionamiento Bodega RESPEL.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.36 del ICE
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7.41. COMPONENTE/MATERIA: Residuos Solidos

Norma

Decreto Supremo N°148/2003. Reglamento Sanitario Sobre Manejo
de Residuos Peligrosos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

Durante la fase de construccion se generaran residuos peligrosos,
principalmente aceites usados, huaipes con restos de combustible,
envases de pinturas y/o solventes, elementos de proteccion de personal
contaminados, entre otros, que provendran principalmente de las
actividades constructivas del Proyecto (Tabla 1-33 del Capitulo 1
Descripcion de Proyecto de la DIA).

Forma de cumplimiento

Los residuos peligrosos generados serdn almacenados de manera
temporal en wuna bodega especifica que cumplira con las
especificaciones establecidas en el D.S N° 148/2003, esto es base
continua impermeable, resistente estructural y quimicamente a los
residuos almacenados, techada, sefializada y con colector ante
eventuales derrames. Los contenedores utilizados seran los adecuados,
identificados y etiquetados de acuerdo con la clasificacion y tipo de
riesgo que establece la NCh 2.190 Of.93. Este etiquetado se mantendra
desde el almacenamiento hasta la disposicion final de los residuos. Por
otra parte, se considera realizar una segregacion de los tambores
destinados a almacenar residuos peligrosos, a fin de evitar la mezcla
entre estos. Para la 72 etapa se utilizard una instalacion existente
autorizada mediante Res. Ex. N° 22968/2019 de la SEREMI de Salud
de la Region Metropolitana de Santiago, mientras que para la 8%y 92
etapa se contempla habilitar una nueva bodega de almacenamiento
temporal de residuos peligrosos. Los residuos almacenados
permaneceran un periodo maximo de seis (6) meses, para luego ser
transportados por una empresa que cuente con sus autorizaciones
vigentes a un relleno de seguridad autorizado, lo cual sera exigido de
manera contractual.

Indicador que acredita su
cumplimiento

Aprobacion del PAS N° 142 a través de la RCA favorable.

Forma de control y
seguimiento

* Resolucion Sanitaria para las areas de Almacenamiento Temporal
de Residuos.

* Autorizacion Sanitaria Funcionamiento Bodega de RESPEL

* Autorizacion Sanitaria Relleno de Seguridad.

* Autorizacion Sanitaria del transporte de RESPEL

» Comprobante declaracion SIDREP a través de la ventanilla unica
RETC.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.37 del ICE

7.42. COMPONENTE/MATERIA: Residuos Mineros

Norma

Decreto Supremo N° 248/2006 Aprueba Reglamento para la
Aprobacién de Proyectos de Disefio, Construccion, Operaciony Cierre
de los Dep6sitos de Relaves

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accion a la que
aplica

El Proyecto consiste principalmente en realizar actualizaciones en la
construccion de las 72, 8% y 92 etapas del Embalse Carén producto del
avance de la ingenieria para viabilizar la operacion futura de Division
El Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus
posteriores modificaciones.
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Cabe precisar que el Proyecto sélo corresponde a actualizaciones
constructivas de la 72, 8% y 92 etapa del Embalse Carén, sin proponer
extender la vida Gtil de las obras aprobadas, ni cambios en la superficie
total de inundacion o en el volumen total de la capacidad de
almacenamiento de relaves ni tampoco ajustes a la fase de cierre. En
efecto, el presente Proyecto se seguird circunscribiendo a dichas
condiciones aprobadas en la RCA N° 880/2008 y a la vida util
aprobada mediante la RCA N° 525/2013.

Forma de cumplimiento

Se contempla actualizaciones en la construccion de las 72, 8%y 92
etapas del Embalse Carén existente para lo cual en el Anexo 5.1 se
presenta la actualizacién de los contenidos técnicos y formales
requeridos para la obtencion del permiso ambiental sectorial a que se
refiere el Articulos N° 135.

Indicador gue acredita su
cumplimiento

Aprobacién del Permiso Ambiental Sectorial del Articulo N°135 del
RSEIA

Forma de control y
seguimiento

Construccién de las obras de ajustes que considera Proyecto,
consistentes en actualizaciones en la ingenieria y construccion de las
72, 82y 92 etapas del Embalse Carén para viabilizar la operacion futura
de Division El Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N°
880/2008 y sus posteriores modificaciones.

Constatacion de cumplimiento de RCA a obtener de este proceso de
evaluacion.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.38 del ICE

7.43. COMPONENTE/MATERIA: Productos Quimicos y Otras Sustancias

Norma

Decreto Supremo N°160/2008. Reglamento de seguridad para las
instalaciones y operaciones de produccién y refinacién, transporte,
almacenamiento, distribucion y abastecimiento de combustibles
liquidos

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccién

Parte, obra o accién a la que
aplica

El consumo de combustible, grasas y lubricantes se mantendran segin
lo aprobado en la RCA N° 880/2008 en relacion a las tasas de consumo
medio mensual, y solo se modificara su consumo total en razén de la
actualizacion del cronograma de construccion de la 78, 82 y 92 etapa.
De acuerdo a lo indicado en la RCA N° 880/2008, el consumo
promedio mensual de combustible corresponde a 300.000 litros de
petréleo y 12.000 litros de bencina, mientras que para aceites, grasa y
lubricantes es de 15.000 litros de aceites, 2.000 kg de grasas y 500
litros de lubricantes como consumo medio mensual.

En particular, el abastecimiento de combustibles se realizara a través
de proveedores externos debidamente autorizados los cuales surtirdn
el estanque existente, asi como abastecerdn a los equipos que se
encuentren en los frentes de trabajo, mediante camion surtidor de
combustible.

Forma de cumplimiento

El abastecimiento se realizard a través de proveedores externos
debidamente autorizados, que abasteceran el estanque e instalaciones
gue actualmente mantiene la Division El Teniente en el embalse, con
la frecuencia necesaria para lograr el consumo mensual requerido. Es
importante sefialar que esta instalacion cuenta con un area exclusiva
acondicionada para tal efecto y medidas de prevencién de riesgo de
derrames.

Indicador que acredita su
cumplimiento

* Autorizacion SEC de la puesta en operacion del estanque existente.
* Certificado SEC del camion surtidor mévil.
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Forma de control y
seguimiento

* Hojas de Datos de Seguridad del petroleo

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.39 del ICE

7.44. COMPONENTE/MATERIA: Productos Quimicos y Otras Sustancias

Norma

Decreto Supremo N°594/1999. Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo, modificada
por el Decreto Supremo N° 30/2017

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Los consumos de combustible, grasas y lubricantes se mantendran
segun lo aprobado en la RCA N° 880/2008 en relacion a las tasas de
consumo medio mensual, y solo se modificara su consumo total en
razén de la actualizacion del cronograma de construccion de la 78, 82
y 92 etapa.

De acuerdo a lo indicado en la RCA N° 880/2008, el consumo
promedio mensual de combustible corresponde a 300.000 L de
petroleo y 12.000 L de bencina, mientras que para aceites, grasa y
lubricantes es de 15.000 L de aceites, 2.000 kg de grasas y 500 L de
lubricantes como consumo medio mensual.

En particular, el abastecimiento de combustibles se realizara a través
de proveedores externos debidamente autorizados los cuales surtiran
el estanque existente, asi como abasteceran a los equipos que se
encuentren en los frentes de trabajo, mediante camién surtidor de
combustible. Es importante aclarar que el Proyecto también
contempla, durante la fase de construccion, el uso en menor escala de
algunos insumos que califican como sustancia peligrosa, tales como
solventes y pinturas.

Forma de cumplimiento

El abastecimiento se realizard a través de proveedores externos
debidamente autorizados, que abasteceran el estanque e instalaciones
gue actualmente mantiene la Division El Teniente en el embalse, con
la frecuencia necesaria para lograr el consumo mensual requerido. Es
importante sefialar que esta instalacion cuenta con un area exclusiva
acondicionada para tal efecto y medidas de prevencién de riesgo de
derrames. Ademas, de las consideraciones indicadas en la respuesta a
la observacion 2.5 ii de la Adenda referente a almacenen sustancias
peligrosas clasificadas segiin NCh 382:2013.

Indicador que acredita su
cumplimiento

* Autorizacion SEC de la puesta en operacion del estanque existente.
* Plan de emergencias del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

* Registro de capacitaciones al personal que interviene en
manipulacién de sustancias peligrosas.

* Hojas de datos de seguridad a disposicion de la autoridad
fiscalizadora en el sitio de almacenamiento de las sustancias
peligrosas

* Hojas de Datos de Seguridad del petroleo

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.40 del ICE

7.45. COMPONENTE/MATERIA: Productos Quimicos y Otras Sustancias

Norma

D.S. N° 72/1985, cuyo texto refundido, fue fijado mediante el D.S.
N°132/2002. Reglamento de Seguridad Minera
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Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Construccion

Parte, obra o accién a la que
aplica

Los consumos de combustible, grasas y lubricantes se mantendran
segun lo aprobado en la RCA N° 880/2008 en relacion a las tasas de
consumo medio mensual, y solo se modificara su consumo total en
razén de la actualizacion del cronograma de construccion de la 78, 82
y 92 etapa.

De acuerdo a lo indicado en la RCA N° 880/2008, el consumo
promedio mensual de combustible corresponde a 300.000 L de
petroleo y 12.000 L de bencina, mientras que para aceites, grasa y
lubricantes es de 15.000 L de aceites, 2.000 kg de grasas y 500 L de
lubricantes como consumo medio mensual.

En particular, el abastecimiento de combustibles se realizara a través
de proveedores externos debidamente autorizados los cuales surtiran
el estanque existente, asi como abasteceran a los equipos que se
encuentren en los frentes de trabajo, mediante camién surtidor de
combustible. Es importante aclarar que el Proyecto también
contempla, durante la fase de construccion, el uso en menor escala de
algunos insumos que califican como sustancia peligrosa, tales como
solventes y pinturas.

Forma de cumplimiento

El abastecimiento se realizard a través de proveedores externos
debidamente autorizados, que abasteceran el estanque e instalaciones
gue actualmente mantiene la Division El Teniente en el embalse, con
la frecuencia necesaria para lograr el consumo mensual requerido. Es
importante sefialar que esta instalacion cuenta con un area exclusiva
acondicionada para tal efecto y medidas de prevencion de riesgo de
derrames.

Ademas, de las consideraciones indicadas en la respuesta a la
observacion 2.5 ii de la Adenda referente a almacenen sustancias
peligrosas clasificadas segun NCh 382:2013.

Indicador que acredita su
cumplimiento

* Copias de los procedimientos de seguridad establecidos y de las
autorizaciones.

Forma de control y
seguimiento

* Registro escrito de las capacitaciones a los trabajadores

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.41 del ICE

7.46. COMPONENTE/MATERIA: Cierre De Faenas Mineras

Norma

Ley N°20.551/2011. Regula el cierre de faenas e instalaciones mineras

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Cierre

Parte, obra o accion a la que
aplica

Considerando la naturaleza del presente Proyecto, que contempla sélo
actualizaciones constructivas asociadas al peraltamiento de la 78, 8%y
92 etapa del Embalse Carén, no se ha contemplado modificaciones a la
fase de cierre en relacion con lo aprobado ambientalmente mediante la
RCA N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas de la Divisién El
Teniente, aprobado por la Res. Ex. N° 1485 del 02 de junio de 2015
del SERNAGEOMIN.

Es importante sefialar que la fase de cierre del embalse tiene lugar al
término de la 122 etapa de peraltamiento del muro, cuando el nivel
tedrico de relaves en el muro junto al vertedero alcance la cota 268,5
m.s.n.m. almacenando un volumen aproximado de 2.192 Mm3 de
relaves y la cota de coronamiento del muro sea de 276 m.s.n.m, tal
como fue indicado en la RCA N° 880/2008.
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Forma de cumplimiento

Se mantienen las medidas de cierre aprobadas en la RCA N°880/2008
en cuanto a los siguientes aspectos:

* Desmantelar o asegurar la estabilidad de la infraestructura utilizada
por el Proyecto o Actividad.

* Restaurar la geoforma o morfologia, vegetacion y cualquier otro
componente ambiental que haya sido afectado durante la ejecucion del
Proyecto o Actividad.

* Desmantelar o asegurar la estabilidad de la infraestructura utilizada
por el Proyecto o Actividad.

* Prevenir futuras emisiones desde la ubicacion del Proyecto o
Actividad, para evitar la afectacion del ecosistema incluido el aire,
suelo y agua.

* Mantencion, conservacion y supervision que sean necesarias.

Registros del cierre que evidencien la ejecucion.

Indicador gque acredita su
cumplimiento

Implementacion de las medidas establecidas en la Res. Ex. N° 1485
del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN y en la RCA
N°880/2008

Forma de control y
seguimiento

Copia de la Resolucion sectorial del Plan de Cierre Divisional vigente.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.42 del ICE

7.47. COMPONENTE/MATERIA: Cierre De Faenas Mineras

Norma

Decreto Supremo N°41/2012. Reglamento de la ley de cierre de faenas
e instalaciones mineras

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara
cumplimiento

Cierre

Parte, obra o accién a la que
aplica

Considerando la naturaleza del presente Proyecto, que contempla sélo
actualizaciones constructivas asociadas al peraltamiento de la 72, 82y
92 etapa del Embalse Carén, no se ha contemplado modificaciones a la
fase de cierre en relacion con lo aprobado ambientalmente mediante la
RCA N° 880/2008 y el Plan de Cierre de Faenas de la Division El
Teniente, aprobado por la Res. Ex. N° 1485 del 02 de junio de 2015
del SERNAGEOMIN.

Es importante sefialar que la fase de cierre del embalse tiene lugar al
término de la 122 etapa de peraltamiento del muro, cuando el nivel
tedrico de relaves en el muro junto al vertedero alcance la cota 268,5
m.s.n.m. almacenando un volumen aproximado de 2.192 Mm3 de
relaves y la cota de coronamiento del muro sea de 276 m.s.n.m, tal
como fue indicado en la RCA N° 880/2008.

Forma de cumplimiento

Se mantienen las medidas de cierre aprobadas en la RCA
N°880/2008 en cuanto a los siguientes aspectos:

* Desmantelar o asegurar la estabilidad de la infraestructura utilizada
por el Proyecto o Actividad.

* Restaurar la geoforma o morfologia, vegetacion y cualquier otro
componente ambiental que haya sido afectado durante la ejecucion
del Proyecto o Actividad.

* Desmantelar o asegurar la estabilidad de la infraestructura utilizada
por el Proyecto o Actividad.

* Prevenir futuras emisiones desde la ubicacion del Proyecto o
Actividad, para evitar la afectacion del ecosistema incluido el aire,
suelo y agua.

* Mantencion, conservacion y supervision que sean necesarias.

* Registros del cierre que evidencien la ejecucion.
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cumplimiento

Indicador gue acredita su

Implementacion de las medidas establecidas en la Res. Ex. N° 1485
del 02 de junio de 2015 del SERNAGEOMIN y en la RCA
N°880/2008

Forma de control y
seguimiento

Copia de la Resolucion sectorial del Plan de Cierre Divisional vigente.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.43 del ICE

7.48. COMPONENTE/MATERIA: Transporte

Norma

D.S. N° 18/93 del Ministerio de Obras Publicas, que ‘Aprueba
Reglamento del Inciso 5° del Articulo 54° del Decreto N° 294, de 1984,
Modificado por la Ley N° 19.171

cumplimiento

Fase del Proyecto a la que
aplica o en la que se dara

Construccion

aplica

Parte, obra 0 accion a la que

Actividad de transporte

Forma de cumplimiento

Registro de los pesos de los vehiculos con su carga (sistema de pesaje
de vehiculos de carga, junto al conjunto de implementos y
procedimientos de propiedad o contratados por la Empresa
Generadora de Carga, cuya aplicacion permite realizar y certificar el
control de peso de los vehiculos de carga).

cumplimiento

Indicador que acredita su

El sistema de pesaje que instale el generador de carga debera ser
aprobado, previamente, por la Direccién Nacional de Vialidad, como,
asimismo, su emplazamiento

Se remitira al cumplimiento sectorial de la norma.

Forma de control y
seguimiento

Registro y certificacion del control de peso de los vehiculos de carga.
Mantencion a disposicion de las autoridades fiscalizadoras de la
documentacion de los sistemas de pesaje de los vehiculos de carga

Se remitira al cumplimiento sectorial de la norma.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Tabla 8.2.44 del ICE

8°. Que, para ejecutar el Proyecto deben cumplirse las siguientes condiciones o exigencias, en
concordancia con el articulo 25 de la Ley N° 19.300:

8.1. Plan de Mejoramiento de Suelos

Impacto asociado

Pérdida de Suelo Clase Il de Capacidad de Uso

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Que el Compromiso Voluntario de Plan de Mejoramiento de
Suelos cumpla a cabalidad con los requisitos de otorgamiento.

Descripcion:

Se condiciona que el Plan de mejoramiento de suelos (Anexo 5.4 Plan
preliminar de suelos) sea presentado, previo a la intervencion del area
contemplada en la modificacion de proyecto presentada en esta Declaracion
de Impacto Ambiental, al Servicio Agricola y Ganadero, conteniendo la
caracterizacion previa del lugar a mejorar, el que debe corresponder a un
suelo clase 1V o inferior clase agroldgica y las actividades o acciones a
realizar para que éste sea llevado a un suelo clase 111, ello considerando que
la intervencién se realice sin necesidad de involucrar nuevos permisos de
cualquier servicio para su ejecucion, por ejemplo, si hay corta de
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vegetacion. El indicador de éxito del Plan corresponderd a que el suelo
intervenido debe presentar todas las caracteristicas de un suelo clase 111 en
cuanto a los criterios de aproximacion, definicion o especiales.
Adicionalmente el plazo para dar cumplimiento a esta medida es de dos
afios posterior a la obtencion de la RCA.

Justificacion: Determinacion de la ubicacion de la accion del compromiso.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Lugar a seleccionar y justificar por el Titular.

Forma: El Plan debe ser presentado previamente al Servicio Agricola y
Ganadero, conteniendo la caracterizacion previa del lugar a mejorar, el que
debe corresponder a un suelo clase IV o inferior clase agroldgica y las
actividades o acciones a realizar para que éste sea llevado a un suelo clase
Il

Oportunidad: Debe presentarse previo a la intervencién del éarea
contemplada en la modificacion del proyecto.

Indicador gque acredite
su cumplimiento

El indicador de éxito del Plan corresponderé a que el suelo intervenido debe
presentar todas las caracteristicas de un suelo clase Il en cuanto a los
criterios de aproximacion, definicién o especiales

Forma de control y
seguimiento

e Presentacion del Plan con su localizacion exacta.

Debe presentarse previo a la intervenciéon del area contemplada en la
modificacion del proyecto

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.1 del ICE.

8.2. Procesos erosivos de

suelos

Impacto asociado

Pérdida del recurso natural suelo (Procesos erosivos de suelo)
Plan de Contingencias y Emergencias

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Declarar condiciones respecto a la temética de suelo en procesos
erosivos para el Plan de Contingencias y Emergencias.

Descripcion:

En consideracion a los antecedentes del componente suelo presentados por
el Titular, con el fin de prevenir la generacion de procesos erosivos, se
deberd considerar un seguimiento semanal en las areas y caminos del
proyecto de manera de advertir y controlar la generacion de este tipo de
procesos. Por lo anterior, se deberdn tomar las medidas necesarias para
evitar la aparicién de canaliculos en los lugares de intervencion del
proyecto, con una profundidad mayor a 3 cm, independiente de su largo o
ancho.

Para ello se debera llevar a cabo acciones preventivas tales como uso de
mallas de contencidn, sistemas de terrazas para formacion de taludes, obras
que disminuyan la energia del escurrimiento del agua, etc.

Justificacion: Prevenir activacion de procesos erosivos que generen pérdida
de suelo o pérdida de su capacidad para sustentar biodiversidad.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Todas las partes y obras del Proyecto.
Forma: Segun lo indicado en “Descripcion” de esta condicion.
Oportunidad: En vida util del Proyecto.

Indicador que acredite
su cumplimiento

La no presencia o registro de canaliculos de més de 3 cm de profundidad
independiente de su longitud y ancho.

Forma de control y
seguimiento

Revision de los registros o informes de las inspecciones periddicas a los
cortes de taludes y terraplenes.

Registro de la inspeccion periddica de las zonas de seguridad.
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Informes de monitoreo semanales durante fase de construccion; y registro
fotogréfico de acciones preventivas, en el caso que se implementen, a
enviar a la Superintendencia de Medio Ambiente y Servicio Agricola
Ganadero.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.2 del ICE.

8.3. Contaminacion de suelos

Impacto asociado

Contaminacion de suelos
Plan de Contingencias y Emergencias

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Declarar condiciones respecto a la tematica de suelos
contaminados para el Plan de Contingencias y Emergencias

Descripcion:

En caso de derrames sobre el suelo, ya sea dentro o fuera del area del
proyecto, por ejemplo ante un accidente de camiones, posterior al retiro del
material contaminado, se restaure la geoforma del lugar afectado, debiendo
quedar el lugar con maximo de un 10% de diferencia en la cobertura vegetal
respecto a la zona colindante inmediata que involucro el evento, y que en
caso de requerir tierra para reemplazar el material contaminado, ésta
provenga de un lugar autorizado de manera de no generar un nuevo impacto
no evaluado. Las condiciones de suelo deben ser similares a la condicion
original por lo que debe utilizarse como testigo areas aledafias de igual
condiciones y gue no hayan sido afectados por el derrame.

Justificacion: Controlar y restaurar una emergencia de contaminacion de
suelos.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Todas las partes y obras del Proyecto.
Forma: Segun lo indicado en Descripcion de esta condicién.
Oportunidad: En vida util del Proyecto.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Restauracion de la geoforma del lugar afectado, debiendo quedar el lugar
con maximo de un 10% de diferencia en la cobertura vegetal respecto a la
zona colindante inmediata que involucr6 el evento.

Forma de control y
seguimiento

En el caso de derrames sobre el suelo, se solicita informe de restauracion
de geoforma del lugar afectado, indicando las condiciones del suelo previas
y posteriores al evento, a la Superintendencia de Medio Ambiente y al
Servicio Agricola Ganadero.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.3 del ICE.

8.4. Marcaje de micromamiferos, PAS 146

Impacto asociado

Afectacion de especies de fauna de baja movilidad

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Que el PAS 146 cumpla a cabalidad con los requisitos de
otorgamiento.

Descripcion:

Respecto de lo sefialado en el anexo 4.1, no se acepta el marcaje de
individuos con azul de metileno para micromamiferos, dado que el objetivo
de la medida debe estar orientado a la determinacion de la abundancia
poblacional y no de individuos relocalizados.
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Justificacion: No se acepta marcaje de micromamiferos.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Acorde al Plan de Rescate y Relocalizacion de especies de baja
movilidad (item 9.1.5 del ICE).

Forma: Acorde al Plan de Rescate y Relocalizacion de especies de baja
movilidad (item 9.1.5 del ICE).

Oportunidad: Acorde al Plan de Rescate y Relocalizacion de especies de
baja movilidad (item 9.1.5 del ICE).

Indicador gue acredite
su cumplimiento

Acorde al Plan de Rescate y Relocalizacién de especies de baja movilidad
(item 9.1.5 del ICE).

Se considera el aumento de la abundancia en el area de relocalizacion,
teniendo en consideracién que la abundancia basal correspondera a los
ejemplares residentes mas los ejemplares relocalizados, y no el marcaje de
individuos para monitorear

Forma de control y
seguimiento

Acorde al Plan de Rescate y Relocalizacién de especies de baja movilidad
(item 9.1.5 del ICE).

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.4 del ICE.

8.5. PAS138, plan de emergencias por proliferacién de olores

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Que el PAS 138 cumpla a cabalidad con los requisitos de
otorgamiento

Descripcion:

En caso de circunstancias que propicien aposamientos, sedimentacion u
otra situacién que propicien la proliferacion de vectores y generacion de
olores molestos en la descarga del efluente en caso de emergencias, el
titular debera contar y presentar en la tramitacion sectorial un plan de
emergencia con medidas para controlar dicha situacion.

Las PTAS considera un monitoreo de pardmetros operacionales y un
monitoreo mensual de los pardmetros de la NCh 1333/1978 y el D.S.
N°90/2000. En forma complementaria al programa de monitoreo
propuesto, se hace presente al titular que en la tramitacion sectorial de este
permiso debera complementar estos antecedentes, incorporando un
programa de revision diario de la operacion de los sistemas de tratamiento
de manera de garantizar su correcto funcionamiento, especificamente para
la descarga de efluente, con remuestreo en caso de ser necesario.

Justificacion: indicaciones para casos especiales.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Acorde al PAS138 presentado (item 2.1.2 del ICE)
Forma:

Acorde al PAS138 presentado (item 2.1.2 del ICE).
Oportunidad: Acorde al PAS138 presentado (item 2.1.2 del ICE).

Indicador que acredite
su cumplimiento

Acorde al PAS138 presentado (item 2.1.2 del ICE).

Forma de control y
seguimiento

Acorde al PAS138 presentado (item 2.1.2 del ICE).

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.5 del ICE.

8.6. Plan de Compensacion de Emisiones
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Impacto asociado

Aumento de las emisiones de material particulado y gases producto de las
actividades del Proyecto

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Cumplir con el Decreto Supremo N° 31, de 2016, del Ministerio
del Medio Ambiente.

Descripcion:

Se solicita al Proponente presentar ante la Secretaria Regional del
Ministerio del Medio Ambiente de la Region Metropolitana de Santiago,
un Programa de Compensacion de Emisiones (“PCE”) de MP10, en
formato digital, considerando una compensacién del 120% de sus
emisiones, segun lo establecido en el articulo 64 del PPDA RM. Las
cantidades a compensar por afio cronoldgico corresponden al resumen de
lo declarado por el Proponente a partir de la Tabla 4-84 “Resumen de
estimacion de emisiones de MP10 fase de construccion” y 5-3 “Resumen
estimacion de emisiones fase de construccién — Regién Metropolitana de
Santiago”, ambas del Anexo 3.1 “Actualizacion inventario de emisiones
atmosféricas” de la Adenda Complementaria.

Ademas, segln se indica en el articulo 63 del PPDA RM, las medidas de
compensacion deberan cumplir los siguientes criterios:

* Medibles, esto es, que permitan cuantificar la reduccion de las emisiones
gue se produzca a consecuencia de ellas.

* Verificables, esto es, que generen una reduccion de emisiones que se
pueda cuantificar con posterioridad de la implementacién.

» Adicionales, entendiendo por tal que las medidas propuestas no respondan
a otras obligaciones a que esté sujeto el titular, o bien, que no correspondan
a una accion que conocidamente sera llevada a efecto por la autoridad
publica o particulares.

» Permanentes, entendiendo por tal que la rebaja permanezca por el periodo
en que el proyecto esta obligado a reducir emisiones.

Por altimo, se hace presente al proponente que el articulo 64 del D.S. N°
31/2016, indica que: “Los proyectos evaluados que sean aprobados con
exigencias de compensacién de emisiones, sélo podran dar inicio a la
ejecucion del proyecto o actividad al contar con la aprobacion del
respectivo Programa de Compensacién de Emisiones” (subrayado
agregado).

Justificacion: Cumplir con el Decreto Supremo N° 31, de 2016, del
Ministerio del Medio Ambiente.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Acorde al Anexo 3.1 “Actualizacion inventario de emisiones
atmosféricas” de la Adenda Complementaria.

Forma:

Acorde al Anexo 3.1 “Actualizacion inventario de emisiones atmosféricas”
de la Adenda Complementaria.

Oportunidad:

Acorde al Anexo 3.1 “Actualizacion inventario de emisiones atmosféricas”
de la Adenda Complementaria.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Acorde al Anexo 3.1 “Actualizacidon inventario de emisiones atmosféricas”
de la Adenda Complementaria.

Forma de control y
seguimiento

Acorde al Anexo 3.1 “Actualizacion inventario de emisiones atmosféricas”
de la Adenda Complementaria.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.6 del ICE.
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8.7. CAV monitoreo del estado de las masas vegetacionales

Impacto asociado

Pérdida de vegetacion nativa

Pérdida de individuos de especies de flora clasificada en categoria de
conservacion

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Monitorear la salud de la vegetacion en el area de influencia del
Proyecto.

Descripcion:

Respecto de lo sefialado en la respuesta 4.11 de la Adenda Complementaria
en relacion a realizar un anélisis integro de impacto ambiental sobre las
formaciones vegetacionales que afectard el Proyecto en evaluacién, se
considera adecuado que el titular realice un monitoreo sobre el
comportamiento de las formaciones vegetacionales y las superficies
sefialadas en la Tabla 4-15 “Principales antecedentes de los proyectos
contemplados para la evaluacion” de la Adenda Complementaria. Dicho
monitoreo debe considerar la implementacion de un compromiso
voluntario de las masas vegetacionales del area de influencia del presente
proyecto en evaluacion.

Este monitoreo se deberd realizar a través del analisis de indices de
vegetacion obtenidos de imagenes satelitales para 4 periodos del afio, los
cuales deben considerar oscilaciones estacionales a lo largo del afio. El
monitoreo debera realizarse durante los afios de construccién del Proyecto
y debe considerar un area buffer a la intervenida por el proyecto. Para lo
anterior, podra utilizar indices NDVI, NDVI modificado, NDWI y/o LAI.
Los indices deberan ser calibrados en terreno, al menos el primer afio, para
las distintas estaciones. EI maximo de resolucidon aceptable es de 30 metros
(ejemplo: satélites Landasat 8 y Sentinel 2).

Justificacion: Que el Titular verifique el comportamiento de la salud de la
vegetacion en el area de influencia del Proyecto durante los periodos
monitoreados.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Area de Influencia del Proyecto.
Forma:

El monitoreo se debera realizar a través del analisis de indices de vegetacion
obtenidos de iméagenes satelitales para 4 periodos del afio, los cuales deben
considerar oscilaciones estacionales a lo largo del afio, y debe considerar el
area de influencia del proyecto (indices NDVI, NDVI modificado, NDWI
y/o LAI). El analisis debera ser acumulativo de los periodos monitoreados,
de forma tal que permita verificar el comportamiento de la salud de la
vegetacion.

Oportunidad:

El monitoreo deberd realizarse durante los afios de construccion del
Proyecto, en 4 periodos cada afio, considerando las oscilaciones
estacionales. EI monitoreo del estado de la vegetacion debera incluir como
base un analisis de imagenes satelitales previo al inicio de obras.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Monitoreo del estado de las masas vegetacionales del area de influencia del
proyecto.

Forma de control y
seguimiento

Informe anual a enviar a la SEREMI de Medio Ambiente RM y a la
Superintendencia de Medio Ambiente durante cada afio de la fase de
construccion del proyecto.
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Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.7 del ICE.

8.8. Resguardo variabilidad genética de E. chiloensis y A. gertrudis

Impacto asociado

Pérdida de vegetacion nativa

Pérdida de individuos de especies de flora clasificada en categoria de
conservacion

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Obijetivo: Velar por el resguardo de la variabilidad genética de las especies
objeto del plan: Casi Amenazada para la especie E. chiloensis y Vulnerable
para la especie A. gertrudis.

Descripcion:

Con el fin de resguardar la variabilidad genética, el Proponente debera
implementar una propuesta de conservacion ex situ de los 61 individuos de
E. chiloensis que seran afectados y de los 25 individuos de A. gertrudis que
podrian verse afectados. ElI Proponente deberd depositar réplicas de
material vegetal, semillas y partes, de los 61 individuos de E. chiloensis y
de los posibles 25 individuos de A. gertrudis a intervenir, en el Banco Base
de Semillas del Instituto de Investigaciones Agropecuarias (“INIA”),
previo convenio de colaboracion con dicha entidad. Lo anterior se solicita
en virtud de que el Banco Base de Semillas es la institucién con las
competencias, los profesionales y las condiciones para resguardar este tipo
de material vegetal de plantas amenazadas.

El Proponente debe asegurar, por todos los medios, resguardar la
variabilidad genética contenida en estas poblaciones ya que, como se sefiald
en la Adenda de la DIA, incluso medidas correctamente propuestas, pero
mal ejecutadas, pueden llegar a empeorar la situacion de conservacion de
las especies.

Por otra parte, y considerando que el Proponente ha comprometido los
valores de 75% de sobrevivencia de ejemplares para el rescate y
relocalizacidon de E. chiloensis al tercer afio y el 70% de sobrevivencia para
el rescate y relocalizacién de A. gertrudis, se requiere que dichas acciones
de rescate y relocalizacion sean realizadas por una institucion especializada
en la conservacion ex situ de plantas. Lo anterior, con la finalidad de
conservar la variabilidad genética de estas poblaciones y, por ende, la
efectividad de dicha medida.

Justificacion:

Velar por el manejo adecuado de las especies objeto del plan: Casi
Amenazada para la especie E. chiloensis y Vulnerable para la especie A.
gertrudis.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Acorde al Anexo 5.1 “Actualizacion plan de manejo” de la Adenda
Complementaria.

Forma:

Acorde al Anexo 5.1 “Actualizacion plan de manejo” de la Adenda
Complementaria.

Oportunidad:

Acorde al Anexo 5.1 “Actualizacion plan de manejo” de la Adenda
Complementaria.

Indicador que acredite
su cumplimiento

Acorde al Anexo 5.1 “Actualizacion plan de manejo” de la Adenda
Complementaria.
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Forma de control y
seguimiento

Acorde al Anexo 5.1 “Actualizacion plan de manejo” de la Adenda
Complementaria.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.2.8 del ICE.

9. Que, durante el procedimiento de evaluacion de la DIA el Titular del Proyecto propuso los
siguientes compromisos ambientales voluntarios:

9.1. Contratacion de mano de obra local

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Fomentar la contratacion de mano de obra local durante la fase
de construccion del Proyecto.
Descripcion: Fomentar la contratacion de mano de obra local durante la
fase de construccidon del Proyecto, respecto a las personas que residan en la
Comuna de Alhué y que estén inscritos en la Oficina Municipal de
Informacién Laboral (OMIL).

Justificacion: Con este compromiso se espera promover la contratacion de
mano de obra local de comuna de Alhué.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Comuna de Alhué

Forma: Se privilegiara la contratacion de mano de obra local (personas con
residencia en la comuna de Alhué), ante igualdad de perfil personal,
requisitos y competencias técnicas de los postulantes.

Lo anterior, sera establecido como requisito en las bases técnicas de
licitacion a las empresas colaboradoras, debiendo éstas realizar un proceso
de busqueda trazable de trabajadores, en coordinacion con la llustre
Municipalidad de Alhué a través de la Oficina Municipal de Informacién
Laboral (OMIL).

El Proyecto mantendré el compromiso indicado en la RCA N° 880/2008,
considerando la contratacion de 50 a 100 trabajadores de localidades
cercanas para las actividades relacionadas con la RCA N° 880/2008 y sus
modificaciones.

Adicional a lo anterior, para el peak de contratacion de 650 personas, se
considera la contratacion de un 10% de mano de obra local respecto de los
250 trabajadores adicionales, en consideracion a la RCA N° 880/2008 y sus
modificaciones. Lo que da como resultado esperado de la implementacion
de este compromiso voluntario la contratacidn al menos 75 trabajadores que
cumplan con los requisitos técnicos para los cargos requeridos.

En coordinacién con la llustre Municipalidad de Alhué se realizara la
publicacion y postulaciéon a las capacitaciones que tienen por objetivo
especializar mano de obra local.

Para aumentar la disponibilidad de mano de obra local se dictaran
capacitaciones técnicas para aumentar las competencias de los potenciales
postulantes. La postulacién a las capacitaciones serd realizada en
coordinacion con la lustre Municipalidad de Alhué.

Oportunidad: Inicio del proceso de licitacion del contrato de construccion
del Proyecto que incorpora en sus bases, el requerimiento de privilegiar
contratacion de mano de obra local.

Se consideran las siguientes actividades para la implementacion:

* Incorporacion en las bases técnicas de licitacion a las empresas
colaboradoras para que realicen el proceso de busqueda trazable de
trabajadores.

* Entrega de bases de postulacion a [lustre Municipalidad de Alhué para las
capacitaciones.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

* Entrega de requerimiento de contratacion para su difusion a la llustre
Municipalidad de Alhué.

* Inicio de postulaciones a capacitacion.

* Desarrollo de capacitaciones.

Coordinacion del Proyecto con la llustre Municipalidad de Alhué y la
Oficina Municipal de Informacion Laboral (OMIL).

Indicador gue acredite
su cumplimiento

El indicador que refleja el éxito del compromiso corresponde a la
contratacion al menos 75 trabajadores que cumplan con los requisitos
técnicos para los cargos requeridos. De manera intermedia se debe cumplir
con:

* Incorporacién en las bases técnicas de licitacion del contrato de
construccion del Proyecto, del requerimiento de contratacion de mano de
obra local.

* Registro de postulantes y seleccionados para las capacitaciones.

* Registro de capacitacion.

* Entrega de requerimientos de contratacion a la [lustre Municipalidad de
Alhué una vez adjudicado el contrato de construccidon del Proyecto.

Registro de contratacién de trabajadores locales que reGnan las
competencias requeridas, para la fase de construccion del Proyecto.

Forma de control y
seguimiento

Se informard semestralmente a la llustre Municipalidad de Alhué los
resultados de la medicion del compromiso.

- Reporte de capacitaciones realizadas.

- Reporte de contratacién de mano de obra local.

- Monitoreo mensual de la contratacién de mano de obra local, a través de
registro de trabajadores locales contratados.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.1 del ICE.

9.2. Mejoramiento en el camino Ruta G-696

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Obijetivo: Contribuir en el mejoramiento de la red vial de acceso al Proyecto
de Construccién.

Descripcion: Continuar con el mantenimiento y mejoramiento de la carpeta
de asfalto desde el Km 0 al Km 6,5 de ruta G-696. Las actividades que se
consideran son:

- Mejoramiento de pavimento asfaltico (bacheo superficial).

- Demarcacion vial.

- Implementacién de sefialética.

Las actividades descritas estaran sujetas a la evaluacion de la ruta en el
momento de la materializacién del compromiso, ajustandose mediante la
tramitacion del proyecto en la Direccion Regional de Vialidad.

Justificacion: Continuar con la mantencion del camino de acceso al
proyecto, especificamente mejoramiento del pavimento asfaltico,
demarcacion vial y sefialética desde el acceso del Proyecto por la ruta G-
696 hasta el Km 6,5 de la misma ruta.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: El lugar de implementacion de la medida corresponde a la Ruta G-
696 donde se encuentra el acceso al Proyecto del Embalse Carén, desde el
Km 0 al Km 6,5.

Forma: Las actividades que se consideran son:

* Mejoramiento de pavimento asfaltico (bacheo superficial).

* Demarcacion vial.
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* Implementacion de sefialética.

Las actividades descritas estaran sujetas a la evaluacion de la ruta en el
momento de la materializacién del compromiso, ajustandose mediante la
tramitacién del proyecto en la Direccidn Regional de Vialidad.

Oportunidad: La frecuencia de aplicacion del compromiso se realizara en
una sola oportunidad, durante el segundo afio de ejecucidon del Proyecto.

Indicador gue acredite
su cumplimiento

Informe reportando las actividades de mantencion del camino de acceso al
Proyecto en la ruta G-696.

Forma de control y
seguimiento

- El informe de reporte se entregaré al mes siguiente de la implementacion
completa de la medida a la Direccién Regional de Vialidad y a la llustre
Municipalidad de Alhué

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.2 del ICE.

9.3. Implementacidn de un centro de emprendimiento y turismo

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Apoyar y contribuir en el desarrollo de emprendimientos para
pymes y mini pymes existentes que ofrezcan y comercialicen en la zona del
Proyecto servicios y productos artesanales y locales expresivos de la
identidad del territorio.

Descripcion: Desarrollo de un programa y entrega de recursos para la
implementacion de un centro de innovacién y turismo en conjunto con
Cémara de Comercio e llustre Municipalidad de Alhué, para el fomento y
desarrollo de proyectos de pymes y mini pymes del sector, considerando
las necesidades que existe en la comuna de Alhué en materia de
emprendimiento y turismo.

Se considera concretar un convenio con la Cdmara de Comercio de Alhué,
quienes tendran la administracion y gestion del proyecto.

Justificacion: Fortalecer el emprendimiento mediante desarrollo de
competencias a través de la construcciéon e implementacion de un Centro
de emprendimiento y turismo.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Desarrollo de un programa y entrega de recursos para la
implementacion de un centro de innovacién y turismo en conjunto con
Cémara de Comercio e llustre Municipalidad de Alhué, para el fomento y
desarrollo de proyectos de pymes y mini pymes del sector, considerando
las necesidades que existe en la comuna de Alhué en materia de
emprendimiento y turismo.

Forma: Se considera concretar un convenio con la Camara de Comercio de
Alhué, quienes tendran la administracion y gestion del proyecto.

Oportunidad: Este compromiso se implementard durante la fase de
construccion y tendrd una duracion de 3 afios, que considera durante el
primer afio la materializacion de los alcances para la implementacion del
centro y los dos afios siguientes para la implementacion del centro

Indicador gque acredite
su cumplimiento

* Informes de empresas contratistas que den cuenta de los servicios locales
contratados, en la comuna.

* Capacitaciones en desarrollo de competencias a emprendedores de Alhué.

Forma de control y
seguimiento

Se informara semestralmente a la autoridad respecto de las actividades de
emprendimiento y turismo realizados en la comuna llustre Municipalidad
de Alhué y a Camara de Comercio de Alhué.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.3 del ICE.
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9.4. Implementacion de una sala multiuso

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Generar un espacio para el desarrollo de capacitaciones,
reuniones y para el encuentro vecinal.

Descripcion: Se realizara un proyecto en coordinacion con la llustre
Municipalidad de Alhué para la construccion de una sala multiuso en un
terreno existente en Hijuelas de Pincha con una capacidad que permita el
desarrollo de capacitaciones, reuniones y encuentros vecinales. La sala
multiuso tendrd iluminacion, sillas, mesas, ademéas de la posibilidad de
acceder a material de apoyo para realizar ponencias, presentaciones o
simplemente optimizar una reunion de trabajo (proyector, DVD, pizarras,
alfombras, etc.).

Se considera concretar un convenio con la llustre Municipalidad de Alhug,
quienes tendran la administracion y gestion del proyecto.

Justificacion: Facilitar la construccion e implementacion de una sala
multiuso en Hijuelas de Pincha.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: El lugar de implementacion de la medida corresponde a Hijuelas de
Pincha.

Forma: Se construira una sala multiuso en un terreno existente en Hijuelas
de Pincha con una capacidad que permita el desarrollo de capacitaciones,
reuniones y encuentros vecinales.

Lo anterior, serd exigido en las bases técnicas de licitacion a las empresas
colaboradoras.

Oportunidad: Se realizard una sola vez, durante la fase de construccion del
Proyecto.

Indicador gque acredite
su cumplimiento

* Informe y plano “AS BUILT” que acredite la construccion de la sala
multiuso.
* Registros fotograficos de la implementacion de la sala multiuso.

* Acta de entrega de la sala multiuso a la Junta de Vecinos.

Forma de control y
seguimiento

El informe de reporte se entregara al mes siguiente de la implementacion
completa de la medida a la llustre Municipalidad de Alhué.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.4 del ICE.

9.5. Sala de ciencias y entorno tecnoldgico

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
gue aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Obijetivo: Fortalecer y desarrollar la educacion cientifica relacionada a las
actividades de su entorno.

Descripcion: Construccion e implementacion de una sala de ciencias con
aplicaciones tecnoldgicas en la Eco Escuela San Alfonso ubicada en la
comuna de Alhué, que permita difundir la ciencia y la tecnologia como
apoyo para la ensefianza.

Esta sala reunira muestras con tematicas cientificas y tecnoldgicas en un
marco de experimentacion y descubrimiento.

Justificacion: Construccion e implementacién de infraestructura que
permita el desarrollo de ciencia y tecnologia.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: El lugar de implementacion de la medida corresponde a la Eco
Escuela San Alfonso ubicada en la comuna de Alhué.

Forma: Informar a la Direccion de la Eco Escuela San Alfonso de la
ejecucion de la medida.
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Oportunidad: Se realizard una sola vez, durante la fase de construccion del
Proyecto.

Indicador que acredite
su cumplimiento

* Informe y plano “AS BUILT” que acredite la construccion de la sala de
ciencias y tecnologia.

» Registros fotograficos de la implementacion de la sala de ciencias y
tecnologia.

*» Acta de entrega de la sala de ciencias y tecnologia a la Eco Escuela San
Alfonso.

Forma de control y
seguimiento

El informe de reporte se entregara una vez finalizada la implementacion
completa de la medida a la llustre Municipalidad de Alhué.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.5 del ICE.

9.6. Fondos Concursable

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Financiar proyectos de organizaciones de la sociedad civil
orientados al desarrollo del territorio, el cuidado del medioambiente y el
desarrollo de capital humano en la comuna de Alhué.

Descripcion: Asignacion de recursos destinados a proyectos de la comuna
de Alhué, los cuales seran presentados por la comunidad ante un comité
evaluador que incorporara representantes de Codelco, Municipio,
representante seremi de mineria RM y un representante de una institucion
académica o de fomento del desarrollo local, quienes velaran por el
cumplimiento de los alcances solicitados para su aprobacién

Justificacion: Realizar fondos concursables para el financiamiento de
proyectos que tengan relacion con los ambitos de desarrollo del territorio,
cuidado del medioambiente y desarrollo del capital humano.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Comuna de Alhué.

Forma: Coordinacién con la llustre Municipalidad de Alhué, como parte
del marco de relacionamiento comunitario-colaborativo de DET a través de
la llustre Municipalidad de Alhué.

Oportunidad: Se realizara de manera anual durante la fase de construccion
del Proyecto.

Indicador gque acredite
su cumplimiento

Registro semestral/anual con listado de proyectos financiados durante la
fase de construccién

Forma de control y
seguimiento

El registro de proyectos financiados se entregara anualmente a la llustre
Municipalidad de Alhué.

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.6 del ICE.

9.7. Plan de Manejo Ambiental para flora vascular

Impacto asociado

Pérdida de vegetacion nativa
Pérdida de individuos de especies de flora en categoria de conservacion

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Mantener la diversidad genética de los individuos de las especies
Echinopsis chiloensis y Adiantum gertrudis que serdn afectadas como
consecuencia de la pérdida de ejemplares de las mismas, por la ejecucion
del Proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 72, 82y
9* Etapas Peraltamiento Embalse Carén”.

Descripcion: Esta medida consiste en rescatar y relocalizar ejemplares de
Echinopsis chiloensis (Casi Amenazada) que estan presentes en el Area de
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Influencia del Proyecto y que serdn intervenidos por las partes, obras y
acciones del Proyecto, y eventualmente ejemplares de Adiantum gertrudis
(Vulnerable) presente en el Area de Influencia, las cuales seran dispuestas
en sectores que no seran intervenidos y que presentan caracteristicas
similares a las de su ubicacion original.

Se contemplan areas distintas para la relocalizacion de ejemplares de ambas
especies, cuyo detalle se presenta en el Anexo 5.1 de esta Adenda
Complementaria.

Justificacion: Esta medida se justifica dado que, de acuerdo a la
Clasificacion de la UICN, un taxon estad Casi Amenazado (NT) cuando
actualmente no satisface los criterios para En Peligro Critico, En Peligro o
Vulnerable, pero est4 proximo a satisfacer dichos criterios o, posiblemente,
los satisfaga en un futuro cercano. Por su parte, un taxén es Vulnerable
cuando la mejor evidencia disponible indica que cumple cualquiera de los
criterios establecidos por la UICN para la categoria Vulnerable y, por
consiguiente, se considera que se estd enfrentando a un riesgo alto de
extincion en estado silvestre.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: El rescate se hara desde el area de intervencion del Proyecto donde
se confirmé presencia de E. chiloensis y presencia potencial de A. gertrudis
(archivos digitales en Anexo 5.1 de esta Adenda Complementaria).

La relocalizacion se realizara en sectores que no seran intervenidos y que
presentan caracteristicas similares a las de su ubicacion original, los cuales
se adjuntan en el Anexo 5.1 de esta Adenda Complementaria.

Forma: Esta medida consiste en rescatar y relocalizar ejemplares de
Echinopsis chiloensis (Casi Amenazada) que estan presentes en el Area de
Influencia del Proyecto y que serdn intervenidos por las partes, obras y
acciones del Proyecto, y eventualmente ejemplares de Adiantum gertrudis
(Vulnerable) presente en el Area de Influencia, por una institucion
especializada, las cuales seran dispuestas en sectores que no seran
intervenidos y que presentan caracteristicas similares a las de su ubicacion
original.

El programa de la implementacion de la medida consiste en:

- Determinacién del numero de ejemplares a relocalizar

- Seleccion de los ejemplares a rescatar

- Seleccidn de sitios especificos para la relocalizacion

- Rescate

- Acondicionamiento

- Preparacion del Sitio de Relocalizacion

- Relocalizacion

- Mantenimiento

- Seguimiento

- Reposicion de individuos (en caso de que aplique)

Se contemplan areas distintas para la relocalizacion de ejemplares de ambas
especies, cuyo detalle se presenta en el Anexo 5.1 de esta Adenda
Complementaria.

Para mayor detalle ver Anexo 5.1 de esta Adenda Complementaria.

Oportunidad: El hito de inicio de la implementacion del compromiso
corresponde a: Determinacion del nimero de ejemplares a rescatar a objeto
de confirmar el nimero de individuos sanos de E. chiloensis, y nimero de
individuos vivos de A. gertrudis, previo a la ejecucion de la medida.

Indicador que acredite
su cumplimiento

El compromiso se entendera cumplido cuando se dé cuenta de la
implementacion, seguimiento y monitoreo de las especies rescatadas y
relocalizadas, alcanzandose una sobrevivencia de al menos un 75% para E.
chiloensis y de un 70% para A. gertrudis.

Forma de control y
seguimiento

El compromiso se realizara una (1) sola vez, durante la fase de construccion
del Proyecto.
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Se emitiran informes anuales a la SMA, por un periodo de tres (3) afios, que
den cuenta de la ejecucion y seguimiento de la medida. Estos informes
seran remitidos 60 dias después de ejecutado el monitoreo

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.7 del ICE.

9.8. Acciones de Mejoramiento de Suelo

Impacto asociado

Pérdida de Suelo Clase Il de Capacidad de Uso

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Objetivo: Implementar acciones de mejoramiento de la capacidad
productiva de un suelo, para que alcance una Clase Ill de Capacidad de
Uso, para una superficie igual a 1,05 ha, a partir de un suelo de una Clase
de calidad agrologica inferior, modificando uno o mas criterios de
aproximacién, que se establecen en la Pauta para Estudios de Suelos del
Servicio Agricola y Ganadero (2011, Rectificada) en la Tabla 17 “Clases
de Capacidad de Usos de Suelos en funcion de los criterios de
clasificacion”.

Descripcion: Se considera ejecutar acciones de recuperacion de suelo para
una superficie de 1,05 ha. Mayor detalle en el Anexo 5.4 de la Adenda
complementaria correspondiente al Plan Preliminar de Recuperacion de
Suelo.

Justificacion: Dado que se intervendran 0,702 ha de suelo Clase Il el
Titular ejecutara actividades de mejoramiento de suelo para una superficie
igual a la que se afectara, mas incremento de superficie de 1,5 veces. Las
actividades de mejoramiento de suelo serdn presentadas en un Plan al
Servicio Agricola y Ganadero (SAG), previo al inicio de las obras del
Proyecto.

En el Anexo 5.4 se presenta el cronograma preliminar de la ejecucion de la
medida, este programa se actualizara en la presentacién del Plan de
Mejoramiento de Suelo a ingresar al SAG.

En relacidon con este compromiso ambiental voluntario, se presenta una
condicién/exigencia en el item 10.2.1 del ICE, en el cual se indica que dicho
plan debera ser presentado previamente al Servicio Agricola y Ganadero,
conteniendo la caracterizacion previa del lugar a mejorar, el que debe
corresponder a un suelo clase IV o inferior clase agroldgica y las
actividades o acciones a realizar para que éste sea llevado a un suelo clase
I"l.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: El &rea donde se implementaran las acciones de mejoramiento de
suelo se presentaran en el Plan de Mejoramiento de Suelo que se tramitara
ante el SAG, previo al inicio de las obras del Proyecto. La medida se podra
gjecutar en la Regidon Metropolitana o del Libertador General Bernardo
O’Higgins.

Forma: Mejoramiento de suelo, para una superficie de 1,05 ha, llevandolo
de una clase 1V o de inferior calidad agrolégica, a clase 111, para lo cual se
presentara un Plan al Servicio Agricola y Ganadero (SAG), una vez
obtenida la RCA que califique ambientalmente favorable este Proyecto.

En términos generales, en este plan a presentar al SAG, las actividades a
implementar permiten mejorar caracteristicas agrologicas para la
conformacion de suelos Clase 111, comprendera las actividades descritas en
el Plan Preliminar de Mejoramiento de Suelo, adjunto en el Anexo 5.4.
Oportunidad: ElI compromiso se extendera durante el periodo de
construccion del presente Proyecto en evaluacion, pudiendo desarrollarse
hasta en los 7 afios que dura la etapa de construccion e incluyendo los
seguimientos de la medida, lo anterior a partir de la aprobacion del Plan
presentado al SAG.
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En el Anexo 5.4 se presenta el cronograma preliminar de la ejecucion de la
medida, este programa se actualizard en la presentacion del Plan de
Mejoramiento de Suelo a ingresar al SAG.

Indicador gue acredite
su cumplimiento

Mejoramiento de 1,05 ha de suelo Clase IV de Capacidad de Uso o de una
Clase de calidad agroldgica inferior, para alcanzar una Clase IlI.

Forma de control y
seguimiento

Ingreso al SAG de la solicitud de recepcidn del Plan ejecutado. No obstante
lo anterior, se considera informar los siguientes hitos intermedios:

* Ingreso del Plan al SAG.

* Inicio de la ejecucion del Plan.

* Término de la ejecucion del Plan

Todos los informes seran ingresados a la SMA con copia al SAG

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.8 del ICE.

9.9. Plan de Gestidn de Transito

Impacto asociado

No aplica

Fase del Proyecto a la
que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y
justificacion

Obijetivo: Restringir el transito de camiones en horario punta mafiana y
punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase de
construccion del Proyecto, como medida de gestién de trafico vehicular.

Descripcion: El Plan de Gestion de Transito considera la disminucién de
circulacion de camiones durante el periodo estival (diciembre a febrero), en
el primero afio de construccién del Proyecto, en los horarios punta mafiana
(de 7:00 a 8:00 horas), punta medio dia (11:30 a 12:30) y en punta tarde (de
17:45 a 18:45 horas) a fin de evitar la interaccion mayor de los camiones
con vehiculos circulantes en los Tramos 1 al 4 de las Rutas G-60 y 66 a
utilizar por el Proyecto durante el primer afio de la fase de construccién. A
su vez, a modo de evitar efectos sobre las rutas publicas, se contemplan
habilitar zonas de estacionamiento y areas de carga y descarga al interior
de la Hacienda Loncha, como también, ejecutar una planificacién de la
carga y descarga de camiones, de tal forma de no afectar la vialidad publica.

Justificacion: Considerando gque puntualmente existird un descenso en el
nivel de servicio de algunos tramos de rutas a utilizar en las fases de
construccidn, las que no varian significativamente la condicion base en el
uso de éstas, se busca reducir los efectos del Proyecto en la red vial durante
el periodo estival en los horarios punta mafiana, punta medio dia y punta
tarde, considerando que corresponden a los horarios de mayor circulacion
vehicular.

Lugar, formay
oportunidad de
implementacion

Lugar: Esta medida serd implementada en los Tramos 1 al 4 de las Rutas
G-60 y 66 que seran utilizados por vehiculos relacionados con la
construccion del Proyecto.

Forma: Para dar cumplimiento al objetivo de la presente medida se plantean
los siguientes alcances:

» Se prevé la programacion de las entradas y salidas de materias primas,
insumo y residuos, de acuerdo a la restriccion de estos flujos en horarios
punta mafiana, punta medio dia y punta tarde de temporada estival. Para
ello, el Area de Abastecimiento de Codelco debera dejar establecidos en los
contratos comerciales con empresas contratistas y subcontratistas las
restricciones de horarios que rigen durante la construccion del Proyecto.

* Efectuar charlas a las empresas contratistas y subcontratistas de empresas
de transporte, sobre las restricciones de circulacion en los horarios
establecidos como restrictivos, en temporada estival. Las charlas se
realizaran por un profesional del &rea de Sustentabilidad de Codelco, el cual
informara los alcances de esta medida.

* El Proyecto cuenta con garita de control de acceso al Embalse, donde se
registraran las entradas y salidas de camiones, indicando a lo menos, fecha,
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horario, patente, empresa, tipo de vehiculo y tipo de carga. Con ello se
prevé generar registro diario permanente con las frecuencias vehiculares y
asi poder controlar posteriormente la aplicacion de nuevas restricciones
horaria.

» Cabe mencionar que este control de acceso sera exigible a todas las
empresas contratistas de transporte de materiales e insumos y se
mantendran los registros ordenados en faena durante toda la fase de
construccion del Proyecto, a fin de que estén disponibles en caso de
inspeccion y/o auditoria interna de Codelco o de la autoridad.

Oportunidad: Desde el inicio de la construccion del Proyecto, se considera
el registro vehicular en el control de acceso, lo cual se mantendré durante
toda la duracion del compromiso ambiental voluntario.

Conjuntamente, previo al inicio de la construccidén se coordinaran las
charlas informativas a las empresas contratista, sobre las restricciones de
transito en el sector anteriormente individualizado.

Finalmente, previo al inicio de la construccion y en el marco del Plan de
Relacionamiento Comunitario de Division El Teniente, se informaré el plan
de trabajo que se desarrollara durante la construccion del Proyecto y el plan
de gestion de transito definido para el periodo estival durante el primer afio
de la fase de construccion a las Ilustre Municipalidad de las comunas de
Melipilla, San Pedro, Las Cabras y Alhué.

Indicador gque acredite
su cumplimiento

Se considera los siguientes indicadores de cumplimiento:

* Garantizar que se cumpla la restriccion de transito de camiones en
horarios punta del 100% de las empresas contratistas asociadas al Proyecto
que generen el 80% de flujo vehicular durante el primer afio de la fase de
construccion. Para ello, se efectuara el procesamiento y analisis de los datos
registrados en garita de acceso al Proyecto en dias laborales (de lunes a
viernes donde existe mayor afluencia vehicular), diferenciando los flujos
de entradas y salidas. Con ello se prevé estimar un flujo de camiones
promedio horario tanto en punta mafiana, medio dia y tarde y comparar con
la demanda vehicular de camiones evaluada ambientalmente.

Forma de control y
seguimiento

Con los resultados del procesamiento y analisis de los registros vehiculares
de acceso, particularmente, de camiones, se generara un informe que sera
emitido de forma trimestral a la autoridad ambiental donde se indique el
estado de cumplimiento de la medida y posibles acciones adicionales que
podrian ser implementadas para garantizar los indicadores definidos. El
informe contener al menos:

* Indicacion de contratos donde se esté aplicando el Plan de Gestion Vial.
* Registro de entrada y salida de camiones.

* Registro de entrega de plan a las Ilustres Municipalidades indicadas

Referencia al ICE para
mayores detalles

Seccion 10.1.9 del ICE.

10. Que, las medidas relevantes del Plan de Prevencion de Contingencias y del Plan de Emergencias,

son las siguientes:

10.1. PLAN DE PREVENCION DE CONTINGENCIAS

10.1.1. Riesgo lluvias intensas / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica Fase de Construccion

Parte, obra 0 accion asociada Todas las partes y obras del Proyectos

Acciones o medidas a implementar * Seguimiento de las condiciones climaticas ante
pronosticos de lluvias intensas.
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* Inspeccion y monitoreo periddico de caminos y
superficies.

* Mantener libre de obstaculos los caminos y
superficies.

* Capacitar y entrenar al personal respecto de las
caracteristicas de los eventos climaticos, manejo y
circulacion por zonas afectadas.

* Obras de Arte para la evacuacion de aguas
lluvias en cruces de quebradas o cauces.

Forma de control y seguimiento

* Revision del estado de caminos inmediatamente
después de ocurrido un evento pluviométrico o
erosivo.

* Mantencion de vias y caminos de acceso.

* Registro de mantencion de vias y caminos

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acépite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
Pregunta 1.8 de la Adenda Complementaria.
Seccion 7.1.1 del ICE.

10.1.2. Evento sismico, derrumbes y procesos erosivos / Fase de construccién

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion

Parte, obra o accion asociada

Todas las partes y obras del Proyectos

Acciones 0 medidas a implementar

* Durante la construccién, se realizaran
monitoreos semanales de los caminos y areas del
Proyecto con potencial de derrumbes y procesos
erosivos, de manera de identificar posibles areas
que presenten riesgos de deslizamiento de tierra'y
roca.

* Para la operacion se realizard el monitoreo de
variables  meteoroldgicas 'y el  control
administrativo de la exposicion al riesgo de
acuerdo al sistema de control vigente.

* En caso de identificar area de riesgos, se
definirdn zonas seguras y rutas de evacuacion de
los trabajadores.

* En caso de encontrarse bloques rocosos colgados
(formando aleros) seran removidos a fin de evitar
situaciones de riesgo futuras o se generaran
desvios menores para evitar este lugar de peligro.
* Una vez reperfiladas las paredes rocosas Yy
desprendidos los bloques colgados, las paredes
rocosas serdn cubiertas con mallas metélicas
ancladas al macizo rocoso, previa evaluacién de
especialistas geotécnicos. Dichas mallas tendran
por objeto evitar la caida libre de material durante
la fase de construccidn del Proyecto.

e Los trabajos de movimiento de tierras se
realizardn generando la menor perturbacion del
terreno natural adyacente, en la medida de lo
posible.

» Las tareas de instalacion y construccion se
realizard&n en conformidad a los planos y
especificaciones del proyecto.

* Capacitar y entrenar al personal respecto de las
caracteristicas de los eventos sismicos, manejo y
circulacion por zonas afectadas.

* Realizacion y registro de simulacros.

* Se instalaran carpeta de rodado en caminos.
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* Se contard con elementos de sostenimiento y
fijacion que permitan estabilizar los taludes de
altura superior a 8 m con bancos de 2 m, con
mallas o shotcrete, 0 ambos a la vez.

Forma de control y seguimiento

* Registro de simulacros y capacitaciones.

*» Registro de la inspeccion periddica de las zonas
de seguridad.

 Registro fotografico de medidas de contencion
implementadas.

* Registro avisos alertas, pronosticos
meteoroldgicos, bitdcora eventos para la
operacion del Proyecto.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion gue contenga la descripcién
detallada

Acépite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
Pregunta 1.8 de la Adenda Complementaria.
Seccion 7.1.2 del ICE.

10.1.3. Evento de derrame de residuos peligrosos o sustancias peligrosas / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de construccioén

Parte, obra o accion asociada

Bodega de almacenamiento de residuos, caminos
por donde transiten camiones que transporten
sustancias y residuos peligrosos

Acciones 0 medidas a implementar

* Capacitacion del personal para respuesta en caso
de accidente con derrame de las sustancias
transportadas.

* Uso de distintivos de seguridad, de acuerdo a
NCh 2190, “Transporte de sustancias peligrosas —
Distintivos para identificacion de riesgos”.

» Capacitacion al personal a cargo de Ia
manipulacién y almacenamiento de sustancias y
residuos peligrosos.

* Disposicion de medios de contencidon y limpieza
de derrames.

* Transporte y disposicion de sustancias y residuos
por medio de empresa autorizada.

 En todas las areas donde se almacenen, utilicen
0 transporten sustancias peligrosas, se debe
disponer de las “hojas de seguridad” de los
productos, donde se especifiquen  sus
potencialidades de dafio, cuidados en su
manipulacién, grado de toxicidad, inflamabilidad
0 explosividad y las medidas de control para su
manipulacion.

Forma de control y seguimiento

* Registro de capacitaciones y entrenamiento del
personal.

* Mantencion periddica del inventario de
sustancias almacenadas.

* Registro del retiro de material contaminado.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Tabla 1-14 de la Adenda
Seccion 7.1.3 del ICE.

10.1.4. Eventos provenientes del Sistema de Tratamiento de Aguas Servidas / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de construccioén
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Parte, obra o accion asociada

PTAS

Acciones 0 medidas a implementar

* El disefio del sistema de tratamiento de aguas
servidas debe considerar el maximo de
trabajadores que atenderd, adicionalmente existira
un estanque que almacenard el agua tratada con
una capacidad de 120% y 145% de la capacidad
de la planta de tratamiento de las instalaciones de
faenas Principal y Caminos respectivamente.

* Monitoreo mensual de los efluentes por lo que,
para efectos de control, se cumpliran los
parametros asociados a riego de la Norma Chilena
NCh 1333/1978 y el D.S. N° 90/2000.

* Realizar periédicamente una inspeccion visual
de las instalaciones y los equipos, con el propdsito
de constatar su estado. Se realizar registro de esta
inspeccion.

* En caso de cortes o fallas en el suministro de
energia eléctrica, la instalacion debera contar con
un grupo electrégeno de respaldo capaz de
suministrar la energia necesaria para no afectar la
continuidad operativa del sistema de tratamiento
de aguas servidas.

* Cualquier mantencion o reparacioOn que haya que
realizar a este sistema de tratamiento, lo debe
ejecutar el proveedor autorizado del mismo.

* El retiro de los lodos generados debera ser
realizado peridédicamente por una empresa que
cuente con autorizacion sanitaria y seran llevados
a un sitio de disposicién final autorizado.

* Se debera contar en la instalacion de faena con
las hojas de datos de seguridad (HDS) de las
sustancias quimicas empleadas para el tratamiento
de las aguas servidas; hipoclorito de sodio,
tabletas cloradoras y decloradoras,
especificamente.

* Se debera capacitar a los operadores respecto a
las medidas de control que deben implementarse
en caso de generarse alguna contingencia
relacionada con el funcionamiento del sistema de
tratamiento de aguas servidas.

* En la planta se mantendra un saco de cal apagada

de 25 kilos, la cual serd aplicada en caso
degeneracion de olores molestos.

Forma de control y seguimiento

* Registro de capacitaciones y entrenamiento del
personal
* Registro de mantencion.

* Emitir durante los periodos de emergencia y en
los casos excepcionales en que la descarga al
cauce pudiera generar un incumplimiento, un
informe con respaldos del uso de camiones
limpiafosas, incluyendo los registros de recepcion
de las aguas en lugares de disposicion final
debidamente autorizados.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Anexo 5.2 Actualizacién PAS 138 de la Adenda

Pregunta 3.1.3 de la Adenda Complementaria
Seccion 7.1.4 del ICE.

10.1.5. Riesgo Atropello de fauna / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion
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Parte, obra o accion asociada

Transporte de insumos, materiales y personal
dentro del &rea del Embalse Carén

Acciones 0 medidas a implementar

 Implementacion de sefialética que indique que en
caso de presencia de fauna se debe disminuir la
velocidad para evitar atropellos.

* Respetar el limite maximo de velocidad
establecido al interior del Proyecto de 40 km/h En
el caso de avistamientos de fauna, se disminuira la
velocidad de los vehiculos y/o equipos y se dara
aviso al supervisor de la presencia de fauna en el
sector de trabajo. Se deberd evitar cualquier
contacto innecesario con el animal. Se intentar el
ahuyentamiento controlado y gradual para que el
animal se desplace a otra zona, fuera de los frentes
de trabajo del embalse, sin considerar su caza o
captura.

* En las capacitaciones técnicas que recibiran los
conductores de vehiculos y equipos maviles del
Proyecto, se les instruira sobre las areas en donde
exista la potencialidad de afectar fauna silvestre,
las especies presentes en el area, los riesgos de
atropello y cémo actuar ante una eventual
emergencia. Dentro de las capacitaciones se
indicard la prohibicién de alimentar la fauna
existente.

* El personal sera capacitado en conduccion a la
defensiva para evitar eventuales atropellos de
fauna silvestre.

* En las charlas diarias de seguridad que se
efectuaran durante la fase de construccion antes de
las labores de todos los equipos de trabajo, se
reforzaran los puntos anteriores.

» Se restringird el transito de trabajadores,
vehiculos menores y maquinaria acotado
exclusivamente a los caminos habilitados para
cada frente de trabajo, prohibiéndose transitar
fuera de estos; por lo cual, previo al inicio de las
obras, se convocara a todos los trabajadores, para
dictar una charla de induccion en cuanto a la
proteccién de los ecosistemas terrestres. A su vez,
se delimitaran correctamente las areas con objetos
visibles (conos, letreros, cintas y/o banderines)
con el objeto de que los trabajadores, maquinaria,
equipos y vehiculos se desplacen sélo por los
caminos y areas autorizadas por la jefatura.

* Se realizard una inspeccion periodica de las
instalaciones de faena con el objeto de identificar
y eliminar la existencia de depdsitos con agua que
puedan ser utilizados como abrevaderos por las
especies.

Forma de control y seguimiento

* Registro fotografico de la senalética y
delimitacion de areas de los frentes de trabajo.

* Lista de asistencia a capacitaciones y charlas.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acdpite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA.
Seccion 7.1.5 del ICE.

10.1.6. Riesgo Incendio / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion
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Parte, obra o accion asociada

Todas las partes y obras del Proyecto

Acciones 0 medidas a implementar

* Definicion y comunicaciéon de zonas de
emergencia.

* Capacitacion del personal en el uso de extintores,
realizacion de corta fuegos. y uso de elementos de
proteccién y combate contra incendios.

* Difusion del Plan de Evacuacion.

» Mantencion periddica de corta fuego y equipos
de extincion.

* Almacenamiento de material combustible e
inflamable en espacios especialmente habilitados,
cumpliendo normativa vigente.

* Contacto con cuerpo de bomberos de las
localidades cercanas

* Prohibicion de encender fogatas.

* Habilitacion de instalaciones para la Brigada de
CONAF durante la temporada de mayor
probabilidad de incendios forestales.

* En relaciéon a las medidas de control a
implementar ante un evento de incendio, se
considera mantener las acciones que tiene la
division, las que corresponden a:

- Se cuenta con linea directa con CONAF y
Carabineros de Chile para dar aviso en
caso de incendios de mayor tamafo. El
Titular dispone de un sistema de
radiocomunicaciones interna para facilitar
la coordinacion del movimiento de
equipos gue sean necesarios en caso de
producirse un siniestro.

- Se mantendra la red de caminos en el area
de plantacion totalmente despejada para
permitir el acceso de vehiculos
motorizados, como de carro bomba, que
apoyen el combate del fuego si fuese
necesario. El acceso de vehiculos serd
hasta donde la condicion topogréfica lo
permita.

Para detectar oportunamente una ocurrencia de
incendio, en todas las cuadrillas de trabajo existira
un equipo de radio para dar aviso en caso de que
ocurra un siniestro a la brigada de control de
incendios y recibir las instrucciones para iniciar el
combate, cuando corresponda.

Forma de control y seguimiento

* Registro de capacitaciones y entrenamiento del
personal

* Registro de Mantencion de corta fuego y equipos
de extincion

* Registro de control de mantenimiento de
productos combustibles

Referencia al ICE o documentos del expediente

de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acépite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA y respuesta
3.5.2 de la Adenda

Seccion 7.1.6 del ICE.

10.1.7. Riesgo Accidentes viales / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion

Parte, obra o accién asociada

Transporte de insumos, materiales y personal
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Acciones 0 medidas a implementar

* Los trabajadores que conduzcan vehiculos
motorizados sean livianos, pesados o de personal,
deberén estar en posesion de la respectiva licencia
de conducir municipal vigente en el momento que
las operan. Ademas, deberan estar en posesién de
la respectiva acreditacion CODELCO para
conducir el vehiculo.

* Los trabajadores que conduzcan vehiculos
motorizados no podran transportar en ellos a
personas ajenas a esta, ni tampoco cuando estos no
relinan los requisitos minimos para transportar
persona, salvo que exista autorizacion expresa y
escrita por el supervisor respectivo.

* Se realizaran examenes psico-Senso-técnico a
todos los conductores, de vehiculos livianos y
pesados, que involucra un examen psicologico
orientado al cargo, determinacién de sensibilidad
fina y gruesa, tiempo de reaccion y nivel de
conocimiento de la Ley de Tréansito en aspectos
legales, de la conduccion y de mecéanica bésica.
Este examen se realizard anualmente para los
conductores de vehiculos pesados y de transporte
de personal, y cada cuatro afios para vehiculos
livianos.

* Adicionalmente se contard con el siguiente
equipamiento: cinturén de seguridad para todos
los ocupantes, medio de comunicacién en la
radiofrecuencia del Proyecto (radios internas para
los vehiculos que ingresen al interior del area del
Proyecto), colores de alta visibilidad, botiquin,
chalecos reflectantes, tridngulos de emergencia y
kits antiderrames (en el caso de camiones que
transporten sustancias peligrosas), el cual consiste
en elementos de contencion inicial, tales como:
pala, balde, articulos absorbentes (arenas, pafios,
rollos u otros), bolsa de PVC resistente y
elementos de protecciéon personal como guantes,
lentes u otros.

» Se dispondrd de un Reglamento Interno de
Trénsito, el cual contara como base la legislacién
vigente, y debera definir: normas y estandares para
la conduccion de los vehiculos, idoneidad o
requisitos del personal operario y estandares de los
vehiculos, periodicidad y herramientas para la
revision de éstos.

* Se verificard que los vehiculos utilizados
cumplan las exigencias definidas en las
especificaciones técnicas del fabricante.

* Se elaborara un Plan Preventivo de Accidentes
de Trénsito del Proyecto. Este plan permitird una
coordinacion efectiva entre el Titular y las
Oficinas Provinciales de Vialidad del Ministerio
de Obras Publicas.

* Se mantendra una coordinacion entre las
concesionarias de las autopistas (Variante
Melipilla y Autopista de Sol), las oficinas
provinciales de vialidad del Ministerio de Obras
Publicas y el Titular para la planificacion y control
del flujo de camiones y buses del Proyecto.
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Forma de control y seguimiento * Registro de los conductores del Proyecto,
quienes deben contar con licencia municipal
vigente y licencia interna CODELCO.

* Registro anual de todos los examenes realizados
a los conductores de vehiculos pesados y de
transporte de personal, y registro cada 4 afios de
los exdmenes para los conductores de vehiculos
livianos.

* Registro del equipamiento que posee cada
vehiculo utilizado.

* Registro de induccion de persona nueva.

» Registro de revisiones técnicas de vehiculos al
dia.

* Registro de capacitacion del Plan Preventivo de
Accidentes de Transito.

Referencia al ICE o documentos del expediente | Acépite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA y respuesta
de evaluacion que contenga la descripcion 1.37 de la Adenda.

detallada Seccién 7.1.7 del ICE.

10.2. PLAN DE EMERGENCIAS

10.2.1. Lluvias intensas / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica Fase de Construccion
Parte, obra 0 accion asociada Todas las partes y obras del Proyectos
Acciones a implementar * Detencion de faenas en caso de ser necesario.

e Cumplir procedimiento de emergencia (item
1.9.2 del capitulo 1 de la DIA).

Oportunidad y vias de comunicacion ala SMA | En caso de ocurrir algun incidente ambiental,
de la activacion del Plan debera identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacién de incidentes
ambientales 'y  asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefonica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente | Acéapite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
de evaluacion que contenga la descripcion Seccion 7.1.1 del ICE.
detallada

10.2.2. Evento sismico, derrumbes y procesos erosivos / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica Fase de Construccion
Parte, obra o accién asociada Todas las partes y obras del Proyectos
Acciones a implementar Durante la emergencia

* Ante la ocurrencia de un sismo de gran
envergadura con derrumbe de camino u otras
consecuencias (caidas de focos, luminarias,
desplazamientos de instalaciones de piso, caida de
rocas), el personal debera detener los trabajos y/o
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equipos criticos y permanecer en el lugar, donde
recibird instrucciones.

* El personal que se encuentre al interior de los
edificios, oficinas, instalaciones al momento de
ocurrencia de un sismo, debe mantener la calmay
esperar en su lugar de trabajo a que cese el
movimiento teldrico, momento en el cual debera
proceder a la evacuacion por las vias de escape
sefializadas rumbo al punto de encuentro de
emergencia autorizado (PEE) y permanecer alli a
la espera de instrucciones de su supervision.

* Se comunicara al Jefe de Emergencia y la
Brigada de Emergencias, y se impedira el paso de
personas no autorizadas por la zona afectada,
mediante una adecuada delimitacion y
sefializacion.

* En caso de ser necesario, se evacuaran las
personas que se encuentren en peligro;
posteriormente se iniciaran las obras de
reconformacion cuidando de no causar un mayor
deslizamiento.

* En caso de derrumbes o cortes de camino se
dispondra de equipos para realizar los trabajos de
habilitacion, manteniendo a las personas que se
encuentran en la frecuencia radial informadas
respecto al avance de la obra en el camino.

* En caso de que el deslizamiento sea de grandes
proporciones, se dard aviso inmediato a las
entidades de apoyo externo competente para
coordinar las actividades del caso.

* El manejo de deslizamientos superficiales, que
traigan como consecuencia la pérdida de vidas
humanas o heridos incluira la activacion del plan
de emergencias evacuando a las personas
afectadas. Si el evento no involucra vidas humanas
se retirara la infraestructura afectada y se procede
a la limpieza y restauracion de la zona.

* Sera responsabilidad de los Supervisores
controlar e informar al coordinador de la
emergencia de la situacion en su lugar de trabajo,
como lesionados y dafios de estructuras e
instalaciones.

* Posterior al sismo y una vez reanudado los
trabajos, los trabajadores deberan observar su
entorno comunicando al Supervisor posibles
derrumbes, derrames o grietas en el piso. Si la
situacion es de riesgo se debera evaluar la
situacion e informar.

» Serd responsabilidad del Prevencionista de
Riesgo y del personal que trabaja en los recintos,
mantener siempre las vias de escape expeditas,
despejadas y sefalizadas, para permitir la
evacuacion del personal.

Después de la emergencia

* Se realizara una investigacion de lo ocurrido y se
enviara un informe al SERNAGEOMIN con los
resultados, en caso de ser necesario.

* En el caso de haber consecuencias ambientales
producto de esta emergencia, se informard a la
SMA.

* Una vez realizada la evacuacion de heridos, se
debera evaluar los dafios causados, la posibilidad
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de un riesgo remanente y las medidas técnicas de
restauracion necesarias.

» Reparacion, limpieza y despeje de los sectores
afectados. Se construiran barreras y/o muros de
contencion para evitar el deslizamiento de rocas y
tierra, en caso de ser necesario.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algun incidente ambiental,
deberd identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefénica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcién
detallada

Acapite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA

Se adiciona la condicion/exigencia “Procesos
erosivos de suelos”, detallada en la seccion 10.2.2
del ICE.

Seccion 7.1.2 del ICE.

10.2.3. Evento de derrame de residuos peligrosos o sustancias peligrosas / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de construccioén

Parte, obra o accién asociada

Bodega de almacenamiento de residuos, caminos
por donde transiten camiones que transporten
sustancias y residuos peligrosos

Acciones a implementar

* Ante el evento de derrames de sustancias toxicas
y/o peligrosas o residuos peligrosos se debera dar
el aviso de inmediato al Supervisor de Terreno y
personal Sustentabilidad.

* Seguidamente se debe aislar la zona para iniciar
los trabajos de control del derrame.

* Se procederd a retirar todo el material
contaminado, los cuales seran tratados como
residuos peligrosos y seran almacenados en bolsas
selladas o contenedores estancos, segin sea la
cantidad para luego ser enviados a disposicion
final que se encontrara debidamente autorizado.

» Toda persona que por diferentes razones haya
estado expuesta a las emanaciones de sustancias
toxicas, debe ser enviada de inmediato a la
asistencia médica, aunque en ese momento no
presente sintomas de afectacion.

* En caso de ocurrir una emergencia en vias
publicas se avisard& a bomberos, carabineros,
Municipio, SEREMI de Salud cuando
corresponda para coordinar de manera conjunta
las acciones como corte de caminos, segregacion
del éarea y restablecimiento de las condiciones
normales.

* Finalmente, se realizara un registro de retiro de
material contaminado y la reposicion del material
segln las condiciones originales que permitan el
uso del sector.
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* En caso de que el derrame afecte al recurso
hidrico, se le informard directamente a la
Direccidon General de Aguas (DGA) Regional y
Nivel Central, a través de un reporte que incluird
una descripcion del accidente, identificacion de la
sustancia vertida, area de influencia, duracion y
magnitud del evento junto con sus principales
impactos ambientales y las medidas de control
inmediatas a aplicar por el transportista.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algin incidente ambiental,
deberd identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefénica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Tabla 1-21 de la Adenda.
Seccion 7.1.3 del ICE.

10.2.4. Eventos provenientes del Sistema de Tratamiento de Aguas Servidas / Fase de construccién

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de construccion

Parte, obra o accién asociada

PTAS

Acciones a implementar

Sismos

En caso de sismos de menor intensidad, en que las
labores puedan retomarse de manera normal, el
proceder es el siguiente:

- El operador debe permanecer en su puesto de
trabajo y mantener la calma. Es importante insistir
gue el peligro mayor lo constituye el hecho de salir
corriendo en el momento de producirse el sismo.
- Si el sismo aumenta progresivamente su
intensidad, el operador debera dejar sus labores y
dirigirse a la zona de seguridad, delimitada dentro
de las instalaciones.

- Ocurrido el evento, y previa coordinacién con el
lider de emergencia, el operador debe hacer una
inspeccion visual de las instalaciones en busca de
algin dafio producido en los equipos. Dentro de
esto se debe poner especial atencion en cualquier
fisura o quiebre de alguna estructura que pueda
generar un derrame.

En caso de que el sismo sea de mayor intensidad,
considerado comunmente como terremoto, el
proceder debe ser el siguiente:

- El operador y el personal presente en las
instalaciones de la planta deben resguardarse en
una de las zonas de seguridad delimitadas.

- Ocurrido el evento, el reingreso a las
dependencias de trabajo o al &rea evacuada, se
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hard efectivo solo cuando el Jefe de Emergencia lo
indique.

- Debido a la intensidad y magnitud del posible
dafio que un sismo de gran intensidad pueda
provocar en las instalaciones, estas deben ser
revisadas de forma inmediata en busca de
derrames o fugas, a fin de evitar situaciones de
insalubridad que puedan salirse de control. Bajo
esta misma premisa, el personal que evalle las
instalaciones, posterior al sismo, debe estar
utilizando todo su equipo de proteccién personal,
para evitar cualquier tipo de dafios o infecciones.

Es de suma importancia considerar que lo méas
importante al momento de actuar bajo una
situacion andémala de cardcter ambiental o
antrdpico, es resguardar la integridad fisica de los
trabajadores y personal presente.

Eventos climéticos extremos

En estos casos el proceder es el siguiente:

- Ante aviso de frente climéatico de grandes
magnitudes el personal deberd abandonar las
instalaciones.

- Ocurrido el evento, y previa coordinacion con el
lider de emergencia, el operador debe hacer una
inspeccidn visual de las instalaciones en busca de
algin dafio producido en los equipos, dentro de
esto se debe poner especial atencion en cualquier
fisura o quiebre de alguna estructura que pueda
generar un derrame.

- En caso de lluvias prolongadas que impidan la
reutilizacion del efluente, se considera descargar
hacia el cauce contiguo a la plataforma de laPTAS
las aguas tratadas las cuales cumpliran con el
Decreto N° 90/2000 y los pardmetros indicados
por la Autoridad durante la evaluacion ambiental
del Proyecto.

Es de suma importancia considerar que lo mas
importante al momento de actuar bajo una
situacion andmala de caracter ambiental o
antropico, es resguardar la integridad fisica de los
trabajadores y personal presente.

* Condiciones operacionales adversas

En caso de rebose del sistema sanitario:

- El personal que identifique el rebose dara aviso
inmediato a su supervisor directo.

- Se revisaran todos los bafios conectados al
sistema de evacuacion de aguas servidas, con el
proposito de identificar si es un problema puntual
0 general de todo el sistema sanitario.

- En caso de que sea un problema puntual, se
dejaré inhabilitado el bafio para el uso del personal
y se intentara por medios propios de solucionar el
problema. En caso de no desobstruir el bafio, se
Ilamard directamente a una empresa externa que
proceda a solucionar el problema.

- En caso de que se presente un problema general,
de todo el sistema sanitario, el jefe o supervisora
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cargo de é&rea suspendera las labores en sus
dependencias, procediendo a trasladar a los
trabajadores a otros sitios de trabajo o bien a su
residencia. Paralelamente, se llamara a la empresa
a cargo del mantenimiento de la PTAS para que
evalle todo el sistema y proceda a dar solucién a
la emergencia.

- Un equipo procederé a desinfectar las areas que
hayan estado en contacto con las aguas servidas.

- Se realizard investigacion y registro del
incidente.

En caso de rotura de cafierias del sistema de
tratamiento de aguas servidas

- El personal que identifique la filtracion dara
aviso inmediato a su supervisor directo.

- Para detener la generacion de aguas servidas, se
deberd evacuar el éarea, por tanto, el jefe o
supervisor a cargo de la misma suspendera las
labores en sus dependencias, procediendo a
trasladar a los trabajadores a otros sitios de trabajo
0 bien a su residencia. Paralelamente se llamara a
la empresa externa para que identifique, arregle o
reemplace las piezas del sistema que se encuentren
en mal estado.

- Un equipo procedera a limpiar y/o desinfectar las
areas que hayan estado en contacto con las aguas
servidas.

- Se realizard investigacién y registro del
incidente.

En caso de cortes de energia eléctrica

- El personal que identifique el corte de energia
eléctrica dard aviso inmediato a su supervisor
directo, el cual debera dar la orden de conectar el
grupo electrégeno que permitirdA mantener la
autonomia de la planta de tratamiento de aguas
servidas.

- Se realizard investigacién y registro del
incidente.

En caso de malos olores

- El personal que detecte la generacion de malos
olores debera avisar a su supervisor o jefe directo,
quién coordinara una cuadrilla para que revise
posibles anomalias en el sistema de tratamiento de
aguas servidas. Una vez identificado el problema,
se procedera de acuerdo a lo sefialado en los
puntos anteriores, segln sea el caso.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algin incidente ambiental,
deberd identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y  asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informara del
acontecimiento, via telefénica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
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a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Anexo 5.2 Actualizaciéon PAS 138 de la Adenda
Seccion 7.1.4 del ICE.

10.2.5. Atropello de fauna / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion

Parte, obra o accién asociada

Transporte de insumos, materiales y personal
dentro del &rea del Embalse Carén

Acciones a implementar

» Evitar cualquier contacto innecesario, ya que el
individuo puede ser agresivo y lesionar al
trabajador.

* Quien haga el avistamiento dara aviso de
inmediato al Jefe de Terreno, e indicara el area o
sector en el cual ha sido avistado algin ejemplar
de fauna o se ha producido el incidente.

* Asegurar un minimo de perturbacion para evitar
gue se estrese. No gritar, no correr, no realizar
movimientos bruscos con el cuerpo ni con
cualquier otro elemento y alejar al publico en
general. El animal debe ser manipulado cuando
esté herido siempre por personal con experiencia
0 especializado.

* El Jefe de Terreno es el responsable de coordinar
el rescate y traslado del espécimen segun
corresponda.

* Se evaluara, en funcion de la situacion y estado
del animal, la condicion mas adecuada para el
manejo inmediato del individuo (suspension
parcial de faena, rescate y/o traslado del individuo,
uso de jaulas de transporte en caso de ser
necesario, entre otros).

* Se llevara al individuo herido a la clinica del
Parque Safari (en coordinacion con SAG) u otra
clinica con la que se tenga convenio y luego de
pasar la etapa de riesgo vital, serd llevado a la
instalacion de Codelco DET en Hacienda
Cauguenes (jaula de preliberacion hoy para aves
rapaces autorizada por el SAG). Para el resto de
los individuos, desde el Parque Safari se
coordinara la liberacion para que se integre a su
ambiente natural.

* Todos los costos involucrados en la contingencia
serén asumidos integramente por el titular.

* Se avisara a la brevedad a la Autoridad (SAG y
SMA), en un plazo méximo de 24 horas, para
informar de las acciones realizadas junto con un
diagndstico preliminar. Se emitird un informe
final al SAG y SMA 72 horas posterior a haber
realizado el traslado al centro de rescate

» En caso de muerte, se avisara a la brevedad a la
Autoridad (SAG y SMA) en un plazo de 24 horas
y se prestara apoyo para investigar la situacion.

* La frecuencia de envio de los informes sera cada
vez que ocurra un evento de fauna herida.

* Para la atencion de emergencia de fauna silvestre
se considerara la atencion y asistencia de parte de
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un especialista en el manejo de fauna silvestre,
mientras que las acciones llevadas a cabo
relacionadas a fauna silvestre herida seran
gestionadas y ejecutadas por el Titular, asi como
también se hara cargo de los costos asociados a
estas acciones.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algin incidente ambiental,
deberd identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacién de incidentes
ambientales 'y asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procederd a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefonica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acapite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
Seccién 7.1.5 del ICE.

10.2.6. Incendio / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion

Parte, obra o accién asociada

Todas las partes y obras del Proyecto

Acciones a implementar

* El operador, trabajador que detecte un amago de
incendio en algun equipo lo debe detener, solicitar
el corte de energia al &rea eléctrica y accionar el
sistema de extincion, ademas de extintores
manuales si fuera necesario.

* Informar a Supervisor de Terreno del suceso.

« Si el siniestro afecta alguna infraestructura todas
las personas deben alejarse del lugar y reunirse en
los Puntos de encuentro de emergencia (PEE).

* Una vez notificada la alarma de incendio, todo el
personal debe evacuar hacia los puntos de
encuentro de emergencia preestablecidos (PEE),
donde debe permanecer para controlar su
evacuacion y esperar hasta nuevas instrucciones
de la supervisién a cargo de la emergencia. Evitar
pasar por zonas donde haya humo.

e Todo el personal, debe estar instruido y
entrenado en la prevencién y combate de
incendios (operacion de los equipos contra-
incendios y alarmas disponibles en las faenas).

* Frente a la ocurrencia de un incendio en una
instalacion, se debe proceder a cortar el suministro
eléctrico y de combustible (si lo hubiera),
informando de esta accién. Por ningiin motivo
utilizar agua en el ataque de un incendio de equipo
o instalacion eléctrica energizada.

* Cualquier persona que detecte un amago o
incendio forestal, informara al Prevencionista de
Riesgos, el lugar del incendio, ubicacion,
superficie afectada, viento en la zona, nombre del
informante, fecha, hora de la deteccion. A su vez
el Prevencionista de Riesgos, dara aviso de
inmediato al Supervisor de Terreno y este a la
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brigada de CONAF existente en el embalse
durante la temporada estival. Independiente de lo
anterior, se dard aviso al nimero central de
emergencias de CONAF en caso de incendio
forestal dentro o fuera del Area de Influencia del
Proyecto.

» La brigada de emergencia, en conjunto con el
personal de CONAF existente en el embalse
durante la temporada estival, apoyaran en la
ejecucion de las acciones en caso de emergencia a
través de las medidas de contencion tales como
cortafuegos y uso de camiones aljibes si es
necesario

* Se suspenderan todas las actividades que se estan
ejecutando de forma de realizar una evacuacion
segura y para facilitar que personal entrenado se
ponga a disposicion del comité de emergencia.

* Se restringira el paso de personal externo al lugar
del siniestro.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algin incidente ambiental,
debera identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefénica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acépite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
Seccién 7.1.6 del ICE.

10.2.7. Accidentes viales / Fase de construccion

Fase del Proyecto a la que aplica

Fase de Construccion

Parte, obra o accién asociada

Transporte de insumos, materiales y personal

Acciones a implementar

Durante la emergencia:
* Dar aviso inmediato al Supervisor, para que
active canales de comunicacion y de aviso de
inmediato a Carabineros de Chile.
* De ser pertinente, se activa Brigada de
Emergencias y/o se avisa a Bomberos de Chile y
otras unidades de rescate.
* Cuando se informa de una emergencia vehicular
se tomara accion inmediata enviando ambulancia
y vehiculo de rescate previa coordinacion con la
Brigada de Emergencias.
* Mantenerse en el lugar para no dejar solo al o los
afectados hasta la llegada de los primeros
brigadistas.
» Una vez se haga presente el Supervisor, o bien,
algin representante, se consideran las siguientes
coordinaciones:

- Solicitar colaboracion a Carabineros o

Bomberos, entregando la informacion
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necesaria en caso de alguna sustancia
derramada;

- Asegurarse que las personas heridas
reciban la atencién medica pertinente;

- Verificar si el area ha sido protegida (con
conos y/o cintas de seguridad), que no
haya trafico ni fuentes de ignicion ni
personas en el area de peligro; intentar
detener filtraciones y contener derrames;
solicitar ayudar si es necesaria
(maquinaria, camiones, estanques, etc.); y
coordinacién de la limpieza del sector.

- Si como consecuencia del accidente
hubieran fallecido personas, se evitara que
se acerquen extrafios al lugar del hecho y
gue se modifique el lugar hasta la llegada
de Carabineros de Chile.

* En caso de cierre de las vias producto de
accidentes o emergencias, se suspenderd el
transporte de insumos, materiales y personal por
las rutas implicadas, sin prever rutas alternativas,
debido a que pueden ocurrir mayores
probabilidades de accidentes dada las condiciones
fisicas y operativas de las rutas, no obstante, lo
anterior en comun acuerdo con las autoridades
respectivas CODELCO facilitara la habilitacion
de rutas alternativas. Las condiciones de
restablecimiento de condiciones normales seran
trabajadas con Carabineros y/o Bomberos, u otra
autoridad involucrada.

Después de la emergencia:

* Una vez controlada la emergencia vehicular se
debe realizar las acciones necesarias para
restablecer las condiciones normales de las areas
y operaciones afectadas, considerando: la revisién
exhaustiva de las condiciones de seguridad,
evaluacion de impacto al medioambiente, retiro y
disposicién de sustancias o residuos de acuerdo a
procedimientos vigentes.

» Se efectuaran las investigaciones necesarias, a
modo de identificar los sucesos que ocasionaron el
accidente. A su vez, se informara al Programa de
Fiscalizacion del Ministerio de Transportes.

A continuacion, se detallan las prioridades de
comunicacion en caso de un accidente vial:
Comunicacion telefénica

* En caso de accidente vehicular, se llamara a
Bomberos en caso de accidente de trénsito para
acciones de salvataje por atrapamiento, al SAMU
para el caso de heridos y a Carabineros para la
investigacion del accidente.

* Coordinar la presencia de gria y camion tolva
para las tareas de salvataje y limpieza del terreno,
ademéas de un camion estanque vacio para el
trasvasije del producto no derramado.

* En caso de accidentes de transporte de
combustibles y si el caso lo amerita, avisar
telefonicamente al Director Regional del SEC,
entregandole los antecedentes generales: lugar,
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hora, tipo de accidente, si hay heridos y/o
derrames.

* Avisar al SEREMI de Salud respectivo, siempre
y cuando exista una instruccion precisa y por
escrito de dicha autoridad.

* Coordinar con la empresa receptora del material
contaminado, el traslado de este material y las
autorizaciones respectivas.

* Coordinar con las Autoridades pertinentes el
aviso a la poblacion afectada, considerando la
recopilacion de antecedentes del accidente e
informar oportunamente a los familiares directos
y/o involucrados.

Comunicacion escrita

* Se debera informar dentro de las 2 horas de
ocurrido el accidente, enviando un correo
electrdnico al Gerente de Operaciones/Gerente de
Turno.

* En caso de transporte de combustibles, debera
pedirle al transportista que envie por escrito,
dentro de las 24 horas posteriores al accidente, un
informe preliminar a SEC Regional, con los
antecedentes del accidente y posteriormente
enviar el informe final dentro de un plazo maximo
de treinta dias.

* Si hubiere material afectado por el derrame,
deberé notificar al SEREMI de Salud, para pedir
autorizacion de traslado de dicho material.

» Debera enviar una comunicacion escrita con los
detalles del accidente al SEREMI de Salud, al
Programa de Fiscalizacion del Ministerio de
Transporte y a las Direcciones de Vialidad del
MOP.

Oportunidad y vias de comunicacion a la SMA
de la activacion del Plan

En caso de ocurrir algun incidente ambiental,
debera identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y asegurar una  adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informard del
acontecimiento, via telefénica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado y
a la Superintendencia de Medio Ambiente segun
lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia al ICE o documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcion
detallada

Acdpite 1.9.5 del Capitulo 1 de la DIA
Seccion 7.1.7 del ICE.

11. Que, durante el proceso de participacion ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto en el
articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la comunidad respecto
del Proyecto, las que han sido consideradas en el proceso de evaluacion de la forma que a

continuacion se sefiala.

11.1 Admisibilidad de las observaciones ciudadanas
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Todas las observaciones ciudadanas recibidas cumplieron con los requisitos establecidos en el
articulo 30 bis de la Ley N°19.300 y en el articulo 83 del RSEIA.

11.2 Evaluacién técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 30 bis de la Ley N° 19.300 y en el articulo 83 del Reglamento del SEIA son las
siguientes:

11.2.1. Observante: Oscar Mauricio Jerez Yanez
Observacion 1:

El PLADECO de San Pedro 2018 considerado en el proyecto es extemporaneo. Ya que, en la
actualidad, no se condice con el proceso de elaboracion actual.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto en evaluacion, consideré en el desarrollo de la DIA, especificamente en la seccién 5.3.4
del Capitulo 51, el Plan de Desarrollo Comunal correspondiente a la comuna de San Pedro para los
ejes estratégicos de los &mbitos econdmico, territorial, social, educacién, salud y medio ambiente.
Hégase presente que dicho plan se encuentra vigente para el periodo 2018 — 2021, por tanto, el analisis
de la relacién del Proyecto con el PLADECO es procedente y adecuado ya que no existe otro en
desarrollo ni vigente a la fecha, distinto al analizado.

El PLADECO vigente, se encuentra publicado por la lustre Municipalidad de San Pedro en la
siguiente direccion:

https://drive.google.com/file/d/1FE4aG5cfjiwFXaTcQ-3F4j-Y ToUtffN4/view

Observacion 2:

A nivel vial, la ruta G60, esta desde hace una década saturada, debido al aumento de su uso no sélo a
nivel estival, sino a lo largo de todo el afio.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de lo observado en cuanto a que la Ruta G-60 se encuentra saturada hace una década, debido
al aumento de su uso no solo a nivel estival, sino a lo largo del afio cabe sefialar que el proyecto ha
considerado dicha situacion base en su analisis. Para ello, se consider6 la tramificacion vial presente
en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
 Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak Situacion Base 2021
Periodo de
maxima
demanda
vehicular

Volumen de
Servicio
Grado de

Saturacion
Nivel de
Servicio

BN Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion
Nivel de

Servicio

Situacién con proyecto 2021

PM 7:30-8:30 | 1.007 | 1.392 | 72% | E 014 | 1383 | 73% | E
Trﬁm" PMD | 12.15-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1.257 |77% | E
PT | 17:00_18:00 | 1.291 | 1443 | 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo | PM 730-830 | 519 | 1020 [51% | D | 526 | 997 |53%| D
2 PMD | 1215_13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00-18:00 | 433 | 972 |[45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m" PMD | 1215-1315 | 412 | 1.114 |37% | D | 219 | 1109 |38% | D
PT | 17001800 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1.155 |43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17.00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
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Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacién en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al Proyecto.

Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condiciéon de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de
maxima

Tramo Periodo demanda

vehicular

Volumen de
Servicio
Volumen de
Servicio

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
Tra1"‘° PMD | 11:30-12:30 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1.754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-800 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
Trazm" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traam" PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 | 1372 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
T”f;“" PMD | 11:30-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% | F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa gue, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacién con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. Igualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, 1o cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccion del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habré una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 3:

Melipilla es la capital provincial, en donde convergen todos los servicios de salud, educacion y
comercio de la zona. No hay otro de polo de desarrollo comparable a las otras zonas rurales. Sin
embargo, no se ha invertido en infraestructura vial.

Observacion 4:

Los proyectos que se han iniciado en relacion a la mejora de la ruta, no han logrado materializarse de
manera total.
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Evaluacion técnica de las observaciones 3y 4:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion, particularmente a la situacion basal del area de
influencia. Respecto de lo observado y de acuerdo a los antecedentes del proceso de evaluacion, cabe
sefialar lo siguiente:

Respecto de la infraestructura vial publica, es importante destacar que es el Ministerio de Obras
Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad, es quién tiene la responsabilidad del
mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion de los caminos publicos conforme a lo
establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP. Tal como se sefiala en la seccion
3.1.1.1 del Anexo 5.4 Modelacion Vial de la DIA y respecto a la inversion vial, cabe indicar que el
MOP ha licitado la “Segunda Concesion Ruta 66 Camino de La Fruta”, donde se estima que la puesta
en servicio provisoria de la totalidad de las obras sera en el afio 2028, posterior al término de la fase
de construccion del presente Proyecto en evaluacion.

Observacion 5:

La ruta G 60 No cumple con los estandares de vialidad minimos, en relacién a su uso, por ejemplo:
bermas, cruces viales, cruces peatonales, entre otros.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se indico anteriormente, es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccién
de Vialidad, quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion
de los caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Dado que la Ruta G-60 forma parte de las rutas de conexion del Proyecto, el Titular ha identificado
y descrito las caracteristicas fisicas y operacionales de dicha ruta, cuyo detalle se present6 en el
numeral 5.1.1.1 del Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, donde
se indica la longitud del tramo, tipo de calzada, nimero y ancho de pistas, tipo y estado del pavimento,
sefializacién, demarcacién, conflictos viales, observaciones, un set de fotografias de cada tramo, entre
otros, los cuales cumplen los estandares normativos del Ministerio de Obras Publicas.

A continuacién, en las siguientes tablas, se presenta la caracterizacion del Tramo 1 y Tramo 2
respectivamente, que conforman la Ruta G-60, caracterizaciones que se encuentran contenidas en el
Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, como se indico
anteriormente.
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Tabla 5-1: Tramo 1. Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta G-668

Parametro

Descripcion

Corresponde a la salida sur de Melipilla y se extiende hasta
la Ruta G-668, la cual conduce hacia la localidad de Codigua
y San Miguel.

Longitud del tramo 11 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros.

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de fransito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla, principalmente en forma recta.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en
un sector plano, sin embargo, existen puntos especificos de
zona de pendiente.

Velocidad maxima permitida

Velocidad maxima de 80 km/h.

Congestién vehicular

No se detecta congestion vehicular.

Sefializacion caminera

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion

Demarcacion que presenta desgastes.

Conflictos viales

Importante presencia de camiones.

Alto flujo vehicular por la ruta, con interaccién de numerosas
entradas y salidas de vehiculos.

Observaciones

Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

En el cruce de la Ruta G-60 con la Ruta G-668, la primera
ruta se divide en dos (2) calzadas bidireccionales con una
mediana central.

Fuente: AMYT, 2020.
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Tabla 5-2: Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

Parametro

Descripcion

Por este camino se ubican las localidades de Mandinga, El
Sauce y Los Culenes, por lo tanto, presenta una alta
actividad peatonal.

Longitud del tramo 32,8 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de transito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla en zona de curvas.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en

un sector de pendientes.

Velocidad maxima es de 60 km/h en zona de pendientes y

curvas y 80 km/h en zonas rectas.

No se detecta congestion vehicular, solo largas colas de

vehiculos detrds de algun vehiculo que no pueden adelantar

en zona de curvas.

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion que presenta desgastes.

* Importante presencia de camiones.

e Alto flujo vehicular por la ruta con interaccion de
numerosas entradas y salidas de vehiculos.

+ Alta actividad peatonal, también se detectan ciclistas que
interactuan con el alto transito de vehiculos de la ruta.
Incluso existe una zona de escuela demarcada.

* Atravieso de dos (2) puentes con estrechamiento de la
calzada.

+ Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

e Transito de transporte publico (taxi-buses) que se
detienen a tomar o dejar pasajeros.

* En terreno se observan obras de mejoramiento a la
calzada.

Fuente: AMYT, 2020.

Velocidad maxima permitida

Congestidn vehicular

Sefializacion caminera
Demarcacion

Conflictos viales

Observaciones

Observacion 6:

Pese que el uso de G60 es utilizado también como transporte de carga pesada, no cumple con vias
lentas de doble via, areas de descanso y pesaje de camiones.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Cabe destacar que es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad,
quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion de los
caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Dado que la Ruta G-60 forma parte de las rutas de conexion del Proyecto, el Titular ha identificado
y descrito las caracteristicas fisicas y operacionales de dicha ruta, cuyo detalle se presenté en el
numeral 5.1.1.1 del Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria.
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Asimismo, cabe sefialar que en los resultados contenidos en el numeral 5.2 de este anexo, las
modelaciones de flujos incluyen un porcentaje de vehiculos pesados (camiones y buses), tal como se
indica en el numeral 4.2.2 de este Anexo, referente a la metodologia para la determinacion del tiempo
de viaje en los tramos.

Cabe sefialar que el Proyecto contempla, en escenario mas desfavorable la ejecucién de 60 viajes
diarios por la ruta G-60 (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), asociados al transporte de materiales
e insumos. Este peak de transporte se realizard sélo durante los primeros tres (3) meses de la
temporada estival del primer afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios
a medida que avanza la fase de construccion, llegando a 38 viajes diarios (19 viajes ida y 19 viajes
vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses y un peak de 22 viajes diarios (11 viajes ida'y 11 viajes
vuelta) el resto de la fase de construccion.

De acuerdo a la informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda
Complementaria, se puede concluir gque no habra una alteracion significativa de las condiciones
operacionales de la Ruta G-60.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Finalmente, se consigna que el Titular cumplird con los pesos maximos permitidos y todas las
condiciones en relacién con la normativa aplicable al transporte de materiales e insumos sobre rutas
publicas, al hacerla exigible a las empresas proveedoras y transportadoras de dichos materiales e
insumos para la ejecucién del Proyecto.

Observacion 7:

El proyecto del Codelco declara, que cuantitativamente, sélo afectaria al 2% del transito total de la
ruta. Sin embargo, no considera cualitativamente el impacto en la comunidad. En la actualidad, la
ruta San Pedro Melipilla, comlUnmente se realiza en 60 min, siendo que, en kilometraje y capacidad,
no deberia ser mas de 20 min.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccién a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron elementos cualitativos
relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2
de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres
de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipillay
San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacion de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4 asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se revisd, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvid de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
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de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organizé en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacion de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

id"“ﬁ:;“i"’" Tramo Vial Asociado Entidad :‘:_L‘f;t’ d'::,;
entrevistado/a

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longaovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

i Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

a Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacion, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacién o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturaciébn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 8:

El nivel de saturacion de la ruta, perjudica el acceso vial para el traslado de enfermos, considerando
los CESFAM rurales que normalmente requieren traslado.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacién, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

En el andlisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se identifica que el Proyecto
obstruya o restrinja la libre circulacion, o tenga efectos en el aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de Influencia. Los efectos del Proyecto
no serian significativos, seglin lo sefialado en el Anexo 5.4 “Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo
3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda Complementaria, en el que se concluye que la
situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar por el Proyecto no variara sustancialmente
con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacién o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacién con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacion no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacion, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
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de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 9:

El traslado de camiones de alto tonelaje y con cargas peligrosas, como se ha demostrado en la
experiencia de la ruta, ha provocado graves emergencias sanitarias y de colapso vial, incluso por mas
de 24 horas.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo que la observacion se refiere a si el Proyecto ha considerado el riesgo del traslado de
cargas peligrosas en las rutas, cabe sefialar que se consideré el riesgo de derrame de residuos o
sustancias peligrosos, que fue actualizada en la observacion 1.32 de la Adenda. Este plan de
contingencia contempla una serie de medidas para disminuir los riesgos de derrames en las rutas
publicas, implicando capacitacion de personal, disposicion de medios de contencion y derrames,
transporte a través de empresas debidamente autorizadas, entre otros; y a su vez, considera también
una series de medidas en caso de emergencia, tales como el aviso inmediato a las autoridades,
aislamiento de la zona, retiro del material contaminado, reposicion de material en caso de ser
necesario y los respectivos reportes. De igual manera, cabe aclarar que el Titular cumplira con toda
la normativa aplicable al transporte de materiales, insumos y sustancias peligrosas.

El detalle del plan de contingencia y emergencia, se presenta en el numeral 7.1.3 del Informe
Consolidado de Evaluacién, cuya Tabla 7-3 se expone a continuacion:

Tabla 7-3Error! Reference source not found. Riesgo Evento de derrame de residuos
peligrosos o sustancias peligrosas / Fase de construccion

Evento de derrame de residuos peligrosos o

Riesgo o contingencia sustancias peligrosas
Fase del proyecto a la que aplica Fase de construccion
Emplazamiento, parte, obra o accién | Bodega de almacenamiento de residuos, caminos
asociada por donde transiten camiones que transporten

sustancias y residuos peligrosos

Acciones 0 medidas a implementar para o
prevenir la contingencia * Capacitacion del personal para respuesta en caso

de accidente con derrame de las sustancias
transportadas.

» Uso de distintivos de seguridad, de acuerdo a
NCh 2190, “Transporte de sustancias peligrosas
— Distintivos para identificacion de riesgos”.

* Capacitacion al personal a cargo de Ia
manipulacion y almacenamiento de sustancias y
residuos peligrosos.

* Disposicion de medios de contencion y limpieza
de derrames.

* Transporte y disposicion de sustancias y
residuos por medio de empresa autorizada.

 En todas las areas donde se almacenen, utilicen
0 transporten sustancias peligrosas, se debe
disponer de las “hojas de seguridad” de los
productos, donde se especifiquen  sus
potencialidades de dafio, cuidados en su
manipulacioén, grado de toxicidad, inflamabilidad
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o0 explosividad y las medidas de control para su
manipulacién.

Forma de control y seguimiento

* Registro de capacitaciones y entrenamiento del
personal.

* Mantencion periodica del
sustancias almacenadas.

* Registro del retiro de material contaminado.

inventario de

Referencia a documentos del expediente
de evaluacion que contenga la descripcién
detallada

Tabla 1-14 de la Adenda.

Acciones 0 medida a implementar para
controlar la emergencia

* Ante el evento de derrames de sustancias toxicas
y/o peligrosas o residuos peligrosos se debera dar
el aviso de inmediato al Supervisor de Terreno y
personal Sustentabilidad.

* Seguidamente se debe aislar la zona para iniciar
los trabajos de control del derrame.

* Se procedera a retirar todo el material
contaminado, los cuales seran tratados como
residuos peligrosos y seran almacenados en
bolsas selladas o contenedores estancos, segun
sea la cantidad para luego ser enviados a
disposicién final que se encontrard debidamente
autorizado.

* Toda persona que por diferentes razones haya
estado expuesta a las emanaciones de sustancias
toxicas, debe ser enviada de inmediato a la
asistencia médica, aunque en ese momento no
presente sintomas de afectacion.

* En caso de ocurrir una emergencia en vias
publicas se avisard a bomberos, carabineros,
Municipio, SEREMI de Salud cuando
corresponda para coordinar de manera conjunta
las acciones como corte de caminos, segregacion
del area y restablecimiento de las condiciones
normales.

* Finalmente, se realizard un registro de retiro de
material contaminado y la reposicién del material
segun las condiciones originales que permitan el
uso del sector.

* En caso de que el derrame afecte al recurso
hidrico, se le informara directamente a la
Direccion General de Aguas (DGA) Regional y
Nivel Central, a través de un reporte que incluird
una descripcion del accidente, identificacion de la
sustancia vertida, area de influencia, duracion y
magnitud del evento junto con sus principales
impactos ambientales y las medidas de control
inmediatas a aplicar por el transportista.

Oportunidad y vias de comunicacion a la
SMA de la activacion del Plan de
Emergencia

En caso de ocurrir algun incidente ambiental,
debera identificarse y reportar la ocurrencia de
cada uno de ellos, proporcionar las directrices
generales para la evaluacion de incidentes
ambientales 'y asegurar una adecuada
investigacion de acuerdo con la magnitud, para
determinar las causas que lo originaron. Se
procedera a investigar y se informara del
acontecimiento, via telefonica, a los Servicios
Fiscalizadores competentes del recurso afectado
y a la Superintendencia de Medio Ambiente
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segun lo establecido en la Resolucion Exenta N°
885/2016 de la misma Superintendencia.

Referencia a documentos del expediente | Tabla 1-21 de la Adenda.
de evaluacion que contenga la descripcién
detallada

Observacion 10:
La ruta G60 es una ruta troncal y Unica para las comunas del sector sur de la provincia de Melipilla.
Observacion 11:

Los 1.680 camiones mensuales considerados en el proyecto, afectaria cualitativamente la vida de las
personas, sobresaturando una vez mas la ruta. Esta ruta ha sido abonada no sélo por la politica publica,
sino que, ademas, por los proyectos de inversion privadas y pablicas que no se han realizado.

Evaluacion técnica de las observaciones 10y 11:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La respuesta se plantea entendiendo que la observacion hace referencia a la importancia de nivel
provincial de la Ruta G-60, la cual estaria sobresaturada y que ha sido abandonada por la politica
publica y por proyectos de inversion privado y publico que no se han realizado.

Al respecto, es importante destacar que es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la
Direccidn de Vialidad, es quién tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacién, conservacion
y sefializacion de los caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N°
850/1997 del MOP. Tal como se sefiala en la seccion 3.1.1.1 del Anexo 5.4 Modelacion Vial de la
DIA y respecto a la inversion vial, cabe indicar que el MOP ha licitado la “Segunda Concesion Ruta
66 Camino de La Fruta”, donde se estima que la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las
obras sera en el afio 2028, posterior al término de la fase de construccion del presente Proyecto en
evaluacion.

Sobre la afectacion hacia la vida de las personas por una sobresaturacion, se aclara que el Proyecto
contempla, en su condicién mas desfavorable, el traslado de 60 viajes diarios por la ruta (30 viajes de
ida y 30 viajes de vuelta), producto del transporte de materiales e insumos, lo que equivale a un
aproximado de 1.680 viajes mensuales (ida y vuelta), y no corresponden a 1.680 camiones. Este peak
de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer
afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que avanza la
fase de construccion del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19 viajes de ida
y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de construccion,
se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:
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Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de

N EY 1 E]

Tramo Periodo demanda
vehicular

Grado de
Saturacion
Nivel de
Servicio
Grado de
Saturacion
Nivel de
Servicio

Volumen de
Servicio
Volumen de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17.00—1800 | 1.291 | 1443 [89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215-13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 219 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 12:15—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacién en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al Proyecto.

Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicién de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacién con proyecto 2021
Periodo de
maxima
Periodo  demanda
vehicular

Grado de
Saturacién
Nivel de
Servicio
Volumen de
Servicio
Nivel de
Servicio

2o
[
2

PM 7-00 - 8:00 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“’1”‘° PMD | 11:30-12:30 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT 17-45-1B45 | 1754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8:00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“’z”“’ PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E | 528 | 934 | 57% E
PT 17:45-18:45 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 7.00-8:00 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Tmam PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT 17:45-18:45 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
T“:”‘O PMD | 11:30-12:30 | 837 | 586 | 143% | F 844 583 | 145% F
PT 17:45-18:45 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa que, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. Igualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caréacter temporal).
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Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacién es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, lo cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccion del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

Asimismo, en relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA,
referido a la obstruccion o restriccion a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo
de los tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron elementos
cualitativos relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el
numeral 4.2 de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacion, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segun lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacién o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos flucttan en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

Dado lo anterior, se puede concluir que, producto del Proyecto, no habra una alteracion de las
condiciones operacionales de la Ruta G-60 que pueda afectar de manera cualitativa los sistemas de
vida y costumbres de los grupos humanos que la utilizan y habitan en sus inmediaciones.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 12:

La preservacion del rio Maipo, especialmente en el sector bajo (aguas abajo del puente), contiene una
rica flora y fauna endémica, junto con innumerables humedales. Asimismo, cuenta, segun catastro
del departamento arqueologia de la Universidad de Chile, con vestigios de establecimientos humanos
precolombinos (cultura Llo-lleo y Aconcagua). En consecuencia, cualquier modificacion, extraccion
o modificacion del cauce por extraccion de aridos, afectaria irreversiblemente la biodiversidad del
fragil ecosistema de la zona.

Evaluacion técnica de la observacion:
Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los

aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:
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El Proyecto en evaluacion, no considera partes, obras o actividades en el rio Maipo y entendiendo
que los aridos referidos por el observante hacen alusion a los empreéstitos de enrocado, material de
transicion impermeable y material de transicién, es importante sefialar que estos dos (2) primeros
provendran desde yacimientos internos que se ubican en el Embalse Carén de propiedad de Division
El Teniente de Codelco denominados: EI Durazno, EI Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas. Desde
el Yacimiento EI Durazno, se contempla la extraccion de material de enrocado y desde el yacimiento
El Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas, situados dentro de la cubeta del embalse, al interior del &rea
aprobada ambientalmente, se extraerd material de transicion impermeable.

Por su parte, el material de transicion serd suministrado por empresas externas, para la 72, 8% y 92
etapas del Proyecto, estimandose una cantidad de 240.000 m3 aproximadamente. La siguiente Tabla
7-1 de la Adenda Complementaria, muestra los requerimientos por etapa de este material:

Tabla 7-1: Extracto Tabla 1-7 DIA con Requerimiento de Material de Transicion por

Etapas
- . . Adicional
Yacimiento Tipo de Material N Requerido
[m?] [m?] [m7
79 etapa
Externos | Transicion | 20000 [ 140.000 | 120.000
82 etapa
Externos | Transicion | — | 60000 | 60.000
92 etapa
Externos | Transicion | - | 60000 | 60.000
Total 79, 8%, y 9% etapa
Externos | Transicién | | | 240.000

Fuente: Extraido Capitulo 1 DIA {en la presente tabla las unidades se encuentran en m?)

En el expediente de evaluacion se consigna que el material de transicion requerido para el Proyecto
provendra de fuentes de abastecimiento de proveedores externos debidamente autorizados ambiental
y sectorialmente, cuyas ubicaciones seran definidas una vez se concreten los contratos previos al
inicio de la fase de construccion del Proyecto.

Dado lo anterior se consideraran empresas proveedoras que puedan o no estar emplazadas en el rio
Maipo, toda vez que estas cuenten con sus autorizaciones correspondientes, de acuerdo a la normativa
aplicable.

Al considerar empresas proveedoras que cuentan con sus permisos vigentes, estas empresas estan
afectas a cumplimiento normativo, fiscalizacién de los organismos del estado competentes en la
materia y por tanto, la evaluacion de afectacion por sus actividades se encuentra bajo el marco
normativo vigente.

Por otra parte, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Cdodigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacién vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucién de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuara con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Por lo anteriormente sefialado, se descarta la afectacion, como consecuencia de las partes, obras o
actividades del Proyecto, sobre la biodiversidad del ecosistema al que se hace alusion en la consulta
del observante.

Observacion 13:
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Las comunidades que estan asentadas aguas abajo del puente Ingeniero Marambio, se alimentan, tanto
a nivel de norias, de APR y empresas sanitarias de la quinta region, de los acuiferos del rio Maipo.
En consecuencia, el no considerar desde donde se extraen los aridos para el proyecto y el impacto el
cauce del rio, impacta directamente en la disponibilidad de agua para consumo humano. Este
elemento, el no ser considerado por Codelco, desligandose sélo a permisos de extraccién de terceros,
no se condice con la responsabilidad social y pablica de una empresa del Estado.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En base a los antecedentes expuestos en la respuesta anterior (Observacion 12), el Proyecto no
generara una alteracion en la calidad de las aguas ni en el cauce del rio Maipo que pueda alterar la
disponibilidad de agua para consumo humano en las comunidades localizadas aguas abajo del puente
Ingeniero Marambio.

Observacion 14:

El proyecto requiere de plantas de extraccion y/o procesamiento del material pétreo para la obra,
perjudica a los asentamientos cercanos del rio Maipo. Ya que el movimiento de este tipo de obras
afecta la salud de las personas. Bien sabemos desde la evidencia disponible, de los efectos
perjudiciales en la salud humana y en el ecosistema.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En el entendido que el material pétreo por el cual se hace la consulta se refiere al material de enrocado
que requerira el Proyecto, es importante sefialar que este material sera extraido desde el yacimiento
El Durazno, ubicado al interior de la Division El Teniente de Codelco y no desde asentamientos
aledarfios al rio Maipo, por lo que se descarta el riesgo de afectacidn del ecosistema y de la salud de
personas presentes en los asentamientos humanos cercanos al rio Maipo.

Observacion 15:

Como consecuencia de la sobreexplotacion del rio Maipo, ha generado, sobre todo aguas arriba desde
el puente Ingeniero Marambio, ha quebrado el ecosistema e instalando basurales que han dafiado el
ecosistema en toda la zona. La responsabilidad de Codelco, se escuda s6lo a la responsabilidad y el
cumplimiento legales de terceros, y que no cumplen en la practica, no respetando la medidas de
mitigacion y resguardo del rio Maipo.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto en evaluacion, no considera partes, obras o actividades en el rio Maipo. Todas las obras
y actividades susceptibles de generar residuos se localizan al interior de Hacienda Loncha propiedad
de Division El Teniente y como parte del Proyecto se considera el manejo de acuerdo a los
requerimientos normativos para su almacenamiento, transporte y disposicion final en sitios
autorizados.

Por otra parte, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Cédigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacion vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.
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Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuaré con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Observacion 16:

La ejecucion del Mega puerto de San Antonio y la ruta de la fruta, en los proximos afios, termina de
aislar y colapsar por varios afios la vida y de los ciudadanos.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El presente Proyecto en evaluacién tiene como objetivo realizar actualizaciones de construccion de
las 78, 8% y 92 etapas del Embalse Carén producto del avance de la ingenieria para viabilizar la
operacion futura de Divisién EIl Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus
posteriores modificaciones, tal como se sefialé en la seccién 1.3.2 del Capitulo 1 Descripcion de
Proyecto de la DIA, y no tiene relacion con los futuros proyectos Mega Puerto de San Antonio y la
Ruta de la Fruta.

El Proyecto considerd en su analisis, tal como lo establece el art. 18, letra e.11 del D.S. N° 40/2012,
los proyectos que cuenten con Resolucion de Calificacion Ambiental vigente. Para el caso de los
Proyectos Mega Puerto San Antonio y Ruta de la Fruta, éstos no cuentan a la fecha con calificacion
ambiental favorable.

Dado lo anterior el Anexo 5.4 “Modelacion Vial” de la DIA consider6 la oferta vial futura y la
demanda vehicular de proyectos externos que cuentan con aprobacion ambiental (Resolucién de
Calificacion Ambiental), tal como se sefiala en las secciones 3.1.1 y 3.1.3 de dicha modelacion.

11.2.2. Observante: Cristhian Willy Géring Lazcano

Observacion 1:

2.1.-Saturacion vial por el aumento significativo del flujo de 60 camiones diarios por rutas G66 y
G60, teniendo en cuenta que ademas se sumara a este flujo el correspondiente al movimiento de
camiones del futuro Megapuerto de San Antonio y al aumento demografico de la comuna, fendmeno
que se ha acrecentado en los Gltimos afios.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Sobre la afectacion hacia la vida de las personas por una sobresaturacion, se aclara que el Proyecto
contempla, en su condicién mas desfavorable, el traslado de 60 viajes diarios por la ruta (30 viajes de
ida y 30 viajes de vuelta), producto del transporte de materiales e insumos, lo que equivale a un
aproximado de 1.680 viajes mensuales (ida y vuelta), y no corresponden a 1.680 camiones. Este peak
de transporte se realizara slo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer
afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que avanza la
fase de construccion del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19 viajes de ida
y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de construccion,
se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considero la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
» Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak

Periodo de
N EY 1 E]
demanda
vehicular

Situacion Base 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

Situacion con proyecto 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00—18:00 | 1.291 | 1443 [ 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215_13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 419 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicidn basal y no es atribuible al Proyecto.
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Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021

Periodo de
maxima
Periodo demanda
vehicular

T

Volumen de
Servicio

3o
&8
S

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“'31"‘° PMD | 11:30-1230 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1.754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8.00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“azm" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traam" PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372]| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tra;”" PMD | 1130-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% | F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa gue, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacién con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. lgualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, 1o cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccién del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacién presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

El Proyecto considerd en su anélisis, tal como lo establece el Articulo. 18, letra e.11 del D.S. N°
40/2012, los proyectos que cuenten con Resolucion de Calificacion Ambiental vigente. Para el caso
de los Proyectos Mega Puerto San Antonio, éste no cuenta a la fecha con calificacion ambiental
favorable.

Dado lo anterior en la seccion 3.1.3 del Anexo 5.4 Modelacion Vial de la DIA se indica que se
considerd la demanda vehicular de proyectos externos con Resolucion de Calificacion Ambiental
(RCA), dentro de los cuales no se encuentra el proyecto del Mega Puerto de San Antonio, toda vez
que aun no se encuentra calificado ambientalmente favorable, como también, considerd la tasa de
crecimiento vehicular a partir de la informacion del Manual de Carreteras, Volumen 1 Tomo I, del
Ministerio de Obras Publicas, a modo de determinar el crecimiento vehicular proyectado en el afio
evaluado de mayor flujo vehicular del Proyecto.

Asimismo, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 2:
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2.2.- Las rutas G66 y G60 son la columna vertebral de la comuna de San Pedro y también de otras
comunas aledafas, debido a que sus habitantes se abastecen o requieren de servicios a través de ellas,
hacia y desde la ciudad de Melipilla, unico polo de desarrollo de la zona al estar concentrado alli el
comercio mayorista y minorista, entidades bancarias, instituciones de servicio publico (hospital,
clinicas, Servicio de Impuestos Internos, Tesoreria, Conservador de Bienes Raices, notarias, etc.).

Observacion 3:

2.3.-El mal estado de la ruta G60 y su precariedad en cruces, bermas, pistas de baja velocidad y
puentes se acrecentara mas con la circulacién de camiones de alto tonelaje, principalmente los que
transportan aridos, los cuales no respetan las normativas vigentes, aumentado su carga mas alla de lo
permitido.

Observacion 4:

2.4.- El andlisis hecho por CODELCO para evaluar el impacto de este proyecto sobre ambas rutas,
usa un modelo matematico que da resultados cuantitativos, pero no entrega resultados cualitativos, es
decir el impacto que tendra sobre la poblacién usuaria de ambas rutas.

Evaluacion técnica de las observaciones 2, 3 y 4:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Es efectivo lo sefialado en la observacion 3, en términos que las Rutas 66 y G-60 son la columna
vertebral de la comuna de San Pedro y comunas aledafias, posibilitando el acceso a comercio y
Servicios.

Respecto del estado de la Ruta G60, cabe sefialar es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través
de la Direccion de Vialidad, quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion,
conservacion y sefializacion de los caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del
D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Dado que la Ruta G-60 forma parte de las rutas de conexion del Proyecto, el Titular ha identificado
y descrito las caracteristicas fisicas y operacionales de dicha ruta, cuyo detalle se presenté en el
numeral 5.1.1.1 del Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, donde
se indica la longitud del tramo, tipo de calzada, nimero y ancho de pistas, tipo y estado del pavimento,
sefializacién, demarcacion, conflictos viales, observaciones, un set de fotografias de cada tramo, entre
otros, los cuales cumplen los estandares normativos del Ministerio de Obras Publicas.

A continuacidn, en las siguientes tablas, se presenta la caracterizacion del Tramo 1 y Tramo 2
respectivamente, que conforman la Ruta G-60, caracterizaciones gque se encuentran contenidas en el
Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, como se indico
anteriormente.
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Tabla 5-1: Tramo 1. Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta G-668

Parametro

Descripcion

Corresponde a la salida sur de Melipilla y se extiende hasta
la Ruta G-668, la cual conduce hacia la localidad de Codigua
y San Miguel.

Longitud del tramo 11 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros.

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de fransito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla, principalmente en forma recta.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en
un sector plano, sin embargo, existen puntos especificos de
zona de pendiente.

Velocidad maxima permitida

Velocidad maxima de 80 km/h.

Congestién vehicular

No se detecta congestion vehicular.

Sefializacion caminera

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion

Demarcacion que presenta desgastes.

Conflictos viales

Importante presencia de camiones.

Alto flujo vehicular por la ruta, con interaccién de numerosas
entradas y salidas de vehiculos.

Observaciones

Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

En el cruce de la Ruta G-60 con la Ruta G-668, la primera
ruta se divide en dos (2) calzadas bidireccionales con una
mediana central.

Fuente: AMYT, 2020.
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Tabla 5-2: Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

Parametro

Descripcion

Por este camino se ubican las localidades de Mandinga, El
Sauce y Los Culenes, por lo tanto, presenta una alta
actividad peatonal.

Longitud del tramo 32,8 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de transito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla en zona de curvas.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en

un sector de pendientes.

Velocidad maxima es de 60 km/h en zona de pendientes y

curvas y 80 km/h en zonas rectas.

No se detecta congestion vehicular, solo largas colas de

vehiculos detrds de algun vehiculo que no pueden adelantar

en zona de curvas.

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion que presenta desgastes.

* Importante presencia de camiones.

e Alto flujo vehicular por la ruta con interaccion de
numerosas entradas y salidas de vehiculos.

+ Alta actividad peatonal, también se detectan ciclistas que
interactuan con el alto transito de vehiculos de la ruta.
Incluso existe una zona de escuela demarcada.

* Atravieso de dos (2) puentes con estrechamiento de la
calzada.

+ Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

e Transito de transporte publico (taxi-buses) que se
detienen a tomar o dejar pasajeros.

* En terreno se observan obras de mejoramiento a la
calzada.

Fuente: AMYT, 2020.

Velocidad maxima permitida

Congestidn vehicular

Sefializacion caminera
Demarcacion

Conflictos viales

Observaciones

Respecto de la Observacion 4, en relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del
Reglamento del SEIA, referido a la obstruccidn o restriccion a la libre circulacién, conectividad o el
aumento significativo de los tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este andlisis se
consideraron elementos cualitativos relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se
presentan en detalle en el numeral 4.2 de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes
de Sistemas de Vida y Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66,
asociadas a las comunas de Melipilla y San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacion de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4, asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se revisd, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvio de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicé la técnica de observacion directa en los sectores

correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
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poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacién de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

id"‘“ﬁ:‘;“ié" Tramo Vial Asociado Entidad ;ﬂ;ﬁg d'::,'a
entrevistadola

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

7 Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

8 Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

Dado lo anterior, se puede concluir que, producto del Proyecto, no habrd una alteracion de las
condiciones operacionales de la Ruta G-60 que pueda afectar de manera cualitativa los sistemas de
vida y costumbres de los grupos humanos que la utilizan y habitan en sus inmediaciones.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccién del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 5:

2.5.- Llama la atencion que CODELCO como empresa estatal y que debe de estar comprometida con
la ciudadania, sélo se limite a exigir a sus proveedores que certifiquen cumplir con las normativas
vigentes que rigen estas actividades, desligandose de realizar controles efectivos y rutinarios para
verificar si estos proveedores de bienes y servicios estan cumpliendo con ellas.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del
Codigo de Conducta de Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la
legislacién vigente y que contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es
incorporado como parte integrante de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por
tanto, verificables por el Proyecto para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion
de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuara con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Observacion 6:

2.6.- También CODELCO como entidad estatal se desliga de la Responsabilidad Social Empresarial,
usando las rutas existentes sin realizar ningun aporte para su mejoramiento 0 mantencion, dejando a
otra entidad estatal (MOP) para que lo asuma, actuando ambas como unidades estanco y sin
coordinacion entre ellas, a pesar de ser ambas del Estado de Chile.

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Cabe reiterar que es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad,
quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefalizacion de los
caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Por otro lado, CODELCO es una empresa del Estado de Chile, cuyo negocio principal es la
exploracion, desarrollo y explotacién de recursos mineros de cobre y subproductos, su procesamiento
hasta convertirlo en cobre refinado y su comercializacion.

Cabe sefialar que el Proyecto contempla, en escenario méas desfavorable la ejecucidn de 60 viajes
diarios por la ruta G-60 (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), asociados al transporte de materiales
e insumos. Este peak de transporte se realizard s6lo durante los primeros tres (3) meses de la
temporada estival del primer afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios
a medida que avanza la fase de construccion, llegando a 38 viajes diarios (19 viajes ida y 19 viajes
vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses y un peak de 22 viajes diarios (11 viajes ida'y 11 viajes
vuelta) el resto de la fase de construccion.

De acuerdo a la informacién presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda
Complementaria, se puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones
operacionales de la Ruta G-60.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Finalmente, se consigna que el Titular cumplira con los pesos maximos permitidos y todas las
condiciones en relacién con la normativa aplicable al transporte de materiales e insumos sobre rutas
publicas, al hacerla exigible a las empresas proveedoras y transportadoras de dichos materiales e
insumos para la ejecucién del Proyecto.

11.2.3. Observante: Luisa Del Rosario Quiroz Vilches
Observacion 1:

Debido a la dificultad para acceder como Persona Juridica he debido hacerlo como Persona Natural.
Igualmente adjunto vigencia de mi organizacion que representa a 22 Juntas de Vecinos de la comuna
de San Pedro.

3.1. La comuna de San Pedro se vera fuertemente impactada por este proyecto en sus rutas G60 y
G66 debido al aumento de 60 camiones diarios de carga pesada y/o voluminosa por un periodo de
siete afos.

La ruta G60 necesita mejoramiento sustancial en todo el recorrido de Melipilla a San Pedro. Existen
cruces de alto riesgo como el cruce Las Arafias y cruce San Manuel, ademas de otros caminos
secundarios que confluyen a ella, la cual carece de bermas, pistas lentas para camiones y puentes
angostos. Debido a estas problematicas, los viajes se dificultan cada dia desde y hacia Melipilla,
centro neuralgico de comercio y servicios. Esta ruta ademéas ha tenido proyectos de mejoramiento
importantes, los cuales han fracasado, quedando puentes y cruces inconclusos, lo cual aumenta el
deterioro vial y su seguridad.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de la necesidad de mejoramiento vial de la ruta G-60, es importante destacar que es el
Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccién de Vialidad, quien tiene la
responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion de los caminos publicos
conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP. Tal como se sefiala en

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

laseccion 3.1.1.1 del Anexo 5.4 Modelacion Vial de la DIA y respecto a la inversion vial, cabe indicar
que el MOP ha licitado la “Segunda Concesion Ruta 66 Camino de La Fruta”, donde se estima que
la puesta en servicio provisoria de la totalidad de las obras seré en el afio 2028, posterior al término
de la fase de construccién del presente Proyecto en evaluacion.

Por otro lado, entendiendo también que la observacion se refiere a los efectos que producira el
Proyecto por el flujo de 60 viajes diarios (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), no asi 60 camiones
diarios como lo indica el Observante, en las Rutas 66 y G-60, cabe sefialar que este peak de transporte
se realizard sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer afio de la fase
de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios a medida que avanza la fase de construccion,
llegando a 38 viajes diarios (19 viajes ida y 19 viajes vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses
y un peak de 22 viajes diarios (11 viajes ida y 11 viajes vuelta) el resto de la fase de construccion.
Debido a lo anterior, no es efectivo que el proyecto implicara el transito de 60 camiones diarios por
siete afios, como se sefala en la observacion.

Con el fin de evaluar los impactos del proyecto sobre las rutas que utiliza, se determind la
tramificacion vial presente en la siguiente figura:

Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
* Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:
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Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de

N EY 1 E]

Tramo Periodo demanda
vehicular

Grado de
Saturacion
Nivel de
Servicio
Grado de
Saturacion
Nivel de
Servicio

Volumen de
Servicio
Volumen de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17.00—1800 | 1.291 | 1443 [89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215-13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 219 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 12:15—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacién en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al Proyecto.

Tabla 5-38: Modelacién circulaciéon no interrumpida para condicién de circulacién
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de
maxima 3 o ,g 5 g o 3 o = 8 -]
Tramo Periodo den?anda 58 S [ et 8 §8 = ]
vehicular E E ] :5_ % E E '§ % E
S 3 g
PM 7-00 - 8:00 864 | 1355 | 64% | E 871 | 1346 | 65% E
T“]1’"° PMD | 11:30-12:30 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1.354 | 1.314 | 103% F
PT 17-45-18-45 | 1754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700 - 8:00 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
Tr‘]z’"" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E | 528 | 934 | 57% E
PT 17:45-18:45 | 558 | 1053 | 53% | E 565 | 1030 | 55% E
PM 700 - 8:00 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Tma’"" PMD | 11:30-12:30 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1.252 | 60% E
PT 17:45-18:45 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 | 1372 | 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tri’"" PMD | 11:30-12:30 | 837 | 586 | 143% | F 844 | 583 | 145% F
F F

PT 17:45-18:45 | 1.409 | 538 | 262% 1.416 537 | 264%

De la Tabla 5-38 se observa que, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicion basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. Igualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, lo cual no representa un cambio significativo.
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Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccion del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

Dado que la Ruta G-60 forma parte de las rutas de conexion del Proyecto, el Titular ha identificado
y descrito las caracteristicas fisicas y operacionales de dicha ruta, cuyo detalle se presentd en el
numeral 5.1.1.1 del Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, donde
se indica la longitud del tramo, tipo de calzada, nimero y ancho de pistas, tipo y estado del pavimento,
sefializacién, demarcacidn, conflictos viales, observaciones, un set de fotografias de cada tramo, entre
otros, los cuales cumplen los estandares normativos del Ministerio de Obras Publicas.

A continuacién, en las siguientes tablas, se presenta la caracterizacion del Tramo 1 y Tramo 2
respectivamente, que conforman la Ruta G-60, caracterizaciones gue se encuentran contenidas en el
Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, como se indico
anteriormente.

Tabla 5-1: Tramo 1. Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta G-668

Parametro Descripcion

Y

Corresponde a la salida sur de Melipilla y se extiende hasta
la Ruta G-668, la cual conduce hacia la localidad de Codigua
y San Miguel.

Longitud del tramo 11 km.

Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.

Ancho de calzada 7 metros.

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de fransito, con berma de ancho variable.

Ancho de 3,5 metros por pista.

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado

N° de pistas de circulacion

Ancho de pistas

Tipo y estado del pavimento

de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla, principalmente en forma recta.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en
un sector plano, sin embargo, existen puntos especificos de
zona de pendiente.

Velocidad maxima permitida

Velocidad maxima de 80 km/h.

Congestion vehicular

No se detecta congestion vehicular.

Sefializacion caminera

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion

Demarcacion que presenta desgastes.

Conflictos viales

Importante presencia de camiones.

Alto flujo vehicular por la ruta, con interaccion de numerosas
entradas y salidas de vehiculos.

Observaciones

Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

En el cruce de la Ruta G-60 con la Ruta G-668, la primera
ruta se divide en dos (2) calzadas bidireccionales con una
mediana central.

Fuente: AMYT, 2020.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Tabla 5-2: Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

Parametro

Descripcion

Por este camino se ubican las localidades de Mandinga, El
Sauce y Los Culenes, por lo tanto, presenta una alta
actividad peatonal.

Longitud del tramo 32,8 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de transito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla en zona de curvas.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en

un sector de pendientes.

Velocidad maxima es de 60 km/h en zona de pendientes y

curvas y 80 km/h en zonas rectas.

No se detecta congestion vehicular, solo largas colas de

vehiculos detrds de algun vehiculo que no pueden adelantar

en zona de curvas.

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion que presenta desgastes.

* Importante presencia de camiones.

e Alto flujo vehicular por la ruta con interaccion de
numerosas entradas y salidas de vehiculos.

+ Alta actividad peatonal, también se detectan ciclistas que
interactuan con el alto transito de vehiculos de la ruta.
Incluso existe una zona de escuela demarcada.

* Atravieso de dos (2) puentes con estrechamiento de la
calzada.

+ Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

e Transito de transporte publico (taxi-buses) que se
detienen a tomar o dejar pasajeros.

* En terreno se observan obras de mejoramiento a la
calzada.

Fuente: AMYT, 2020.

Velocidad maxima permitida

Congestidn vehicular

Sefializacion caminera
Demarcacion

Conflictos viales

Observaciones

En relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccién a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron elementos cualitativos
relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2
de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres
de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla'y
San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacion de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4 asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se revisd, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvi6 de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores

correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor namero de
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poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacién de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

id"‘“ﬁ:‘;“ié" Tramo Vial Asociado Entidad ;ﬂ;ﬁg d'::,'a
entrevistadola

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

7 Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

8 Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as

280.000

AILE REGION WE YRGF OLITAN]

AL

6.260.000

Simbologia
A Entrevistas
Tramo 1 Ruta G-80
Tramo 2 Ruta G-60
Tramo 3 Ruta 66
Tramo 4 Ruta 66
T Entidades Puntuales
Entidades Poligonos

Cartografia Base
5] Sede Comunal

s=ssmsw | imite regional

e |imite comunal
<.~ Hidrografia
~—— Red Vial

PYS17803 PRODUCTOG1 MXDWdenda EmbaiselAdenda Complementana\5178-20210504 Entrevistas Viakdad. mod

Comuna
de Alhué

"»_,mg Nombre Coordenada Este [Coord

m Entrevista |E] Bajo

d 287073.9'
Entrevista [Altos de San Juan de Popeta 284684,4
| 4lEntrevista [Escuela Bisica, Los Culenes 277782.2)

rabajador Agricola, Longovilo

| 6lEntrevista |Comerciante Longovilo ("MIREYA")
| 7lEntrevists [LIVV San Vicente
Entrevista |Resid San Vicente
Enmvlsu](ommm_a‘ San Pedro

DATUM WGS 84, UTM 19 SUR b

comuna de 3
y . Las Cabras
o ey [ 3

E sta |

SADISIE:

6.220.000

0 5 10 20 km

£ ARCADIS o
Datum: WGS84, Huso 198

Imagen Base: Imagery Arcgis 10.5

Fuente: Relacionados+, 2021.

Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacidn, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacién que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 2:

3.2. Como consecuencia de lo expuesto anteriormente, se acrecientan las dificultades para el transito
vehicular desde y hacia Melipilla y con mayor énfasis para los vehiculos de emergencia (bomberos,
ambulancias, carabineros).

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo la preocupacidn del Observante y que la inquietud se refiere a los efectos que producira
el Proyecto por el flujo vehicular en las Rutas 66 y G-60, tal como se sefial6 en la respuesta anterior,
los tramos de esas rutas ya se encuentran saturados en sus condiciones operacionales actuales,
condicion gue no es atribuible al presente Proyecto en evaluacion.

Adicionalmente, los resultados de las modelaciones de la interseccion de la Ruta 66, presentados en
la seccién 3.2.1.2.2 del Anexo 5.4 Modelacién Vial de la DIA, muestran que en los horarios punta de
la temporada normal existiran en la interseccién aumentos del tiempo de desplazamiento, producto
del flujo vehicular del Proyecto, del orden de un (1) segundo y largos de cola de un (1) vehiculo
adicionales a la situacion base proyectada, manteniendo respecto del caso base un grado de saturacion
méaximo del 34%. Cabe sefialar que se considera congestion cuando el grado de saturacion supera el
90%.

Si bien los resultados de las modelaciones de la interseccion de la Ruta 66, presentados en la seccion
3.2.2.2.2 del Anexo 5.4 Modelacién Vial de la DIA, se encuentran sobre estimados al analizar
intersecciones con saturacién en alguno de sus accesos, toda vez que crece exponencialmente de
acuerdo a la magnitud del flujo vehicular, de todas formas se evidencia que el aporte del Proyecto
contempla aumentos del tiempo de desplazamiento adicionales en la interseccion del orden de 205
segundos y largos de colas adicionales de cuatro (4) vehiculos con respecto a la situacion base
proyectada, en horario punta mafiana, mientras que en los otros horarios punta, s6lo corresponden a
dos (2) segundos (horario punta medio dia) y 28 segundos (horario punta tarde) adicionales, lo que
no condiciona alteraciones operacionales de las rutas.
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Dado lo anterior, se puede concluir que no habra una alteracion de las condiciones operacionales de
las Rutas 66 y G-60.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

En conclusion, debido a lo sefialado anteriormente, no se prevé que el proyecto genere una dificultad
significativa para la circulacion y tiempos de desplazamiento vehicular, que pueda afectar
significativamente el transito de vehiculos de emergencia.

Observacion 3:

3.3. Laruta G66 atraviesa San Pedro, a la cual convergen caminos secundarios. Existe un incremento
del flujo de camiones permanente desde y hacia el Puerto de San Antonio, sumado al proyecto de un
Megapuerto que también durara siete afios. Agregado a esto existe otro proyecto de mejoramiento de
esta ruta, lo cual creara mas dificultades por la ejecucién de estos trabajos que contempla desvios y
detenciones prolongadas del transito. Por consiguiente el Proyecto de Codelco acentuard mas las
dificultades de transito por esta ruta.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El presente Proyecto en evaluacion tiene como objetivo realizar actualizaciones de construccion de
las 78, 8% y 92 etapas del Embalse Carén producto del avance de la ingenieria para viabilizar la
operacion futura de Division EIl Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus
posteriores modificaciones, tal como se sefial6 en la secciéon 1.3.2 del Capitulo 1 Descripcion de
Proyecto de la DIA, y no tiene relacion con los futuros proyectos Mega Puerto de San Antonio y la
Ruta de la Fruta.

El Proyecto consideré en su analisis, tal como lo establece el art. 18, letra e.11 del D.S. N° 40/2012,
los proyectos que cuenten con Resolucién de Calificacion Ambiental vigente. Para el caso de los
Proyectos Mega Puerto San Antonio y Ruta de la Fruta, éstos no cuentan a la fecha con calificacién
ambiental favorable.

Dado lo anterior el Anexo 5.4 “Modelacion Vial” de la DIA consider6 la oferta vial futura y la
demanda vehicular de proyectos externos que cuentan con aprobacion ambiental (Resolucién de
Calificacion Ambiental), tal como se sefiala en las secciones 3.1.1 y 3.1.3 de dicha modelacion.

Observacion 4:

3.4. La extraccion y procesamiento de &ridos en el cauce del rio Maipo creara problemas
medioambientales, causando dafio a los ecosistemas ya fragiles, tales como humedales, flora y fauna.
Sumado a esto, también afectara a las comunidades aguas abajo por alteracion del cauce del rio, lo
cual incide en el caudal, ya que quienes participan en las faenas de aridos no respetan las instrucciones
y normativas planteadas por la autoridad (DOH, DGA), desviando el cauce para extraer los &ridos
desde donde les resulte mas ventajoso. Cabe mencionar que las comunidades ubicadas aguas abajo
del puente Ingeniero Marambio se abastecen de agua a través de APR, empresas sanitarias y desde
norias cuando no existen las anteriores. Este vital elemento también es utilizado en parte del litoral
central, desde la comuna de Santo Domingo hasta la comuna de Algarrobo.

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En primer lugar se debe indicar que el proyecto no contempla, obras, partes o acciones en el rio Maipo
y con ello se descarta que se vaya a extraer aridos del cauce del mismo.

Entendiendo que los aridos referidos por el Observante hacen alusidn a los empréstitos de enrocado,
material de transicion impermeable y material de transicion, es importante sefialar que estos dos (2)
primeros provendran desde yacimientos internos que se ubican en el Embalse Carén de propiedad de
Division El Teniente de Codelco denominados: El Durazno, EI Mentidero, Nuevo Reinoy Lo Salinas.
Desde el Yacimiento ElI Durazno, se contempla la extraccién de material de enrocado y desde el
yacimiento EI Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas, situados dentro de la cubeta del embalse, al
interior del area aprobada ambientalmente.

Por su parte, el material de transicion serd suministrado por empresas externas, estimandose una
cantidad de 240.000 m3, aproximadamente.

Al respecto, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Cédigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacion vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuaré con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

En base a los antecedentes expuestos, no existira el riesgo de afectar el ecosistema ni la salud de las
personas de los asentamientos cercanos del rio Maipo por las obras y/o actividades el presente
Proyecto en evaluacion ambiental.

Observacion 5:

3.5. Envirtud de lo anterior, se proponen algunas medidas de mitigacion, tales como: a) mejoramiento
de cruce San Manuel y Las Arafias, b) construccidn de bermas y pasos de cebra peatonales en lugares
de mayor concentracion poblacional, ¢) construccién de pistas lentas para camiones en pendientes
pronunciadas.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Atendiendo lo propuesto por la observaciéon, tal como se ha sefialado anteriormente, la
responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion de los caminos publicos
conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP es del Ministerio de
Obras Publicas (MOP), a través de la Direccién de Vialidad.

Por otro lado, entendiendo que la observacion se refiere a proponer medidas de mitigacion producto
de los efectos que producira el Proyecto en las Rutas 66 y G-60, cabe sefialar que los tramos de esas
rutas ya se encuentran saturados en sus condiciones operacionales actuales, condicién que no es
atribuible al presente Proyecto en evaluacion.

Asimismo, de acuerdo a la informacidn presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la
Adenda Complementaria, se puede concluir que no habrd una alteracion significativa de las
condiciones operacionales de la Ruta G-60.
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Por consiguiente, no se consideraron medidas de mejoramiento y/o intervencion de las rutas ni
tampoco medidas de mitigacion, toda vez que estas son aplicables en caso de que el Proyecto genere
algun efecto, caracteristica o circunstancia de caracter significativo segun lo indicado en el Articulo
11 de la Ley N° 19.300.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 6:

3.6. Codelco al tercerizar sus contratos y servicios no ejerce controles efectivos. Esta empresa estatal
solamente se suscribe a exigir la certificacion del cumplimiento de normas oficiales que regulan estas
actividades, las cuales pueden ser evadidas por los proveedores debido a la falta de control.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Cédigo de Conducta de Negocios, exige al
personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacion vigente y que contribuyan al capital
reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante de las clausulas de
las bases de licitacién de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto para efectos de
cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucién de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuaré con los servicios de
empresas proveedoras 0 contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Observacion 7:

3.7. Como conclusion a las caracteristicas de este proyecto cabe preguntarse si Codelco invierte en
innovacion para que sus procesos sean amigables con el medioambiente y con respeto a las
comunidades, principalmente a las rurales, las cuales se encuentran en desventaja respecto a otras por
falta de conectividad, nivel socioeconémico y cultural.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Se consigna en el expediente de evaluacién que el titular, como parte de su politica corporativa de
innovacion, considera que para explotar sus recursos mineros y hacer viables sus proyectos, es
imprescindible que la innovacion y la tecnologia sean aliadas permanentes generando valor desde la
mirada econdmica, social o0 medioambiental.

En relacion a la promocidn de la innovacion, el Proyecto en evaluacion cuenta con el Compromiso
Ambiental Voluntario 3 “Implementacion de un centro de emprendimiento y turismo”, que se
presenta en el Capitulo 8 de la DIA. Este compromiso consiste en el desarrollo de un programa y
entrega de recursos para la implementacion de un centro de innovacién y turismo en conjunto con la
Céamara de Comercio e llustre Municipalidad de Alhué, para el fomento y desarrollo de proyectos de
Pymes y Mini Pymes del sector, considerando las necesidades que existe en la comuna de Alhué en
materia de emprendimiento y turismo.
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La Direccion Comunitaria de Division El Teniente tiene un sistema de relacionamiento comunitario
local, donde se han implementado mesas de trabajo con las diferentes organizaciones de la comuna
de Alhué, donde se tratan los temas asociados al Embalse Carén incluyendo los proyectos en
desarrollo.

Paralelamente, Codelco cuenta con una Linea de Reclamos y Sugerencias Socioambientales de
comunicacion permanente y abierta a las comunidades de los distintos territorios donde tenemos
presencia, que opera a través de correo electronico, nimero telefonico gratuito y pagina web.

Correo electrénico contactosocioambiental@codelco.cl
Numero telefonico 800 222 600
gratuito
Pagina web https://www.codelco.com/prontus codelco/site/edic/base/port/canales d
enuncia.html#

De esta forma, los canales ya detallados permiten establecer un relacionamiento efectivo y positivo
con las comunidades otorgando informacion respecto al funcionamiento y operacion del Embalse
Carén.

11.2.4. Observante: Adelina Magdalena Sotomayor Vega

Observacion:

Por la cantidad de camiones diarios que transitaran por la Ruta 60 sera muy perjudicial tanto para el
suelo que con lo que transita actualmente se dafia constantemente y vialidad hace reparaciones
parches, con lo que como usuarios debemos esperar largos ratos en nuestros viajes de o hacia
Melipilla; asi también es una preocupacion el manejo de los vehiculos con caminos que confluyen a
esa ruta y ya con lo actual es dificil con ese 2% se pondréa aln mas riesgoso. En el caso del Cruce Las
Arafas en que se cruzan Camiones y vehiculos particulares y locomocion Colectiva que van y vienen
hacia San Antonio, Pichilemu, Ruta 5, es ya muy complicado transitar sin tener accidentes, el
sobrecargar el flujo nos preocupa como residentes de San Pedro y otras localidades.

Considero que se deberia reestudiar este Proyecto en cuanto a cantidad de Camiones que transitaran
como la frecuencia de ellos. Ademas de estudiar medidas de mitigacion para reforzar la Seguridad de
la poblacion y los lugares més vulnerables.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Es importante aclarar que el Proyecto contempla, en el escenario mas desfavorable, 60 viajes diarios
por la ruta (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta) y no camiones como lo interpreta el Observante,
producto del transporte de materiales e insumos. Este peak de transporte se realizara sélo durante los
primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer afio de la fase de construccion,
disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que avanza la fase de construccion,
considerandose 38 viajes diarios (19 viajes de ida y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve
(9) meses. En el tiempo restante de la fase de construccion se estima un peak de 22 viajes diarios (11
viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Cabe sefalar que el Titular cumple con los pesos maximos permitidos y todas las condiciones exigidas
en relacion con la normativa aplicable al transporte de materiales e insumos sobre rutas publicas, por
lo que no generard impactos sobre el estado de las rutas a utilizar.

A partir de lo anterior, y considerando la consulta del Observante por el efecto producto del transporte
de materiales e insumos proyectados en las Rutas 66 y G-60, cabe sefialar que los tramos de esas rutas
ya se encuentran saturados en sus condiciones operacionales actuales, condicion que no es atribuible
al presente Proyecto en evaluacion.
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Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considero la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:

Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
» Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak

Periodo de
maxima
demanda
vehicular

Situacion Base 2021

s Volumen de
Servicio

Grado de

Nivel de
Servicio

Situacion con proyecto 2021

BN Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de

Servicio

7:30 - 8:30 E E

Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00_18:00 | 1.291 | 1443 | 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E

Tramo | PM 7:30-830 | 519 | 1020 [51% | D | 526 | 997 |53%| D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17001800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D

PM 730-830 | 416 | 1145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D

Tr%m PMD | 1215—13:15 | 412 | 1114 |37% | D | 419 | 1.109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 | 42% | D | 495 | 1.155 [43% | D

PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E

Trim PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—-18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E
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De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacidon con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al Proyecto.

Tabla 5-38: Modelacién circulaciéon no interrumpida para condicion de circulacién
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacién con proyecto 2021
Periodo de
maxima

Tramo Periodo demanda
vehicular

Volumen de
Servicio
Nivel de
Servicio

Volumen de
Servicio
Nivel de
Servicio

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
Tra1”‘° PMD | 11:30-1230 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-800 | 465 | 040 | 49% | D | 471 919 | 51% D
Traz”“’ PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traa"“’ PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372]| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tra;”" PMD | 1130-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa gue, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicion basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. lgualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, lo cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccién del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacién presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habré una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

11.2.5. Observante: Maria Angela Pefialoza

Observacion 1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8" y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén”, cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente flora nativa; a
saber:
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Deficiente evaluacion efectuada sobre el componente flora nativa que serd objeto de tala rasa (9,9
hectéreas), no se identifican los subtipos de bosque nativo dentro de la macro formacién de bosque
esclerdfilo, toda vez que han sido registradas especies en categoria de conservacion vigente (RCE)
como Drimys winterii o Persea lingue.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Teniendo en consideracién la observacion planteada, se indica al observante que en la Adenda se
rectificd la superficie de bosque que seré necesario intervenir para la ejecucion del Proyecto, debido
a un ajuste menor realizado en el disefio del “Camino Interior Valle Tramo A”, a fin de evitar la
posible afectacion de bosque nativo de preservacion, disminuyendo la superficie total de bosque
nativo a afectar de 9,9 ha a 9,53 ha. Cabe sefialar que este Proyecto no afectara bosque nativo de
preservacion.

Con relacion a lo indicado por el observante respecto a los subtipos de bosque nativo, entendiendo
como tales a los subtipo forestales presente en el Area de Influencia del Proyecto, se indica que estos
corresponden a: i) Espinal; ii) Rodales mixtos de especies arboreas esclerdfilas y, iii) Bosques
hidréfilos de quebradas; los cuales fueron presentados en el Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion
Caracterizacion Ambiental Flora 'y Vegetacion Terrestre), y se presentan a continuacion en la Figura
4 de la Adenda:

Figura 4. Subtipos Forestales descritos para el Area de Influencia (Donoso, 1981).
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Fuente: Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre).
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En relacion a la evaluacién de la afectacion que generaran las obras y actividades del Proyecto sobre
la componente Flora y Vegetacion Terrestre, se indica que el Proyecto considerd para el anélisis los
antecedentes relativos, tanto a la flora como a la vegetacion, que se encuentra presente en el Area de
Influencia, teniendo en consideracion la presencia de especies vegetales que presentan algun estado
de conservacion, incluidas las especies arboreas Persea lingue (Vulnerable) y Drimys winteri (En
Peligro). Al respecto, el nimero de ejemplares de ambas especies presente en el Area de Influencia
corresponde a 320 ejemplares de Persea lingue, y 37 ejemplares de Drimys winteri. Estos valores se
obtuvieron del censo realizado en el marco del Informe de Experto de la 7a Etapa del Embalse. Al
respecto, las especies arboreas clasificadas en categoria de conservacion no seran intervenidas por el
Proyecto, asi como tampoco el habitat donde estas habitan. En consecuencia, las 9,53 ha de bosque
nativo a intervenir por el Proyecto no poseen especies arbéreas clasificadas en categoria de
conservacion.

Observacion 2:

Omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra DENTRO del area de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad “Altos de Cantillana”,
de acuerdo a la zonificacidon establecida en el documento “Establecimiento de un ordenamiento
territorial orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” (EULA,
2004). Aungue reconoce el sitio Prioritario Altos de Cantillana como una singularidad ambiental en
el acapite 5.4.7, textualmente el Titular senala el punto 2.3.4.1: “se concluye que el Proyecto no se
localiza en o préximo a poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares susceptibles de ser afectados...”. El Titular, ademas,
no entrega antecedentes que justifiquen lo sefialado, ya que no realiza una evaluacion sobre posibles
afectaciones del Sitio Prioritario Altos de Cantillana.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de la omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra en la zona de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Altos de Cantillana,
se aclara que el Titular reconoce la afectacion de bosque, la cual se encuentra dentro del Sitio
Prioritario.

Al respecto es importante precisar que en la seccion 2.3.4 del Capitulo 2 de la DIA, se sefiala que el
Proyecto se emplaza dentro del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Corddn de
Cantillana. Esto ademas se confirma en las respuestas a observaciones 4.18, 4.37 y 4.39 de la Adenda,
donde se reconoce la relacion y compatibilidad del Proyecto con la zonificacion indicada en el
documento “Establecimiento de un ordenamiento territorial orientado a la proteccion y uso
sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA (2004).

Respecto a lo que indica el observante sobre la omision de una evaluacion sobre posibles afectaciones
del Sitio Prioritario, en el entendido que la observacion apunta principalmente al efecto que generara
la deforestacion, es relevante aclarar lo siguiente:

1) El Sitio Prioritario se localiza al surponiente de la Region Metropolitana de Santiago, cubriendo
un area de 205.378 hectareas y abarcando territorios de las comunas de Alhué, Melipilla y San Pedro
en la Provincia de Melipilla, de la comuna de Paine en la Provincia del Maipo y de la comuna de Isla
de Maipo en la Provincia de Talagante. En cuanto a la propiedad de los territorios del sector, el 90%
corresponde a privados y el 10% restante es propiedad de Codelco Chile Division El Teniente, lugar
donde se ubica el embalse Carén desde el afio 1986.

2) La “Zona de Amortiguamiento”, corresponde al area de transicion para usos productivos
tradicionales, cuyo objetivo es compensar los efectos negativos que las actividades productivas
provocan sobre las &reas de mayor valor ecoldgico ubicadas en otras zonas. Los usos sugeridos, que
buscan mantener el uso sustentable de los recursos naturales y la mitigacion de los posibles impactos
ambientales de las actividades, contemplan las actividades mineras, restauracion, forestal, ganadera
y residencial. En lo especifico, para esta Zona el documento “Establecimiento de un ordenamiento
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territorial orientado a la proteccidn y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA
(2004), sefiala “Actividad Minera: se permitira prospecciones y explotaciones mineras condicionadas
a) al cumplimiento de la normativa ambiental vigente (SEIA); b) a la normativa establecidas en el
PRMS32; y c) a especificaciones técnicas y de manejo adicionales relacionadas con la proteccion
y/o mitigacién de potenciales impactos sobre ecosistemas y recursos naturales localizados en las
zonas de preservacion y conservacion”: Esta zonificacion permite entender que el Sitio Prioritario
para la Conservacion fue definido teniendo en cuenta el uso industrial minero donde el Proyecto se
encuentra emplazado, donde distintos actores publicos y privados han desarrollado durante mas de
30 afios la actividad minera.

3) Respecto a la descripcion de la componente presentada en el Anexo 4.2 de la Adenda
“Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre”, se tiene que el Area de
Influencia posee una superficie de 763,24 ha, la cual se encuentra mayoritariamente compuesta por
Bosque Nativo con una representacion del 74,8%. Luego, siguen Matorral con 12,5%, Area
Intervenida con 10,1%, Bosque Nativo de Preservacion con 2,2%, Pradera con una representacion de
0,2 %, y finalmente cuerpos de agua y otras especies arborescentes con una representacion de 0,1%
cada una respecto de la superficie total.

4) Con relacion a la flora, de las 177 especies registradas en el Area de Influencia del Proyecto, sélo
tres (3) se encuentran clasificadas en categoria de conservacion de Amenaza: D. winteri (clasificada
En Peligro por D.S. N°6/2017); P. lingue y A. gertrudis (clasificadas en la categoria VVulnerable segun
D.S. N°42/2011 y D.S. N°52/2014 respectivamente); y una clasificada en la categoria Casi
Amenazada (Echinopsis chiloensis). Al respecto, las dos primeras, correspondientes a especies
arboreas, se encuentran censadas en el Area de Influencia (conformando bosque nativo de
preservacion) y no seran intervenidas por el Proyecto. Respecto de A. gertrudis, considerando un
escenario conservador, de los 2.683 individuos registrados en el Area de Influencia, se estima una
afectacion de 25 individuos. Por su parte, para E. chiloensis, de los 15.834 ejemplares presente en el
Area de Influencia, se estima se intervendran 61 ejemplares.

En consecuencia, la intervencion que generara el proyecto sobre la flora en categoria de conservacion
no es significativa, representando un 0,94% para la Unica especie en categoria de amenaza que
potencialmente se vera intervenida por el Proyecto (Adiantum gertrudis); y un porcentaje menor a
0,5% respecto a la intervencidn de E. chiloensis.

Del mismo modo, la afectacion de bosque nativo que se generara en el area de amortiguamiento del
Sitio Prioritario no es de caracter significativa, siendo este abundante y ampliamente representado en
el Area de Influencia del Proyecto y su entorno. En este sentido la superficie que se intervendra
corresponde a un 1,7% del total de la superficie de bosque nativo presente en el Area de Influencia
lo que equivale a 0,46 partes de un millén de partes, respecto de la superficie del Sitio Prioritario.

Con relacidn a la disponibilidad, utilizacion, aprovechamiento racional futuro de los componentes
evaluados, estos se encuentran insertos en un contexto industrial minero, donde no tienen como objeto
la explotacién y/o uso de estos recursos dentro de sus actividades productivas.

Se complementa a lo anteriormente sefialado, el hecho de que el Proyecto no contempla hacer uso de
recursos naturales que puedan ir en desmedro de la diversidad bioldgica del Sitio Prioritario para la
Conservacion, teniendo a la vista que las especies de flora emblematicas con problemas de
conservacion que alberga el sitio, tales como el Roble de Santiago (Nothophagus macrocarpa), la
Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Belloto del Norte (Beilschmiedia miersii), no se encuentran
presentes en el Area de Influencia del Proyecto.

Sumado a lo anterior, el Proyecto incorpora medidas asociadas a los recursos vegetacionales, para lo
cual se presentaron planes de reforestacion, dada la pérdida de bosque nativo, asi como también una
medida voluntaria consistente en el rescate y relocalizacion de la cactacea Echinopsis chiloensis,
especie que se encuentra clasificada en categoria de conservacion Casi Amenazada. Conforme a lo
anteriormente expuesto, se concluye que la afectacion de bosque nativo (deforestacion) no genera
efectos adversos significativos sobre el recurso.

Observacion 3:
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El sélo hecho de que el area a deforestar se encuentre dentro de la zonificacion establecida para el
Sitio Prioritario Altos de Cantillana implica que el Titular debi6 ingresar este proyecto como Estudio
de Impacto Ambiental y no como Declaracion.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Se aclara que la modalidad de ingreso del Proyecto al Sistema de evaluacién de Impacto Ambiental
es através de la Declaracidn de Impacto Ambiental (DIA), ya que el Proyecto sometido a evaluacion,
corresponde a una modificacion de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008
y RCA N° 209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacién al
Articulo N° 3 letra i.5 del D.S. N° 40/2012, Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental.

Lo anterior dado que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales de enrocado los
gue se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3) del D.S. N° 40/2012,
debido a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 72, 82 y 92 etapa de peraltamiento del
Embalse, que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones
constructivas de las etapas mencionadas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material
de empréstito, actualizacion de la mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo.

Lo descrito conlleva a un cambio en la duracion y extension de impactos no significativos,
especialmente en materia de la superficie que comprende el Proyecto respecto de lo originalmente
aprobado y la mayor generacién de emisiones atmosféricas y residuos. En funcion de estos cambios
y considerando el Articulo N° 3 del D.S. N° 40/2012, el presente Proyecto se enmarca en el literal i)
referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero, incluidos los de carbon,
petréleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas procesadoras y disposicion
de residuos y estériles, asi como la extraccién industrial de aridos, turba o greda”.

En ese sentido en la DIA se acompafiaron los antecedentes que descarta que las partes, obras y
acciones del Proyecto sean susceptibles de afectar significativamente el Sitio Prioritario Altos de
Cantillana segun lo indicado en el Articulo 8 del D.S. N° 40/2012.

A objeto de evaluar si el Proyecto es susceptible de afectar el sitio prioritario para la conservacion, se
considero la extension, magnitud o duracion de la intervencién de sus partes, obras o acciones, asi
como de los efectos generados por el proyecto o actividad, teniendo en especial consideracién los
objetos de proteccién que se pretenden resguardar. Este analisis se presenta de manera resumida en
el numeral 6.4 del Informe Consolidado de Evaluacidn, de lo cual se extrae lo siguiente:

Se intervendra una seccion del Sitio Prioritario para la Conservacion Cordon de Cantillana debido a
la ejecucion del Proyecto durante la fase de construccion. La intervencion corresponde sélo al 0,007%
(13,46 ha) de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacion.

A continuacién, en la Figura 7-1 y Figura 7-2, se presenta la cartografia que muestra la superficie de
intervencion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén de Cantillana.
Ambas figuras se encuentran a escalas distintas para que se aprecie la magnitud del &rea del Proyecto
en relacion a la extension del Sitio Prioritario. Es asi que la Figura 7-1 tiene un nivel de detalle mayor
que el de la Figura 7-2.
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Figura 7-1: Localizacion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario Cordon de
Cantillana
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Figura 7-2: Distribucion del Sitio Prioritario Cordén de Cantillana
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Si bien el titular reconoce la relevancia del Sitio Prioritario, en el Area de Influencia no se detectaron
especies que conforman el objeto de proteccion del Sitio Prioritario, tales como Roble de Santiago
(Nothophagus macrocarpa), la Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Lagarto grufiidor de Valeria
(Pristidactylus valeriae).
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Segun el Catastro Bosque Nativo (CONAF, 2017) los Tipos forestales que representan las especies
emblematicas como es el Tipo Forestal Roble-Hualo y Tipo Forestal Palma chilena se encuentran
fuera del Area de Influencia del Proyecto representados en 9.076 ha 'y 3.044,9 ha respectivamente al
interior del Sitio, informacion que es coincidente con los resultados del documento elaborado por la
Universidad de Chile “Profundizacion de la linea de base ambiental y ecoldgica del sector de mayor
valor ecologico del Cordon de Cantillana”. Por lo tanto, las especies emblematicas del Sitio
Prioritario, por una parte, no se presentan en el Area de Influencia, y por otra, no se veran afectadas.

En complemento, segin CONAF (2017), el Proyecto se emplaza en el Tipo forestal Escleréfilo. Este
Tipo forestal al interior del Sitio Prioritario comprende una superficie de 110.342,5 ha, por lo que la
intervencidn representa un 0,009% de este Tipo forestal. En consecuencia, el ecosistema donde se
emplazan las obras del Proyecto no constituye un recurso escaso, tampoco corresponde a un
ecosistema Unico y representativo, dado que las especies clasificadas en categoria de conservacion
que le otorgan singularidad al sitio se concentran en otras comunidades vegetacionales al norte y al
oriente del Sitio Prioritario, tal como lo describe Gajardo (1999), corresponderia al Bosgue
Caducifolio de Santiago, comunidades que no se desarrollan en el Area de Influencia definida para el
Proyecto. Del mismo modo, el resto de las comunidades zonales que albergan las especies en
categoria de conservacion mencionadas en el Plan de Acciéon “Cordéon de Cantillana” 2005-2010
(CONAMA), no se encuentran en el &rea a afectar por el Proyecto, por tanto, no se afecta territorio
con valor ambiental, razén por la cual no se generan efectos, caracteristicas o circunstancias en los
términos establecidos en el articulo 8 del Reglamento del SEIA.

Por otro lado, el Sitio Prioritario posee alto grado de intervencién por accion antrépica, esto debido a
actividades econémicas correspondiente en su mayoria a actividades de tipo mineras, forestales y
ganaderas, agricolas, agroindustriales, entre otras.

El Proyecto es compatible con los usos sugeridos, dando cumplimiento a la normativa ambiental
vigente, por lo que no se prevé una incompatibilidad con la zonificacion establecida, y a su vez, no
se considera afectar a recursos y areas vinculadas al objeto de proteccion del sitio prioritario para la
conservacion.

Las partes, obras y acciones del Proyecto no son susceptibles de afectar territorios con valor
ambiental, en funcién de la extension, magnitud o duracidn de la intervencion de sus partes, obras o
acciones, asi como de los impactos generados por el Proyecto o actividad, sobre la base de que se
mantendran los objetos de proteccion que se pretenden resguardar.

En complemento, en el Area de Influencia del Proyecto no se presentan &reas reconocidas por
servicios con competencia ambiental o territorial que potencialmente presenten valor ambiental,
adicionales a lo evaluado precedentemente respecto al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén
de Cantillana.

En consecuencia, el Proyecto es compatible con los usos sugeridos; el area a intervenir no presenta
las sensibilidades que le otorguen singularidad al Sitio Prioritario; no se afectaran recursos y areas
vinculadas al objeto de proteccion del Sitio Prioritario; existe un alto nivel de antropizacion en el &rea
donde se emplaza el Proyecto y los ecosistemas o formaciones naturales a intervenir no presentan
caracteristicas de unicidad, escasez o representatividad, segun la definicién consignada en el articulo
8 del Reglamento del SEIA.

Observacion 4:

Cabe mencionar que la CONAF solicita como medida provisional la suspension de la evaluacion de
este proyecto, ante la pandemia de COVID-19 y la dificultad de constatar en terreno las formaciones
vegetacionales que seran impactadas. Esta constatacion en terreno es de vital importancia, toda vez
que el Titular ha entregado referencias incompletas sobre la flora nativa y que no concuerdan con lo
solicitado por la normativa forestal vigente. CONAF condiciona la entrega del PAS 148, indicando
la necesidad de tramitar un PAS 149, y de acuerdo a los resultados de las visitas a terreno es probable
que el Titular deba tramitar otros permisos sectoriales en relacion a este componente.

Evaluar de manera errénea o incompleta el impacto sobre este componente ambiental es de suma
gravedad, ya que el ecosistema que conforma el bosque escleréfilo en esta parte de Chile contiene un
altisimo valor ecologico, considerandose uno de los 35 “hotspot” de biodiversidad a nivel mundial.
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Este Patrimonio Natural no debe ser afectado de manera significativa en este momento de grave crisis
climética.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacidn, cabe sefialar lo siguiente:

En atencidn a lo indicado por el observante, si bien CONAF solicitdé como medida provisional la
suspensién de la evaluacion del Proyecto ante la situacion de pandemia por COVID-19, lo que
impedia realizar actividades de terreno por su parte y pronunciarse de manera fundada, se aclara que
esta autoridad efectivamente pudo concretar la visita al area del Proyecto y emitié posteriormente un
oficio complementario, el cual corresponde al ORD. N° 488/2020 de fecha 17 de septiembre de 2020
de modo que el proceso de evaluacion no se vio afectado. Por lo tanto, las consultas realizadas por
CONAF se encuentran subsanadas en la Adenda, y en lo especifico respecto de los permisos
ambientales sectoriales forestales (PAS 148 y PAS 149) se presentan actualizados en el Anexo 5.4y
Anexo 5.5 de la Adenda atendiendo las observaciones especificadas en el Ordinario anteriormente
mencionado.

Respecto a la ejecucion de una evaluacion errénea o incompleta del impacto sobre el componente
Floray Vegetacién, se aclara que, tanto en la caracterizacion del componente como en la evaluacion
ambiental del mismo se consideraron las singularidades ambientales que posee el recurso, y con ello
se determind que la afectacion que se producira producto de las obras y actividades del Proyecto no
generara efectos adversos significativos sobre el recurso, segln lo establecido en la normativa vigente
(Articulo 6 del D.S. N° 40/2012).

11.2.6. Observante: Maria Angela Pefialoza
Observacion:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta incoherencias en su linea de base que podrian afectar el componente
patrimonio cultural arqueoldgico protegido por la Ley 17.288 de Monumentos Nacionales; a saber:

En la Linea de Base, se establece que ciertos sectores no pudieron ser prospectados “por problemas
de accesibilidad”, los que se relacionarian principalmente con las fuertes pendientes o la densidad del
bosque nativo. No obstante, no se registran fotografias de estas condiciones adversas u otros medios
de prueba, no quedando claro tampoco la cobertura total de la prospeccion arqueoldgica en el area de
influencia, ya que en el capitulo de Resultados se indica que fue cubierto un 77,98% de la superficie,
mientras en el capitulo de Conclusiones se sefiala que la superficie total prospectada s6lo asciende al
49,6%. Por otra parte, ademas de sitios como Estero Alhué 1, la zona presenta registros de arquitectura
incaica, identificados por la poblacién local y por deportistas que realizan trekking y escalada en la
zona de los cerros de Talami. Fotografias de dichos hallazgos han sido georreferenciadas en las
inmediaciones. El area de Alhué y la Cordillera de la costa presenta evidencia arqueoldgica de
relevancia, por lo que una mala cobertura en la prospeccion puede derivar en notable dafio al
Patrimonio Arqueoldgico.

A raiz de lo anterior, considero que este proyecto debe ser ingresado al Sistema de Evaluacion
Ambiental como un Estudio de Impacto Ambiental y no como Declaracion. Podria considerarse
ampliar el area de influencia del proyecto en el caso de registrarse evidencias de arquitectura incaica,
ya que la ubicacion en el paisaje es uno de los aspectos fundamentales para salvaguardar el patrimonio
arqueoldgico asociado al Inka.

Evaluacion técnica de la observacion:
Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los

aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:
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Es del caso sefialar que durante este proceso de evaluacion se ha revisado la informacién presentada
en el Anexo 6.8 de la DIA y se ha rectificado la superficie del Area de Influencia para el componente
Patrimonio Cultural Arqueoldgico, asi como el porcentaje de cobertura de prospeccion el que ha sido
detallado en la respuesta 4.34 de la Adenda.

De acuerdo a esto, la superficie del Area de Influencia del Proyecto suma un total aproximado de 58,5
hectareas, con un nivel de cobertura de 74,9%, el cual se relaciona con las deficientes condiciones de
accesibilidad, obstrusividad y visibilidad dada la presencia de vegetacién de bosque escleréfilo de
alta densidad, paredes rocosas producto de taludes de caminos y la accidentada geomorfologia de la
cuenca (quebradas y laderas boscosas), cuyas pendientes sobre los 25° generan escasas probabilidades
de depositacion de materiales arqueoldgicos y las cuales determinaron el acceso pedestre y
disminuyeron las condiciones de visibilidad y obstrusividad de los elementos.

En cuanto al registro fotografico, en la Tabla 14 se entrega el detalle en cuanto a superficie,
coordenadas y limitaciones observadas en los poligonos no prospectados con su correspondiente
registro fotogréfico de respaldo, y en la Figura la cartografia de la ubicacién de los poligonos. Por
otra parte, en el Anexo 1.5 “Registro Fotografico Areas No Prospectadas (ANP)” de la Adenda, se
adjunta el registro fotogréafico de los sectores no prospectables en buena resolucion.

Tabla 14. Poligonos no prospectables dentro del Area de Influencia del Proyecto

UTM WGSE84 Huso19 Limitaciones

. observadas en
Poligono —— Fotografia

(ha)

Superficie

Este (m) Norte (m)

299.253 | 6.225.946
Ladera con
pendiente y
299244 | 6225980 desarolio de
bosque de alta
EMC-NP1 0,23 densidad,

constituyen un
299251 | 6226102 | fiesgo para el

recorrido
pedestre.
289271 6.226.002
299 476 6.225 841
2899 609 6225614
289609 6.225614
Ladera con
299477 | 6.225626 pendiente y
desarrollo de
EMC-NP2 4,25 bosque de alta
densidad,

299.458 6.225.596 constituyen un

riesgo para el

recorrido
299.295 6.225.728 pedestre.
299.280 6.225.829
299.379 6.225.796
EMC-NP3 0,21 298.769 6.225.427 Ladera con
pendiente y
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UTM WGS84 Huso19

Limitaciones

5 Supelﬁcie observadas en
Poligono terreno Fotografia
h
(ha) Este (m) Norte (m)
desarrollo de
298.733 | 6.225.447 bosque de alta
densidad,
constituyen un
riesgo para el
298.735 | 6.225473 i
pedestre.
298.747 | 6.225477
298769 | 6.225452
298.824 | 6.225502
298.834 | 6225505
298.807 | 6225473
298.250 | 6225410
Bosque esclerofilo
de alta densidad,
298.257 | 6.225.404 sualturay la
visibilidad
EMC-NP4 0,06 reducida hacen
que se considere
298226 | 6.225369 el e
riesgo para la
prospeccion.
298.225 | 6.225.389
298.543 | 6225334
Ladera con
298.565 | 6.225.317 pendiente y
desarrollo de
bosque de alta
EMC-NP5 1,14 298557 | 6.225.289 densidad,
constituyen un
riesgo para el
298526 | 6225272 recorrido
pedestre.
298.450 | 6.225.257
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UTM WGS84 Huso19 Limitaciones

Superficie observadas en

Poligono e —— Fotografia
(ha)

Este (m) Norte (m)

298.384 6.225.187

298.370 6.225.189

298367 6.225243

298420 6.225.298

298.515 6.225.321

298418 6.225.183

298493 6.225.261

298.564 6.225.251

298.644 6.225.327

Ladera con
pendiente y
desarrollo de
bosque de alta

EMC-NPG 3,44 298 692 6225301 densidad,

constituyen un

riesgo para el
recorrido
pedestre.

298.701 6.225.320

298.705 6.225.286

298.730 6.225.292

298.733 6.225.249

298.706 6.225.228

298708 6.225.188
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UTM WGS84 Huso19 Limitaciones
observadas en

Superficie
Poligono P— Fotografia

(ha) Este (m) Norte {m)

298617 6.225.123

298.532 6.225.168

298.560 6.225.037

Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
298484 | 6225035 sualturay la
visibilidad
EMC-NP7 0,18 reducida hacen
que se considere
un sector de
riesgo para la
prospeccion.

298.478 5.225.054

298.552 6.225.061

298.636 6.225.043

298672 £.225.040
Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
298 687 £.224 975 su altura y la
visibilidad
EMC-NP8 0,76 reducida hacen
que se considere
un sector de
riesgo para la
prospeccion.

298.677 5.224 958

298.608 5.224 958

298.579 6.225.064

302.548 5.220.905
Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
302.556 | 6.220.923 sualturay la
visibilidad
EMC-NP9 0,02 reducida hacen
gue se considere
302.561 | 6.220.921 un sector de
riesgo para la
prospeccion.

302.564 6.220.906

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

UTM WGS84 Huso19 Limitaciones
observadas en

Superficie
Poligono P—— Fotografia

(ha) Este (m) Norte (m)

303.073 6.221.036 | Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
sualtura y la

303.082 | 6.221.097 visibilidad

EMC-NP10 0,26 reducida hacen

gue se considere
un sector de

303147 | 6.221.090 riesgo para la
prospeccion.

303.507 6.221.663

303.600 6.221.715
Ladera con

pendiente mayor
a 35°y desarrollo

303.538 | 6.221557 de bosque
EMC-NP11 0,87 escleroﬂl_o de alta
densidad,
303.538 | 6.221557 constituyen un
n'esgo para el
recormido
303441 | 6221400 pedestre.
303.484 | 6.221625
303.655 | 6.221.897
Ladera con
pendiente mayor
a 35°y desarrollo
303.652 | 6.221.906 de bosque
esclerofilo de alta
EMC-NP12 0,48 densidad,
303.730 | 6.222.036 constituyen un
riesgo para el
recormido
303766 | 6.222.024 pedestre.
303.825 | 6.221.993 Ladera con
EMC-NP13 0.05 pendiente mayor
’ a 35°y desarrollo
303.870 | 6.221.964 de bosque

esclerdfilo de alta
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UTM WGS84 Huso19

Limitaciones

] Superficie observadas en
Poligono terreno Fotografia
(ha)
Este (m) Norte (m)
densidad,
303.824 | 6.221.985 constituyen un
riesgo para el
recorrido
pedestre.
303.791 6.221.991
304.504 6.222 258
304.488 6.222 197
Ladera con
304.224 6.221.875 pendiente mayor
a 35°y desarrollo
de bosque
esclerdfilo de alta
EMC-NP14 2,28 304.096 6.221.814 densidad,
constituyen un
riesgo para el
304.165 6.221.907 recorrido
pedestre.
304.373 6.222.180
304 467 6.222 318
305.698 6.221.728
Ladera con
pendiente mayor
a 35°y desarrollo
305.724 6.221.794 de bosque
esclerdfilo de alta
EMC-NP15 0,43 densidad,
305.840 | 6.221.815 constituyen un
riesgo para el
recorrido
305.843 | 6.221.804 pedesiie.
EMC-NP16 0,03 305.957 6.221.697 Ladera con

pendiente mayor
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UTM WGS84 Huso19

Superficie

Poligono

(ha) Este (m)

305.942

Norte (m)

6.221.720

305.957

6.221.730

Limitaciones
observadas en
—— Fotografia

a 35°y desarrollo
de bosque
esclerdfilo de alta
densidad,
constituyen un
riesgo para el
recorrido
pedestre.

Total 14,69 ha equivalentes a un 25,1% del Area de Influencia.

Fuente: Arcadis, 2021 en base a informacién proporcionada por MMA Consultores.

Figura 5. Areas No Prospectadas (ANP) Terreno Patrimonio Cultural Arqueolégico

Fuente: Adenda “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 72, 82 y 9° Etapas Peraltamiento Embalse Carén”, 2021.

Por otra parte, y en consideracion a lo indicado por la observacion, referente a la existencia de
antecedentes arqueoldgicos en la comuna de Alhué, tales como el sitio Estero Alhué 1, es importante
sefialar que en base a los resultados presentados en el Anexo 6.8 de la DIA, en el Area de Influencia
del Proyecto no existen antecedentes de Monumentos Histéricos declarados o sitios arqueologicos
prehispanicos reportados dentro de dicha area. Como resultado de la revision bibliografica, el sitio
arqueoldgico mas cercano se encuentra a 10 km al norte del Area de Influencia del Proyecto y
corresponde al Estero Alhué 01 el cual se ubica sobre la terraza sur del Estero Alhué. En cuanto a la
prospeccion realizada dentro de las zonas evaluadas, se registré un (1) hallazgo arqueolégico (EMC-
01), el cual se presenta en la Figura 6, sin valor arqueoldgico de caracter subactual correspondiente a

un horno de planta circular, destinado a la elaboracién de carbén.
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Figura 6. Emplazamiento del hallazgo EMC-01en relacién al Area de Influencia del
Proyecto
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Fuente: MAA Consultores, Imagen Satelital Google SAT-QGIS 2020

No obstante lo anterior, el proyecto reconoce la relevancia del sector y establece que llevara a cabo
la implementacion de monitoreos arqueoldgicos por arquedlogo/a(s) y/o licenciado/a(s) en
arqueologia durante las obras de escarpe del terreno y en todas las actividades que consideren
cualquier tipo de remocion de la superficie y excavacion sub-superficial en las areas que corresponden
a sectores no prospectables dentro del Area de Influencia, con el objetivo de liberar el area para su
intervencion y en el caso de detectar algun hallazgo arqueoldgico durante las obras de escarpe del
terreno y en todas las actividades que consideren cualquier tipo de remocién de la superficie y
excavacion sub-superficial, se paralizaran inmediatamente las obras por parte de encargado ambiental
y se dara aviso al Consejo de Monumentos Nacionales y a la Superintendencia del Medio Ambiente
conforme lo indicado en el articulo 26° de la Ley N°17.288 de Monumentos Nacionales.

Respecto a si el presente proyecto debié haber ingresado como EIA por las razones indicadas en la
observacion, cabe sefialar que en la tabla 5.6 del presente documento se justifica la inexistencia de
impactos ambientales sobre el patrimonio cultural, en términos de lo establecido en el articulo 10 del
Reglamento del SEIA, De este analisis, se destaca que en el Area de Influencia del Proyecto no existen
antecedentes de Monumentos Nacionales (Monumentos Historicos, Monumentos Pablicos y Zonas
Tipica o Pintoresca). Por lo tanto, no se considera la remocion, destruccién, excavacion, traslado,
deterioro 0 modificacion de algin Monumento Nacional protegido por la Ley N° 17.288.

11.2.7. Observante: Maria Angela Pefialoza
Observacion 1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén”, cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente hidrico; a saber:

7.1. Las etapas 8° y 9° aumentaran el consumo de agua aprobado por la RCA 880/2008 en 57,7 m3/d,
ya que se prevé un consumo total de 97,5 m?/d, y la RCA sélo aprueba 40 m®/d. Este s6lo hecho
amerita que el proyecto completo sea ingresado como Estudio de Impacto Ambiental y no como
Declaracion, toda vez que las condiciones hidricas del 2008 distan mucho de la actual escasez que se
vive en estas comunas de la Region Metropolitana y de la Region de O Higgins. ¢Es posible aumentar
el consumo de agua en mas del doble de lo previsto en una comuna con escasez hidrica? El sentido

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

comun indica inmediatamente que esto no puede tomarse como una simple declaracién sin evaluar
de forma adecuada los impactos ambientales.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se indica en la observacion 1.9 de la Adenda, se aclara la procedencia del requerimiento de
suministro basico de agua potable e industrial para las fases del Proyecto, cuyo detalle se presenta en
la Tabla 1-6 de la Adenda y Tabla 15 de este documento.

Para el agua potable, el abastecimiento provendra del Pozo Barrera, autorizado para el consumo de
14 1/s segun el Certificado de Registro Publico de Derechos de Aprovechamiento de Aguas N°
2359/2007 (adjunto en el Anexo 6.14 de la Adenda).

Por su parte para el agua industrial, se considerara como fuente de abastecimiento la cubeta del
embalse conforme a lo indicado en la RCA N° 880/2008 y los efluentes de las dos (2) Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS), las cuales cumpliran con la norma para uso de riego NCh
1333/1978 y de manera alternativa con el D.S. N° 90/2000 “Establece Norma de Emision para la
Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales”.

Tabla 15 Usos del recurso hidrico en el Proyecto

Actividad Tipo de

suministro

Transporte de .
Pozo Instalaciones
_ pa
agua %?:::-t;ile 8 Agua potable 975 1.1 Barrera de Faenas
Transporte de ..
Pozo Instalacion de
_Qa
agua [:;?Et::}t;ile 9 Agua potable 69 0,7 Barrera Faenas
Transporte de
agua industrial .
habilitacion | Agua industrial 196 0,2 Pozo Instalaciones
instalacion de Barrera de Faenas
faenas — 8° etapa
Transporte de
agua potable e
industrial ;
o Agua potable e Pozo Instalaciones
d;z?;?; gi'gﬁ'ﬂgn industrial 40,6 04 Barrera de Faenas
fagnas — 82y 92
etapa
Trans_porte q:a lgzm:ensocsi ’e
aguaindustna, | Aguaindustrial | 97,5 11 PTAS™ Trabao,
b _ 89 atapa Plataformas,
p Muros
Trans_porte {!e Fcrzrr:::ensosia
;%”ﬁu';‘g”égﬂn Agua industrial 825 0.9 PTAS® Trabajo,
P _ 9% etapa Plataformas,
p Muros

Fuente: Respuesta 1.9 de la Adenda.

A partir de lo anterior, cabe aclarar que la provision de agua potable sera Unicamente desde el Pozo
Barrera, manteniendo el sistema de distribucion actual autorizado por la Resolucion N° 6526/2015
del Servicio de Salud, sin considerar el abastecimiento desde el Pozo N° 5. Este cambio de fuente de
abastecimiento y su conexion al sistema aprobado, sera tramitado en Seremi de Salud en los plazos
que el Proyecto tiene contemplado.
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En ese sentido se aclara al observante, que el Proyecto ingreso al Sistema de Evaluacién Ambiental
como Declaracion de Impacto Ambiental, ya que de acuerdo al Articulo N° 8 de la Ley N° 19.300,
Ley de Bases Generales del Medio Ambiente, los proyectos o actividades listados en el Articulo N°
10 s6lo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion de su impacto ambiental.

En este caso, el Proyecto sometido a evaluacion mediante la presente DIA, corresponde a una
modificacion de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008 y RCA N°
209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacion al Articulo N° 3
letrai.5 del D.S. N° 40/2012, ya que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales
de enrocado los que se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3), debido
a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 72, 8% y 92 etapa de peraltamiento del Embalse,
que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones constructivas de las
etapas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material de empréstito, actualizacion de la
mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo. Lo anterior conlleva a un cambio en la
duracion y extension de impactos no significativos, especialmente en materia de la superficie que
comprende el Proyecto respecto de lo originalmente aprobado y la mayor generacion de emisiones
atmosféricas y residuos.

En funcién de estos cambios y considerando el Articulo N° 3 del RSEIA, el presente Proyecto se
enmarca en el literal i) referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero,
incluidos los de carbon, petréleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas
procesadoras y disposicion de residuos y estériles, asi como la extraccién industrial de aridos, turba
0 greda”.

Finalmente, se aclara que el Proyecto no califica como Proyecto respecto de los cuales deba
presentarse un Estudio de Impacto Ambiental, ya que presenta los antecedentes que descartan los
efectos, caracteristicas o circunstancias contemplados en el Articulo 11 de la Ley N° 19.300. La
justificacion de la inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire, se presenta resumida en la tabla 5.2 del
presente documento.

Observacion 2:

7.2. El Titular no sefiala medidas de proteccion a implementar para proteger los cursos de agua de
posibles filtraciones, toda vez que generara acopios de material de transicion o empréstitos,
potenciales generadores de drenaje minero (ej: drenaje acido). Esta omisidn es especialmente grave,
ya que en afios anteriores han ocurrido filtraciones que contaminaron el estero Carén, por lo que fue
interpuesta denuncias ante la Superintendencia de Medio Ambiente el afio 2015, y es grave ademas
por la situacion de escasez hidrica en que se encuentra una comuna rural como Alhué.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo con los antecedentes presentados en la respuesta a la observacion 1.8 de la Adenda, cabe
sefialar que en el Anexo 6.1 “Resultados Ensayos Geoquimicos de Material de Empréstito” de la
Adenda se adjuntan los resultados de los ensayos de laboratorio realizados para caracterizar 21
muestras seleccionadas de empréstitos provenientes de los yacimientos Lo Salinas, Nuevo Reino, El
Mentidero 1 y El Durazno. Desde estos, se obtuvieron dos (2) tipos de material: maicillo36 y
enrocado, lo cual contempld una bateria de ensayos, que permitieron determinar composicion,
potencialidad de generar drenaje acido y movilidad de los solutos, para lo cual se realizaron pruebas
de difraccion de rayos X, agua regia, ABA (balance acido-base), NAG (generacion neta de &cido),
SPLP (procedimiento de lixiviacion por precipitacion sintética) y extracto NAG. Los resultados de
los ensayos geoquimicos permiten establecer que las muestras que representan los materiales de
maicillos y de enrocado (yacimientos), previamente seleccionados dadas sus caracteristicas
geotécnicas, son adecuadas para ser acopiadas temporalmente en los sitios definidos por el Proyecto,
dado que estas no presentan potencialidad de generar drenaje acido.
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Dado lo anterior, el Proyecto no requiere por efecto de los acopios de material de medidas de
proteccidn ante posibles infiltraciones para proteger los cursos de aguas superficiales y subterraneos.

El Anexo 6.1 de la Adenda se entrega informacion acerca de generacion de la potencialidad de drenaje
acido de los materiales a los que se refiere la observacién a partir de los test ABA y NAG, conforme
a los lineamientos de la Guia Metodoldgica para la Estabilidad Quimica de Faenas e Instalaciones
Mineras de SERNAGEOMIN (2015).

Los resultados del test ABA indican que, la potencialidad de generacion de acidez (PA) en las
muestras de los yacimientos EI Mentidero 1, Lo Salinas y Nuevo Reino se encuentran bajo el limite
de deteccion (0,3 Kg CaCO3/T). Para el yacimiento EI Durazno sélo hay dos muestras que poseen
valores superiores al limite de deteccion de potencial de acidificacion (valores entre 0,3y 1,6 Kg
CaCOg3/T). Todas las muestras presentan potencial de neutralizacion (PN), con valores que varian
entre 2,7 y 12,1 Kg CaCO3/T. Lo mencionado anteriormente permite concluir que las muestras
analizadas poseen potencial neto de neutralizacion, vale decir en todas las muestras el potencial de
neutralizacion es superior al potencial de generacion de acidez.

Por otro lado y de forma méas concluyente, en cuanto a los resultados del ensayo NAG, todas las
muestras presentan valores de pH NAG cercanos a pH neutro (6,51-8,44) superiores al criterio limite
de 4,5, por lo que es posible determinar que el material de empréstito no presentaria potencialidad de
generar drenaje &cido.

Observacion 3:

7.3. Se registra una incoherencia entre los 4 camiones aljibe aprobados en la RCA con la indicacion
de que no seran requeridos mas camiones para la fase de construccion y la tabla 1-18 del proyecto en
cuestion, donde se indica la cantidad de 11 vehiculos a utilizar en la fase de construccion. Ademas,
hay incoherencias en relacion a la procedencia de las aguas que seran requeridas en las distintas etapas
y obras.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la respuesta 1.8 ii de la Adenda, se corrigi6 la cantidad de vehiculos requeridos
para el transporte de agua potable e industrial durante la fase de construccién del Proyecto, cuyo
detalle se presenta en la Tabla 1-4 de la Adenda, debido a que en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la
DIA, no habia considerado la actividad asociada a los flujos de camiones aljibes a ser utilizados como
medida de control de emisiones en la humectacion de caminos, de plataformas, de frentes de trabajo,
en los muros, etc.

Esta estimacion de flujos y vehiculos adicionales, a lo autorizado ambientalmente, considera los
siguientes criterios:

« La estimacion de agua potable se realiz6 en funcion de los peaks de las curvas dotacionales.

* La estimacion de agua potable durante la 7* etapa no se modifica respecto de lo autorizado
ambientalmente por la RCA N° 209/2018.

* La estimacion de agua potable de la 82 y 92 etapa considera, de forma conservadora, el transporte
total del agua potable desde el Pozo Barrera hacia las Instalaciones de Faenas, a pesar de la situacion
aprobada en la RCA N° 880/2008.

* La estimacion de agua industrial durante la 78, 82 y 92 etapas no superaran el requerimiento global
autorizado por la RCA N° 209/2018 y RCA N° 880/2008, segln corresponda.

* Se incluye para la 8" y 9% el traslado del efluente de las PTAS para humectacion de caminos, frentes
de trabajo, plataformas, en los muros y otros. Los detalles de la cantidad del efluente de las PTAS, en
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funcién de la actualizacién del factor de recuperacion, son presentados en el Anexo 5.2
“Actualizacion PAS 138 de la Adenda.

Tabla 16 Estimacion peak de flujos y vehiculos adicionales por transporte de agua potable e industrial — fase de
construccion
Capacidad Nimero Frecuencia®! [viaje]
Caudal® Origen camion de
aljibe vehiculos

Tipo de

Actividad

suministro Diaria Semanal Mensual

Transporte de agua o Pozo Instalaciones 3 a2
potable — 8° etapa Agua potable 97,5 m¥/dia Barrera de Faenas 0m 4 11 74 293
Transporte de agua 69 Pozo Instalacion de 3
potable — 9° etapa Agua polable m?dia Barrera Faenas 1om 4 B 52 207
Transporte de agua
industrial habilitacion i . Pozo Instalaciones 3
instalacion de faenas — Agua industrial 19,6 mdia Barrera de Faenas 10m 1 2 15 o9
8° etapa
Transporte de agua
potable & industrial
R Agua potable e 40,6 Pozo Instalaciones 5
: desrnowlzacwon industrial m/dia Barrera de Faenas 10m 2 5 3 122
instalacion de faenas —
8%y 9@ etapa
Caminos,
Transporte de agua a7 s PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial m3f£!ia cubeta del Trabajo, 10 m* 5 10 70 280
humectacion — 82 efapa Embalse Plataformas,
Muros
Caminos,
Transporte de agua 825 PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial mirdia Cubeta del Trabajo, 10 m? 4 9 63 252
humectacion — 9° etapa Embalse Plataformas,
Muros

Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.

“0 Comresponde al caudal maxime estimado en un mes, que no necesariamente serd constante durante toda la fase de construccion del Proyecto, ya que responde a los peaks de
requerimientos y curvas dotacionales.

“1 Corresponde a la frecuencia maxima en un periodo de tiempo determinado. Considera el redondeo al nimero superior.

“ La estimacion fue realizada a partir del flujo mensual, en funcién de las curvas dotacionales, por lo que para estimar la frecuencia semanal se dividié en cuatro (4). De este valor, se
dividio en siete (7) para estimar la frecuencia diaria.

“ Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta solo para efectos de humectacion en los muros del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y caminos
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.

“ Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta solo para efectos de humectacion en los muros del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y caminos
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.

A partir de lo anterior, y considerando que las actividades de transporte de agua de la 8% etapa
corresponden a la condicion mas desfavorable, cuyas actividades simultaneas seran el transporte de
agua potable hacia las instalaciones de faenas desde el pozo barrera y el transporte de agua industrial
hacia los caminos, frentes de trabajo, plataformas, muros etc. desde las PTAS o de la cubeta del
embalse, se rectifica la cantidad de maquinaria indicada en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la DIA,
aclarando que se requeriran de cinco (5) camiones aljibes adicionales, alcanzando un total de nueve
(9) camiones en total, los cuales se haran cargo de todas las actividades de transporte de agua potable
e industrial en el escenario considerado como el mas desfavorable, tal como se muestra en la respuesta
1.8 ii de la Adenda. Es importante sefialar que el efecto de esta modificacion, que incluye viajes
internos adicionales, se consideré en el Anexo 3.1 “Actualizacién Inventario de Emisiones
Atmosféricas” de la Adenda.

Tabla 17 Actualizacion del listado de equipos y maquinarias — fase de construccion

Aprobada RCA N*

Tipo 880/2008 Adicional Total
Bulldozer 3 1 4
Cargador Frontal 3 - 3
Camion Tolva 21 2 23
Rodillo Compactador 3 B 3
20 ton
Rodillo Compactador 3 B 3
10 ton
Camion Aljibe 4 5 9
Compresor 3 - 3
Camion articulado - — 2
Motoniveladora 3 3 5]
Excavadora — 12 12
Perforadora 2 - 2
Wheeldozer - 1 1
Grua pluma — 1 1
Camién bomba pluma — 1 1
Camidn mixer — 3 3
Track drill - 1 1

Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.

Observacion 4:
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7.4. Los mapas y referencias que presenta el Titular para identificar y caracterizar la red hidraulica
son deficientes, de acuerdo al organismo que entrega los Permisos Sectoriales Ambientales 156 y
157.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La elaboracion de los antecedentes presentados en los Anexos 5.6 PAS 156 de la Adenda y el Anexo
7.8 PAS 157 de la DIA consideraron los requisitos en los Articulos 156 y 157 respectivamente del
D.S. N° 40/2012 Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, como también, los
lineamientos de la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso para Efectuar
Modificaciones de Cauce del SEA y la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso
para Efectuar Obras de Regularizacion o Defensa de Cauces Naturales, ambas del SEA (2014). Dado
lo anterior, estos antecedentes cuentan con la identificacién y caracterizacion adecuada para los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) presentados en la DIA.

En la respuesta 3.8.1 de la Adenda se presenta una figura que incluye toda la red de drenaje superficial
natural existente en el area de emplazamiento de la Instalacion de Faenas Principal, extraido de la
topografia 1:1.000 del area del Proyecto y complementada con informacion satelital, conforme a lo
solicitado por la Autoridad, ver Figura 7. En la misma figura se observa la plataforma para la
Instalacién de Faenas Principal y el canal que se proyecta para el desvio de las aguas de escurrimiento
gue se canalizaran por la quebrada Sin Nombre.

Figura 7: Areas Aportantes Escurrimientos Preferentes de Agua Instalacion de Faenas
Principal

6225750

si :
Plataforma I1FF
= Canal Deswio
Qda. Sin Nombre
Escurrimientos preferentes
Area Aportante Qda. Sin Nombre IS

0 75 150 25 300 m B
‘:AR@DIS o L SEa— [ SSS— 3
Coordenadas UTM en metros CODELCO
WGS84 Huso 19

Fuente: Respuesta 3.1.8 de la Adenda.

De igual manera, cabe sefialar que, dada la naturaleza de estos Permisos Ambientales Sectoriales
Mixtos, el Titular tramitara sectorialmente ante la Direccion General de Aguas, la obtencién de los
permisos para la construccion de la obra de modificacion y regularizacion a realizarse para la
construccidn de las partes y obras del Proyecto.
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11.2.8. Observante: Maria Angela Pefialoza
Observacion 1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al medio humano, en particular
respecto de las comunidades indigenas y no indigenas que habitan las comunas de Alhué, Las Cabras,
San Pedro y Melipilla.

8.1. Enel Anexo 6.10, el Titular sefiala que en la comuna de Las Cabras se registran dos comunidades
indigenas, Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu y Nahuel Mapu, indicando que
s6lo se sostuvo una entrevista telefonica con la presidenta de Nahuel Mapu, pero no se entregan
medios de verificacion de la entrevista, ni siquiera indica el nombre de la presidenta de la asociacién
indigena, lo que corresponde a una omision grave. El Titular indica ademas que “en terreno se pudo
constatar que ambas organizaciones no se encuentran activas”, sin entregar tampoco medios de
verificacion para esta aseveracion.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Referido a lo consultado por el observante, cabe aclarar que la referida conversacion que en su
oportunidad se realizo6 con la dirigente indigena no constituy6 una entrevista semiestructurada como
las que se detalla en la Tabla 4-1 del Anexo 6.10 de la DIA, razén por la cual no fue incluida en dicha
Tabla. En la oportunidad, la conversacion establecida con la dirigente indigena correspondié a un
breve contacto telefénico que, dada la inactividad de la organizacion, no derivo en una entrevista.

Con la finalidad de validar la informacion respecto de las asociaciones indigenas de Santa Inés,
comuna de Las Cabras, en diciembre de 2020 se realiz6 una campafa de terreno que permitiera
obtener dicha informacion en el marco de entrevistas formalmente realizadas.

En ese contexto, es que se entrevistd a Paula Galvez, Tesorera de la JJVV de Santa Inés (Anexo 6.12
“Consentimientos Informados” del Adenda). Segtin indica la dirigenta en la entrevista realizada, las
asociaciones indigenas de Santa Inés (Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu y
Asociacion Indigena Nahuel Mapu) no se encuentran activas. Adicionalmente sefiala que no existen
actualmente organizaciones indigenas en Santa Inés.

Por su parte, en entrevista realizada a Hilda Arce, tesorera del Club del Adulto Mayor de Santa Inés
(Anexo 6.12 “Consentimientos Informados” del Adenda), se informé también que las referidas
asociaciones indigenas no estan activas. Adicionalmente, la dirigenta informé que aproximadamente
el afio 2015 una de las asociaciones (Nahuel Mapu) ocup6 por una Unica vez la sede de la organizacion
para la realizacion de una actividad, y que la otra Asociacién (de Migrantes Mapuche Wetxipantu)
tuvo la intencién también de utilizar la sede, lo cual finalmente no se materializo.

Finalmente, en la campafia de terreno realizada en diciembre de 2020 se tom¢ contacto con Flor Maria
Quila, ex socia de la Asociacion Nahuel Mapu, quien en entrevista sefiald que actualmente no se
realizan reuniones ni actividades de la Asociacion Nahuel Mapu, la que se encuentra totalmente
inactiva, para mas antecedentes ver Anexo 6.12 “Consentimientos Informados” de la Adenda.

Cabe agregar que en la campafia de terreno realizada se intentd, sin éxito, contactar a quienes fueran
los miembros de la Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu.

En sintesis, atendiendo a la informacidn recabada en terreno, es posible afirmar que las asociaciones

indigenas de Santa Inés, identificadas en la Tabla 5-55 de la pagina 138 del Anexo 6.10 de la DIA,
no se encuentran activas.

Observacion 2:
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8.2. Por lo demaés, el Titular indica que el proyecto no implica afectacion para la poblacion local, pero
fuera de las comunidades indigenas, el Titular no considera a la poblacién de las comunas de Alhué,
Las Cabras, San Pedro o Melipilla, que se veran afectadas en multiples aspectos: afectacion por el
incremento del flujo vehicular de camiones que transportan material particulado en rutas con alto
flujo vehicular y/o presencia de casas cercanas a la orilla (ej: ruta G-60, ruta 66); afectacion por el
incremento de poblacién flotante asociada a las faenas de construccion, lo que implica aumentar el
riesgo sanitario en un contexto de pandemia; afectacién por el peraltamiento del embalse, ya que
mayor carga de relave y nuevas obras podrian implicar contaminacion de las aguas del estero Carén,
como ya ha ocurrido antes.

Por estos motivos y por considerar que es un proyecto con alto impacto en el medio ambiente, se
solicita ingrese al Sistema de Evaluacion como Estudio de Impacto Ambiental para que la ciudadania
pueda realizar una participacion adecuada e informada y se subsanen las omisiones en las que incurre
el Titular.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Sobre la afectacion hacia la vida de las personas por una sobresaturacion, se aclara que el Proyecto
contempla, en su condicién mas desfavorable, el traslado de 60 viajes diarios por la ruta (30 viajes de
ida y 30 viajes de vuelta), producto del transporte de materiales e insumos, lo que equivale a un
aproximado de 1.680 viajes mensuales (ida y vuelta), y no corresponden a 1.680 camiones. Este peak
de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer
afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que avanza la
fase de construccidn del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19 viajes de ida
y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de construccion,
se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considero la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:

Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Los resultados in extenso son presentados en el Anexo 5.4 “Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo
3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda Complementaria, en el que se concluye que la
situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar por el Proyecto no variard sustancialmente
con la presencia de éste.

En relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccién a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron la comunas de Melipilla
y San Pedro como parte del &rea de influencia de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos, en particular las localidades situadas en las inmediaciones a las rutas utilizadas por el
proyecto, asi como también se consideraron elementos cualitativos relativos al potencial impacto en
la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2 de la Adenda Complementaria,
donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres de los grupos humanos usuarios
de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla y San Pedro, en los Tramos 1 al
Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacién de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4, asociados a las Rutas G-60 y 66, se realizé un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méaximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se reviso, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvio de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacién. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedi6 a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacion de los mismos.
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Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

idenﬁ;'l:lacién Tramo Vial Asociado Entidad gﬁl‘:i;at: dt::,la
entrevistado/a

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longovilo Comerciante Ruta 60

7 Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

] Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Fuente: Relacionados+, 2021.

Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacidn, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacién que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Por otra parte, no se contempla la ejecucién de atraviesos, usos, paralelismos ni accesos con la faja
de la red vial publica, asi como tampoco el acceso a localidades para fines de estacionamiento o
requerimiento de servicios, toda vez que los camiones de transporte del Proyecto haran uso de las
instalaciones de los contratistas y del Titular para el requerimiento de sus diversos servicios,
contemplando un flujo directo, sin paradas programadas desde sus puntos de origen hasta el Embalse
Carén, utilizando las rutas publicas sefialadas.

En relacion con el aumento de poblacién flotante y, segun lo observado, un eventual aumento del
riesgo sanitario en un contexto de pandemia, cabe destacar que en caso de mantenerse la actual
situacion de emergencia sanitaria al momento de iniciar las actividades de construccion del Proyecto,
se daré total cumplimiento a las normas y restricciones que impone la autoridad ante dicha situacion
de emergencia, estableciendo los protocolos y resguardos que permitan asegurar que las actividades
del Proyecto no implicardn un aumento en los riesgos de contagio asociados al COVID 19,
complementado con las medidas y controles propios que implemente Codelco.

Respecto de los alcances de las obras y/o actividades del Proyecto, se considera la construccién de
obras de arte para el atravieso de quebradas, de acuerdo con lo descrito en el PAS 156 presentado en
el Anexo 5.6 de la Adenda. Estas obras no causaran impactos sobre cursos de aguas superficiales y/o
subterraneos toda vez que los flujos ingresan al embalse Carén, el cual actia como regulador de
crecidas aguas abajo. En el caso de la obra de desvio presentada en el Anexo 7.8 de la DIA, y que
corresponde al PAS 157, las aguas seran entregadas a su curso natural aguas abajo de la obra sin ser
afectadas.

En atencidn a lo sefialado, el Proyecto no contempla una modificacion de los usos e intervencion de
los cursos de agua actualmente aprobados en el marco de la RCA N° 880/2008, por lo cual no cabe
considerar que, por efectos del Proyecto, se puedan producir impactos sobre el Estero Carén, asi como
tampoco sobre otros cursos de aguas superficiales o subterraneos.

En sintesis, en relacion con lo observado, se descarta que el Proyecto pueda producir impactos
significativos en los grupos humanos del Area de Influencia, asi como tampoco en aquellos que
pertenecen a las comunas de Melipilla y San Pedro, en tanto las actividades de transporte que el
Proyecto contempla en tales comunas se desarrollardn dando cumplimiento a la normativa para el uso
de rutas publicas, no previéndose que dichas actividades interactden con los atributos de los sistemas
de vida y costumbres de los grupos humanos. Asimismo, la presencia de poblacion flotante por efecto
del Proyecto se realizara con estricto apego a las normas y restricciones que la autoridad sanitaria ha
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impuesto en el contexto de la pandemia por COVID 19, asi como aquellas que pudieran estar vigentes
al momento de iniciarse las actividades y obras del Proyecto, por lo que presencia de poblacion
flotante debido a la construccion del Proyecto no significard un aumento en los riesgos asociados a la
situacion de pandemia. Finalmente, y como ya fue sefialado, el Proyecto no contempla una
modificacion de los usos e intervencion de los cursos de agua actualmente aprobados en el marco de
laRCA N° 880/2008, por lo cual no cabe considerar que, por efectos del Proyecto, se puedan producir
impactos sobre el Estero Carén asociados al Proyecto.

Por lo tanto, en funcion de lo sefialado y atendiendo a que el Proyecto no presenta impactos
significativos, no cabe que éste ingrese al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental como un
Estudio de Impacto Ambiental sino como una Declaracion de Impacto Ambiental.

11.2.9. Observante: Javier Francisco Cosmelli Mardones
Observacion 1:

9.1.-Saturacion vial por el aumento significativo del flujo de 60 camiones diarios por rutas G66 y
G60, Eso significa una sobrecarga de la ruta de 420 camiones a la semana, y mensualmente un flujo
de 1680 camiones, en una ruta que ya esta colapsada. No se hizo un estudio cualitativo respecto al
impacto en las actividades de las personas que habitamos en la comuna.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo que la observacion hace referencia principalmente a los efectos del Proyecto en las Rutas
66 y G-60, producto del flujo diario de 60 viajes (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), no asi de
camiones como lo indica el Observante, equivalentes a 1.680 viajes al mes (840 viajes de ida y 840
viajes de vuelta), cabe aclarar que efectivamente existe un alto grado de saturacion de la situacion
base.

Este peak de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival
del primer afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que
avanza la fase de construccion del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19
viajes de ida y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de
construccién, se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considero la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
 Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak

Periodo de
N EY 1 E]
demanda
vehicular

Situacion Base 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

Situacion con proyecto 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00—18:00 | 1.291 | 1443 [ 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215_13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 419 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicidn basal y no es atribuible al Proyecto.
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Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de
maxima
Periodo demanda
vehicular

T

Volumen de
Servicio

3o
&8
S

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“'31"‘° PMD | 11:30-1230 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1.754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8.00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“azm" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traam" PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372]| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tra;”" PMD | 1130-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% | F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa gue, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacién con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicion basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. lgualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, 1o cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccién del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacién presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

En relacién a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccion a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este andlisis se consideraron elementos cualitativos
relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2
de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres
de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipillay
San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacién de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4 asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como maximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se reviso, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacion, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvio de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplico la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
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poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacién de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

id"‘“ﬁ:‘;“ié" Tramo Vial Asociado Entidad ;ﬂ;ﬁg d'::,'a
entrevistadola

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

7 Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

8 Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Fuente: Relacionados+, 2021.

Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segin franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

 Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segun los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacién con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 2:

9.2.- Las rutas G66 y G60 son la Unica via, la columna vertebral que nos conecta con la capital
Melipilla. Es la via donde los ciudadanos van al médico, a hacer tramites y para el transporte de
productos agricolas a Melipilla y a Santiago, por tanto, el comercio y el turismo de la zona se veran
absolutamente afectados con la medida de sumar un flujo de 1680 camiones al mes.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Es efectivo lo sefialado en la observacion, en términos que las Rutas 66 y G-60 son la columna
vertebral de las comunas aledafias, posibilitando el acceso a comercio y servicios.

Entendiendo la preocupacion manifestada y que la observacion hace referencia a los efectos del
Proyecto en las Rutas 66 y G-60, producto del flujo diario de 60 viajes (30 viajes de ida y 30 viajes
de vuelta), no asi de camiones como lo interpreta el Observante, equivalentes a 1.680 viajes al mes
(840 viajes de ida y 840 viajes de vuelta), cabe aclarar que existe un alto grado de saturacion de la
situacion base, lo cual no es atribuible al presente Proyecto en evaluacion.

Dada la evaluacién y consideraciones sefialadas en la respuesta anterior, sumado al Compromiso
Ambiental Voluntario, (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, se prevé que el Proyecto
no afectara el comercio y el turismo de la zona por el atributo de vialidad.

Observacion 3:

9.3.-El mal estado de la ruta G60 se encuentra en estado precario en cruces, bermas, pistas de baja
velocidad y puentes se acrecentard mas con la circulacion de camiones de alto tonelaje,
principalmente los que transportan &ridos, los cuales no respetan las normativas vigentes, aumentado

su carga mas alla de lo permitido.

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto del estado de la Ruta G60, cabe sefialar es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través
de la Direccion de Vialidad, quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion,
conservacion y sefializacion de los caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del
D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Dado que la Ruta G-60 forma parte de las rutas de conexion del Proyecto, el Titular ha identificado
y descrito las caracteristicas fisicas y operacionales de dicha ruta, cuyo detalle se presentd en el
numeral 5.1.1.1 del Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, donde
se indica la longitud del tramo, tipo de calzada, nimero y ancho de pistas, tipo y estado del pavimento,
sefializacién, demarcacidn, conflictos viales, observaciones, un set de fotografias de cada tramo, entre
otros, los cuales cumplen los estandares normativos del Ministerio de Obras Publicas.

A continuacién, en las siguientes tablas, se presenta la caracterizacion del Tramo 1 y Tramo 2
respectivamente, que conforman la Ruta G-60, caracterizaciones gue se encuentran contenidas en el
Anexo 3.3 Estudio Complementario Vial de la Adenda Complementaria, como se indico
anteriormente.

Tabla 5-1: Tramo 1. Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta G-668

Parametro Descripcion

B

Corresponde a la salida sur de Melipilla y se extiende hasta
la Ruta G-668, la cual conduce hacia la localidad de Codigua
y San Miguel.

Longitud del tramo 11 km.

Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.

Ancho de calzada 7 metros.

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de transito, con berma de ancho variable.

Ancho de 3,5 metros por pista.

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

N° de pistas de circulacion

Ancho de pistas

Tipo y estado del pavimento

Geometria en planta

Esta via se desarrolla, principalmente en forma recta.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en
un sector plano, sin embargo, existen puntos especificos de
zona de pendiente.

Velocidad maxima permitida

Velocidad maxima de 80 km/h.

Congestién vehicular

No se detecta congestion vehicular.

Sefializacion caminera

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion

Demarcacion que presenta desgastes.

Conflictos viales

Importante presencia de camiones.

Alto flujo vehicular por la ruta, con interaccion de numerosas
entradas y salidas de vehiculos.

Observaciones

Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

En el cruce de la Ruta G-60 con la Ruta G-668, la primera
ruta se divide en dos (2) calzadas bidireccionales con una
mediana central.

Fuente: AMYT, 2020.
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Tabla 5-2: Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

Parametro

Descripcion

Por este camino se ubican las localidades de Mandinga, El
Sauce y Los Culenes, por lo tanto, presenta una alta
actividad peatonal.

Longitud del tramo 32,8 km.
Tipo de calzada Calzada simple bidireccional.
Ancho de calzada 7 metros

N° de pistas de circulacion

Calzada simple bidireccional, con 1 pista para cada sentido
de transito, con berma de ancho variable.

Ancho de pistas

Ancho de 3,5 metros por pista.

Tipo y estado del pavimento

La carpeta es pavimentada y se encuentra en buen estado
de conservacion.

Geometria en planta

Esta via se desarrolla en zona de curvas.

Geometria en alzado

La gran totalidad de la extension del camino se registra en

un sector de pendientes.

Velocidad maxima es de 60 km/h en zona de pendientes y

curvas y 80 km/h en zonas rectas.

No se detecta congestion vehicular, solo largas colas de

vehiculos detrds de algun vehiculo que no pueden adelantar

en zona de curvas.

Funcionalidad adecuada, en buen estado de conservacion.

Demarcacion que presenta desgastes.

* Importante presencia de camiones.

e Alto flujo vehicular por la ruta con interaccion de
numerosas entradas y salidas de vehiculos.

+ Alta actividad peatonal, también se detectan ciclistas que
interactuan con el alto transito de vehiculos de la ruta.
Incluso existe una zona de escuela demarcada.

* Atravieso de dos (2) puentes con estrechamiento de la
calzada.

+ Acceso a varios locales comerciales, con vehiculos
estacionados al bordel del camino.

e Transito de transporte publico (taxi-buses) que se
detienen a tomar o dejar pasajeros.

* En terreno se observan obras de mejoramiento a la
calzada.

Fuente: AMYT, 2020.

Velocidad maxima permitida

Congestidn vehicular

Sefializacion caminera
Demarcacion

Conflictos viales

Observaciones

Por otra parte, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Cdodigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacién vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuara con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Observacion 4:
9.4. La concesion de la ruta G-60, fue abandonada en 2013 y sélo se efectud un 30% de las mejoras

comprometidas, por tanto, el flujo de camiones serd por una ruta donde el 70% de la obra no fue
terminada, sumando mas estrés vial a una ruta con evidencia suficiente de colapso. EI mejor ejemplo,
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son las bases del nuevo puente Chocalan, en evidente estado de abandono (Sociedad Concesionaria
Ruta G-60 S.A.), y el puente viejo puede a futuro colapsar.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacidn, cabe sefialar lo siguiente:

Atendiendo la preocupacion que se levanta a través de la observacion, se considera relevante aclarar
gue es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad, quien tiene la
responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacién y sefializacion de los caminos publicos
conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP. Es este organismo el
que debe velar por las correctas ejecuciones de los trabajos en las rutas publicas, las cuales forman
parte de las rutas de acceso del Proyecto.

A pesar de lo anterior y considerando lo indicado respecto a que la Ruta G-60 es una ruta donde el
70% de la obra no fue terminada y con evidencia de suficiencia de colapso, segin lo plantea el
Observante, cabe sefialar que efectivamente los tramos de dicha ruta se encuentran saturados en sus
condiciones operacionales actuales, condicion que no es atribuible al presente Proyecto en
evaluacion.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de tréfico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 5:

9.5.- El andlisis hecho por CODELCO para evaluar el impacto de este proyecto sobre ambas rutas,
usa un modelo matematico que da resultados cuantitativos, pero no entrega resultados cualitativos, es
decir el impacto que tendra sobre la poblacién usuaria de ambas rutas.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

en relacion a la potencial afectacién al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a la
obstruccion o restriccion a la libre circulacion, conectividad o el aumento significativo de los tiempos
de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron elementos cualitativos relativos
al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2 de la
Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres de los
grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla y San
Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacidn de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4, asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méaximo segun la informacion del Censo de Poblacién. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se reviso, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvié de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
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accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacién de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

idenﬁ;i;acién Tramo Vial Asociado ::::::: dt::fla
entrevistado/a

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longaovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longovilo Comerciante Ruta 60

T Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

a Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Fuente: Relacionados+, 2021.

Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacién o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturaciébn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

Dado lo anterior, se puede concluir que, producto del Proyecto, no habrd una alteracion de las
condiciones operacionales de la Ruta G-60 que pueda afectar de manera cualitativa los sistemas de
vida y costumbres de los grupos humanos que la utilizan y habitan en sus inmediaciones.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Observacion 6:

9.6. CODELCO como empresa estatal y que debiese estar comprometida con la ciudadania, se limita
a exigir a sus proveedores que certifiquen cumplir con las normativas vigentes que rigen estas
actividades, desligdndose de realizar controles efectivos y rutinarios para verificar si estos
proveedores de bienes y servicios estdn cumpliendo con ellas. El proyecto no contempla pesaje de
camiones.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Considerando la consulta del Observante, es importante sefialar que el titular, a través de sus contratos
y del Codigo de Conducta de Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la
legislacion vigente y que contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es
incorporado como parte integrante de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por
tanto, verificables por el Proyecto para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion
de las actividades. Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, declaramos que nunca
continuaremos con los servicios de empresas proveedoras 0 contratistas si estamos consciente de un
comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe ser investigado y aclarado (documentado),
antes de continuar el acuerdo comercial.

Estas exigencias permiten que CODELCO verifique que los proveedores de bienes y servicios dan
cumplimientos a las normas indicadas, entre ellas las relacionadas con los pesos maximos de traslado
en carreteras y caminos publicos y del Proyecto. También se verifica que los transportes cumplan por
ejemplo con las autorizaciones especiales para traslado de cargas sobredimensionadas. Cabe
mencionar que CODELCO es estricto en el proceso de verificar estos cumplimientos siendo las faltas
a éstos causal de términos de contratos.
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Especificamente respecto del sistema de pesaje observado, el Proyecto no califica como empresa
generadora de carga en funcion de las disposiciones del D.S N°18/93 del Ministerio de Obras Publicas
(tal como se sefiala en la observacion 2.2 de la Adenda) por lo que no es aplicable la exigencia de
contar con un sistema propio de pesaje de camiones.

Por lo tanto, las exigencias legales que Codelco verifica permiten realizar un control efectivo asociado
al transporte en carretera y caminos publicos.

Observacion 7:

9.7.- CODELCO como entidad estatal se desliga de toda Responsabilidad Social Empresarial, usando
las rutas existentes sin realizar ningun aporte para su mejoramiento 0 mantencion, dejando a otra
entidad estatal (MOP) para que lo asuma, actuando ambas como unidades estanco y sin coordinacion
entre ellas, a pesar de ser ambas del Estado de Chile.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Cabe reiterar que es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad,
quien tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacion y sefializacion de los
caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP.

Por otro lado, CODELCO es una empresa del Estado de Chile, cuyo negocio principal es la
exploracion, desarrollo y explotacién de recursos mineros de cobre y subproductos, su procesamiento
hasta convertirlo en cobre refinado y su comercializacion.

Cabe sefialar que el Proyecto contempla, en escenario mas desfavorable la ejecucién de 60 viajes
diarios por la ruta G-60 (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), asociados al transporte de materiales
e insumos. Este peak de transporte se realizard sélo durante los primeros tres (3) meses de la
temporada estival del primer afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios
a medida que avanza la fase de construccion, llegando a 38 viajes diarios (19 viajes ida y 19 viajes
vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses y un peak de 22 viajes diarios (11 viajes ida'y 11 viajes
vuelta) el resto de la fase de construccion.

De acuerdo a la informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda
Complementaria, se puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones
operacionales de la Ruta G-60.

Igualmente, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.

Finalmente, se consigna que el Titular cumplira con los pesos maximos permitidos y todas las
condiciones en relacién con la normativa aplicable al transporte de materiales e insumos sobre rutas

publicas, al hacerla exigible a las empresas proveedoras y transportadoras de dichos materiales e
insumos para la ejecucioén del Proyecto.

11.2.10. Observante: Francisco Ignacio Cadenas Caro

Observacion 1.1:
De mi consideracion:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccién
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de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente flora nativa; a
saber:

Deficiente evaluacion efectuada sobre el componente flora nativa que sera objeto de tala rasa (9,9
hectareas), no se identifican los subtipos de bosque nativo dentro de la macro formacion de bosque
esclerdfilo, toda vez que han sido registradas especies en categoria de conservacion vigente (RCE)
como Drimys winterii o Persea lingue.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Teniendo en consideracién la observacion planteada, se indica al observante que en la Adenda se
rectifico la superficie de bosque que sera necesario intervenir para la ejecucion del Proyecto, debido
a un ajuste menor realizado en el disefio del “Camino Interior Valle Tramo A”, a fin de evitar la
posible afectacion de bosque nativo de preservacion, disminuyendo la superficie total de bosque
nativo a afectar de 9,9 ha a 9,53 ha. Cabe sefialar que este Proyecto no afectara bosque nativo de
preservacion.

Con relacion a lo indicado por el observante respecto a los subtipos de bosque nativo, entendiendo
como tales a los subtipo forestales presente en el Area de Influencia del Proyecto, se indica que estos
corresponden a: i) Espinal; ii) Rodales mixtos de especies arboreas esclerofilas y, iii) Bosques
hidrofilos de quebradas; los cuales fueron presentados en el Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion
Caracterizacién Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre), y se presentan a continuacion en la Figura
4 de la Adenda:
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Figura 4. Subtipos Forestales descritos para el Area de Influencia (Donoso, 1981).
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Fuente: Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre).

En relacion a la evaluacion de la afectacion que generaran las obras y actividades del Proyecto sobre
la componente Flora y Vegetacion Terrestre, se indica que el Proyecto consideré para el analisis los
antecedentes relativos, tanto a la flora como a la vegetacion, que se encuentra presente en el Area de
Influencia, teniendo en consideracion la presencia de especies vegetales que presentan algun estado
de conservacion, incluidas las especies arboreas Persea lingue (Vulnerable) y Drimys winteri (En
Peligro). Al respecto, el nimero de ejemplares de ambas especies presente en el Area de Influencia
corresponde a 320 ejemplares de Persea lingue, y 37 ejemplares de Drimys winteri. Estos valores se
obtuvieron del censo realizado en el marco del Informe de Experto de la 7a Etapa del Embalse. Al
respecto, las especies arboreas clasificadas en categoria de conservacion no serén intervenidas por el
Proyecto, asi como tampoco el habitat donde estas habitan. En consecuencia, las 9,53 ha de bosque
nativo a intervenir por el Proyecto no poseen especies arboreas clasificadas en categoria de
conservacion.

Observacion 1.2:

Omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra DENTRO del area de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad “Altos de Cantillana”,
de acuerdo a la zonificacién establecida en el documento “Establecimiento de un ordenamiento
territorial orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” (EULA,
2004). Aungue reconoce el sitio Prioritario Altos de Cantillana como una singularidad ambiental en
el acapite 5.4.7, textualmente el Titular sefala el punto 2.3.4.1: “se concluye que el Proyecto no se
localiza en o préximo a poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares susceptibles de ser afectados...”. El Titular, ademas,
no entrega antecedentes que justifiquen lo sefialado, ya que no realiza una evaluacion sobre posibles
afectaciones del Sitio Prioritario Altos de Cantillana.
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Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de la omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra en la zona de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Altos de Cantillana,
se aclara que el Titular reconoce la afectacion de bosque, la cual se encuentra dentro del Sitio
Prioritario.

Al respecto es importante precisar que en la seccion 2.3.4 del Capitulo 2 de la DIA, se sefiala que el
Proyecto se emplaza dentro del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Cordon de
Cantillana. Esto ademas se confirma en las respuestas a observaciones 4.18, 4.37 y 4.39 de la Adenda,
donde se reconoce la relacion y compatibilidad del Proyecto con la zonificacion indicada en el
documento “Establecimiento de un ordenamiento territorial orientado a la proteccién y uso
sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA (2004).

Respecto a lo que indica el observante sobre la omision de una evaluacion sobre posibles afectaciones
del Sitio Prioritario, en el entendido que la observacion apunta principalmente al efecto que generara
la deforestacidn, es relevante aclarar lo siguiente:

1) El Sitio Prioritario se localiza al surponiente de la Region Metropolitana de Santiago, cubriendo
un area de 205.378 hectareas y abarcando territorios de las comunas de Alhué, Melipilla y San Pedro
en la Provincia de Melipilla, de la comuna de Paine en la Provincia del Maipo y de la comuna de Isla
de Maipo en la Provincia de Talagante. En cuanto a la propiedad de los territorios del sector, el 90%
corresponde a privados y el 10% restante es propiedad de Codelco Chile Division El Teniente, lugar
donde se ubica el embalse Carén desde el afio 1986.

2) La “Zona de Amortiguamiento”, corresponde al area de transicion para usos productivos
tradicionales, cuyo objetivo es compensar los efectos negativos que las actividades productivas
provocan sobre las areas de mayor valor ecoldgico ubicadas en otras zonas. Los usos sugeridos, que
buscan mantener el uso sustentable de los recursos naturales y la mitigacion de los posibles impactos
ambientales de las actividades, contemplan las actividades mineras, restauracion, forestal, ganadera
y residencial. En lo especifico, para esta Zona el documento “Establecimiento de un ordenamiento
territorial orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA
(2004), sefiala “Actividad Minera: se permitira prospecciones y explotaciones mineras condicionadas
a) al cumplimiento de la normativa ambiental vigente (SEIA); b) a la normativa establecidas en el
PRMS32; y c) a especificaciones técnicas y de manejo adicionales relacionadas con la proteccion
y/o mitigacién de potenciales impactos sobre ecosistemas y recursos naturales localizados en las
zonas de preservacion y conservacion”: Esta zonificacién permite entender que el Sitio Prioritario
para la Conservacion fue definido teniendo en cuenta el uso industrial minero donde el Proyecto se
encuentra emplazado, donde distintos actores publicos y privados han desarrollado durante mas de
30 afios la actividad minera.

3) Respecto a la descripcién de la componente presentada en el Anexo 4.2 de la Adenda
“Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre”, se tiene que el Area de
Influencia posee una superficie de 763,24 ha, la cual se encuentra mayoritariamente compuesta por
Bosque Nativo con una representacion del 74,8%. Luego, siguen Matorral con 12,5%, Area
Intervenida con 10,1%, Bosque Nativo de Preservacion con 2,2%, Pradera con una representacion de
0,2 %, y finalmente cuerpos de agua y otras especies arborescentes con una representacion de 0,1%
cada una respecto de la superficie total.

4) Con relacion a la flora, de las 177 especies registradas en el Area de Influencia del Proyecto, s6lo
tres (3) se encuentran clasificadas en categoria de conservacion de Amenaza: D. winteri (clasificada
En Peligro por D.S. N°6/2017); P. lingue y A. gertrudis (clasificadas en la categoria VVulnerable segun
D.S. N°42/2011 y D.S. N°52/2014 respectivamente); y una clasificada en la categoria Casi
Amenazada (Echinopsis chiloensis). Al respecto, las dos primeras, correspondientes a especies
arboreas, se encuentran censadas en el Area de Influencia (conformando bosque nativo de
preservacion) y no seran intervenidas por el Proyecto. Respecto de A. gertrudis, considerando un
escenario conservador, de los 2.683 individuos registrados en el Area de Influencia, se estima una
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afectacion de 25 individuos. Por su parte, para E. chiloensis, de los 15.834 ejemplares presente en el
Area de Influencia, se estima se intervendran 61 ejemplares.

En consecuencia, la intervencion que generara el proyecto sobre la flora en categoria de conservacion
no es significativa, representando un 0,94% para la Unica especie en categoria de amenaza que
potencialmente se vera intervenida por el Proyecto (Adiantum gertrudis); y un porcentaje menor a
0,5% respecto a la intervencidn de E. chiloensis.

Del mismo modo, la afectacion de bosque nativo que se generara en el area de amortiguamiento del
Sitio Prioritario no es de caracter significativa, siendo este abundante y ampliamente representado en
el Area de Influencia del Proyecto y su entorno. En este sentido la superficie que se intervendra
corresponde a un 1,7% del total de la superficie de bosque nativo presente en el Area de Influencia
lo que equivale a 0,46 partes de un millon de partes, respecto de la superficie del Sitio Prioritario.

Con relacion a la disponibilidad, utilizacion, aprovechamiento racional futuro de los componentes
evaluados, estos se encuentran insertos en un contexto industrial minero, donde no tienen como objeto
la explotacién y/o uso de estos recursos dentro de sus actividades productivas.

Se complementa a lo anteriormente sefialado, el hecho de que el Proyecto no contempla hacer uso de
recursos naturales que puedan ir en desmedro de la diversidad bioldgica del Sitio Prioritario para la
Conservacion, teniendo a la vista que las especies de flora emblematicas con problemas de
conservacion que alberga el sitio, tales como el Roble de Santiago (Nothophagus macrocarpa), la
Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Belloto del Norte (Beilschmiedia miersii), no se encuentran
presentes en el Area de Influencia del Proyecto.

Sumado a lo anterior, el Proyecto incorpora medidas asociadas a los recursos vegetacionales, para lo
cual se presentaron planes de reforestacion, dada la pérdida de bosque nativo, asi como también una
medida voluntaria consistente en el rescate y relocalizacion de la cactacea Echinopsis chiloensis,
especie que se encuentra clasificada en categoria de conservacién Casi Amenazada. Conforme a lo
anteriormente expuesto, se concluye que la afectacion de bosque nativo (deforestacién) no genera
efectos adversos significativos sobre el recurso.

Observacion 1.3:

El sélo hecho de que el area a deforestar se encuentre dentro de la zonificacion establecida para el
Sitio Prioritario Altos de Cantillana implica que el Titular debi6 ingresar este proyecto como Estudio
de Impacto Ambiental y no como Declaracion.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Se aclara que la modalidad de ingreso del Proyecto al Sistema de evaluacién de Impacto Ambiental
es a través de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), ya que el Proyecto sometido a evaluacion,
corresponde a una modificacién de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008
y RCA N° 209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacién al
Articulo N° 3 letra i.5 del D.S. N° 40/2012, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Lo anterior dado que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales de enrocado los
que se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3) del D.S. N° 40/2012,
debido a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 72, 82 y 92 etapa de peraltamiento del
Embalse, que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones
constructivas de las etapas mencionadas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material
de empréstito, actualizacion de la mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo.

Lo descrito conlleva a un cambio en la duracién y extension de impactos no significativos,
especialmente en materia de la superficie que comprende el Proyecto respecto de lo originalmente
aprobado y la mayor generacion de emisiones atmosféricas y residuos. En funcion de estos cambios
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y considerando el Articulo N° 3 del D.S. N° 40/2012, el presente Proyecto se enmarca en el literal i)
referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero, incluidos los de carbon,
petréleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas procesadoras y disposicion
de residuos y estériles, asi como la extraccién industrial de aridos, turba o greda”.

En ese sentido en la DIA se acompariaron los antecedentes que descarta que las partes, obras y
acciones del Proyecto sean susceptibles de afectar significativamente el Sitio Prioritario Altos de
Cantillana segun lo indicado en el Articulo 8 del D.S. N° 40/2012.

A objeto de evaluar si el Proyecto es susceptible de afectar el sitio prioritario para la conservacion, se
considerd la extension, magnitud o duracion de la intervencidn de sus partes, obras o acciones, asi
como de los efectos generados por el proyecto o actividad, teniendo en especial consideracion los
objetos de proteccion que se pretenden resguardar. Este andlisis se presenta de manera resumida en
el numeral 6.4 del Informe Consolidado de Evaluacidn, de lo cual se extrae lo siguiente:

Se intervendra una seccion del Sitio Prioritario para la Conservacién Cordon de Cantillana debido a
la ejecucion del Proyecto durante la fase de construccion. La intervencion corresponde sélo al 0,007%
(13,46 ha) de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacion.

A continuacién, en la Figura 7-1y Figura 7-2, se presenta la cartografia que muestra la superficie de
intervencion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén de Cantillana.
Ambas figuras se encuentran a escalas distintas para que se aprecie la magnitud del area del Proyecto
en relacion a la extension del Sitio Prioritario. Es asi que la Figura 7-1 tiene un nivel de detalle mayor
que el de la Figura 7-2.

Figura 7-1: Localizacion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario Cordén de
Cantillana
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Figura 7-2: Distribucion del Sitio Prioritario Cordon de Cantillana
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Si bien el titular reconoce la relevancia del Sitio Prioritario, en el Area de Influencia no se detectaron
especies que conforman el objeto de proteccion del Sitio Prioritario, tales como Roble de Santiago
(Nothophagus macrocarpa), la Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Lagarto grufiidor de Valeria
(Pristidactylus valeriae).

Segun el Catastro Bosque Nativo (CONAF, 2017) los Tipos forestales que representan las especies
emblemaéticas como es el Tipo Forestal Roble-Hualo y Tipo Forestal Palma chilena se encuentran
fuera del Area de Influencia del Proyecto representados en 9.076 ha y 3.044,9 ha respectivamente al
interior del Sitio, informacién que es coincidente con los resultados del documento elaborado por la
Universidad de Chile “Profundizacion de la linea de base ambiental y ecologica del sector de mayor
valor ecologico del Cordon de Cantillana”. Por lo tanto, las especies emblematicas del Sitio
Prioritario, por una parte, no se presentan en el Area de Influencia, y por otra, no se veran afectadas.

En complemento, segin CONAF (2017), el Proyecto se emplaza en el Tipo forestal Esclerofilo. Este
Tipo forestal al interior del Sitio Prioritario comprende una superficie de 110.342,5 ha, por lo que la
intervencion representa un 0,009% de este Tipo forestal. En consecuencia, el ecosistema donde se
emplazan las obras del Proyecto no constituye un recurso escaso, tampoco corresponde a un
ecosistema Unico y representativo, dado que las especies clasificadas en categoria de conservacion
que le otorgan singularidad al sitio se concentran en otras comunidades vegetacionales al norte y al
oriente del Sitio Prioritario, tal como lo describe Gajardo (1999), corresponderia al Bosque
Caducifolio de Santiago, comunidades que no se desarrollan en el Area de Influencia definida para el
Proyecto. Del mismo modo, el resto de las comunidades zonales que albergan las especies en
categoria de conservacion mencionadas en el Plan de Accion “Cordon de Cantillana” 2005-2010
(CONAMA), no se encuentran en el area a afectar por el Proyecto, por tanto, no se afecta territorio
con valor ambiental, razon por la cual no se generan efectos, caracteristicas o circunstancias en los
términos establecidos en el articulo 8 del Reglamento del SEIA.

Por otro lado, el Sitio Prioritario posee alto grado de intervencidn por accion antropica, esto debido a
actividades econémicas correspondiente en su mayoria a actividades de tipo mineras, forestales y
ganaderas, agricolas, agroindustriales, entre otras.

El Proyecto es compatible con los usos sugeridos, dando cumplimiento a la normativa ambiental
vigente, por lo que no se prevé una incompatibilidad con la zonificacion establecida, y a su vez, no
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se considera afectar a recursos y areas vinculadas al objeto de proteccion del sitio prioritario para la
conservacion.

Las partes, obras y acciones del Proyecto no son susceptibles de afectar territorios con valor
ambiental, en funcion de la extension, magnitud o duracion de la intervencidn de sus partes, obras o
acciones, asi como de los impactos generados por el Proyecto o actividad, sobre la base de que se
mantendran los objetos de proteccion que se pretenden resguardar.

En complemento, en el Area de Influencia del Proyecto no se presentan areas reconocidas por
servicios con competencia ambiental o territorial que potencialmente presenten valor ambiental,
adicionales a lo evaluado precedentemente respecto al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén
de Cantillana.

En consecuencia, el Proyecto es compatible con los usos sugeridos; el area a intervenir no presenta
las sensibilidades que le otorguen singularidad al Sitio Prioritario; no se afectaran recursos y areas
vinculadas al objeto de proteccion del Sitio Prioritario; existe un alto nivel de antropizacion en el area
donde se emplaza el Proyecto y los ecosistemas o formaciones naturales a intervenir no presentan
caracteristicas de unicidad, escasez o representatividad, segun la definicién consignada en el articulo
8 del Reglamento del SEIA.

Observacion 1.4:

Cabe mencionar que la CONAF solicita como medida provisional la suspension de la evaluacion de
este proyecto, ante la pandemia de COVID-19 y la dificultad de constatar en terreno las formaciones
vegetacionales que seran impactadas. Esta constatacién en terreno es de vital importancia, toda vez
que el Titular ha entregado referencias incompletas sobre la flora nativa y que no concuerdan con lo
solicitado por la normativa forestal vigente. CONAF condiciona la entrega del PAS 148, indicando
la necesidad de tramitar un PAS 149, y de acuerdo a los resultados de las visitas a terreno es probable
que el Titular deba tramitar otros permisos sectoriales en relacion a este componente.

Evaluar de manera err6nea o incompleta el impacto sobre este componente ambiental es de suma
gravedad, ya que el ecosistema que conforma el bosque esclerdfilo en esta parte de Chile contiene un
altisimo valor ecoldgico, considerandose uno de los 35 “hotspot” de biodiversidad a nivel mundial.
Este Patrimonio Natural no debe ser afectado de manera significativa en este momento de grave crisis
climética.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En atencidn a lo indicado por el observante, si bien CONAF solicité como medida provisional la
suspensién de la evaluacion del Proyecto ante la situacion de pandemia por COVID-19, lo que
impedia realizar actividades de terreno por su parte y pronunciarse de manera fundada, se aclara que
esta autoridad efectivamente pudo concretar la visita al &rea del Proyecto y emitié posteriormente un
oficio complementario, el cual corresponde al ORD. N° 488/2020 de fecha 17 de septiembre de 2020
de modo que el proceso de evaluacion no se vio afectado. Por lo tanto, las consultas realizadas por
CONAF se encuentran subsanadas en la Adenda, y en lo especifico respecto de los permisos
ambientales sectoriales forestales (PAS 148 y PAS 149) se presentan actualizados en el Anexo 5.4y
Anexo 5.5 de la Adenda atendiendo las observaciones especificadas en el Ordinario anteriormente
mencionado.

Respecto a la ejecucion de una evaluacion errénea o incompleta del impacto sobre el componente
Flora'y Vegetacion, se aclara que, tanto en la caracterizacion del componente como en la evaluacion
ambiental del mismo se consideraron las singularidades ambientales que posee el recurso, y con ello
se determind que la afectacion que se producira producto de las obras y actividades del Proyecto no
generara efectos adversos significativos sobre el recurso, segun lo establecido en la normativa vigente
(Articulo 6 del D.S. N° 40/2012).
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Observacion 2:
De mi consideracion:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta incoherencias en su linea de base que podrian afectar el componente
patrimonio cultural arqueoldgico protegido por la Ley 17.288 de Monumentos Nacionales; a saber:

En la Linea de Base, se establece que ciertos sectores no pudieron ser prospectados “por problemas
de accesibilidad”, los que se relacionarian principalmente con las fuertes pendientes o la densidad del
bosque nativo. No obstante, no se registran fotografias de estas condiciones adversas u otros medios
de prueba, no quedando claro tampoco la cobertura total de la prospeccion arqueoldgica en el area de
influencia, ya que en el capitulo de Resultados se indica que fue cubierto un 77,98% de la superficie,
mientras en el capitulo de Conclusiones se sefiala que la superficie total prospectada s6lo asciende al
49,6%. Por otra parte, ademas de sitios como Estero Alhué 1, la zona presenta registros de arquitectura
incaica, identificados por la poblacién local y por deportistas que realizan trekking y escalada en la
zona de los cerros de Talami. Fotografias de dichos hallazgos han sido georreferenciadas en las
inmediaciones. El &rea de Alhué y la Cordillera de la costa presenta evidencia arqueoldgica de
relevancia, por lo que una mala cobertura en la prospecciéon puede derivar en notable dafio al
Patrimonio Arqueoldgico.

A raiz de lo anterior, considero que este proyecto debe ser ingresado al Sistema de Evaluacion
Ambiental como un Estudio de Impacto Ambiental y no como Declaracion. Podria considerarse
ampliar el area de influencia del proyecto en el caso de registrarse evidencias de arquitectura incaica,
ya que la ubicacion en el paisaje es uno de los aspectos fundamentales para salvaguardar el patrimonio
arqueoldgico asociado al Inka.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Es del caso sefialar que durante este proceso de evaluacion se ha revisado la informacion presentada
en el Anexo 6.8 de la DIA y se ha rectificado la superficie del Area de Influencia para el componente
Patrimonio Cultural Arqueoldégico, asi como el porcentaje de cobertura de prospeccidn el que ha sido
detallado en la respuesta 4.34 de la Adenda.

De acuerdo a esto, la superficie del Area de Influencia del Proyecto suma un total aproximado de 58,5
hectareas, con un nivel de cobertura de 74,9%, el cual se relaciona con las deficientes condiciones de
accesibilidad, obstrusividad y visibilidad dada la presencia de vegetacién de bosque escleréfilo de
alta densidad, paredes rocosas producto de taludes de caminos y la accidentada geomorfologia de la
cuenca (quebradas y laderas boscosas), cuyas pendientes sobre los 25° generan escasas probabilidades
de depositacion de materiales arqueoldgicos y las cuales determinaron el acceso pedestre y
disminuyeron las condiciones de visibilidad y obstrusividad de los elementos.

En cuanto al registro fotografico, en la Tabla 14 se entrega el detalle en cuanto a superficie,
coordenadas y limitaciones observadas en los poligonos no prospectados con su correspondiente
registro fotografico de respaldo, y en la Figura la cartografia de la ubicacion de los poligonos. Por
otra parte, en el Anexo 1.5 “Registro Fotografico Areas No Prospectadas (ANP)” de la Adenda, se
adjunta el registro fotogréafico de los sectores no prospectables en buena resolucion.
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Tabla 14. Poligonos no prospectables dentro del Area de Influencia del Proyecto

s rfici UTM WGS84 Huso19 Limitaciones
. uperticie observadas en
Poligono P—— Fotografia
yF]
(ha) Este (m) Norte (m)
299253 6.225946
Ladera con
pendiente y
299244 | 6225980 desarrollo de
bosque de alta
EMC-NP1 0,23 densidad,
constituyen un
299251 6.226.102 riesgo para el
recorrido
pedestre.
299271 6.226.002
299476 6225841
299609 6.225614
299 609 6.225614
Ladera con
299.477 | 6.225626 pendiente y
desarrollo de
EMC-NP2 4,25 bosque de alta
densidad,
299.458 6.225.596 constituyen un
riesgo para el
recomido
299295 6.225728 pedestre.
299280 6.225.829
299379 6.225.796
EMC-NP3 0,21 298.769 6.225427 Ladera con
pendiente y
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UTM WGS84 Huso19

Limitaciones

5 Supelﬁcie observadas en
Poligono terreno Fotografia
h
(ha) Este (m) Norte (m)
desarrollo de
298.733 | 6.225.447 bosque de alta
densidad,
constituyen un
riesgo para el
298.735 | 6.225473 i
pedestre.
298.747 | 6.225477
298769 | 6.225452
298.824 | 6.225502
298.834 | 6225505
298.807 | 6225473
298.250 | 6225410
Bosque esclerofilo
de alta densidad,
298.257 | 6.225.404 sualturay la
visibilidad
EMC-NP4 0,06 reducida hacen
que se considere
298226 | 6.225369 el e
riesgo para la
prospeccion.
298.225 | 6.225.389
298.543 | 6225334
Ladera con
298.565 | 6.225.317 pendiente y
desarrollo de
bosque de alta
EMC-NP5 1,14 298557 | 6.225.289 densidad,
constituyen un
riesgo para el
298526 | 6225272 recorrido
pedestre.
298.450 | 6.225.257
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UTM WGS84 Huso19 Limitaciones

Superficie observadas en

Poligono e —— Fotografia
(ha)

Este (m) Norte (m)

298.384 6.225.187

298.370 6.225.189

298367 6.225243

298420 6.225.298

298.515 6.225.321

298418 6.225.183

298493 6.225.261

298.564 6.225.251

298.644 6.225.327

Ladera con
pendiente y
desarrollo de
bosque de alta

EMC-NPG 3,44 298 692 6225301 densidad,

constituyen un

riesgo para el
recorrido
pedestre.

298.701 6.225.320

298.705 6.225.286

298.730 6.225.292

298.733 6.225.249

298.706 6.225.228

298708 6.225.188
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UTM WGS84 Huso19 Limitaciones
observadas en

Superficie
Poligono P— Fotografia

(ha) Este (m) Norte {m)

298617 6.225.123

298.532 6.225.168

298.560 6.225.037

Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
298484 | 6225035 sualturay la
visibilidad
EMC-NP7 0,18 reducida hacen
que se considere
un sector de
riesgo para la
prospeccion.

298.478 5.225.054

298.552 6.225.061

298.636 6.225.043

298672 £.225.040
Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
298 687 £.224 975 su altura y la
visibilidad
EMC-NP8 0,76 reducida hacen
que se considere
un sector de
riesgo para la
prospeccion.

298.677 5.224 958

298.608 5.224 958

298.579 6.225.064

302.548 5.220.905
Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
302.556 | 6.220.923 sualturay la
visibilidad
EMC-NP9 0,02 reducida hacen
gue se considere
302.561 | 6.220.921 un sector de
riesgo para la
prospeccion.

302.564 6.220.906
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UTM WGS84 Huso19 Limitaciones
observadas en

Superficie
Poligono P—— Fotografia

(ha) Este (m) Norte (m)

303.073 6.221.036 | Bosque esclerdfilo
de alta densidad,
sualtura y la

303.082 | 6.221.097 visibilidad

EMC-NP10 0,26 reducida hacen

gue se considere
un sector de

303147 | 6.221.090 riesgo para la
prospeccion.

303.507 6.221.663

303.600 6.221.715
Ladera con

pendiente mayor
a 35°y desarrollo

303.538 | 6.221557 de bosque
EMC-NP11 0,87 escleroﬂl_o de alta
densidad,
303.538 | 6.221557 constituyen un
n'esgo para el
recormido
303441 | 6221400 pedestre.
303.484 | 6.221625
303.655 | 6.221.897
Ladera con
pendiente mayor
a 35°y desarrollo
303.652 | 6.221.906 de bosque
esclerofilo de alta
EMC-NP12 0,48 densidad,
303.730 | 6.222.036 constituyen un
riesgo para el
recormido
303766 | 6.222.024 pedestre.
303.825 | 6.221.993 Ladera con
EMC-NP13 0.05 pendiente mayor
’ a 35°y desarrollo
303.870 | 6.221.964 de bosque

esclerdfilo de alta
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UTM WGS84 Huso19

Limitaciones

] Superficie observadas en
Poligono terreno Fotografia
(ha)
Este (m) Norte (m)
densidad,
303.824 | 6.221.985 constituyen un
riesgo para el
recorrido
pedestre.
303.791 6.221.991
304.504 6.222 258
304.488 6.222 197
Ladera con
304.224 6.221.875 pendiente mayor
a 35°y desarrollo
de bosque
esclerdfilo de alta
EMC-NP14 2,28 304.096 6.221.814 densidad,
constituyen un
riesgo para el
304.165 6.221.907 recorrido
pedestre.
304.373 6.222.180
304 467 6.222 318
305.698 6.221.728
Ladera con
pendiente mayor
a 35°y desarrollo
305.724 6.221.794 de bosque
esclerdfilo de alta
EMC-NP15 0,43 densidad,
305.840 | 6.221.815 constituyen un
riesgo para el
recorrido
305.843 | 6.221.804 pedesiie.
EMC-NP16 0,03 305.957 6.221.697 Ladera con

pendiente mayor
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UTM WGS84 Huso19

Superficie

Poligono

(ha) Este (m)

305.942

Norte (m)

6.221.720

305.957

6.221.730

Limitaciones
observadas en
—— Fotografia

a 35°y desarrollo
de bosque
esclerdfilo de alta
densidad,
constituyen un
riesgo para el
recorrido
pedestre.

Total 14,69 ha equivalentes a un 25,1% del Area de Influencia.

Fuente: Arcadis, 2021 en base a informacién proporcionada por MMA Consultores.

Figura 5. Areas No Prospectadas (ANP) Terreno Patrimonio Cultural Arqueolégico

Fuente: Adenda “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 72, 82 y 9° Etapas Peraltamiento Embalse Carén”, 2021.

Por otra parte, y en consideracion a lo indicado por la observacion, referente a la existencia de
antecedentes arqueoldgicos en la comuna de Alhué, tales como el sitio Estero Alhué 1, es importante
sefialar que en base a los resultados presentados en el Anexo 6.8 de la DIA, en el Area de Influencia
del Proyecto no existen antecedentes de Monumentos Histéricos declarados o sitios arqueologicos
prehispanicos reportados dentro de dicha area. Como resultado de la revision bibliografica, el sitio
arqueoldgico mas cercano se encuentra a 10 km al norte del Area de Influencia del Proyecto y
corresponde al Estero Alhué 01 el cual se ubica sobre la terraza sur del Estero Alhué. En cuanto a la
prospeccion realizada dentro de las zonas evaluadas, se registré un (1) hallazgo arqueolégico (EMC-
01), el cual se presenta en la Figura 6, sin valor arqueoldgico de caracter subactual correspondiente a

un horno de planta circular, destinado a la elaboracién de carbén.
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Figura 6. Emplazamiento del hallazgo EMC-01en relacién al Area de Influencia del
Proyecto
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Fuente: MAA Consultores, Imagen Satelital Google SAT-QGIS 2020

No obstante lo anterior, el proyecto reconoce la relevancia del sector y establece que llevara a cabo
la implementacion de monitoreos arqueoldgicos por arquedlogo/a(s) y/o licenciado/a(s) en
arqueologia durante las obras de escarpe del terreno y en todas las actividades que consideren
cualquier tipo de remocion de la superficie y excavacion sub-superficial en las areas que corresponden
a sectores no prospectables dentro del Area de Influencia, con el objetivo de liberar el area para su
intervencion y en el caso de detectar algun hallazgo arqueol6gico durante las obras de escarpe del
terreno y en todas las actividades que consideren cualquier tipo de remocién de la superficie y
excavacion sub-superficial, se paralizaran inmediatamente las obras por parte de encargado ambiental
y se dara aviso al Consejo de Monumentos Nacionales y a la Superintendencia del Medio Ambiente
conforme lo indicado en el articulo 26° de la Ley N°17.288 de Monumentos Nacionales.

Respecto a si el presente proyecto debié haber ingresado como EIA por las razones indicadas en la
observacion, cabe sefialar que en la tabla 5.6 del presente documento se justifica la inexistencia de
impactos ambientales sobre el patrimonio cultural, en términos de lo establecido en el articulo 10 del
Reglamento del SEIA, De este analisis, se destaca que en el Area de Influencia del Proyecto no existen
antecedentes de Monumentos Nacionales (Monumentos Historicos, Monumentos Pablicos y Zonas
Tipica o Pintoresca). Por lo tanto, no se considera la remocion, destruccion, excavacion, traslado,
deterioro 0 modificacion de algiin Monumento Nacional protegido por la Ley N° 17.288.

Observacion 3.1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8" y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén”, cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de &ridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente hidrico; a saber:

Las etapas 8° y 9° aumentaran el consumo de agua aprobado por la RCA 880/2008 en 57,7 m3/d, ya
que se prevé un consumo total de 97,5 m*/d, y la RCA sélo aprueba 40 m®/d. Este s6lo hecho amerita
que el proyecto completo sea ingresado como Estudio de Impacto Ambiental y no como Declaracién,
toda vez que las condiciones hidricas del 2008 distan mucho de la actual escasez que se vive en estas
comunas de la Region Metropolitana y de la Regidn de O Higgins. ¢ Es posible aumentar el consumo
de agua en mas del doble de lo previsto en una comuna con escasez hidrica? El sentido comun indica
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inmediatamente que esto no puede tomarse como una simple declaracién sin evaluar de forma
adecuada los impactos ambientales.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacidn, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se indica en la observacion 1.9 de la Adenda, se aclara la procedencia del requerimiento de
suministro basico de agua potable e industrial para las fases del Proyecto, cuyo detalle se presenta en
la Tabla 1-6 de la Adenda y Tabla 15 de este documento.

Para el agua potable, el abastecimiento provendra del Pozo Barrera, autorizado para el consumo de
14 1/s segun el Certificado de Registro Publico de Derechos de Aprovechamiento de Aguas N°
2359/2007 (adjunto en el Anexo 6.14 de la Adenda).

Por su parte para el agua industrial, se considerara como fuente de abastecimiento la cubeta del
embalse conforme a lo indicado en la RCA N° 880/2008 y los efluentes de las dos (2) Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS), las cuales cumpliran con la norma para uso de riego NCh
1333/1978 y de manera alternativa con el D.S. N° 90/2000 “Establece Norma de Emision para la
Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales”.

Tabla 15 Usos del recurso hidrico en el Proyecto

Actividad Tipo de

suministro

Transporte de .
Pozo Instalaciones
_ pa
agua %?:::-t;ile 8 Agua potable 975 1.1 Barrera de Faenas
Transporte de ..
Pozo Instalacion de
_Qa
agua [:;?Et::}t;ile 9 Agua potable 69 0,7 Barrera Faenas
Transporte de
agua industrial .
habilitacion | Agua industrial 196 0,2 Pozo Instalaciones
instalacion de Barrera de Faenas
faenas — 8° etapa
Transporte de
agua potable e
industrial ;
o Agua potable e Pozo Instalaciones
d;z?;?; gi'gﬁ'ﬂgn industrial 40,6 04 Barrera de Faenas
fagnas — 82y 92
etapa
Trans_porte q:a lgzm:ensocsi ’e
aguaindustna, | Aguaindustrial | 97,5 11 PTAS™ Trabao,
b _ 89 atapa Plataformas,
p Muros
Trans_porte {!e Fcrzrr:::ensosia
;%”ﬁu';‘g”égﬂn Agua industrial 825 0.9 PTAS® Trabajo,
P _ 9% etapa Plataformas,
p Muros

Fuente: Respuesta 1.9 de la Adenda.

A partir de lo anterior, cabe aclarar que la provision de agua potable sera Unicamente desde el Pozo
Barrera, manteniendo el sistema de distribucion actual autorizado por la Resolucion N° 6526/2015
del Servicio de Salud, sin considerar el abastecimiento desde el Pozo N° 5. Este cambio de fuente de
abastecimiento y su conexion al sistema aprobado, sera tramitado en Seremi de Salud en los plazos
que el Proyecto tiene contemplado.
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En ese sentido se aclara al observante, que el Proyecto ingreso al Sistema de Evaluacion Ambiental
como Declaracion de Impacto Ambiental, ya que de acuerdo al Articulo N° 8 de la Ley N° 19.300,
Ley de Bases Generales del Medio Ambiente, los proyectos o actividades listados en el Articulo N°
10 s6lo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion de su impacto ambiental.

En este caso, el Proyecto sometido a evaluacion mediante la presente DIA, corresponde a una
modificacion de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008 y RCA N°
209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacion al Articulo N° 3
letrai.5 del D.S. N° 40/2012, ya que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales
de enrocado los que se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3), debido
a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 78, 82 y 92 etapa de peraltamiento del Embalse,
que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones constructivas de las
etapas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material de empréstito, actualizacion de la
mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo. Lo anterior conlleva a un cambio en la
duracion y extension de impactos no significativos, especialmente en materia de la superficie que
comprende el Proyecto respecto de lo originalmente aprobado y la mayor generacion de emisiones
atmosféricas y residuos.

En funcién de estos cambios y considerando el Articulo N° 3 del RSEIA, el presente Proyecto se
enmarca en el literal i) referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero,
incluidos los de carbon, petréleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas
procesadoras y disposicion de residuos y estériles, asi como la extraccién industrial de aridos, turba
0 greda”.

Finalmente, se aclara que el Proyecto no califica como Proyecto respecto de los cuales deba
presentarse un Estudio de Impacto Ambiental, ya que presenta los antecedentes que descartan los
efectos, caracteristicas o circunstancias contemplados en el Articulo 11 de la Ley N° 19.300. La
justificacion de la inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire, se presenta resumida en la tabla 5.2 del
presente documento.

Observacion 3.2:

El Titular no sefiala medidas de proteccion a implementar para proteger los cursos de agua de posibles
filtraciones, toda vez que generard acopios de material de transicién o empréstitos, potenciales
generadores de drenaje minero (ej: drenaje acido). Esta omisidn es especialmente grave, ya que en
afios anteriores han ocurrido filtraciones que contaminaron el estero Carén, por lo que fue interpuesta
denuncias ante la Superintendencia de Medio Ambiente el afio 2015, y es grave ademas por la
situacion de escasez hidrica en que se encuentra una comuna rural como Alhué.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo con los antecedentes presentados en la respuesta a la observacion 1.8 de la Adenda, cabe
sefialar que en el Anexo 6.1 “Resultados Ensayos Geoquimicos de Material de Empréstito” de la
Adenda se adjuntan los resultados de los ensayos de laboratorio realizados para caracterizar 21
muestras seleccionadas de empréstitos provenientes de los yacimientos Lo Salinas, Nuevo Reino, El
Mentidero 1 y El Durazno. Desde estos, se obtuvieron dos (2) tipos de material: maicillo36 y
enrocado, lo cual contempld una bateria de ensayos, que permitieron determinar composicion,
potencialidad de generar drenaje acido y movilidad de los solutos, para lo cual se realizaron pruebas
de difraccion de rayos X, agua regia, ABA (balance acido-base), NAG (generacion neta de &cido),
SPLP (procedimiento de lixiviacion por precipitacion sintética) y extracto NAG. Los resultados de
los ensayos geoquimicos permiten establecer que las muestras que representan los materiales de
maicillos y de enrocado (yacimientos), previamente seleccionados dadas sus caracteristicas
geotécnicas, son adecuadas para ser acopiadas temporalmente en los sitios definidos por el Proyecto,
dado que estas no presentan potencialidad de generar drenaje acido.
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Dado lo anterior, el Proyecto no requiere por efecto de los acopios de material de medidas de
proteccidn ante posibles infiltraciones para proteger los cursos de aguas superficiales y subterraneos.

El Anexo 6.1 de la Adenda se entrega informacion acerca de generacion de la potencialidad de drenaje
acido de los materiales a los que se refiere la observacién a partir de los test ABA y NAG, conforme
a los lineamientos de la Guia Metodoldgica para la Estabilidad Quimica de Faenas e Instalaciones
Mineras de SERNAGEOMIN (2015).

Los resultados del test ABA indican que, la potencialidad de generacion de acidez (PA) en las
muestras de los yacimientos EI Mentidero 1, Lo Salinas y Nuevo Reino se encuentran bajo el limite
de deteccion (0,3 Kg CaCO3/T). Para el yacimiento EI Durazno sélo hay dos muestras que poseen
valores superiores al limite de deteccion de potencial de acidificacion (valores entre 0,3y 1,6 Kg
CaCOg3/T). Todas las muestras presentan potencial de neutralizacion (PN), con valores que varian
entre 2,7 y 12,1 Kg CaCO3/T. Lo mencionado anteriormente permite concluir que las muestras
analizadas poseen potencial neto de neutralizacion, vale decir en todas las muestras el potencial de
neutralizacion es superior al potencial de generacion de acidez.

Por otro lado y de forma méas concluyente, en cuanto a los resultados del ensayo NAG, todas las
muestras presentan valores de pH NAG cercanos a pH neutro (6,51-8,44) superiores al criterio limite
de 4,5, por lo que es posible determinar que el material de empréstito no presentaria potencialidad de
generar drenaje &cido.

Observacion 3.3:

Se registra una incoherencia entre los 4 camiones aljibe aprobados en la RCA con la indicacién de
que no seran requeridos mas camiones para la fase de construccién y la tabla 1-18 del proyecto en
cuestion, donde se indica la cantidad de 11 vehiculos a utilizar en la fase de construccion. Ademas,
hay incoherencias en relacion a la procedencia de las aguas que seran requeridas en las distintas etapas
y obras.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la respuesta 1.8 ii de la Adenda, se corrigi6 la cantidad de vehiculos requeridos
para el transporte de agua potable e industrial durante la fase de construccién del Proyecto, cuyo
detalle se presenta en la Tabla 1-4 de la Adenda, debido a que en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la
DIA, no habia considerado la actividad asociada a los flujos de camiones aljibes a ser utilizados como
medida de control de emisiones en la humectacion de caminos, de plataformas, de frentes de trabajo,
en los muros, etc.

Esta estimacion de flujos y vehiculos adicionales, a lo autorizado ambientalmente, considera los
siguientes criterios:

* La estimacion de agua potable se realizo en funcion de los peaks de las curvas dotacionales.

* La estimacion de agua potable durante la 7* etapa no se modifica respecto de lo autorizado
ambientalmente por la RCA N° 209/2018.

* La estimacion de agua potable de la 8* y 9* etapa considera, de forma conservadora, el transporte
total del agua potable desde el Pozo Barrera hacia las Instalaciones de Faenas, a pesar de la situacion
aprobada en la RCA N° 880/2008.

* La estimacion de agua industrial durante la 7%, 8* y 9% etapas no superaran el requerimiento global
autorizado por la RCA N° 209/2018 y RCA N° 880/2008, segln corresponda.

* Se incluye para la 8" y 9% el traslado del efluente de las PTAS para humectacion de caminos, frentes
de trabajo, plataformas, en los muros y otros. Los detalles de la cantidad del efluente de las PTAS, en
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funcién de la actualizacién del factor de recuperacion, son presentados en el Anexo 5.2
“Actualizacion PAS 138 de la Adenda.

Tabla 16 Estimacion peak de flujos y vehiculos adicionales por transporte de agua potable e industrial — fase de
construccion
Capacidad Nimero Frecuencia®! [viaje]
Caudal® Origen camion de
aljibe vehiculos

Tipo de

Actividad

suministro Diaria Semanal Mensual

Transporte de agua o Pozo Instalaciones 3 a2
potable — 8° etapa Agua potable 97,5 m¥/dia Barrera de Faenas 0m 4 11 74 293
Transporte de agua 69 Pozo Instalacion de 3
potable — 9° etapa Agua polable m?dia Barrera Faenas 1om 4 B 52 207
Transporte de agua
industrial habilitacion i . Pozo Instalaciones 3
instalacion de faenas — Agua industrial 19,6 mdia Barrera de Faenas 10m 1 2 15 o9
8° etapa
Transporte de agua
potable & industrial
R Agua potable e 40,6 Pozo Instalaciones 5
: desrnowlzacwon industrial m/dia Barrera de Faenas 10m 2 5 3 122
instalacion de faenas —
8%y 9@ etapa
Caminos,
Transporte de agua a7 s PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial m3f£!ia cubeta del Trabajo, 10 m* 5 10 70 280
humectacion — 82 efapa Embalse Plataformas,
Muros
Caminos,
Transporte de agua 825 PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial mirdia Cubeta del Trabajo, 10 m? 4 9 63 252
humectacion — 9° etapa Embalse Plataformas,
Muros

Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.

“0 Comresponde al caudal maxime estimado en un mes, que no necesariamente serd constante durante toda la fase de construccion del Proyecto, ya que responde a los peaks de
requerimientos y curvas dotacionales.

“1 Corresponde a la frecuencia maxima en un periodo de tiempo determinado. Considera el redondeo al nimero superior.

“ La estimacion fue realizada a partir del flujo mensual, en funcién de las curvas dotacionales, por lo que para estimar la frecuencia semanal se dividié en cuatro (4). De este valor, se
dividio en siete (7) para estimar la frecuencia diaria.

“ Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta solo para efectos de humectacion en los muros del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y caminos
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.

“ Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta solo para efectos de humectacion en los muros del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y caminos
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.

A partir de lo anterior, y considerando que las actividades de transporte de agua de la 82 etapa
corresponden a la condicion mas desfavorable, cuyas actividades simultaneas seran el transporte de
agua potable hacia las instalaciones de faenas desde el pozo barrera y el transporte de agua industrial
hacia los caminos, frentes de trabajo, plataformas, muros etc. desde las PTAS o de la cubeta del
embalse, se rectifica la cantidad de maquinaria indicada en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la DIA,
aclarando que se requeriran de cinco (5) camiones aljibes adicionales, alcanzando un total de nueve
(9) camiones en total, los cuales se haran cargo de todas las actividades de transporte de agua potable
e industrial en el escenario considerado como el mas desfavorable, tal como se muestra en la respuesta
1.8 ii de la Adenda. Es importante sefialar que el efecto de esta modificacion, que incluye viajes
internos adicionales, se considerd en el Anexo 3.1 “Actualizacion Inventario de Emisiones
Atmosféricas” de la Adenda.

Tabla 17 Actualizacion del listado de equipos y maquinarias — fase de construccion

Aprobada RCA N*

Tipo 880/2008 Adicional Total
Bulldozer 3 1 4
Cargador Frontal 3 - 3
Camion Tolva 21 2 23
Rodillo Compactador 3 B 3
20 ton
Rodillo Compactador 3 B 3
10 ton
Camion Aljibe 4 5 9
Compresor 3 - 3
Camion articulado - — 2
Motoniveladora 3 3 5]
Excavadora — 12 12
Perforadora 2 - 2
Wheeldozer - 1 1
Grua pluma — 1 1
Camién bomba pluma — 1 1
Camidn mixer — 3 3
Track drill - 1 1

Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.

Observacion 3.4:
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Los mapas Yy referencias que presenta el Titular para identificar y caracterizar la red hidraulica son
deficientes, de acuerdo al organismo que entrega los Permisos Sectoriales Ambientales 156 y 157.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La elaboracion de los antecedentes presentados en los Anexos 5.6 PAS 156 de la Adenda y el Anexo
7.8 PAS 157 de la DIA consideraron los requisitos en los Articulos 156 y 157 respectivamente del
D.S. N° 40/2012 Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, como también, los
lineamientos de la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso para Efectuar
Modificaciones de Cauce del SEAy la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso
para Efectuar Obras de Regularizacion o Defensa de Cauces Naturales, ambas del SEA (2014). Dado
lo anterior, estos antecedentes cuentan con la identificacién y caracterizacion adecuada para los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) presentados en la DIA.

En la respuesta 3.8.1 de la Adenda se presenta una figura que incluye toda la red de drenaje superficial
natural existente en el area de emplazamiento de la Instalacion de Faenas Principal, extraido de la
topografia 1:1.000 del area del Proyecto y complementada con informacion satelital, conforme a lo
solicitado por la Autoridad, ver Figura 7. En la misma figura se observa la plataforma para la
Instalacion de Faenas Principal y el canal que se proyecta para el desvio de las aguas de escurrimiento
gue se canalizaran por la quebrada Sin Nombre.

Figura 7: Areas Aportantes Escurrimientos Preferentes de Agua Instalacion de Faenas
Principal
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Fuente: Respuesta 3.1.8 de la Adenda.

De igual manera, cabe sefialar que, dada la naturaleza de estos Permisos Ambientales Sectoriales
Mixtos, el Titular tramitara sectorialmente ante la Direccion General de Aguas, la obtencién de los
permisos para la construccion de la obra de modificacion y regularizacion a realizarse para la
construccidn de las partes y obras del Proyecto.
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Observacion 4.1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al medio humano, en particular
respecto de las comunidades indigenas y no indigenas que habitan las comunas de Alhué, Las Cabras,
San Pedro y Melipilla.

En el Anexo 6.10, el Titular sefiala que en la comuna de Las Cabras se registran dos comunidades
indigenas, Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu y Nahuel Mapu, indicando que
s6lo se sostuvo una entrevista telefénica con la presidenta de Nahuel Mapu, pero no se entregan
medios de verificacion de la entrevista, ni siquiera indica el nombre de la presidenta de la asociacion
indigena, lo que corresponde a una omision grave. El Titular indica ademés que “en terreno se pudo
constatar que ambas organizaciones no se encuentran activas”, sin entregar tampoco medios de
verificacion para esta aseveracion.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Referido a lo consultado por el observante, cabe aclarar que la referida conversacion que en su
oportunidad se realiz6 con la dirigente indigena no constituy6 una entrevista semiestructurada como
las que se detalla en la Tabla 4-1 del Anexo 6.10 de la DIA, razén por la cual no fue incluida en dicha
Tabla. En la oportunidad, la conversacion establecida con la dirigente indigena correspondié a un
breve contacto telefénico que, dada la inactividad de la organizacion, no derivo en una entrevista.

Con la finalidad de validar la informacion respecto de las asociaciones indigenas de Santa Inés,
comuna de Las Cabras, en diciembre de 2020 se realiz6 una campafia de terreno que permitiera
obtener dicha informacion en el marco de entrevistas formalmente realizadas.

En ese contexto, es que se entrevistd a Paula Géalvez, Tesorera de la JJVV de Santa Inés (Anexo 6.12
“Consentimientos Informados” del Adenda). Seguin indica la dirigenta en la entrevista realizada, las
asociaciones indigenas de Santa Inés (Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu y
Asociacion Indigena Nahuel Mapu) no se encuentran activas. Adicionalmente sefiala que no existen
actualmente organizaciones indigenas en Santa Inés.

Por su parte, en entrevista realizada a Hilda Arce, tesorera del Club del Adulto Mayor de Santa Inés
(Anexo 6.12 “Consentimientos Informados” del Adenda), se inform6 también que las referidas
asociaciones indigenas no estan activas. Adicionalmente, la dirigenta informé que aproximadamente
el afio 2015 una de las asociaciones (Nahuel Mapu) ocup6 por una Unica vez la sede de la organizacion
para la realizacion de una actividad, y que la otra Asociacion (de Migrantes Mapuche Wetxipantu)
tuvo la intencién también de utilizar la sede, lo cual finalmente no se materializo.

Finalmente, en la campafia de terreno realizada en diciembre de 2020 se tomo contacto con Flor Maria
Quila, ex socia de la Asociacion Nahuel Mapu, quien en entrevista sefiald que actualmente no se
realizan reuniones ni actividades de la Asociacion Nahuel Mapu, la que se encuentra totalmente
inactiva, para mas antecedentes ver Anexo 6.12 “Consentimientos Informados” de la Adenda.

Cabe agregar que en la campafia de terreno realizada se intentd, sin éxito, contactar a quienes fueran
los miembros de la Asociacion Indigena de Migrantes Mapuche Wetxipantu.

En sintesis, atendiendo a la informacidn recabada en terreno, es posible afirmar que las asociaciones
indigenas de Santa Inés, identificadas en la Tabla 5-55 de la pagina 138 del Anexo 6.10 de la DIA,
no se encuentran activas.

Observacion 4.2:

Por lo demaés, el Titular indico en la charla informativa que en cuanto al impacto vial se realiz6 un
estudio cuantitativo de cuanto incrementa el flujo vehicular en porcentaje por los 60 camiones diarios
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que transitaran por la ruta G60, pero a mi parecer no se considera la parte cualitativa del impacto, ya
que es una carretera con varios sectores de cuesta, en los cuales estos camiones impactaran
negativamente la velocidad de transito, por lo cual es necesaria una zonificacion horaria para el
transito de estos 60 camiones diarios y asi disminuir los sus perjuicios, sobre todo en dias y horarios
de alta congestién como lo es de lunes a viernes entre 8:00 y 10:00 hrs. y entre 18:00 y 20:00 hrs,
siendo aln mas critico los viernes en horario P.M. y lunes en horario A.M. en el cual se suman al
transito diario los vehiculos que viajan por motivos turisticos (hacia Lago Rapel y Pichilemu y de
regreso).

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo que la observacidn hace referencia principalmente a las rutas a utilizar en las comunas
de San Pedro y Melipilla, cabe aclarar en primera instancia que el flujo corresponde a 60 viajes diarios
(30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), no asi de 60 camiones como lo indica el Observante. Este
peak de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del
primer afio de la fase de construccidn, disminuyendo el flujo de viajes diarios a medida que avanza
la fase de construccion, llegando a 38 viajes diarios (19 viajes ida y 19 viajes vuelta) durante los
siguientes nueve (9) meses y un peak de 22 viajes diarios (11 viajes ida y 11 viajes vuelta) el resto de
la fase de construccion.

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se consider6 la tramificacién
vial presente en la siguiente figura:

Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
» Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:
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Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Horario peak Situacion Base 2021 Situacién con proyecto 2021
Periodo de
maxima

Tramo Periodo demanda
vehicular

Volumen de
Servicio
Grado de
Nivel de
Servicio

Volumen de
Servicio
Grado de

Saturacion
Nivel de
Servicio

PM 7:30-8:30 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm" PMD | 12:115-13:15 | 959 | 1264 |76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00—18:00 | 1.291 | 1443 | 89% | E | 1298 | 1437 | 90% | E
Tramo | PM 730-830 | 519 | 1020 |51% | D | 526 | 997 |53%| D
2 PMD | 1215_1315 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17001800 | 433 | 972 | 45% | D | 440 | 946 |46% | D
PM 730-830 | 416 | 1145 | 36% | D | 423 | 1136 |27% | D
Tr%m" PMD | 1215-13.15 | 412 | 1.114 |37% | D | 419 | 1109 |38% | D
PT | 17:00—18:00 | 488 | 1.162 | 42% | D | 495 | 1155 |43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 | 78% | E | 577 | 725 |80% | E
Tr‘i{“" PMD | 1215-13-15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 59 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacién en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al Proyecto.

Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicién de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacién con proyecto 2021
Periodo de
maxima
Periodo  demanda
vehicular

Grado de
Saturacién
Nivel de
Servicio
Volumen de
Servicio
Nivel de
Servicio

2o
[
2

PM 7-00 - 8:00 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“’1”‘° PMD | 11:30-12:30 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT 17-45-1B45 | 1754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8:00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“’z”“’ PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E | 528 | 934 | 57% E
PT 17:45-18:45 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 7.00-8:00 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Tmam PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT 17:45-18:45 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
T“:”‘O PMD | 11:30-12:30 | 837 | 586 | 143% | F 844 583 | 145% F
PT 17:45-18:45 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa que, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. Igualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caréacter temporal).

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacién es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, lo cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccion del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

En relacién a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccion a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este andlisis se consideraron elementos cualitativos
relativos al potencial impacto en la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2
de la Adenda Complementaria, donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres
de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipillay
San Pedro, en los Tramos 1 al Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacién de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4 asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como maximo segln la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se reviso, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacion, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvio de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacion de los mismos.
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Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

idenﬁ;'l:lacién Tramo Vial Asociado Entidad gﬁl‘:i;at: dt::,la
entrevistado/a

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longovilo Comerciante Ruta 60

7 Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

] Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segin franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

 Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segun los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacién con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 4.3:

Por altimo, en cuanto a las reforestaciones que han adoptado por compromisos de compensacion, me
gustaria que se transparentara la eficacia de las reforestaciones hechas en etapas anteriores del
proyecto, ya que las charlistas mencionan que han sido reforestaciones exitosas, pero no se presenta
ningun informe o sitio web donde uno pueda verificar el real establecimiento de dichas
reforestaciones.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto en evaluacion ambiental considera la presentacién del Permiso Ambiental Sectorial N°
148 “Permiso para la Corta de Bosque Nativo” por una superficie de 8,93 ha y el Permiso Ambiental
Sectorial N° 149 “Permiso para la corta de plantaciones en terrenos de aptitud preferentemente
forestal” por 0,72 ha, que seran intervenidas por las obras y/o actividades proyectadas. Una vez
obtenida la calificacion ambiental favorable se presentaran a tramitacion sectorial los
correspondientes Planes de Manejo Forestal que habilitaran la intervencion de las superficies antes
indicadas y su compensacion.

Entendiendo que lo observado se encuentra el marco del Proyecto “Peraltamiento Embalse Carén”,
calificado ambientalmente favorable a través de la RCA 880/2008 y por ende no forma parte de la
presente evaluacion ambiental, se han presentado los Planes de Manejo Forestal asociados a las areas
de corta por obras civiles e inundacion de la 5% 6% y 72 etapas. Para estos Planes de Manejo Forestal,
Division El Teniente lleva su seguimiento de acuerdo a lo establecido en la normativa y los
compromisos propios de cada permiso.

En este contexto y de acuerdo a los planes de reforestacion se realizan los seguimientos de las
variables establecidas en el D.L N° 701/1974 “Fija régimen para los terrenos forestales o
preferentemente aptos para la forestacion y establece normas de fomento sobre la materia” y la Ley
20.283/2008 “Sobre Recuperacion del Bosque Nativo y Fomento Forestal.
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Los Planes de Manejo consideran la reforestacion y medidas de resguardo como por ejemplo la
implementacion de sistemas de riego periodico, protecciones individuales, cercado perimetral, y su
mantencién periddica, que incluye el replante, a través de un contrato con una empresa especialista.
A su vez se realizan, de manera semestral, monitoreos (inventario forestal).

Atendiendo la consulta referida al éxito de las forestaciones, es preciso indicar que estas se ven
influenciadas por variables como la escasez hidrica de los sectores de reforestacion y que dadas las
medidas de resguardo ha sido posible tener resultados positivos.

A continuacion, en la siguiente Tabla se muestra un resumen de las actividades de implementacion y
seguimiento de las areas de reforestacion que permiten el establecimiento y éxito de éstas.

Tabla 22: area de reforestacion y medidas implementadas

Fotografia Detalle

Sistema de acumulacion y bombeo agua
para riego en Hacienda Loncha.

Rodal de reforestacion en Hacienda
Loncha con cercos  perimetrales,
implementacion protecciones individuales.

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

Reforestacion establecida en Hacienda
Loncha, muestra la mantencién del sistema
de riego.

Rodal en Hacienda Cauquenes con su
identificacion, superficie, especies,
densidades y numero de plantas.

Rodal en Hacienda Cauquenes muestra las
reforestaciones con la implementacion del
sistema de riego y protecciones
individuales.
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Reforestacién en Hacienda Cauquenes
establecida.

Fuente: Codelco, 2021

Observacion 4.4:

Por estos motivos y por considerar que es un proyecto con alto impacto en el medio ambiente, se
solicita ingrese al Sistema de Evaluacion como Estudio de Impacto Ambiental para que la ciudadania
pueda realizar una Participacién adecuada e informada y se subsanen las omisiones en las que incurre
el Titular.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo a lo establecido en el Articulo 11 de la Ley N° 19.300 los Proyectos o actividades
enumerados en el articulo 10 de la misma norma, requeriran de la elaboracion de un Estudio de
Impacto Ambiental si generan o presentan a lo menos uno de los efectos, caracteristicas o
circunstancias mencionadas en el mismo Articulo 11. Es del caso, que el presente Proyecto de acuerdo
al analisis realizado en el Capitulo 2 de la DIA descarta los efectos, caracteristicas o circunstancias
indicadas en el Articulo 11, razon por la cual fue presentado al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental mediante una Declaracion de Impacto Ambiental dado que corresponde a una
modificacion de consideracién del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008 y RCA N°
209/2018.

La DIA del proyecto Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 72, 8% y 92 Etapas
Peraltamiento Embalse Carén fue publicada en el Diario Oficial de la Republica de Chile y en el
diario La Tercera con fecha 01/09/2020. La difusion radial se efectud por medio las radios Azukar
(Las Cabras), Caricia (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), Lazos
(San Pedro), Serrano (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), en los
dias 7, 8, 9, 13 y 14 de octubre 2020, segun consta en los certificados emitidos por las emisoras
sefialadas, publicados en el expediente de evaluacion.

La Ley N° 19.300 en su Articulo 30 Bis establece las Direcciones Regionales o el Director Ejecutivo,
segun corresponda, podran decretar un proceso de Participacion Ciudadana por un plazo de 20 dias
en las DIAS que se presenten a evaluacion y en que se cumplan los requisitos indicados en el mismo
Articulo.
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Se recibid una solicitud de inicio de proceso de participacion ciudadana que cumple con los requisitos
legales, requeridos por la Ley N° 19.300, las cuales fueron emitidas por 10 personas naturales.

Con fecha 1° de diciembre de 2020, se dict6 la Resolucion N° 0197 por parte de la Direccion Ejecutiva
del SEA, mediante la cual se ordena el inicio del proceso de participacion ciudadana.

Por lo anterior y conforme a la normativa, el SEA en su rol de administrador del SEIA cita al Proyecto
y a representantes de las comunas antes mencionadas a las actividades PAC que se realizaron los dias
23, 29 y 30 de diciembre de 2020, y los dias 07, 08 y 12 de enero de 2021, en las instancias el SEA
informo respecto del proceso y el plazo de presentacion de observaciones ciudadanas al Proyecto (19
de enero de 2021) y junto con lo anterior el Proyecto present6 la informacidn atingente a las obras y
actividades del mismo dando respuesta a las observaciones planteadas por la comunidad participante.

En la siguiente tabla se muestra el detalle de las actividades de Participacion Ciudadana, realizadas
por el Servicio de Evaluacién Ambiental.

Tabla 12.1 Actividades de participacion ciudadana

N° | Actividad Lugar Fecha
! ;’gller d? apresto y No aplica. Reunidn por Plataforma Zoom. 23/12/20
ialogo (virtual)
2 | Puerta a puerta Localidad de Pincha, Alhué. 29/12/20
3 T_aller de apresto 'y Sede _Club Depor@ivo El Resto de Alhué, Pob. 29/12/20
didlogo / Casa Abierta Ignacio Carrera Pinto, Alhué.

4 Reunion con dirigente Sede Junta de Vecinos, sector El Llano, Alhué. | 30/12/20
5 Reunion con dirigente Sede Junta de Vecinos, sector Hacienda Alhué,

Alhué. 30/12/20

6 | Taller de apresto y |Sede Junta de Vecinos Hijuelas de Pincha, 30/12/20
didlogo / Casa Abierta localidad de Pincha, Alhué.

7 | Taller de apresto vy | Liceo Municipal Sara Troncoso,Villa Alhué, 06/01/21

diadlogo / Casa abierta Alhué.
8 | Taller de apresto y | Casinodel Clubde Huasos de Santa Inés, sector
didlogo / Casa abierta Medialuna El Parral, localidad de Santa Inés, | 07/01/21

Las Cabras.
9 | Taller de apresto y | Auditorio Municipal de la I. Municipalidad de 08/01/21
didlogo / Casa abierta San Pedro, San Pedro.
10 | Taller de apresto y | Colegio José Camarena Escriva, localidad de 08/01/21
didlogo / Casa abierta Ulmen, Melipilla.
11 | Taller ~de apresto 'y No aplica. Reunidn por Plataforma Zoom. 12/01/21

didlogo (virtual)

El detalle de estas actividades puede consultarse en el Informe de Participacién Ciudadana, en el
siguiente enlace:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/02/09/Informe_PAC _DIA_Actualizaciones_Peraltamiento_Ca

ren.pdf

Por lo anteriormente expuesto, se concluye que el proceso de participacion ciudadana se realizé en
conformidad con lo establecido por la Ley 19.300 y el Reglamento del SEIA.

11.2.11. Observante: Marcelo Fernando Vargas Nufiez

Observacion 1:

De acuerdo a la participacion en las actividades, realizo mis observaciones al proyecto para su
revision y acciones.

1. Participacion ciudadana (PAC):
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Se sugiere realizar una nueva convocatoria de PAC, con mayor tiempo, de manera de que mayor
cantidad de la poblacién y agrupaciones vecinales puedan recibir la invitacion a esta actividad. De
esta manera se podrd obtener una participacion y asistencia representativa de los habitantes de
Melipilla, ya que las convocatorias anteriores se realizaron con muy pocos dias de anticipacion,
reflejandose en una escasa asistencia vecinal.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La DIA del proyecto Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 78, 8% y 92 Etapas
Peraltamiento Embalse Carén fue publicada en el Diario Oficial de la Republica de Chile y en el
diario La Tercera con fecha 01/09/2020. La difusion radial se efectu6 por medio las radios Azukar
(Las Cabras), Caricia (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), Lazos
(San Pedro), Serrano (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), en los
dias 7, 8, 9, 13 y 14 de octubre 2020, segln consta en los certificados emitidos por las emisoras
sefialadas, publicados en el expediente de evaluacion.

La Ley N° 19.300 en su Articulo 30 Bis establece las Direcciones Regionales o el Director Ejecutivo,
segun corresponda, podran decretar un proceso de Participacién Ciudadana por un plazo de 20 dias
en las DIAS que se presenten a evaluacion y en que se cumplan los requisitos indicados en el mismo
Articulo.

Asimismo, el Articulo 4 de la Ley N° 19.300 establece que es deber del Estado facilitar la
participacion ciudadana, permitir el acceso a la informacion ambiental y promover campafas
educativas destinadas a la proteccién del medio ambiente.

Se recibi6 una solicitud de inicio de proceso de participacion ciudadana que cumple con los requisitos
legales, requeridos por la Ley N° 19.300, las cuales fueron emitidas por 10 personas naturales.

Con fecha 1° de diciembre de 2020, se dict6 la Resolucion N° 0197 por parte de la Direccion Ejecutiva
del SEA, mediante la cual se ordena el inicio del proceso de participacion ciudadana.

Por lo anterior y conforme a la normativa, el SEA en su rol de administrador del SEIA cita al Proyecto
y a representantes de las comunas antes mencionadas a las actividades PAC que se realizaron los dias
23, 29 y 30 de diciembre de 2020, y los dias 07, 08 y 12 de enero de 2021, en las instancias el SEA
informo respecto del proceso y el plazo de presentacidn de observaciones ciudadanas al Proyecto (19
de enero de 2021) y junto con lo anterior el Proyecto presentd la informacion atingente a las obras y
actividades del mismo dando respuesta a las observaciones planteadas por la comunidad participante.

En la siguiente tabla se muestra el detalle de las actividades de Participacién Ciudadana, realizadas
por el Servicio de Evaluacion Ambiental.

Tabla 12.1 Actividades de participacién ciudadana

N° | Actividad Lugar Fecha
1 | Taller de apresto vy

di ; No aplica. Reunion por Plataforma Zoom. 23/12/20

ialogo (virtual)

2 Puerta a puerta Localidad de Pincha, Alhué. 29/12/20

3 T_aIIer de apresto 'y Sede _Club Depor@ivo El Resto de Alhué, Pob. 29/12/20
didlogo / Casa Abierta Ignacio Carrera Pinto, Alhué.

4 | Reunidn con dirigente Sede Junta de Vecinos, sector El Llano, Alhué. | 30/12/20

5 [ Reunion con dirigente ielgﬁglunta de Vecinos, sector Hacienda Alhue, 30/12/20

6 T_aIIer de apresto 'y Sede_ Junta dfe Vecinos Hijuelas de Pincha, 30/12/20
didlogo / Casa Abierta localidad de Pincha, Alhué.

7 | Taller de apresto y | Liceo Municipal Sara Troncoso, Villa Alhug, 06/01/21

didlogo / Casa abierta Alhué.
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8 | Taller de apresto vy | Casinodel Clubde Huasosde Santa Inés, sector

diadlogo / Casa abierta Medialuna El Parral, localidad de Santa Inés, | 07/01/21
Las Cabras.

9 | Taller de apresto y | Auditorio Municipal de la I. Municipalidad de 08/01/21
didlogo / Casa abierta San Pedro, San Pedro.

10 | Taller de apresto y | Colegio José Camarena Escriva, localidad de 08/01/21
didlogo / Casa abierta Ulmen, Melipilla.

11 Tﬂller d? apresto y No aplica. Reunion por Plataforma Zoom. 12/01/21
didlogo (virtual)

Por lo anteriormente expuesto, se concluye que el proceso de participacién ciudadana se realiz en
conformidad con lo establecido por la Ley 19.300 y el Reglamento del SEIA.

Observacion 2:
Anélisis de la trazabilidad de maquinaria pesada por las rutas de area de influencia

Se solicita al titular proporcionar los antecedentes “informe” de los analisis realizados en el ingreso
y salida de camiones a la planta de aridos (carga de material) en la RUTA G-60, ya que en los
antecedentes del proyecto no fue considerado el impacto vial y tiempo que puede generar la maniobra
de un camidn de alto tonelaje por una ruta que esta con constante frecuencia vehicular. Ademas, la
ruta no cuenta con el espacio o bahia de detencidn para cruzar o salir de las plantas de aridos.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Es importante aclarar que las fuentes de abastecimiento de material de transicion que requiere el
Proyecto serdn desde proveedores externos debidamente autorizados ambiental y sectorialmente,
cuyas ubicaciones seran definidas una vez se concreten los contratos previos al inicio de la fase de
construccion del Proyecto, los cuales se ubicaran en la comuna de Melipilla.

Respecto del cumplimiento legal, se consigna en el expediente de evaluacion que el titular exige a las
empresas colaboradoras el cumplimiento de la normativa ambiental vigente, de los reglamentos y
estandares de la gestion ambiental de Codelco, del cumplimiento de los permisos ambientales y de
los permisos sectoriales atingentes a las actividades, siendo estos partes integrantes de las clausulas
de las bases de licitacion de los servicios y por tanto, verificables por el Proyecto para efectos de
cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.

Adicional a lo anterior, cabe sefialar que los tramos de dicha ruta se encuentran saturados en sus
condiciones operacionales actuales, condicion que no es atribuible al presente Proyecto en
evaluacion.

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considero la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
 Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak

Periodo de
N EY 1 E]
demanda
vehicular

Situacion Base 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

Situacion con proyecto 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00—18:00 | 1.291 | 1443 [ 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215_13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 419 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicidn basal y no es atribuible al Proyecto.
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Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021
Periodo de
maxima
Periodo demanda
vehicular

T

Volumen de
Servicio

3o
&8
S

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“'31"‘° PMD | 11:30-1230 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1.754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8.00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“azm" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traam" PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372]| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tra;”" PMD | 1130-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% | F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa gue, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacién con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicion basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. lgualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, 1o cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccién del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacién presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habra una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

El Proyecto considerd en su anélisis, tal como lo establece el Articulo. 18, letra e.11 del D.S. N°
40/2012, los proyectos que cuenten con Resolucion de Calificacion Ambiental vigente. Para el caso
de los Proyectos Mega Puerto San Antonio, éste no cuenta a la fecha con calificacion ambiental
favorable.

Dado lo anterior en la seccion 3.1.3 del Anexo 5.4 Modelacion Vial de la DIA se indica que se
considerd la demanda vehicular de proyectos externos con Resolucién de Calificacion Ambiental
(RCA), dentro de los cuales no se encuentra el proyecto del Mega Puerto de San Antonio, toda vez
que aun no se encuentra calificado ambientalmente favorable, como también, considerd la tasa de
crecimiento vehicular a partir de la informacion del Manual de Carreteras, Volumen 1 Tomo Il del
Ministerio de Obras Publicas, a modo de determinar el crecimiento vehicular proyectado en el afio
evaluado de mayor flujo vehicular del Proyecto.

Asimismo, es importante indicar que el Titular considera un Compromiso Ambiental Voluntario
(CAV), denominado “Plan de Gestion de Transito”, que prevé la reduccion del flujo vehicular de
camiones en los horarios punta evaluados. Mayor detalle de este CAV en el Considerando N° 10 del
presente documento.
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Observacion 3:
11.2. Uso de rutas.

11.2.1. Evaluar el uso de vias alternativas ante alguna emergencia vial en las rutas principales, es
decir, debe presentar una ruta secundaria, dado que, si ocurre algun accidente u alteracion en las
principales rutas de uso de la maquinaria pesada y estas se encuentran en el trayecto y/o transportando
el material, estos deben movilizarse por otras vias con el objetivo de descongestionar con mayor
rapidez las principales rutas.

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto no contempla eventuales variantes o rutas alternativas para la fase de construccion, dada
las condiciones fisicas y operacionales que presentan dichas rutas, que podrian generar mayores
accidentes y/o riesgos en las rutas.

Sin perjuicio de lo anterior, en situaciones de emergencias que no sea factible el transito por las
principales rutas de acceso indicadas en el Capitulo 1 de la DIA, que comprenden las Rutas 66 y G-
60 desde Melipilla, se contempla utilizar rutas alternativas, tales como G-660, G-680 y G-692-H, y
eventualmente en el caso mas desfavorable, acceder a la Ruta 66 través de la Ruta 5.

Observacion 4:

11.2.2. Se solicita evaluar la factibilidad que el trnsito de camiones sea fuera del “horario punta”, es
decir, que no transiten camiones desde las 07:00 a 09:00 y de 17:00 a 19:00 de lunes a viernes. Seria
deseable un transporte nocturno.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto considera la ejecucién de un Plan de Gestidn de Transito en todos los tramos de las Ruta
66 y G-60 (Tramo 1, 2, 3y 4, ver Figura 14, abarcando a las comunas de Melipilla, San Pedro y Las
Cabras. Este Plan busca disminuir el flujo vehicular durante la temporada estival en los horarios punta
mafiana (07:00 — 08:00 hrs), punta medio dia (11:30 — 12:30 hrs) y punta tarde (17:45 — 18:45 hrs),
durante el primer afio de la fase de construccién, de modo de no contribuir con un nimero importante
de flujo vehicular en los horarios punta, a pesar de que el aporte del Proyecto a las condiciones
operacionales de las rutas seran inferiores a un 2% en cuanto al incremento de la demanda vehicular
y de grados de saturacion.

Es importante sefialar que el Proyecto no considera transporte de materiales e insumos en horario
nocturno, toda vez que se deben cumplir con los marcos normativos de referencia respecto de
emisiones de ruido y vibraciones sobre las viviendas adyacentes a las rutas publicas que utiliza el
Proyecto.

Observacion 5:

11.2.3. Cabe considerar que, de acuerdo al Art. 41 del Decreto con Fuerza de Ley N° 850, se debe
contar con la autorizacién de la Direccion Nacional de Vialidad, la que s6lo serd otorgada
principalmente si no afecta la estabilidad de las obras, seguridad del transito y cuando la obra no
produzca contaminacion, lo que fue indicado por la Direccion Nacional de Vialidad en su
pronunciamiento (recordar solicitar permiso por Titular).

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto no contempla instalaciones que ocupen los caminos publicos y sus respectivas fajas de
dominio publico, ya sea como obra de paralelismo y/o atravieso, por lo que no le es aplicable el
Acrticulo 41° del DFL MOP N°850/97, al que alude la observacion.

11.2.12. Observante: Valentina Beatriz Severino Alarcén
Observacion:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccion
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente hidrico; a saber:

Las etapas 8° y 9° aumentaran el consumo de agua aprobado por la RCA 880/2008 en 57,7 m3/d, ya
que se prevé un consumo total de 97,5 m%/d, y la RCA sélo aprueba 40 m3/d. Este s6lo hecho amerita
que el proyecto completo sea ingresado como Estudio de Impacto Ambiental y no como Declaracion,
toda vez que las condiciones hidricas del 2008 distan mucho de la actual escasez que se vive en estas
comunas de la Regién Metropolitana y de la Regién de O Higgins. ¢Es posible aumentar el consumo
de agua en mas del doble de lo previsto en una comuna con escasez hidrica? El sentido comun indica
inmediatamente que esto no puede tomarse como una simple declaracion sin evaluar de forma
adecuada los impactos ambientales.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se indica en la observacion 1.9 de la Adenda, se aclara la procedencia del requerimiento de
suministro basico de agua potable e industrial para las fases del Proyecto, cuyo detalle se presenta en
la Tabla 1-6 de la Adenda y Tabla 15 de este documento.

Para el agua potable, el abastecimiento provendra del Pozo Barrera, autorizado para el consumo de
14 /s segun el Certificado de Registro Publico de Derechos de Aprovechamiento de Aguas N°
2359/2007 (adjunto en el Anexo 6.14 de la Adenda).

Por su parte para el agua industrial, se considerard como fuente de abastecimiento la cubeta del
embalse conforme a lo indicado en la RCA N° 880/2008 y los efluentes de las dos (2) Plantas de
Tratamiento de Aguas Servidas (PTAS), las cuales cumpliran con la norma para uso de riego NCh
1333/1978 y de manera alternativa con el D.S. N° 90/2000 “Establece Norma de Emision para la
Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales”.
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Tabla 15 Usos del recurso hidrico en el Proyecto

Actividad

Transporte de -
Pozo Instalaciones
_ pa
agua %?{ti?:-t;ile 8 Agua potable 975 1.1 Barrera de Faenas
Transporte de -,
Pozo Instalacion de
_Qa
agua %?iti?:-t;ile 9 Agua potable 69 0,7 Barrera Faenas
Transporte de
agua industrial .
habiltacion | Aguaindustial | 19,6 0,2 Pozo | Instalaciones
instalacion de Barrera de Faenas
faenas — 8° etapa
Transporte de
agua potable e
industrial -
o Agua potable e Pozo Instalaciones
d;z?;?; .I;Iilgﬁ%gn industrial 40,6 04 Barrera de Faenas
faenas — 8%y 9°
etapa
Trans_porte q:a lgzm:ansogé
jr%“ﬁu'g%ﬁgé?én Agua industrial 975 1.1 PTAS® Trabajo,
b _ 8% otapa Plataformas,
P Muros
Trans_porte QE lgzm:ensocsj;a
;%“ﬁﬁé”é;?én Agua industrial 82,5 0.9 PTAS Trabajo,
P _ % atapa Plataformas,
P Muros

Fuente: Respuesta 1.9 de la Adenda.

A partir de lo anterior, cabe aclarar que la provision de agua potable serd Gnicamente desde el Pozo
Barrera, manteniendo el sistema de distribucion actual autorizado por la Resolucion N° 6526/2015
del Servicio de Salud, sin considerar el abastecimiento desde el Pozo N° 5. Este cambio de fuente de
abastecimiento y su conexién al sistema aprobado, ser& tramitado en Seremi de Salud en los plazos
que el Proyecto tiene contemplado.

En ese sentido se aclara al observante, que el Proyecto ingreso al Sistema de Evaluacién Ambiental
como Declaracion de Impacto Ambiental, ya que de acuerdo al Articulo N° 8 de la Ley N° 19.300,
Ley de Bases Generales del Medio Ambiente, los proyectos o actividades listados en el Articulo N°
10 s6lo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion de su impacto ambiental.

En este caso, el Proyecto sometido a evaluacion mediante la presente DIA, corresponde a una
modificacion de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008 y RCA N°
209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacion al Articulo N° 3
letrai.5 del D.S. N° 40/2012, ya que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales
de enrocado los que se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3), debido
a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 72, 82 y 92 etapa de peraltamiento del Embalse,
que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones constructivas de las
etapas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material de empréstito, actualizacién de la
mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo. Lo anterior conlleva a un cambio en la
duracion y extension de impactos no significativos, especialmente en materia de la superficie que
comprende el Proyecto respecto de lo originalmente aprobado y la mayor generacion de emisiones
atmosféricas y residuos.

En funcién de estos cambios y considerando el Articulo N° 3 del RSEIA, el presente Proyecto se
enmarca en el literal i) referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero,
incluidos los de carbon, petroleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas
procesadoras y disposicion de residuos y estériles, asi como la extraccién industrial de aridos, turba
0 greda”.
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Finalmente, se aclara que el Proyecto no califica como Proyecto respecto de los cuales deba
presentarse un Estudio de Impacto Ambiental, ya que presenta los antecedentes que descartan los
efectos, caracteristicas o circunstancias contemplados en el Articulo 11 de la Ley N° 19.300. La
justificacion de la inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los
recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire, se presenta resumida en la tabla 5.2 del
presente documento.

Observacion 2:

El Titular no sefiala medidas de proteccion a implementar para proteger los cursos de agua de posibles
filtraciones, toda vez que generara acopios de material de transiciobn o empréstitos, potenciales
generadores de drenaje minero (ej: drenaje &cido). Esta omision es especialmente grave, ya que en
afios anteriores han ocurrido filtraciones que contaminaron el estero Carén, por lo que fue interpuesta
denuncias ante la Superintendencia de Medio Ambiente el afio 2015, y es grave ademas por la
situacion de escasez hidrica en que se encuentra una comuna rural como Alhué.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

De acuerdo con los antecedentes presentados en la respuesta a la observacion 1.8 de la Adenda, cabe
sefalar que en el Anexo 6.1 “Resultados Ensayos Geoquimicos de Material de Empréstito” de la
Adenda se adjuntan los resultados de los ensayos de laboratorio realizados para caracterizar 21
muestras seleccionadas de empréstitos provenientes de los yacimientos Lo Salinas, Nuevo Reino, El
Mentidero 1 y El Durazno. Desde estos, se obtuvieron dos (2) tipos de material: maicillo36 y
enrocado, lo cual contemplé una bateria de ensayos, que permitieron determinar composicion,
potencialidad de generar drenaje acido y movilidad de los solutos, para lo cual se realizaron pruebas
de difraccion de rayos X, agua regia, ABA (balance acido-base), NAG (generacion neta de &cido),
SPLP (procedimiento de lixiviacion por precipitacion sintética) y extracto NAG. Los resultados de
los ensayos geoquimicos permiten establecer que las muestras que representan los materiales de
maicillos y de enrocado (yacimientos), previamente seleccionados dadas sus caracteristicas
geotécnicas, son adecuadas para ser acopiadas temporalmente en los sitios definidos por el Proyecto,
dado que estas no presentan potencialidad de generar drenaje acido.

Dado lo anterior, el Proyecto no requiere por efecto de los acopios de material de medidas de
proteccidn ante posibles infiltraciones para proteger los cursos de aguas superficiales y subterraneos.

El Anexo 6.1 de la Adenda se entrega informacion acerca de generacion de la potencialidad de drenaje
acido de los materiales a los que se refiere la observacion a partir de los test ABA y NAG, conforme
a los lineamientos de la Guia Metodoldgica para la Estabilidad Quimica de Faenas e Instalaciones
Mineras de SERNAGEOMIN (2015).

Los resultados del test ABA indican que, la potencialidad de generacién de acidez (PA) en las
muestras de los yacimientos EI Mentidero 1, Lo Salinas y Nuevo Reino se encuentran bajo el limite
de deteccion (0,3 Kg CaCO3/T). Para el yacimiento El Durazno s6lo hay dos muestras que poseen
valores superiores al limite de deteccion de potencial de acidificacion (valores entre 0,3 y 1,6 Kg
CaCOg3/T). Todas las muestras presentan potencial de neutralizacion (PN), con valores que varian
entre 2,7 y 12,1 Kg CaCO3/T. Lo mencionado anteriormente permite concluir que las muestras
analizadas poseen potencial neto de neutralizacion, vale decir en todas las muestras el potencial de
neutralizacion es superior al potencial de generacion de acidez.

Por otro lado y de forma mas concluyente, en cuanto a los resultados del ensayo NAG, todas las
muestras presentan valores de pH NAG cercanos a pH neutro (6,51-8,44) superiores al criterio limite
de 4,5, por lo que es posible determinar que el material de empréstito no presentaria potencialidad de
generar drenaje acido.

Observacion 3:
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Se registra una incoherencia entre los 4 camiones aljibe aprobados en la RCA con la indicacién de
gue no seran requeridos mas camiones para la fase de construccion y la tabla 1-18 del proyecto en
cuestion, donde se indica la cantidad de 11 vehiculos a utilizar en la fase de construccion. Ademas,
hay incoherencias en relacion a la procedencia de las aguas que seran requeridas en las distintas etapas
y obras.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la respuesta 1.8 ii de la Adenda, se corrigid la cantidad de vehiculos requeridos
para el transporte de agua potable e industrial durante la fase de construccion del Proyecto, cuyo
detalle se presenta en la Tabla 1-4 de la Adenda, debido a que en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la
DIA, no habia considerado la actividad asociada a los flujos de camiones aljibes a ser utilizados como
medida de control de emisiones en la humectacion de caminos, de plataformas, de frentes de trabajo,
en los muros, etc.

Esta estimacion de flujos y vehiculos adicionales, a lo autorizado ambientalmente, considera los
siguientes criterios:

* La estimacion de agua potable se realizo en funcion de los peaks de las curvas dotacionales.

 La estimacion de agua potable durante la 7* etapa no se modifica respecto de lo autorizado
ambientalmente por la RCA N° 209/2018.

* La estimacion de agua potable de la 8" y 9% etapa considera, de forma conservadora, el transporte
total del agua potable desde el Pozo Barrera hacia las Instalaciones de Faenas, a pesar de la situacién
aprobada en la RCA N° 880/2008.

* La estimacion de agua industrial durante la 7%, 8* y 9* etapas no superaran el requerimiento global
autorizado por la RCA N° 209/2018 y RCA N° 880/2008, segln corresponda.

* Se incluye para la 8" y 9% el traslado del efluente de las PTAS para humectacion de caminos, frentes
de trabajo, plataformas, en los muros y otros. Los detalles de la cantidad del efluente de las PTAS, en
funcion de la actualizacion del factor de recuperacién, son presentados en el Anexo 5.2
“Actualizacion PAS 138” de la Adenda.

Tabla 16 Estimacion peak de flujos y vehiculos adicionales por transporte de agua potable e industrial — fase de
construccion
Tipo de Gac::::ii::d Nl.'l:ln:ro Frecuencia*! [viaje]

Rctiiusd suministro

aljibe vehiculos

Eﬁ&iﬁé”fegieeffpf Aguapotable | S7.5mudia | FOZ0 | Instaaciones 10me 4 11 742 293
Transporte de agua 69 Pozo Instalacion de 5
potable — 9° etapa Agua potable mé/dia Barrera Faenas 10m 4 & 52 207
Transporte de agua
industrial habilitacion . 5 Pozo Instalaciones 5
instalacion de faenas — Agua industrial 19,6 m*/dia Barrera de Faenas 10m 1 2 15 59
8% etapa
Transporte de agua
potable & industrial :
i Agua potable e 40,6 Pozo Instalaciones 3
__ desmovilizacion industrial m¥dia Barrera de Faenas 10m 2 5 a1 122
instalacion de faenas —
8%y 9% etapa
Caminos,
Transporte de agua o7 5 PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial mdia cubeta del Trabajo, 10m?* 5 10 70 280
humectacion — 82 etapa Embalse Plataformas,
Muros
Caminos,
Transporte de agua 825 PTAS* yio Frentes de
industrial para Agua industrial . Cubeta del Trabajo, 10m? 4 9 63 252
m3fdia
humectacion — 9° efapa Embalse Plataformas,
Muros

Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.

“ Corresponde al caudal maximo estimado en un mes, que no necesariamente serd constante durante toda la fase de construccion del Proyecto, ya que responde a los peaks de
requerimientos y curvas dotacionales

“1 Corresponde a la frecuencia maxima en un periedo de tiempo determinado. Considera el redondeo al nimero superior.

#2 | a estimacion fue realizada a partir del flujo mensual, en funcién de las curvas dotacionales, por lo que para estimar la frecuencia semanal se dividié en cuatro (4). De este valor, se
dividid en siete (7) para estimar la frecuencia diaria.

* Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta sélo para efectos de humectacién en los mures del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y caminos
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.

* Se contempla el uso de agua industrial desde la cubeta solo para efectos de humectacion en los muros del embalse. La humectacion de frentes de trabajo, plataformas y camines
provendra desde los estanques de efluentes de la PTAS.
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A partir de lo anterior, y considerando que las actividades de transporte de agua de la 82 etapa
corresponden a la condicion mas desfavorable, cuyas actividades simultdneas serén el transporte de
agua potable hacia las instalaciones de faenas desde el pozo barrera y el transporte de agua industrial
hacia los caminos, frentes de trabajo, plataformas, muros etc. desde las PTAS o de la cubeta del
embalse, se rectifica la cantidad de maquinaria indicada en la Tabla 1-16 del Capitulo 1 de la DIA,
aclarando que se requeriran de cinco (5) camiones aljibes adicionales, alcanzando un total de nueve
(9) camiones en total, los cuales se hardn cargo de todas las actividades de transporte de agua potable
e industrial en el escenario considerado como el mas desfavorable, tal como se muestra en la respuesta
1.8 ii de la Adenda. Es importante sefialar que el efecto de esta modificacion, que incluye viajes
internos adicionales, se consider6 en el Anexo 3.1 “Actualizacion Inventario de Emisiones
Atmosféricas” de la Adenda.

Tabla 17 Actualizacién del listado de equipos y maquinarias — fase de construccion

Tipo e Adicional Total
Bulldozer 3 1 4
Cargador Frontal 3 - 3
Camion Tolva 21 2 23
Rodillo Compactador 3
20 ton
Rodillo Compactador 3
10 ton
Camion Aljibe 4
Compresor 3 -
3

|
i
8]

Camion articulado
Motoniveladora
Excavadora — 12
Perforadora 2 -
Wheeldozer — 1
Grua pluma — 1
Camién bomba pluma — 1
3
1

Camidn mixer —
Track drill —
Fuente: Respuesta 1.8 i de la Adenda.
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Observacion 4:

Los mapas Yy referencias que presenta el Titular para identificar y caracterizar la red hidraulica son
deficientes, de acuerdo al organismo que entrega los Permisos Sectoriales Ambientales 156 y 157.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La elaboracion de los antecedentes presentados en los Anexos 5.6 PAS 156 de la Adenda y el Anexo
7.8 PAS 157 de la DIA consideraron los requisitos en los Articulos 156 y 157 respectivamente del
D.S. N° 40/2012 Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, como también, los
lineamientos de la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso para Efectuar
Modificaciones de Cauce del SEAy la Guia de Permisos Ambientales Sectoriales en el SEIA Permiso
para Efectuar Obras de Regularizacion o Defensa de Cauces Naturales, ambas del SEA (2014). Dado
lo anterior, estos antecedentes cuentan con la identificacién y caracterizacion adecuada para los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) presentados en la DIA.

En la respuesta 3.8.1 de la Adenda se presenta una figura que incluye toda la red de drenaje superficial
natural existente en el &rea de emplazamiento de la Instalacion de Faenas Principal, extraido de la
topografia 1:1.000 del area del Proyecto y complementada con informacion satelital, conforme a lo
solicitado por la Autoridad, ver Figura 7. En la misma figura se observa la plataforma para la
Instalacion de Faenas Principal y el canal que se proyecta para el desvio de las aguas de escurrimiento
que se canalizaran por la quebrada Sin Nombre.
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Figura 7: Areas Aportantes Escurrimientos Preferentes de Agua Instalacion de Faenas
Principal
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Fuente: Respuesta 3.1.8 de la Adenda.

De igual manera, cabe sefialar que, dada la naturaleza de estos Permisos Ambientales Sectoriales
Mixtos, el Titular tramitard sectorialmente ante la Direccion General de Aguas, la obtencion de los
permisos para la construccion de la obra de modificacion y regularizacion a realizarse para la
construccién de las partes y obras del Proyecto.

11.2.13. Observante: Alvaro Gabriel Oemick Ramirez
Observacion 1:

El proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8 y 9* Etapas Peraltamiento
Embalse Carén", cuyo titular es CODELCO Chile Division El Teniente y que implica la extraccién
de aridos y gredas, presenta una serie de omisiones graves en relacion al componente flora nativa; a
saber:

Deficiente evaluacion efectuada sobre el componente flora nativa que serd objeto de tala rasa (9,9
hectareas), no se identifican los subtipos de bosque nativo dentro de la macro formacion de bosque
esclerdfilo, toda vez que han sido registradas especies en categoria de conservacion vigente (RCE)
como Drimys winterii o Persea lingue.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Teniendo en consideracion la observacion planteada, se indica al observante que en la Adenda se
rectificd la superficie de bosque que sera necesario intervenir para la ejecucién del Proyecto, debido
a un ajuste menor realizado en el disefio del “Camino Interior Valle Tramo A”, a fin de evitar la
posible afectacion de bosque nativo de preservacion, disminuyendo la superficie total de bosque
nativo a afectar de 9,9 ha a 9,53 ha. Cabe sefialar que este Proyecto no afectara bosque nativo de
preservacion.
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Con relacion a lo indicado por el observante respecto a los subtipos de bosque nativo, entendiendo
como tales a los subtipo forestales presente en el Area de Influencia del Proyecto, se indica que estos
corresponden a: i) Espinal; ii) Rodales mixtos de especies arboreas esclertfilas vy, iii) Bosques
hidrofilos de quebradas; los cuales fueron presentados en el Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion
Caracterizacion Ambiental Flora 'y Vegetacion Terrestre), y se presentan a continuacion en la Figura
4 de la Adenda:

Figura 4. Subtipos Forestales descritos para el Area de Influencia (Donoso, 1981).
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Fuente: Anexo 4.2 de la Adenda (Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre).

En relacion a la evaluacion de la afectacion que generaran las obras y actividades del Proyecto sobre
la componente Flora y Vegetacion Terrestre, se indica que el Proyecto considero para el andlisis los
antecedentes relativos, tanto a la flora como a la vegetacion, que se encuentra presente en el Area de
Influencia, teniendo en consideracion la presencia de especies vegetales que presentan algun estado
de conservacion, incluidas las especies arbdreas Persea lingue (Vulnerable) y Drimys winteri (En
Peligro). Al respecto, el nimero de ejemplares de ambas especies presente en el Area de Influencia
corresponde a 320 ejemplares de Persea lingue, y 37 ejemplares de Drimys winteri. Estos valores se
obtuvieron del censo realizado en el marco del Informe de Experto de la 7a Etapa del Embalse. Al
respecto, las especies arboreas clasificadas en categoria de conservacion no seran intervenidas por el
Proyecto, asi como tampoco el habitat donde estas habitan. En consecuencia, las 9,53 ha de bosque
nativo a intervenir por el Proyecto no poseen especies arbdreas clasificadas en categoria de
conservacion.

Observacion 2:

Omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra DENTRO del area de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad “Altos de Cantillana”,
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de acuerdo a la zonificacion establecida en el documento “Establecimiento de un ordenamiento
territorial orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” (EULA,
2004). Aungue reconoce el sitio Prioritario Altos de Cantillana como una singularidad ambiental en
el acapite 5.4.7, textualmente el Titular sefiala el punto 2.3.4.1: “se concluye que el Proyecto no se
localiza en o proximo a poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares susceptibles de ser afectados...”. El Titular, ademas,
no entrega antecedentes que justifiquen lo sefialado, ya que no realiza una evaluacion sobre posibles
afectaciones del Sitio Prioritario Altos de Cantillana.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de la omision por parte del Titular de que el sector a deforestar se encuentra en la zona de
amortiguamiento del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Altos de Cantillana,
se aclara que el Titular reconoce la afectacion de bosque, la cual se encuentra dentro del Sitio
Prioritario.

Al respecto es importante precisar que en la seccion 2.3.4 del Capitulo 2 de la DIA, se sefiala que el
Proyecto se emplaza dentro del Sitio Prioritario para la Conservacion de la Biodiversidad Cordéon de
Cantillana. Esto ademas se confirma en las respuestas a observaciones 4.18, 4.37 y 4.39 de la Adenda,
donde se reconoce la relacion y compatibilidad del Proyecto con la zonificacion indicada en el
documento “Establecimiento de un ordenamiento territorial orientado a la proteccion y uso
sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA (2004).

Respecto a lo que indica el observante sobre la omision de una evaluacion sobre posibles afectaciones
del Sitio Prioritario, en el entendido que la observacién apunta principalmente al efecto que generara
la deforestacion, es relevante aclarar lo siguiente:

1) El Sitio Prioritario se localiza al surponiente de la Region Metropolitana de Santiago, cubriendo
un area de 205.378 hectareas y abarcando territorios de las comunas de Alhué, Melipilla y San Pedro
en la Provincia de Melipilla, de la comuna de Paine en la Provincia del Maipo y de la comuna de Isla
de Maipo en la Provincia de Talagante. En cuanto a la propiedad de los territorios del sector, el 90%
corresponde a privados y el 10% restante es propiedad de Codelco Chile Division El Teniente, lugar
donde se ubica el embalse Carén desde el afio 1986.

2) La “Zona de Amortiguamiento”, corresponde al area de transicion para usos productivos
tradicionales, cuyo objetivo es compensar los efectos negativos que las actividades productivas
provocan sobre las areas de mayor valor ecoldgico ubicadas en otras zonas. Los usos sugeridos, que
buscan mantener el uso sustentable de los recursos naturales y la mitigacion de los posibles impactos
ambientales de las actividades, contemplan las actividades mineras, restauracion, forestal, ganadera
y residencial. En lo especifico, para esta Zona el documento “Establecimiento de un ordenamiento
territorial orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” de EULA
(2004), sefiala “Actividad Minera: se permitira prospecciones y explotaciones mineras condicionadas
a) al cumplimiento de la normativa ambiental vigente (SEIA); b) a la normativa establecidas en el
PRMS32; y c) a especificaciones técnicas y de manejo adicionales relacionadas con la proteccion
y/o mitigacién de potenciales impactos sobre ecosistemas y recursos naturales localizados en las
zonas de preservacion y conservacion”: Esta zonificacién permite entender que el Sitio Prioritario
para la Conservacion fue definido teniendo en cuenta el uso industrial minero donde el Proyecto se
encuentra emplazado, donde distintos actores publicos y privados han desarrollado durante mas de
30 afios la actividad minera.

3) Respecto a la descripcion de la componente presentada en el Anexo 4.2 de la Adenda
“Actualizacion Caracterizacion Ambiental Flora y Vegetacion Terrestre”, se tiene que el Area de
Influencia posee una superficie de 763,24 ha, la cual se encuentra mayoritariamente compuesta por
Bosque Nativo con una representacion del 74,8%. Luego, siguen Matorral con 12,5%, Area
Intervenida con 10,1%, Bosque Nativo de Preservacion con 2,2%, Pradera con una representacion de
0,2 %, y finalmente cuerpos de agua y otras especies arborescentes con una representacion de 0,1%
cada una respecto de la superficie total.
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4) Con relacion a la flora, de las 177 especies registradas en el Area de Influencia del Proyecto, sélo
tres (3) se encuentran clasificadas en categoria de conservacion de Amenaza: D. winteri (clasificada
En Peligro por D.S. N°6/2017); P. lingue y A. gertrudis (clasificadas en la categoria VVulnerable segun
D.S. N°42/2011 y D.S. N°52/2014 respectivamente); y una clasificada en la categoria Casi
Amenazada (Echinopsis chiloensis). Al respecto, las dos primeras, correspondientes a especies
arboreas, se encuentran censadas en el Area de Influencia (conformando bosque nativo de
preservacion) y no seran intervenidas por el Proyecto. Respecto de A. gertrudis, considerando un
escenario conservador, de los 2.683 individuos registrados en el Area de Influencia, se estima una
afectacién de 25 individuos. Por su parte, para E. chiloensis, de los 15.834 ejemplares presente en el
Area de Influencia, se estima se intervendran 61 ejemplares.

En consecuencia, la intervencidn que generaréa el proyecto sobre la flora en categoria de conservacion
no es significativa, representando un 0,94% para la Unica especie en categoria de amenaza que
potencialmente se verd intervenida por el Proyecto (Adiantum gertrudis); y un porcentaje menor a
0,5% respecto a la intervencion de E. chiloensis.

Del mismo modo, la afectacion de bosque nativo que se generara en el area de amortiguamiento del
Sitio Prioritario no es de caracter significativa, siendo este abundante y ampliamente representado en
el Area de Influencia del Proyecto y su entorno. En este sentido la superficie que se intervendra
corresponde a un 1,7% del total de la superficie de bosque nativo presente en el Area de Influencia
lo que equivale a 0,46 partes de un millon de partes, respecto de la superficie del Sitio Prioritario.

Con relacidn a la disponibilidad, utilizacion, aprovechamiento racional futuro de los componentes
evaluados, estos se encuentran insertos en un contexto industrial minero, donde no tienen como objeto
la explotacién y/o uso de estos recursos dentro de sus actividades productivas.

Se complementa a lo anteriormente sefialado, el hecho de que el Proyecto no contempla hacer uso de
recursos naturales que puedan ir en desmedro de la diversidad biol6gica del Sitio Prioritario para la
Conservacion, teniendo a la vista que las especies de flora emblemaéticas con problemas de
conservacion que alberga el sitio, tales como el Roble de Santiago (Nothophagus macrocarpa), la
Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Belloto del Norte (Beilschmiedia miersii), no se encuentran
presentes en el Area de Influencia del Proyecto.

Sumado a lo anterior, el Proyecto incorpora medidas asociadas a los recursos vegetacionales, para lo
cual se presentaron planes de reforestacién, dada la pérdida de bosque nativo, asi como también una
medida voluntaria consistente en el rescate y relocalizacion de la cactacea Echinopsis chiloensis,
especie que se encuentra clasificada en categoria de conservacion Casi Amenazada. Conforme a lo
anteriormente expuesto, se concluye que la afectacion de bosque nativo (deforestacién) no genera
efectos adversos significativos sobre el recurso.

Observacion 3:

El s6lo hecho de que el &rea a deforestar se encuentre dentro de la zonificacion establecida para el
Sitio Prioritario Altos de Cantillana implica que el Titular debi6 ingresar este proyecto como Estudio
de Impacto Ambiental y no como Declaracién.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Se aclara que la modalidad de ingreso del Proyecto al Sistema de evaluacion de Impacto Ambiental
es a través de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), ya que el Proyecto sometido a evaluacion,
corresponde a una modificacion de consideracion del proyecto aprobado mediante RCA N° 880/2008
y RCA N° 209/2018, especificamente respecto de lo indicado en los literales g.1) en relacién al
Articulo N° 3 letra i.5 del D.S. N° 40/2012, Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Lo anterior dado que el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de materiales de enrocado los
que se obtendran desde el yacimiento interno del Embalse; y en el literal g.3) del D.S. N° 40/2012,
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debido a las actualizaciones de ingenieria y construccion de la 72, 82 y 92 etapa de peraltamiento del
Embalse, que involucran la actualizacion del cronograma de construccion, actualizaciones
constructivas de las etapas mencionadas, actualizacion de los requerimientos de insumos y material
de empréstito, actualizacion de la mano de obra e incorporacion de infraestructura de apoyo.

Lo descrito conlleva a un cambio en la duracién y extension de impactos no significativos,
especialmente en materia de la superficie que comprende el Proyecto respecto de lo originalmente
aprobado y la mayor generacion de emisiones atmosféricas y residuos. En funcion de estos cambios
y considerando el Articulo N° 3 del D.S. N° 40/2012, el presente Proyecto se enmarca en el literal i)
referido a proyectos de desarrollo minero: “Proyectos de desarrollo minero, incluidos los de carbon,
petréleo y gas, comprendiendo las prospecciones, explotaciones, plantas procesadoras y disposicion
de residuos y estériles, asi como la extraccion industrial de aridos, turba o greda”.

En ese sentido en la DIA se acompariaron los antecedentes que descarta que las partes, obras y
acciones del Proyecto sean susceptibles de afectar significativamente el Sitio Prioritario Altos de
Cantillana segun lo indicado en el Articulo 8 del D.S. N° 40/2012.

A objeto de evaluar si el Proyecto es susceptible de afectar el sitio prioritario para la conservacién, se
consideré la extension, magnitud o duracion de la intervencidn de sus partes, obras o acciones, asi
como de los efectos generados por el proyecto o actividad, teniendo en especial consideracion los
objetos de proteccién que se pretenden resguardar. Este analisis se presenta de manera resumida en
el numeral 6.4 del Informe Consolidado de Evaluacion, de lo cual se extrae lo siguiente:

Se intervendra una seccién del Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén de Cantillana debido a
la ejecucion del Proyecto durante la fase de construccidn. La intervencidn corresponde sélo al 0,007%
(13,46 ha) de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacian.

A continuacién, en la Figura 7-1 'y Figura 7-2, se presenta la cartografia que muestra la superficie de
intervencidn del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario para la Conservacion Corddn de Cantillana.
Ambas figuras se encuentran a escalas distintas para que se aprecie la magnitud del area del Proyecto
en relacion a la extension del Sitio Prioritario. Es asi que la Figura 7-1 tiene un nivel de detalle mayor
que el de la Figura 7-2.

Figura 7-1: Localizacion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario Cordon de
Cantillana
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Figura 7-2: Distribucion del Sitio Prioritario Cordon de Cantillana
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Si bien el titular reconoce la relevancia del Sitio Prioritario, en el Area de Influencia no se detectaron
especies que conforman el objeto de proteccion del Sitio Prioritario, tales como Roble de Santiago
(Nothophagus macrocarpa), la Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Lagarto grufiidor de Valeria
(Pristidactylus valeriae).

Segun el Catastro Bosque Nativo (CONAF, 2017) los Tipos forestales que representan las especies
emblemaéticas como es el Tipo Forestal Roble-Hualo y Tipo Forestal Palma chilena se encuentran
fuera del Area de Influencia del Proyecto representados en 9.076 ha y 3.044,9 ha respectivamente al
interior del Sitio, informacién que es coincidente con los resultados del documento elaborado por la
Universidad de Chile “Profundizacion de la linea de base ambiental y ecoldgica del sector de mayor
valor ecoldgico del Cordon de Cantillana”. Por lo tanto, las especies emblematicas del Sitio
Prioritario, por una parte, no se presentan en el Area de Influencia, y por otra, no se veran afectadas.

En complemento, segin CONAF (2017), el Proyecto se emplaza en el Tipo forestal Esclerofilo. Este
Tipo forestal al interior del Sitio Prioritario comprende una superficie de 110.342,5 ha, por lo que la
intervencion representa un 0,009% de este Tipo forestal. En consecuencia, el ecosistema donde se
emplazan las obras del Proyecto no constituye un recurso escaso, tampoco corresponde a un
ecosistema Unico y representativo, dado que las especies clasificadas en categoria de conservacion
que le otorgan singularidad al sitio se concentran en otras comunidades vegetacionales al norte y al
oriente del Sitio Prioritario, tal como lo describe Gajardo (1999), corresponderia al Bosque
Caducifolio de Santiago, comunidades que no se desarrollan en el Area de Influencia definida para el
Proyecto. Del mismo modo, el resto de las comunidades zonales que albergan las especies en
categoria de conservacion mencionadas en el Plan de Accion “Cordon de Cantillana” 2005-2010
(CONAMA), no se encuentran en el area a afectar por el Proyecto, por tanto, no se afecta territorio
con valor ambiental, razon por la cual no se generan efectos, caracteristicas o circunstancias en los
términos establecidos en el articulo 8 del Reglamento del SEIA.

Por otro lado, el Sitio Prioritario posee alto grado de intervencidn por accion antropica, esto debido a
actividades econémicas correspondiente en su mayoria a actividades de tipo mineras, forestales y
ganaderas, agricolas, agroindustriales, entre otras.

El Proyecto es compatible con los usos sugeridos, dando cumplimiento a la normativa ambiental
vigente, por lo que no se prevé una incompatibilidad con la zonificacion establecida, y a su vez, no
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se considera afectar a recursos y areas vinculadas al objeto de proteccion del sitio prioritario para la
conservacion.

Las partes, obras y acciones del Proyecto no son susceptibles de afectar territorios con valor
ambiental, en funcion de la extension, magnitud o duracion de la intervencidn de sus partes, obras o
acciones, asi como de los impactos generados por el Proyecto o actividad, sobre la base de que se
mantendran los objetos de proteccion que se pretenden resguardar.

En complemento, en el Area de Influencia del Proyecto no se presentan areas reconocidas por
servicios con competencia ambiental o territorial que potencialmente presenten valor ambiental,
adicionales a lo evaluado precedentemente respecto al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén
de Cantillana.

En consecuencia, el Proyecto es compatible con los usos sugeridos; el area a intervenir no presenta
las sensibilidades que le otorguen singularidad al Sitio Prioritario; no se afectaran recursos y areas
vinculadas al objeto de proteccion del Sitio Prioritario; existe un alto nivel de antropizacién en el area
donde se emplaza el Proyecto y los ecosistemas o formaciones naturales a intervenir no presentan
caracteristicas de unicidad, escasez o representatividad, segun la definicién consignada en el articulo
8 del Reglamento del SEIA.

Observacion 4:

Cabe mencionar que la CONAF solicita como medida provisional la suspension de la evaluacion de
este proyecto, ante la pandemia de COVID-19 y la dificultad de constatar en terreno las formaciones
vegetacionales que seran impactadas. Esta constatacién en terreno es de vital importancia, toda vez
que el Titular ha entregado referencias incompletas sobre la flora nativa y que no concuerdan con lo
solicitado por la normativa forestal vigente. CONAF condiciona la entrega del PAS 148, indicando
la necesidad de tramitar un PAS 149, y de acuerdo a los resultados de las visitas a terreno es probable
que el Titular deba tramitar otros permisos sectoriales en relacion a este componente.

Evaluar de manera errénea o incompleta el impacto sobre este componente ambiental es de suma
gravedad, ya que el ecosistema que conforma el bosque esclerdfilo en esta parte de Chile contiene un
altisimo valor ecoldgico, considerandose uno de los 35 “hotspot” de biodiversidad a nivel mundial.
Este Patrimonio Natural no debe ser afectado de manera significativa en este momento de grave crisis
climética.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En atencidn a lo indicado por el observante, si bien CONAF solicité como medida provisional la
suspensién de la evaluacion del Proyecto ante la situacion de pandemia por COVID-19, lo que
impedia realizar actividades de terreno por su parte y pronunciarse de manera fundada, se aclara que
esta autoridad efectivamente pudo concretar la visita al &rea del Proyecto y emitié posteriormente un
oficio complementario, el cual corresponde al ORD. N° 488/2020 de fecha 17 de septiembre de 2020
de modo que el proceso de evaluacion no se vio afectado. Por lo tanto, las consultas realizadas por
CONAF se encuentran subsanadas en la Adenda, y en lo especifico respecto de los permisos
ambientales sectoriales forestales (PAS 148 y PAS 149) se presentan actualizados en el Anexo 5.4y
Anexo 5.5 de la Adenda atendiendo las observaciones especificadas en el Ordinario anteriormente
mencionado.

Respecto a la ejecucion de una evaluacion errénea o incompleta del impacto sobre el componente
Flora'y Vegetacion, se aclara que, tanto en la caracterizacion del componente como en la evaluacion
ambiental del mismo se consideraron las singularidades ambientales que posee el recurso, y con ello
se determind que la afectacion que se producira producto de las obras y actividades del Proyecto no
generara efectos adversos significativos sobre el recurso, segun lo establecido en la normativa vigente
(Articulo 6 del D.S. N° 40/2012).
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11.2.14. Observante: Enric Forés Solar
Observacion 1:

14.1. La ruta G60 esta, a mi entender, demasiado saturada para soportar el trafico mensual de los
1680 camiones mas contemplados en el proyecto. Los vecinos sufrimos muy a menudos el taco en
esta ruta, ya sea por accidentes o simplemente por demasiados usuarios, y nos cuesta el poder acceder
a servicios sanitarios a tiempo y en general en nuestra calidad de vida.

Considero que la empresa deberia responsabilizarse de ampliar la ruta con dos carriles mas para que
sea de doble carril en los dos sentidos.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo la preocupacién del Observante y que la inquietud hace referencia principalmente a los
efectos del Proyecto en las Rutas G-60, producto del flujo diario de 60 viajes (30 viajes de ida 'y 30
viajes de vuelta), no asi de camiones como lo interpreta el Observante, equivalentes a 1.680 viajes al
mes (840 viajes de ida y 840 viajes de vuelta), es efectivo que hay tramos de la Ruta G-60 que se
encuentran saturados, sin embargo, esa, condicion no es atribuible al presente Proyecto en evaluacion.

Sobre la afectacion hacia la vida de las personas por una sobresaturacion, se aclara que el Proyecto
contempla, en su condicién mas desfavorable, el traslado de 60 viajes diarios por la ruta (30 viajes de
ida y 30 viajes de vuelta), producto del transporte de materiales e insumos, lo que equivale a un
aproximado de 1.680 viajes mensuales (ida y vuelta), y no corresponden a 1.680 camiones. Este peak
de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival del primer
afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que avanza la
fase de construccion del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19 viajes de ida
y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de construccion,
se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se consider6 la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacidn vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los resultados in extenso son presentados en el Anexo 5.4 “Modelacion Vialidad” de 1a DIA y Anexo
3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda Complementaria, en el que se concluye que la
situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar por el Proyecto no variara sustancialmente
con la presencia de éste.

En relacién a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccién a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron la comunas de Melipilla
y San Pedro como parte del area de influencia de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos, en particular las localidades situadas en las inmediaciones a las rutas utilizadas por el
proyecto, asi como también se consideraron elementos cualitativos relativos al potencial impacto en
la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2 de la Adenda Complementaria,
donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres de los grupos humanos usuarios
de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla y San Pedro, en los Tramos 1 al
Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacién de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4, asociados a las Rutas G-60y 66, se realiz6 un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méximo segun la informacion del Censo de Poblacion. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se reviso, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacién, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvio de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
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Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacion de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

idenﬁ:l:iacién Tramo Vial Asociado Entidad ;1:::;1: ;::,L
entrevistadola

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

T Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

8 Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Fuente: Relacionados+, 2021.

Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segln franjas horarias (punta mafana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

* Formas/tipos de transporte (ptblico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generard una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado ‘“Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 2:

14.2. Otro punto que encuentro preocupante es que no se preocupen de no generar externalidades
negativas al medio ambiente en cuanto a la extraccion de aridos necesarios para el proyecto. En
nuestro sector nos ha tocado a los vecinos muchas veces estar pendientes de si las empresas que
extraen los &ridos del rio Maipo tienen los permisos necesarios ya que normalmente no cumplen las
normativas y estan pobremente fiscalizadas (somos el sector con aridos mas cercano al proyecto, pero
a lavez somos el lugar donde la extraccion de aridos ha hecho mas dafio). Los vecinos y el ecosistema
del rio sufren las consecuencias de la sobreexplotacion y las grandes empresas se lavan las manos
mediante la subcontratacion de estos servicios de extraccion de recursos a pequefias empresas
familiares que rara vez cumplen las normativas.

Considero que Codelco deberia compensar a la ciudadania por la extraccion de aridos mediante la
proteccién de humedales en el rio (donacién de terrenos a organizaciones que lo cuiden o
municipalidad, limpieza y ordenacion vial de la ribera, etc.) y preocuparse activamente de que no se
inauguren nuevas zonas de sacrificio del ecosistema, es decir, que compre aridos a explotaciones ya
establecidas y fiscalizadas.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto en evaluacion, no considera partes, obras o actividades en el rio Maipo y entendiendo
que los aridos referidos por el observante hacen alusién a los empréstitos de enrocado, material de
transicion impermeable y material de transicion, es importante sefialar que estos dos (2) primeros
provendran desde yacimientos internos que se ubican en el Embalse Carén de propiedad de Division
El Teniente de Codelco denominados: EI Durazno, EI Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas. Desde
el Yacimiento El Durazno, se contempla la extraccion de material de enrocado y desde el yacimiento
El Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas, situados dentro de la cubeta del embalse, al interior del area
aprobada ambientalmente, se extraerd material de transicion impermeable.
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Por su parte, el material de transicién sera suministrado por empresas externas, para la 78, 8%y 92
etapas del Proyecto, estimandose una cantidad de 240.000 m3 aproximadamente. La siguiente Tabla
7-1 de la Adenda Complementaria, muestra los requerimientos por etapa de este material:

Tabla 7-1: Extracto Tabla 1-7 DIA con Requerimiento de Material de Transicion por

Etapas
. o Adicional
Yacimiento Tipo de Material Aurtarizada | Aetualeacion | = o
[m?] [m?] [m?]
7% etapa
Externos | Transicion | 20000 | 140000 |  120.000
83 etapa
Externos | Transicion | — | 60.000 | 60.000
92 etapa
Externos | Transicion | — | 60000 | 60.000
Total 79, 82, y 9% etapa
Externos | Transicién | | | 240.000

Fuente: Extraido Capitulo 1 DIA (en la presente tabla las unidades se encuentran en m?)

En el expediente de evaluacion se consigna gque el material de transicion requerido para el Proyecto
provendra de fuentes de abastecimiento de proveedores externos debidamente autorizados ambiental
y sectorialmente, cuyas ubicaciones seran definidas una vez se concreten los contratos previos al
inicio de la fase de construccion del Proyecto.

Dado lo anterior se consideraran empresas proveedoras que puedan o no estar emplazadas en el rio
Maipo, toda vez que estas cuenten con sus autorizaciones correspondientes, de acuerdo a la normativa
aplicable.

Al considerar empresas proveedoras que cuentan con sus permisos vigentes, estas empresas estan
afectas a cumplimiento normativo, fiscalizacion de los organismos del estado competentes en la
materia y por tanto, la evaluacion de afectacidén por sus actividades se encuentra bajo el marco
normativo vigente.

Por otra parte, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Codigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacién vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cddigo de Conducta, el titular declara que no continuaré con los servicios de
empresas proveedoras o0 contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Finamente, se indica que el Proyecto no considera compensaciones asociadas a la extraccion de aridos
debido a que esta actividad no forma parte de las acciones del Proyecto en evaluacién ambiental.

11.2.15. Observante: Junta de Vecinos El Esfuerzo (Codigua, Melipilla). Representante legal: Julia
del Carmen Idialborde Rolle.

Observacion 1:

15.1. {Cual es la razon por la cual el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras
78, 8% y 92 Etapas Peraltamiento Embalse Carén”, que forma parte del proceso de instalacion del
Campamento Carén, que se estd dando a conocer a una semana del cierre de las observaciones
ciudadanas, no se dio a conocer en forma previa a la solicitud de permiso de inicio de faena?

Este proyecto de gran envergadura e importancia a nivel local y nacional, por lo que el proceso de
participacion ciudadana deberia ser un factor fundamental a considerar inicialmente en cualquier
proyecto de implicancias ambientales.
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Es prioritario y necesario informar a la comunidad con antelacion y en detalle el caracter de la obra,
su relevancia, la forma en que impactara tanto a la comunidad en si como al medio ambiente, etc.

Son muchos los temas relacionados que deberian ser comunicados y conversados previamente con la
comunidad, dentro del proceso de transparencia al que ha ingresado al pais desde hace algln tiempo.

No puede ser s6lo una charla informativa a un par de dirigentes sociales, como sucedié en la reunion
citada por el SEA en el Colegio José Camarena Escriva, ubicado en el Km 22 de la Ruta 60, en la
localidad de Ulmen, Melipilla, el pasado viernes 8 de enero, donde todo un despliegue de recursos de
las instituciones comprometidas, se dilapidaron, por ausencia de quorum.

No es posible que la participaciéon ciudadana sea un mero tramite a cumplir en un breve plazo
determinado y con muy poca informacion social previa, porque se estan replicando patrones de
comportamiento comunicacional disfuncional, altamente rechazados por la sociedad chilena.

Para lograr resultados favorables de parte de la ciudadania, se sugiere desarrollar programas de
actividades con charlas informativas, reuniones on line de analisis y reflexién con la comunidad local
que se verd afectada, para que las conclusiones sociales relevantes, puedan ser consideraciones
previas a la obtencion del permiso para dar inicio de faena. Las opiniones y sugerencias de los actores
sociales, son factores de relevancia significativa para cualquier proyecto donde su calidad de vida y
el medio ambiente se vean afectados.

En resumen, se sugiere abrir espacios comunicacionales con la comunidad por distintas vias, con
mayor tiempo de exposicion y estudio de la nueva realidad que se propone, donde las conclusiones
extraidas por los actores sociales locales, sea de alta consideracion previa a la concepcion del
proyecto.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacién. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La DIA del proyecto Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 78, 8% y 92 Etapas
Peraltamiento Embalse Carén fue publicada en el Diario Oficial de la Repulblica de Chile y en el
diario La Tercera con fecha 01/09/2020. La difusion radial se efectud por medio las radios Azukar
(Las Cabras), Caricia (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), Lazos
(San Pedro), Serrano (Melipilla y alcance en varias comunas de la provincia, incluida Alhué), en los
dias 7, 8, 9, 13 y 14 de octubre 2020, segun consta en los certificados emitidos por las emisoras
sefialadas, publicados en el expediente de evaluacion.

La Ley N° 19.300 en su Articulo 30 Bis establece las Direcciones Regionales o el Director Ejecutivo,
segun corresponda, podran decretar un proceso de Participacion Ciudadana por un plazo de 20 dias
en las DIAS que se presenten a evaluacién y en que se cumplan los requisitos indicados en el mismo
Acrticulo. Cabe sefialar que el plazo legal de 20 dias habiles no se puede extender.

Se recibi6 una solicitud de inicio de proceso de participacion ciudadana que cumple con los requisitos
legales, requeridos por la Ley N° 19.300, las cuales fueron emitidas por 10 personas naturales.

Con fecha 1° de diciembre de 2020, se dict6 la Resolucion N° 0197 por parte de la Direccion Ejecutiva
del SEA, mediante la cual se ordena el inicio del proceso de participacion ciudadana.

Por lo anterior y conforme a la normativa, el SEA en su rol de administrador del SEIA cita al Proyecto
y a representantes de las comunas antes mencionadas a las actividades PAC que se realizaron los dias
23, 29 y 30 de diciembre de 2020, y los dias 07, 08 y 12 de enero de 2021, en las instancias el SEA
informo respecto del proceso y el plazo de presentacion de observaciones ciudadanas al Proyecto (19
de enero de 2021) y junto con lo anterior el Proyecto presentd la informacion atingente a las obras y
actividades del mismo dando respuesta a las observaciones planteadas por la comunidad participante.

En la siguiente tabla se muestra el detalle de las actividades de Participacion Ciudadana, realizadas
por el Servicio de Evaluacion Ambiental.
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Tabla 12.1 Actividades de participacién ciudadana

N° | Actividad Lugar Fecha
1 gg,ller d? apresto y No aplica. Reunion por Plataforma Zoom. 23/12/20
ialogo (virtual)
2 Puerta a puerta Localidad de Pincha, Alhué. 29/12/20
3 | Taller de apresto vy | Sede Club Deportivo ElI Resto de Alhué, Pob. 29/12/20
didlogo / Casa Abierta Ignacio Carrera Pinto, Alhué.

4 | Reunidn con dirigente Sede Junta de Vecinos, sector El Llano, Alhué. | 30/12/20
5 | Reunion con dirigente Sede Junta de Vecinos, sector Hacienda Alhug,

. 30/12/20
Alhue.
6 | Taller de apresto y |Sede Junta de Vecinos Hijuelas de Pincha, 30/12/20
didlogo / Casa Abierta localidad de Pincha, Alhué.
7 | Taller de apresto y | Liceo Municipal Sara Troncoso, Villa Alhug, 06/01/21

didlogo / Casa abierta Alhué.
8 | Taller de apresto vy [ Casinodel Clubde Huasos de Santa Inés, sector
diadlogo / Casa abierta Medialuna El Parral, localidad de Santa Inés, | 07/01/21

Las Cabras.
9 T_aller de apresto 'y Auditorio Municipal de la I. Municipalidad de 08/01/21
diadlogo / Casa abierta San Pedro, San Pedro.
10 | Taller de apresto y | Colegio José Camarena Escriva, localidad de 08/01/21
didlogo / Casa abierta Ulmen, Melipilla.
11 | Taller ~de apresto y No aplica. Reunion por Plataforma Zoom. 12/01/21

didlogo (virtual)

En relacion a la actividad realizada por el SEA en el Colegio José Camarena Escrivd, localidad de
Ulmen, Melipilla, en la cual de acuerdo a la observacion hubo un bajo quérum, cabe sefialar que la
convocatoria se realizé con el apoyo de la I. Municipalidad de Melipilla, y que el contexto de la
emergencia sanitaria influye en la disponibilidad de la poblacidn para asistir a reuniones presenciales,
las cuales deben tener un aforo méaximo.

Sin perjuicio de lo anterior, con el fin de ampliar la informacion a la comunidad, principalmente de
Melipilla, se organizé una nueva actividad, esta vez a través de Plataforma Zoom, la cual se efectud
el 12 de enero de 2021.

Ambas actividades contaron con la presencia del titular, quien explic6 las caracteristicas de su
proyecto y atendio las consultas de la concurrencia. Asimismo, el SEA coordind estas actividades y
explico los principales aspectos del proceso de evaluacion ambiental y de participacion ciudadana.

El detalle de estas actividades puede consultarse en el Informe de Participacion Ciudadana, en el
siguiente enlace:
https://seia.sea.gob.cl/archivos/2021/02/09/Informe_PAC_DIA_Actualizaciones_Peraltamiento_Ca

ren.pdf

Por lo anteriormente expuesto, se concluye que el proceso de participacién ciudadana se realiz en
conformidad con lo establecido por la Ley 19.300 y el Reglamento del SEIA.
Observacion 2:

15.2. El proyecto afecta el cordén montafioso de Altos de Cantillana que es el sitio prioritario de
conservacion de biodiversidad de alto valor ecoldgico de la R.M.

Evaluacion técnica de la observacion:
Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los

aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Fizn[E]
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Efectivamente el Proyecto se emplaza dentro del Sitio Prioritario para la Conservacion de la
Biodiversidad Corddn de Cantilla, definido segun la Estrategia Regional para la Conservacion de la
Biodiversidad Region Metropolitana de Santiago 2015 — 2025 he indicado como un sitio prioritario
para el SEIA mediante el Of. ORD. N° 100143/2010 del SEA.

Acerca de la intervencion por la ejecucion del presente Proyecto, se estima de 13,46 ha en el Sitio
Prioritario para la Conservacion Cordén de Cantillana lo que representa un 0,007% de su superficie
total (205.378 ha).

Sin embargo, el Proyecto no afectara significativamente el sitio Prioritario ya que es compatible con
los usos sugeridos de esta zona de manejo de recursos, considerando que se dara cumplimiento a la
normativa ambiental vigente, por lo que no se prevé una incompatibilidad con la zonificacion
establecida, y a su vez, no se considera afectar a recursos y areas vinculadas al objeto de proteccion
del sitio prioritario para la conservacion.

En ese sentido es importante destacar que el Sitio Prioritario cuenta con un plan de accion, aprobado
mediante la Res. Ex. N° 585/2005 de la Comision Regional del Medio Ambiente de la Region
Metropolitana, el cual consideraba dos iniciativas principales: un acuerdo de voluntades y
compromisos entre el sector publico y privado propietarios de Cantillana, entre los cuales participa
la Corporacién Nacional del Cobre, iniciativa que tuvo por finalidad armonizar los multiples intereses
existentes (de conservacion y aprovechamiento de recursos mineros, ganaderos, turisticos, etc.), y
aun presentes, en el sector; y por otro lado, la segunda iniciativa tiene relacion con la ejecucion con
un proyecto de conservacion de la biodiversidad. Este proyecto de conservacion de biodiversidad de
GEF/PNUD/CONAMA, denominado “Conservacion de la Biodiversidad en los Altos de Cantillana”,
sustenta la zonificacion indicada en el documento “Establecimiento de un ordenamiento territorial
orientado a la proteccion y uso sustentable del area del Cordon de Cantillana” de (EULA 2004),
siendo dicha zonificacién indicativa y con usos sugeridos.

En relacién a ese instrumento, las obras del presente proyecto se encuentran enmarcadas dentro del
area ambientalmente aprobada en virtud de la RCA N °880/2008, excepto algunos tramos
correspondientes a las obras de caminos, las cuales se ubican en la “Zona de Amortiguamiento (ZA)”
y “Zona de Manejo directo de Recursos (ZM)”. Sin embargo, es importante destacar que el area
ambientalmente aprobada del embalse Carén tiene usos compatibles con el Proyecto en su relacion
con el documento “Establecimiento de un ordenamiento territorial orientado a la proteccion y uso
sustentable del area del Cordon de Cantillana”. Es asi como el area ambientalmente aprobada abarca
areas de la “Zona de Manejo directo de Recursos (ZM)” de la “Zona de Amortiguamiento (ZA)” y de
la zona de “Zona de Conservacion (ZC)” respecto de la cual, se hace un manejo diferenciado, dando
cumplimiento a los usos sugeridos para esa zonificacion.

A mayor abundamiento, la zonificacion “Zona de Manejo Directo de Recursos” corresponde a
aquellos sectores del area que presentan usos del suelo y actividades econdmicas consolidadas
reconocidas, por lo tanto, el objetivo es mantenerlas e incentivar un manejo compatible con el
aprovechamiento sustentable de los recursos naturales. En esta zona se presentan usos de suelo y
actividades econémicas correspondiente en su mayoria a actividades de tipo mineras, forestales y
ganaderas, agricolas, agroindustriales, turisticas y recreativas, entre otras.

La zonificacion “Zona de Amortiguamiento” corresponde al area de transicion para usos productivos
tradicionales, cuyo objetivo es compensar los efectos negativos que las actividades productivas
provocan sobre las &reas de mayor valor ecoldgico ubicadas en otras zonas. Los usos sugeridos, que
buscan mantener el uso sustentable de los recursos naturales y a la mitigacion de los posibles impactos
ambientales de las actividades, contemplan las actividades mineras, restauracion, forestal, ganadera
y residencial, Esta zonificacion permite entender que el Sitio Prioritario para la Conservacion fue
definido teniendo en cuenta el uso industrial minero donde el Proyecto se encuentra emplazado, donde
distintos actores publicos y privados han desarrollado durante mas de 30 afios la actividad minera.

A su vez, el Proyecto contempla mantener la menor intervencion paisajistica sobre el entorno,
correspondiente a un 0,06% de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacion,
permitiendo entender que no se alterara el objeto de proteccion del sitio.

En cuanto a la zonificacion “Zona de Conservacion” corresponde a sectores que contienen elementos
representativos de la biodiversidad del area y mantienen un buen estado de conservacion.
Actualmente su uso tiene relacién con actividades como la ganaderia extensiva y forestal. Por otra
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parte, en algunos sectores especificos existe actividad minera extractiva y en una superficie mayor
hay pertenencias mineras otorgadas. En esta zona los usos sugeridos corresponden a ecoturismo o
turismo ecoldgico, educacion ambiental y actividades cientificas debidamente reglamentadas en
cuanto al acceso y actividades agricolas, ganaderas y/o forestales en forma controlada.

De acuerdo a lo expuesto, el presente Proyecto tendra en consideracion las caracteristicas de esta
Zona, asi como sus objetivos de manejo, en el disefio y ejecucion del mismo. Lo anterior se
complementa considerando que el Proyecto no contempla hacer uso de recursos naturales que puedan
ir en desmedro de la diversidad biol6gica del Sitio Prioritario para la Conservacion, sobre la base de
que las especies emblematicas con problemas de conservacion que alberga el sitio, tales como el
Roble de Santiago (Nothophagus macrocarpa), la Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Lagarto
grufiidor de Valeria (Pristidactylus valeriae), no fueron encontradas en el Area de Influencia del
Proyecto, por lo cual se descarta su afectacion. Para mayor informacion sobre la actualizacion de la
Caracterizacion Ambiental de Flora y Vegetacion y de Animales Silvestres, revisar el Anexo 4.1y
Anexo 4.2, respectivamente de la Adenda.

Por lo tanto, a partir de lo indicado anteriormente, el Proyecto no considera afectar a recursos y areas
vinculadas al objeto de proteccidn del sitio prioritario para la conservacion. Antecedentes que
complementan lo acé expuestos pueden ser revisados en las respuestas a las observaciones 4.18, 4.31,
4.37'y 4.39 de la Adenda.

A objeto de evaluar si el Proyecto es susceptible de afectar el sitio prioritario para la conservacion, se
considero la extension, magnitud o duracion de la intervencién de sus partes, obras o acciones, asi
como de los efectos generados por el proyecto o actividad, teniendo en especial consideracion los
objetos de proteccion gque se pretenden resguardar. Este andlisis se presenta de manera resumida en
el numeral 6.4 del Informe Consolidado de Evaluacion, de lo cual se extrae lo siguiente:

Se intervendra una seccion del Sitio Prioritario para la Conservacion Cordon de Cantillana debido a
la ejecucion del Proyecto durante la fase de construccidn. La intervencidn corresponde sélo al 0,007%
(13,46 ha) de la superficie total del Sitio Prioritario para la Conservacion.

A continuacién, en la Figura 7-1 'y Figura 7-2, se presenta la cartografia que muestra la superficie de
intervencion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén de Cantillana.
Ambas figuras se encuentran a escalas distintas para que se aprecie la magnitud del area del Proyecto
en relacion a la extension del Sitio Prioritario. Es asi que la Figura 7-1 tiene un nivel de detalle mayor
que el de la Figura 7-2.
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Figura 7-1: Localizacion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario Cordon de
Cantillana
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Figura 7-2: Distribucion del Sitio Prioritario Cordén de Cantillana
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Si bien el titular reconoce la relevancia del Sitio Prioritario, en el Area de Influencia no se detectaron
especies que conforman el objeto de proteccion del Sitio Prioritario, tales como Roble de Santiago
(Nothophagus macrocarpa), la Avellanita (Avellanita bustillosii) y el Lagarto grufiidor de Valeria
(Pristidactylus valeriae).
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Segun el Catastro Bosque Nativo (CONAF, 2017) los Tipos forestales que representan las especies
emblematicas como es el Tipo Forestal Roble-Hualo y Tipo Forestal Palma chilena se encuentran
fuera del Area de Influencia del Proyecto representados en 9.076 ha y 3.044,9 ha respectivamente al
interior del Sitio, informacion que es coincidente con los resultados del documento elaborado por la
Universidad de Chile “Profundizacion de la linea de base ambiental y ecoldgica del sector de mayor
valor ecologico del Cordon de Cantillana”. Por lo tanto, las especies emblematicas del Sitio
Prioritario, por una parte, no se presentan en el Area de Influencia, y por otra, no se veran afectadas.

En complemento, segin CONAF (2017), el Proyecto se emplaza en el Tipo forestal Escleréfilo. Este
Tipo forestal al interior del Sitio Prioritario comprende una superficie de 110.342,5 ha, por lo que la
intervencidn representa un 0,009% de este Tipo forestal. En consecuencia, el ecosistema donde se
emplazan las obras del Proyecto no constituye un recurso escaso, tampoco corresponde a un
ecosistema Unico y representativo, dado que las especies clasificadas en categoria de conservacion
que le otorgan singularidad al sitio se concentran en otras comunidades vegetacionales al norte y al
oriente del Sitio Prioritario, tal como lo describe Gajardo (1999), corresponderia al Bosgue
Caducifolio de Santiago, comunidades que no se desarrollan en el Area de Influencia definida para el
Proyecto. Del mismo modo, el resto de las comunidades zonales que albergan las especies en
categoria de conservacion mencionadas en el Plan de Acciéon “Cordéon de Cantillana” 2005-2010
(CONAMA), no se encuentran en el area a afectar por el Proyecto, por tanto, no se afecta territorio
con valor ambiental, razén por la cual no se generan efectos, caracteristicas o circunstancias en los
términos establecidos en el articulo 8 del Reglamento del SEIA.

Por otro lado, el Sitio Prioritario posee alto grado de intervencidn por accion antrépica, esto debido a
actividades econémicas correspondiente en su mayoria a actividades de tipo mineras, forestales y
ganaderas, agricolas, agroindustriales, entre otras.

El Proyecto es compatible con los usos sugeridos, dando cumplimiento a la normativa ambiental
vigente, por lo que no se prevé una incompatibilidad con la zonificacion establecida, y a su vez, no
se considera afectar a recursos y areas vinculadas al objeto de proteccion del sitio prioritario para la
conservacion.

Las partes, obras y acciones del Proyecto no son susceptibles de afectar territorios con valor
ambiental, en funcién de la extension, magnitud o duracidn de la intervencion de sus partes, obras o
acciones, asi como de los impactos generados por el Proyecto o actividad, sobre la base de que se
mantendran los objetos de proteccion que se pretenden resguardar.

En complemento, en el Area de Influencia del Proyecto no se presentan areas reconocidas por
servicios con competencia ambiental o territorial que potencialmente presenten valor ambiental,
adicionales a lo evaluado precedentemente respecto al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordén
de Cantillana.

En consecuencia, el Proyecto es compatible con los usos sugeridos; el area a intervenir no presenta
las sensibilidades que le otorguen singularidad al Sitio Prioritario; no se afectaran recursos y areas
vinculadas al objeto de proteccion del Sitio Prioritario; existe un alto nivel de antropizacion en el area
donde se emplaza el Proyecto y los ecosistemas o formaciones naturales a intervenir no presentan
caracteristicas de unicidad, escasez o representatividad, segun la definicién consignada en el articulo
8 del Reglamento del SEIA.

Observacion 3:

15.2.1. El proyecto se emplazaria en las Comunas de Melipilla, San Pedro, Alhué y Las Cabras. El
Valle de Culipran, con todas las localidades aledafias esta considerado zona rural protegida de
cualquier tipo de contaminacion.

Surgen preguntas como: ¢Con qué finalidad se estd ampliando el Embalse Carén? ;Se haran nuevas
instalaciones para explotar nuevos yacimientos que afectaran negativamente al cordén montafioso de
Altos de Cantillana? Si es asi, ¢ Cudl es la superficie del cordén montafioso a explotar y coémo afectara
a las comunidades en su calidad de vida la generacion de ruidos por tronaduras o vibraciones propias
de las faenas mineras?

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto tiene como objetivo realizar actualizaciones de construccion de las 72, 82 y 92 Etapas del
Embalse Carén producto del avance de la ingenieria para viabilizar la operacion futura de Division
El Teniente, con respecto a lo aprobado en la RCA N° 880/2008 y sus posteriores modificaciones; y
no se considera la ampliacion del Embalse Carén y/o modificaciones operacionales. Acerca de la
explotacion de nuevos yacimientos, el Proyecto contempla aumentar el requerimiento de material de
enrocado a producir desde el yacimiento EI Durazno. Se requiere en total un adicional aproximado
de 5,73 millones dem3 para la 78, 8% y 92 etapa, manteniendo el area autorizada para la explotacion
del yacimiento El Durazno en relacién a la produccion de materiales de enrocado. Por otro lado,
producto del agotamiento de las fuentes de materiales de transicion de los empréstitos Plato de Piedra
y La Bodega, se considerard para la 8% etapa continuar con la explotacion del yacimiento El
Mentidero. A su vez, durante la 92 etapa se contempla explotar, adicional a EI Mentidero, nuevos
yacimientos denominados Nuevo Reino y Lo Salinas, situados dentro de la cubeta del embalse. Todos
estos yacimientos son internos y se ubican en el Embalse Carén de propiedad de Division El Teniente
de Codelco.

Acerca de la intervencion por la ejecucion del presente Proyecto, se estima de 13,46 ha en el Sitio
Prioritario para la Conservacién Cordon de Cantillana lo que representa un 0,007% de su superficie
total (205.378 ha).

Con relacion a la contaminacion que indica el observante, generada a través de emisiones de ruido
gue generara el Proyecto, tal como se indicé en el Capitulo 2 de la DIA y en la respuesta a la
observacion 1.44 de la Adenda, donde se evalud la construccion del presente Proyecto en conjunto
con la construccién del Nuevo Campamento Carén, se evidencia que el Proyecto cumplira con los
méaximos niveles de ruido permitidos de acuerdo con el D.S. N° 38/2011 en el caso de los puntos
evaluados. Las actividades se producirdn Unicamente en periodo diurno. Sobre la normativa de
referencia FTA para modelacion del flujo vehicular, se cumple a cabalidad con los maximos
permitidos. Para el caso de tronaduras, se consider6 la normativa de referencia australiana AS 2187.2-
2006 para la sobrepresion, donde se espera que la totalidad de puntos evaluados cumpla con el
maximo de referencia, mientras que para vibraciones se utiliz el estdndar DIN 4150-3/1999,
verificandose el cumplimiento para los receptores humanos considerados en el presente estudio. A
mayor abundamiento de los resultados de las modelaciones de ruido y vibraciones, ver Anexo 3.3
“Actualizacion Modelacion Ruido y Vibraciones” de la Adenda.

Respecto de las emisiones de material particulado y gases que generara el Proyecto, tal como se indic6
en respuesta a observacion 2.8 de la Adenda, el Titular del Proyecto implementard un Plan de
Compensacion de Emisiones (PCE), segun las condiciones establecidas en el Decreto Supremo
N°31/2016 que Establece el Plan de Prevencion y Descontaminacién Atmosférica para la Region
Metropolitana de Santiago. La aplicacion de esta medida revierte el efecto de las emisiones de MP10
y MP2,5 generadas por el Proyecto, dado que descuenta una cantidad superior de emisiones dentro
de la Regién Metropolitana, por ende, el Proyecto no tendra efectos adversos sobre la Calidad del
Aire de la Region.

Por lo tanto, se descartan efectos, caracteristicas o circunstancias del Articulo 11 de la Ley N° 19.300,
en particular para ruido y vibraciones y en directa relacion con lo anterior se descarta una afectacion
negativa, como la aludida por el Observante, sobre el cordon montafioso Altos de Cantillana.

A continuacién, en la Figura 7-1y Figura 7-2, se presenta la cartografia que muestra la superficie de
intervencion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario para la Conservacion Cordon de Cantillana.
Ambas figuras se encuentran a escalas distintas para que se aprecie la magnitud del area del Proyecto
en relacion a la extension del Sitio Prioritario. Es asi que la Figura 7-1 tiene un nivel de detalle mayor
que el de la Figura 7-2.
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Figura 7-1: Localizacion del Proyecto en relacion al Sitio Prioritario Cordon de
Cantillana
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Figura 7-2: Distribucion del Sitio Prioritario Cordén de Cantillana
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En relaciéon a como afectara a las comunidades en su calidad de vida la generacion de ruidos por
tronaduras o vibraciones propias de las faenas mineras, en el Anexo 3.3 de la Adenda, “Actualizacion
Modelacion Ruido y Vibraciones”, se presentd el analisis de los efectos de ruido producto de las
tronaduras y vibraciones por las faenas mineras sobre los receptores del medio humano cercanos al
Proyecto, los cuales se muestran en la Figura 7-3.
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Figura 7-3: Receptores humanos cercanos
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Fuente: Arcadis, 2021.

Los resultados del Anexo 3.3 de la Adenda muestran que, en cuanto al ruido por tronaduras sobre
receptores del medio humano cercanos, los niveles proyectados por tronaduras en construccion de
caminos varian entre 70 y 109 [dB(L)], mientras que los niveles por tronaduras varian entre 76 y 113
[dB(L))], cumpliendo en todos los receptores el maximo de referencia segun la norma AS 2187.2-
2006, tal como se muestra a continuacion.

Tabla 7-3: Valores proyectados de tronadura y maximos de referencia segun AS
2187.2-2006 — Tronaduras construcciéon caminos

Nivel Maximo
proyectado Referencia Evaluacion
[m] [Kel en [dB(L)]" en [dB(L)]

Distancia en Carga en

Punto

4900 73 115 Bajo el limite maximo
2 5300 4 72 115 Bajo el limite maximo
3 6100 4 70 115 Bajo el limite maximo

Fuente: Anexo 3.3 Actualizacion Modelacién Ruido y Vibraciones de la Adenda.

Tabla 7-4: Valores proyectados de tronadura y maximos de referencia segun AS
2187.2-2006 — Tronaduras sector El Durazno

Nivel Maximo
proyectado Referencia Evaluacion
[m] [Kel en [dB(L)]* en [dB(L)]

Distancia en Carga en

Punto

1200 90 104 115 Bajo el limite maximo
2 570 S0 113 115 Bajo el limite maximo
3 1180 90 104 115 Bajo el limite maximo

Fuente: Anexo 3.3 Actualizacién Modelacién Ruido y Vibraciones de la Adenda.

Por otro lado, en cuanto a los efectos de vibracion sobre los receptores, los niveles vibratorios
generados por las actividades de construccion con maquinaria pesada, utilizando los criterios de

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

molestia y dafio, cumplen a cabalidad en todos los puntos en los dos criterios segtin la Norma Técnica

FTA-VA-90-1003-06 (EEUU), tal como se muestra a continuacion.

Tabla 7-5: Valores de PPV proyectados para tronaduras sector El Durazno.

Distancia

[m]
1200

PPV
Proyectado
[mm/s]
0.49

PPV maximo
permitido
[mm/s]

Evaluacion

Bajo el limite maximo

570

1.63

Bajo el limite maximo

1180

0.51

Bajo el limite maximo

Fuente- Anexo 3.3 Actualizacion Modelacion Ruido y Vibraciones de la Adenda.

Tabla 7-6: Valores de PPV proyectados para tronaduras construccién caminos

PPV

Proyectado

PPV maximo
permitido

Evaluacion

[mm/s] [mm/s]
1 1600 0.03 5 Bajo el limite maximo
2 1640 0.02 5 Bajo el limite maximo
3 2550 0.01 5 Bajo el limite maximo

Fuente: Anexo 3.3 Actualizacién Modelacion Ruido y Vibraciones de la Adenda.

Observacion 4:

15.2.2. ;Qué pasara con la posible generacion de efectos en los componentes del aire o en la posible
contaminacion de las napas subterraneas? ¢Existe un Inventario de Emisiones Atmosféricas y
Estudios de contaminacion subterraneos, generado en otros campamentos similares al que se proyecta
instalar, que pueda servir de referencia para saber la magnitud del impacto ambiental del que se esta
hablando, para darlo a conocer a la comunidad y evitar el malestar social a futuro, cuando la faena
esté en pleno desarrollo?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo que el observador se refiere al Proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion
Obras 7%, 8 y 9* Etapas Peraltamiento Embalse Carén” y no a un campamento como sefiala en su
observacion, a continuacion, se indica:

De acuerdo a lo que se ha presentado en el Anexo 3.2 de la Adenda y conforme a los resultados
obtenidos de las modelaciones de material particulado respirable y gases, es posible establecer, para
el escenario més desfavorable de emision (Afio 1 de la fase construccion) lo siguiente:

* El aporte de Proyecto es menor del 5% respecto de los valores limites que se establecen en la
normativa que regula el MP10 y MP2,5 en cada uno de los receptores identificados en los dominios
de la modelacion (D.S. N°59/1998 y D.S. N°12/2011, respectivamente).

* En términos de la modelacion de gases, es factible establecer que el aporte del Proyecto es menor
al 20% respecto de los limites establecidos en las normativas D.S. N°114/2002 (Didxido de
Nitrogeno, NO2), D.S. N°115/2002 (Monoxido de Carbono, CO) y D.S. N°104/2019 (Didxido de
Azufre (SO2) que regulan a cada uno de los parametros, en los receptores identificados en los
dominios de modelacion.

* En términos de la evaluacion del material particulado sedimentable, es factible determinar con la
modelacién, que el aporte en el receptor considerado resulta menor al 5% del valor limite establecido
en la normativa de referencia que regula al parametro en el valle del Huasco (D.S. N°4/1992
MINAGRI).
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* Al proyectar la calidad del aire en los receptores de interés identificados, esto considerando la Linea
de Base, el aporte del Proyecto y DIA Nuevo Campamento Carén, es factible establecer que el total
obtenido no supera los limites establecidos en las normativas de calidad del aire evaluadas (D.S.
N°59/1998 MINSEGPRES, D.S. N°12/2013 MMA y D.S. N°4/1992 MINAGRI) y tampoco
producirian valores que sitdan en niveles de latencia.

Por su parte, de acuerdo al inventario de emisiones del Proyecto que se presenta en el Anexo 3.1 de
la Adenda, el Proyecto aprobara e implementara el Plan de Compensacién de Emisiones (PCE), ante
la SEREMI de Medio Ambiente una vez obtenida aprobacion de la DIA del Proyecto. La aplicacion
de esta medida revierte el efecto de las emisiones de MP10 y MP2,5 generadas por el Proyecto, en
cuanto descuenta una cantidad superior de emisiones dentro de la Regidn Metropolitana, por ende, el
Proyecto no tendré efectos adversos sobre la Calidad del Aire de la Regién.

Dado lo anterior, no se generaré riesgo a la salud de la poblacion producto de las emisiones del
Proyecto.

En relacion a la posible contaminacién de las napas subterraneas, el Proyecto en evaluacion, no
contempla obras o actividades que puedan afectar a cuerpos de agua subterranea, pues corresponde a
un Proyecto de ajustes constructivos que no considera cambios en la fase de operacién del embalse
Carén.

Observacion 5:

15.2.3 En cuanto a Melipilla, ¢(Se ha considerado en este proyecto las caracteristicas
medioambientales, su sistema de vida y costumbres de las localidades afectadas?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En relacion a la potencial afectacion al literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, referido a
la obstruccion o restriccidn a la libre circulacién, conectividad o el aumento significativo de los
tiempos de desplazamiento, cabe sefialar que en este analisis se consideraron la comunas de Melipilla
y San Pedro como parte del area de influencia de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos, en particular las localidades situadas en las inmediaciones a las rutas utilizadas por el
proyecto, asi como también se consideraron elementos cualitativos relativos al potencial impacto en
la comunidad, los cuales se presentan en detalle en el numeral 4.2 de la Adenda Complementaria,
donde se presentan antecedentes de Sistemas de Vida y Costumbres de los grupos humanos usuarios
de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de Melipilla y San Pedro, en los Tramos 1 al
Tramo 4.

Con el proposito de definir donde realizar el levantamiento de informacién de primeras fuentes en los
tramos 1 al 4, asociados a las Rutas G-60y 66, se realizé un levantamiento en gabinete de las entidades
perimetrales a las rutas antes indicadas. De este levantamiento, se identificaron un total de 30
entidades como méaximo segun la informacion del Censo de Poblacién. Para la seleccion de las
entidades donde focalizar el levantamiento de la informacion en terreno, se revisd, en base al Censo
2017, identificando las entidades que contaban con el mayor nimero de poblacion, identificando al
menos, dos (2) asentamientos por tramo con esta caracteristica. Lo anterior sirvié de referencia para
focalizar el trabajo en terreno.

Durante el trabajo en terreno se aplicd la técnica de observacion directa en los sectores
correspondientes a las entidades perimetrales a las rutas identificados como de mayor nimero de
poblacion. Complementariamente se aplicaron entrevistas semi estructuradas a las personas que
accedieron a éstas, las que fueron abordadas en terreno, siendo la primera consulta si eran usuarias
de ambas o al menos una de estas rutas, de ser afirmativa la respuesta se procedio a solicitarles la
entrevista.

En total se realizaron 9 entrevistas en terreno entre los dias 21 y 22 de abril del afio 2021. La pauta
de entrevista se organiz6 en base de los contenidos asociados al literal b) del Articulo 7 del
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Reglamento del SEIA (en el Anexo 5.5 de la Adenda Complementaria se presenta la pauta de
entrevista y en el Anexo 5.6 del mismo documento se presentan los consentimientos informados).

Los entrevistados que considera este levantamiento se describen en el Tabla 4-2 de la Adenda
Complementaria, mientras que en la Figura 4-1 se ilustra la ubicacién de los mismos.

Tabla 4-2: Entrevistados por sector y actividad

Codigo

idenﬁ:l:iacién Tramo Vial Asociado Entidad ;1:::;1: ;::,L
entrevistadola

1 Tramo 1 El Bajo Residente y Comerciante

2 Tramo 2 Mandinga Pdte. JJVV

3 Tramo 2 Altos de Popeta Residente

4 Tramo 2 Los Culenes Directora Escuela Llancay

5 Tramo 3 Longovilo Trabajador Agricola

6 Tramo 3 Longaovilo Comerciante Ruta 60

T Tramo 4 Villa San Vicente Pdta. JJVV

8 Tramo 4 Villa San Vicente Residente

9 Tramo 4 San Vicente/San Pedro | Trabajador contratista

Fuente: Relacionados+, 2021.
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Figura 4-1: Ubicacién entidad de los entrevistados/as
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Con la informacion cualitativa obtenida a través de las mencionadas fuentes primarias, y
considerando los antecedentes viales, se presentd una caracterizacion de los Sistemas de Vida y
Costumbres de los grupos humanos usuarios de las Ruta G-60 y Ruta 66, asociadas a las comunas de
Melipilla y San Pedro, en relacidn a los siguientes aspectos solicitados por la autoridad ambiental:

* Descripcion de los sistemas de movilidad local (vehicular, peatonal, bicicletas, otros).

» Jerarquia de la red vial (caracter, estandar).

* Estructura y flujos de trayectos/viajes, transito segun franjas horarias (punta mafiana- punta
mediodia- punta tarde) y temporada (temporada de verano- temporada normal) (urbano /rural).

« Formas/tipos de transporte (publico/privado).

* Relacion tiempos/distancia en desplazamientos, segiin los diferentes tipos de transporte, por
ejemplo, pablico, privado, ciclistas, peatones (urbano/rural).

* Perfil de usuarios del transporte (origen/destino, otros).
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Considerando lo anterior, del analisis del literal b) del articulo 7 del Reglamento del SEIA, no se
identifica que el Proyecto obstruya o restrinja la libre circulacién, o tenga efectos en el aumento
significativo de los tiempos de desplazamiento de los grupos humanos presentes en el Area de
Influencia. Los efectos del Proyecto no serian significativos, segin lo sefialado en el Anexo 5.4
“Modelacion Vialidad” de la DIA y Anexo 3.3 Estudio Vial Complementario de la Adenda
Complementaria, en el que se concluye que la situacion actual de las distintas rutas y tramos a ocupar
por el Proyecto no variara sustancialmente con la presencia de éste.

Por su parte, sobre las localidades ubicadas en las inmediaciones a la Ruta G-60 y Ruta 66, con es
posible indicar que la actividad de transporte proyectada por estas rutas no generara una obstruccion
de las vias, asi como tampoco restringira la libre circulacion o conectividad de estos grupos humanos,
ni se aumentara de manera significativa los tiempos de desplazamiento. Esto dado que no existe
variacion en el nivel de servicio entre la Situacién Base y la Situacion con Proyecto (tanto en
Temporada Normal como Temporada Estival), y los grados de saturacibn no cambia
significativamente con el Proyecto siendo el incremento de un 1% respecto al Caso Base. En este
mismo sentido, los tiempos de desplazamientos fluctian en menos de un minuto de manera general
para estas vias y finalmente las demoras en intersecciones principales no presentan cambios
relevantes respecto de caso base, caso en el cual las vias ya presentan una saturacién, no atribuible al
Proyecto.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 6:

15.3. Se habla de una mano de obra entre 440 a 650 trabajadores y de desplazamiento de 60 camiones
diarios que circularan por la Ruta G 60 actualmente de alta congestién vehicular.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Efectivamente, tal como se sefiala en la seccién 1.6.4 del Capitulo 1 de la DIA, la mano de obra
corresponde a un promedio de 440 trabajadores, llegando al mes de mayor actividad (peak) a 650
trabajadores. Para efectos de la evaluacion del transporte de personal, s6lo se contempl6 el adicional
respecto a lo autorizado ambientalmente por la RCA N° 880/2008 (400 trabajadores), el cual sélo se
realizara en los meses que se supere el flujo autorizado ambientalmente, considerando el traslado
diario de los trabajadores hacia los lugares de alojamiento en Villa Alhué, Hacienda Alhué y Pincha,
tal como se indic6 en la seccion 1.6.5.7 del Capitulo 1 de la DIA, especificamente, en la Tabla 1-17
se indica que la cantidad de buses en su peor escenario serian de 6 viajes diarios.

Por otro lado, también se contemplan 60 viajes diarios (30 viajes de ida y 30 viajes de vuelta), no asi
60 camiones diarios como lo indica el Observante, producto del transporte de insumos y materiales.
Este peak de transporte se realizara sélo durante los primeros tres (3) meses de la temporada estival
del primer afio de la fase de construccion, disminuyendo el flujo de viajes diarios en la medida que
avanza la fase de construccion del Proyecto, considerando que se alcanzaran 38 viajes diarios (19
viajes de ida y 19 viajes de vuelta) durante los siguientes nueve (9) meses. Para el resto de la fase de
construccidn, se proyecta un peak de 22 viajes diarios (11 viajes de ida y 11 viajes de vuelta).

Para el analisis de los impactos del proyecto en las Rutas que utiliza, se considerd la tramificacion
vial presente en la siguiente figura:
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Figura 1. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Los tramos correspondientes a la Ruta 60 son los siguientes:

* Tramo 1 Ruta G-60, entre Melipilla y Ruta 668
 Tramo 2. Ruta G-60, entre Ruta G-668 y Ruta 66

En el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, denominado “Estudio Vial complementario”, se
presenta una actualizacion del andlisis vial, en la cual destacan las tablas 5-19 y 5-38,
correspondientes a la saturacion de las vias en temporada normal y en temporada estival:

Tabla 5-19: Modelacion circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Normal

Tramo Periodo

Horario peak

Periodo de
N EY 1 E]
demanda
vehicular

Situacion Base 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

Situacion con proyecto 2021

Volumen de
Servicio

Grado de
Saturacion

Nivel de
Servicio

PM 730-830 | 1.007 | 1.392 | 72% | E | 1.014 | 1.383 | 73% | E
Trﬁm PMD | 1215-13:15 | 959 | 1.264 | 76% | E | 966 | 1257 |77% | E
PT | 17:00—18:00 | 1.291 | 1443 [ 89% | E | 1298 | 1437 |90% | E
Tramo PM 7:30-8:30 519 | 1.020 | 51% D 526 997 | 53% D
2 PMD | 1215-13:15 | 437 | 930 |47% | D | 443 | 905 |49% | D
PT | 17.00—1800 | 433 | 972 |45% | D | 440 | 946 [46% | D
PM 730-830 | 416 | 1.145 | 36% | D | 423 | 1136 |37% | D
Tr%m PMD | 1215_13:15 | 412 | 1.114 | 37% | D | 419 | 1109 |38% | D
PT | 17:00_18:00 | 488 | 1.162 |42% | D | 495 | 1155 [43% | D
PM 730-830 | 571 | 736 |78% | E | 577 | 725 |80% | E
Trim" PMD | 1215—13:15 | 413 | 598 |69% | E | 420 | 591 |71% | E
PT | 17:00—18:00 | 590 | 658 |90% | E | 596 | 651 |92% | E

De la Tabla 5-19 se observa que no existe variacion en el nivel de servicio entre la Situacion Base y
la Situacion con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian significativamente con el
Proyecto donde, en general se observa un incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se registra
saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicidn basal y no es atribuible al Proyecto.
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Tabla 5-38: Modelacién circulacion no interrumpida para condicion de circulacion
bidireccional simple CUB (Veh/h) — Caso Base 2021 — Temporada Estival

Horario peak Situacion Base 2021 Situacion con proyecto 2021

Periodo de
maxima
Periodo demanda
vehicular

-

Volumen de
Servicio

3o
&8
S

PM 700-800 | 864 | 1355 | 64% | E | 871 | 1.346 | 65% E
T“'31"‘° PMD | 11:30-1230 | 1347 | 1319 | 102% | F | 1354 | 1.314 | 103% F
PT | 1745-1845 | 1.754 | 1473 | 119% | F | 1761 | 1467 | 120% F
PM 700-8.00 | 465 | 940 | 49% | D | 471 919 | 51% D
T“azm" PMD | 1130-1230 | 522 | 954 | 55% | E 528 | 934 | 57% E
PT | 1745-1845 | 558 | 1053 | 53% | E | 565 | 1.030 | 55% E
PM 700-800 | 510 | 1197 | 43% | D | 516 | 1.189 | 43% D
Traam" PMD | 11:30-1230 | 746 | 1257 | 59% | D | 753 | 1252 | 60% E
PT | 1745-1845 | 702 | 1263 | 56% | D | 708 | 1.257 | 56% D
PM 700-800 |1372]| 556 | 247% | F | 1379 | 554 | 249% F
Tra;”" PMD | 1130-1230 | 837 | 586 | 143% | F | 844 | 583 | 145% | F
PT | 1745-1845 | 1409 | 538 | 262% | F | 1416 | 537 | 264% F

De la Tabla 5-38 se observa que, en general, no existe variacion en el nivel de servicio entre la
Situacion Base y la Situacién con Proyecto, y que los grados de saturacion no cambian
significativamente con el Proyecto, en general incremento de 1% respecto al Caso Base. Si bien se
registra saturacion en algunos tramos, ello corresponde a una condicién basal y no es atribuible al
Proyecto.

Una condicién particular se registra en el Tramo 3, donde se registra un deterioro del nivel de servicio
de D a E. lgualmente, esto es importante indicar que se registra en horario de mediodia y sélo se
registra el incremento del grado de saturacion en 1% respecto al Caso Base, y mientras duren las
obras de mayor actividad constructiva del Proyecto (caracter temporal).

Respecto al Tramo 1, se registra nivel de servicio F en punta mediodia y punta tarde, sin embargo,
este nivel de saturacion es una condicion basal y no es atribuible al Proyecto. En general, el aporte
del mismo incremento en un punto porcentual, 1o cual no representa un cambio significativo.

Cabe indicar que las obras tienen caracter temporal mientras duren la construccién del Proyecto y se
reduciria el flujo vehicular una vez concluidas las labores asociadas al Proyecto. De acuerdo a la
informacion presentada y contenida en detalle en el Anexo 3.3 de la Adenda Complementaria, se
puede concluir que no habré una alteracion significativa de las condiciones operacionales de la Ruta
G-60.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestion de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 7:

15.3.1. Con una poblacion flotante de ese nimero de personas, ¢Se ha considerado cudles son los
problemas sociales que la presencia de esta nueva poblacion flotante incrementara a los ya existentes,
ya que se necesitara traslado, estadia con alojamiento, alimentacién, vestuario, esparcimiento,
lavanderia, salud, servicios higiénicos con descargas de aguas servidas, todos factores que pueden ser
nuevos focos de contaminacion en los tiempos de pandemia actuales?

Evaluacién técnica de la observacion:
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Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacidon, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Respecto de la poblacién flotante asociada al Proyecto, el Titular aclara que si se ha considerado y
evaluado los potenciales efectos asociados a la presencia de dicha poblacién pudiera generar en las
localidades del Area de Influencia del Proyecto, lo que se recoge en la caracterizacion ambiental de
los Sistemas de Vida y Costumbres que se presenta en el Anexo 6.12 de la DIA y las entrevistas
realizadas donde se sefiala que la presencia de poblacion flotante en las localidades del Area de
Influencia, en particular en Villa Alhué, no ha constituido un problema, si no, que habria permitido a
varias familias locales complementar ingresos prestando servicios de alojamiento a dicha poblacion.
Por lo que no existen antecedentes que hagan considerar que la presencia y aumento de la poblacion
flotante de trabajadores asociados al Proyecto pueda producir efectos en los modos de vida y
costumbres de los grupos humanos a nivel local.

Tal como se sefiala en la seccién 1.6.4 del Capitulo 1 de la DIA, la mano de obra corresponde a un
promedio de 440 trabajadores, llegando al mes de mayor actividad (peak) a 650 trabajadores, al
respecto cabe sefialar que se considera el Compromiso Ambiental Voluntario 1 “Contratacion de
mano de obra local” que se presenta en la seccion 8.1 del Capitulo 8 de la DIA y que se actualiza en
la observacion 7.1 de la Adenda, el Proyecto mantendrd el compromiso indicado en la RCA N°
880/2008 considerando la contratacion de 50 a 100 trabajadores de localidades cercanas para las
actividades relacionadas con la RCA N° 880/2008 y sus modificaciones. Adicional a lo anterior, para
el peak de contratacion de 650 personas, se considera la contratacion de un 10% de mano de obra
local respecto de los 250 trabajadores adicionales, en consideracion a la RCA N° 880/2008 y sus
modificaciones.

Respecto de los trabajadores que no podran ser alojados en campamento, hasta completar un maximo
de 250 trabajadores, se contempla que estos se hospeden en las localidades méas cercanas al Embalse,
a saber: Hacienda Alhué, Ignacio Carrera Pinto, Pincha y Villa Alhué, todas de la comuna de Alhué.
Las que cuentan con disponibilidad de camas, tal como se muestra en la Tabla 30.

Tabla 30. Cantidad y disponibilidad de camas en establecimientos de alojamiento en
localidades del Al de la comuna de Alhué, 30 noviembre de 2020

Sector N de %
- - = - " o
establecimientos Capacidad Ocupadas Disponibles disponibilidad
Hacienda Alhué 2 24 0 24 100,0%
Ignacio Carrera

Pinto 5 149 21 128 85,9%
Pincha 3 78 1 77 98,7%
Villa Alhué 7 257 135 122 47.5%
Total 17 508 157 351 69,1%

Fuente: Respuesta 1.30 ii de la Adenda.

Cabe sefialar, que en relacion a la poblacion flotante y un eventual riesgo sanitario en un contexto de
pandemia, y en caso de mantenerse la actual situacion de emergencia sanitaria al momento de iniciar
las actividades de construccion del Proyecto, se dard total cumplimiento a las normas y restricciones
que impone la autoridad ante dicha situacién de emergencia, aplicando los protocolos y resguardos
que permitan asegurar que las actividades del Proyecto no implicaran un aumento en los riesgos de
contagio asociados al COVID 19, complementado con las medidas y controles propios que
implemente el titular.

En vista a lo expuesto en la Resolucion Exenta N° 43 del Ministerio de Salud que Dispone Medidas
Sanitarias que indica por Brote de COVID-19 y establece Nuevo Plan "Paso a Paso" y las medidas
de control que establece la Corporacion Nacional del Cobre de Chile (CODELCO) en el
procedimiento SIGO-EES-01 Estandar de Emergencia Sanitaria COVID-19 v003, se tiene que para
el caso de estar vigente la emergencia sanitaria y se requiera de alojamiento en la comuna de Alhué
se tomaran las siguientes medidas minimas para asegurar la salud de las personas:

Para validar las firmas de este documento usted debe ingresar a la siguiente url
https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579



https://validador.sea.gob.cl/validar/2152424579

1. Cada trabajador que requiera pernoctar en la residencia debera contar con un test antigeno con
resultado negativo, el cual debe realizarse en la ciudad de origen del trabajador, o en su defecto, en
las instalaciones del Proyecto, previa coordinacion con el area de Seguridad y Salud Ocupacional
(S&SO) de CODELCO.

2. Cada lugar de residencia mantendra un lider COVID-19, quién sera responsable que se cumplan
los siguientes requerimientos al interior de la residencia:

+ Control de temperatura corporal diario antes de salir a faena.

* Busqueda activa de casos a través de aplicacion aleatoria de test de antigenos durante el turno.

* Realizacion diaria de la encuesta de salud.

* Sanitizacion de las habitaciones y lugares comunes diariamente.

* Se mantendra un libro de ingreso y salidas de los trabajadores de la residencia, que se encuentren
pernoctando e informar inmediatamente a Relaciones Laborales (RR.LL) y S&SO de la empresa

colaboradora en caso que un trabajador haya pernoctado fuera de la residencia.

* Los trabajadores tendran habitaciones individuales, con prohibicion de realizar eventos de
camaraderia al interior de ellas.

* Se debe disponer de alcohol gel (alcohol al 70%) con dispensador de pedestal de pie en los ingresos
y espacios comunes del recinto.

* Cada espacio comun debera indicar el aforo maximo y cumplirlo a cabalidad.

* Se realizara reforzamiento constante de las medidas minimas (uso de mascarilla certificada y
validada por CODELCO, distanciamiento fisico y lavado frecuente de manos).

* Se debera instalar sefialética indicativa con el uso constante de mascarilla en todos los espacios
comunes, lavado de manos, uso de alcohol gel, mantener distanciamiento fisico e informar ante
cualquier sintoma que refiera el trabajador y que esté relacionado al COVID-19.

* Se debera disponer de basureros exclusivos para la eliminacion de mascarillas utilizadas por los
trabajadores, debidamente bien sefializadas.

« Los comedores de las pensiones deberan mantener las mesas con la separacion minima de 1 m entre
ellas y separadores de acrilico entre los trabajadores, considerando la altura méxima del trabajador
mas alto de la residencia y que este se encuentre sentado. A continuacion, se muestra en fotografia
referencial la implementacion del estandar

Flgura 7-4: Ejemplo estandar comedores

Fuente: CODELCO, 2021.
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* Los espacios comunes deberan ser periddicamente ventilados durante su utilizacion.
* Se deberan habilitar espacios aislados individuales para fumadores.

3. En caso de existir un trabajador en la residencia con sintomas asociados al COVID-19, debera dar
aviso de forma inmediata para que pueda ser trasladado en un vehiculo debidamente equipado al
centro de salud mas cercano para su evaluacion.

4. En caso que algun trabajador presente test de antigenos positivo serd aislado y se le tomara PCR.
En caso de tener PCR positivo se informara al trabajador la opcién de aislamiento o de ser trasladado
a su domicilio particular para cumplir con su aislamiento. En caso de que el trabajador decida realizar
el aislamiento en su domicilio particular, se realizard una charla informativa de los cuidados a
considerar para no contagiar a su grupo familiar.

Los contactos estrechos seran trasladados a sus domicilios con los cuidados de aislamiento necesarios
para cumplir su cuarentena preventiva.

Cuando el PCR sea negativo el trabajador sera derivado a su domicilio particular para una cuarentena
preventiva.

Observacion 8:

15.3.2. ¢Qué programas estan desarrollando para enfrentarlos y con qué organizaciones se estan
realizando acciones de coordinacion previas al inicio de la faena?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se indico precedentemente y en funcion de la experiencia de alojamiento externo en las
localidades cercanas al embalse Carén, no existen antecedentes que hagan necesario considerar que
por la presencia y aumento de la poblacion flotante de trabajadores asociado al Proyecto pueda
producir impactos significativos en los sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos a nivel
local, por lo que no se considera la realizacion de programas especificos previo al inicio de faenas.

Observacion 9:

15.3.3. Surgen asi un sinnimero de otras preguntas, por ejemplificar algunas:
- ¢ Cual sera la infraestructura de apoyo en cuanto a la instalacién en faenas?
Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacién, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la seccion 1.5.5.1 del Capitulo 1 de la DIA, producto de las actividades
constructivas requeridas por el Proyecto, se contemplan habilitar dos (2) instalaciones de faenas (IF)
durante la fase de construccion de la 8% y 9 etapa, denominadas “Principal” y “Caminos”, ambas al
interior de Hacienda Loncha. En el caso de la 72 etapa, considerando que se extiende su fase de
construccidn, se hara uso de las instalaciones existentes y autorizadas por la RCA N° 209/2018, como
también, las instalaciones complementarias existentes en el Embalse conforme a la RCA N°
880/2008. Es importante sefialar que todas las instalaciones de faenas cumpliran con el marco
normativo aplicable asociado al D.S. N° 594/1999 “Aprueba Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo” del Ministerio de Salud. Todas las
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instalaciones de faena se ubican al interior de las faenas mineras del Embalse Carén especificamente
en la Hacienda Loncha de propiedad de CODELCO.

La Instalacion de Faenas Principal corresponde a la instalacion base de la construccién de la 82 y 92
etapa, ubicada a un costado del sector oriente del muro principal del Embalse. Esta instalacion servira
de apoyo principalmente para las actividades constructivas asociadas a los muros, sistema de
captacion de aguas claras, sistema de evacuacion de crecidas y caminos proyectados aguas abajo y
préximo a los muros del Embalse. Por otro lado, la Instalacién de Faenas Caminos corresponde a la
instalacién que apoyara las actividades constructivas de los caminos interior valle proyectados en el
Tramo Ay B del Embalse Carén.

Mayor detalle de la infraestructura qué considera cada una de las instalaciones de faenas se presenta
en la Tabla 1-18 de la Seccion 1.5.5.1 del Capitulo 1 de la DIA, la cual se detalla a continuacion.

Tabla 31. Descripcidn de las instalaciones de faenas

Infraestructura Descripcion Prir:::ipal Canl'ili:nns
Corresponden a médulos de oficinas y estaran
Oficinas dotadas de puestos de trabajo y salas de X X
reuniones.

Corresponderan a estructuras tipo conteiner
acondicionado para estos efectos, y disefiado
para cumplir los requisitos del D.S. N° 594/1999 X X
“Aprueba Reglamento sobre Condiciones
Sanitarias y Ambientales Bésicas en los Lugares
de Trabajo”, provisto de mesas y sillas.
Corresponderan a  areas techadas o
semicubiertas tipo conteiner, para
almacenamiento de insumos, herramientas y
equipos.

Corresponden a los servicios higienicos en
cantidades estimadas en base al D.S. N°
594/1999  “Aprueba  Reglamento  sobre
Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas
en los Lugares de Trabajo” del Ministerio de
Salud. Las aguas servidas provenientes de las
Baiios instalaciones de faenas se recolectaran, a través X X
de una Planta de Tratamiento de Aguas
Servidas. En el caso de los frentes de trabajo, se
contempla bafios quimicos cuya limpieza,
manejo y retiro de las aguas servidas estara a
cargo de una empresa autorizada por la
Autoridad Sanitaria Regional.

Espacio modular tipo galpén destinado a la
Taller de camiones | mantencion y reparacion de la maquinaria X -
pesada utilizada en la faena.

Espacio modular tipo galpén destinado al
Testigoteca almacenaje y administracion de muestras X -
geologicas y testigos de sondajes.

Espacio modular dotado de recursos necesarios
para realizar trabajos de caracter cientifico,

Comedor

Bodegas

Laboratorio tecnolégico o técnico de Investigacion vy X X
experimentacion propia de la faena.
Sala de primeros Espacio modular, destinado a todo el proceso de X _
auxilios atencién médica para el Proyecto.
- Espacio modular habilitado con wvestidores,
Sala de cambio lockers, duchas y bafios. X -
Planta de Sistema para la recoleccion y tratamiento de las
Tratamiento de aguas servidas provenientes de las instalaciones X X
Aguas Servidas sanitarias.
Planta de Agua Sistema para la cloracion del agua de consumo X
Potable humano. B
Estanques de agua | Estanques, de capacidad variada para el _ X
potable almacenamiento de agua potable.
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Infraestructura

Descripcion

IF IF
Principal Caminos

Patio de acopio de

Espacio abierto destinado al

acopio de

residuos peligrosos

- materiales e insumos para las actividades X X
materiales constructivas.
Espacio abierto destinado a las maniobras de los
Patio de maniobras | camiones para la recepcion y/o entrega del taller X X
de camiones.
Patio de mantencion Esp_acio abierto_ de_stinad{:: a la mantencion de X X
equipos y maquinarias.
Areas de
almacenamiento
temporal de Area para la disposicion de bateas contenedoras
residuos domésticos | de residuos no peligrosos, segun estandares del X X
y residuos D.5. N° 594/1999.
industriales no
peligrosos
Corresponde a bodegas destinada  al
Areas de almacenamiento de RESPEL, disefiada de
almacenamiento acuerdo con las caracteristicas establecidas en X
temporal de el D.S. N° 148/2003 “Reglamento sanitario sobre

manejo de residuos peligrosos”, del Ministerio de

Salud.

Corresponden a equipos de suministro de
electricidad, ubicados en las instalaciones de
faenas y frentes de trabajo, de diferentes X X
potencias, que daran apoyo a las actividades
constructivas o funcionaran como respaldo.
Consideran areas abiertas para el
estacionamiento de vehiculos pesados vy X X
livianos, como también, maquinarias.
Fuente: Extracto de la Tabla 1-18 del Capitulo 1 de la DIA.

Generadores
eléctricos

Estacionamientos

Observacién 10:
15.3.4. ;Cual sera la habilitacion de caminos de acceso e incorporacion de vias alternativas?
Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la seccién 1.5.5.2 del Capitulo 1 de la DIA, el Proyecto contempla la
construccién de aproximadamente 17,4 km de caminos, de carpeta de rodado granular, de los cuales
16,4 km corresponden a caminos temporales que quedaran cubiertos por el avance de la inundacién
de las futuras etapas del embalse o el avance de otras obras requeridas por las etapas futuras,
aprobadas ambientalmente mediante la RCA N° 880/2008. Es importante sefialar que en estos
caminos se construiran al interior de las faenas mineras del Embalse Carén especificamente en la
Hacienda Loncha de propiedad de CODELCO, y no se contempla la habilitacion de caminos de
acceso que se conecten con rutas publicas o nuevos caminos en rutas pablicas. Las siguientes figuras
muestran la ubicacion de los caminos de acceso considerados por el Proyecto.
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Figura 15. Distribucion de los caminos sector muro principal
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Fuente: Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA.
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Figura 16. Distribucion tramos A y B de caminos interior valle
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Fuente: Capitulo 1 Descripcion de Proyecto de la DIA.

Observacion 11:

15.3.5. ;| Qué pasara con el material extraido de los caminos y la vegetacion que se vea afectada? ¢ Se
creara un nuevo botadero, se arrojara al costado del camino? ¢Qué se hara con ese material organico
extraido?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El material excedente no sera depositado a un costado del camino (bote al lado), sino que se ejecutaran
las acciones comprometidas y establecidas en la RCA N°880/2008, RCA N° 209/2018 y lo indicado
en la seccion 1.6.7.5 del Capitulo 1 de la DIA en evaluacion, esto es, ocupar material excedente
(proveniente de construccion de caminos) en habilitacion de terraplenes (RCA N° 880/2008);
depositar material excedente en el borde de la cubeta el que posteriormente sera inundado (RCA N°
880/2008); y se depositara material excedente en el botadero existente cercano al borde de la cubeta
del embalse en el sector denominado El Buitre y su entorno aledaiio (RCA N° 880/2008).

Respecto al material vegetal, estos se trasladaran al rea de acopio de material vegetal, autorizado por
la RCA N° 880/2008, para posteriormente ser utilizados en actividades de reforestacion y/o
mejoramientos de suelo.

Observacion 12:

A continuacién, se plantean algunos temas que segUn nuestro criterio necesitarian respuestas
clarificadoras ante las dudas surgidas:

15.4. ; Se tiene considerada a Melipilla como fuente de abastecimiento?
Evaluacion técnica de la observacion:
Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los

aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:
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Respecto de las fuentes de abastecimiento de material, el Proyecto contempla material de transicion
desde proveedores externos debidamente autorizados ambiental y sectorialmente, cuyas ubicaciones
seran definidas una vez se concreten los contratos, previo al inicio de la fase de construccion del
Proyecto, los cuales se ubicaran en la comuna de Melipilla.

Observacion 13:

15.4.1. ¢Cual es el plan de circulacién vial de las rutas que usardn, para evitar incrementar la
congestion vehicular ya existente?

Evaluacion técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto considera ejecutar un Plan de Gestion de Tréansito a implementar a todos los tramos de
las Rutas 66 y G-60 (Tramos 1, 2, 3y 4 que se presentan a continuacién en la Figura 17), abarcando
a las comunas de Melipilla, San Pedro y Las Cabras. Este plan considera disminuir el nimero de flujo
vehicular durante la temporada estival en los horarios punta mafiana (07:00 — 08:00 hrs), punta medio
dia (11:30 — 12:30 hrs) y punta tarde (17:45 — 18:45 hrs), durante el primer afio de construccion, de
modo de no contribuir con un nimero importante de flujo vehicular en los horarios punta, a pesar del
aporte del Proyecto a las condiciones operacionales de las rutas en la comuna seran inferiores a un
2% en cuanto al incremento de la demanda vehicular y de grados de saturacién.

Figura 17. Tramificacion vial de las rutas de acceso al Proyecto
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Fuente: Figura 5-1 del Anexo 5.6 Estudio Vial de la DIA.

Observacion 14:

15.4.2. Si se dispondré de las mismas vias de uso publico, ¢Se ha considerado la alternativa de
circulacion nocturna de los camiones? pensando en que las caracteristicas de las carreteras son
precarias para la ejecucion de maniobras de viraje en lugares criticos, como el atravesar las carreteras
para entrar a las plantas de &ridos, cuando se encuentren ubicadas en sentido contrario y no exista una
tercera via donde los camiones puedan esperar para ejecutar su maniobra.
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Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

El Proyecto no considera la alternativa de circulacién nocturna de los camiones, toda vez que los
antecedentes presentados durante la evaluacion ambiental del Proyecto corresponden a modelaciones
con horario diurno, asegurando el cumplimiento normativo aplicable a las obras y actividades del
Proyecto.

A su vez, es importante aclarar que las fuentes de abastecimiento de material que requiere el Proyecto
sera desde proveedores externos debidamente autorizados ambiental y sectorialmente, cuyas
ubicaciones seran definidas una vez se concreten los contratos, previo al inicio de la fase de
construccién del Proyecto, los cuales se ubicaran en la comuna de Melipilla.

Es importante aclarar que Codelco a través de sus contratos y del Cédigo de Conducta de Negocios,
exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacion vigente y que contribuyan al
capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante de las
clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto para
efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades. Asi mismo, en el
mismo Cddigo de Conducta, declaramos que nunca continuaremos con los servicios de empresas
proveedoras o contratistas si estamos consciente de un comportamiento inadecuado y que cualquier
tema debe ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial.

Cabe sefialar que es el Ministerio de Obras Publicas (MOP), a través de la Direccion de Vialidad,
quién tiene la responsabilidad del mejoramiento, reparacion, conservacién y sefializacion de los
caminos publicos conforme a lo establecido en el Articulo 18 del D.F.L N° 850/1997 del MOP.

No obstante, y considerando los actuales grados de saturacion que presentan algunos tramos e
intersecciones de las rutas a ocupar por el Proyecto, se considera el Compromiso Ambiental
Voluntario (CAV) denominado “Plan de Gestidén de Transito”, cuyo objetivo es restringir el transito
de camiones en horario punta mafiana y punta tarde en periodo estival durante el primer afio de la fase
de construccion del Proyecto, como medida de gestion de trafico vehicular. Mayor detalle de este
CAV en el Considerando N° 10 del presente documento.

Observacion 15:

15.4.3. ¢ Los aridos seran extraidos desde las plantas ya existentes 0 demandara una nueva concesion
a la Municipalidad de Melipilla? De ser asi, ¢ EXiste estudio sobre la nueva explotacion en este sector
del rio?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Entendiendo que los aridos referidos por el observante hacen alusion a los empréstitos de enrocado,
material de transicion impermeable y material de transicion, es importante sefialar que estos dos (2)
primeros provendrén desde yacimientos internos que se ubican en el Embalse Carén de propiedad de
Division El Teniente de Codelco denominados: El Durazno, EI Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas.
Desde el Yacimiento El Durazno, se contempla la extraccion de material de enrocado y desde el
yacimiento EI Mentidero, Nuevo Reino y Lo Salinas, situados dentro de la cubeta del embalse, al
interior del &rea aprobada ambientalmente. En ese sentido no demandaran una nueva concesion a la
Municipalidad de Melipilla.

Por su parte, el material de transicién, serd suministrado por empresas externas, estimandose una
cantidad de 240.000 m3 aproximadamente.
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Por otra parte, cabe sefialar que el titular, a través de sus contratos y del Codigo de Conducta de
Negocios, exige al personal propio y contratista el cumplimiento de la legislacién vigente y que
contribuyan al capital reputacional de ambas partes. Lo anterior es incorporado como parte integrante
de las clausulas de las bases de licitacion de los servicios y, por tanto, verificables por el Proyecto
para efectos de cumplimiento previo al inicio y durante la ejecucion de las actividades.

Asimismo, en el mismo Cadigo de Conducta, el titular declara que no continuara con los servicios de
empresas proveedoras o contratistas ante un comportamiento inadecuado y que cualquier tema debe
ser investigado y aclarado (documentado), antes de continuar el acuerdo comercial. Por tanto, los
proveedores externos de material de transicion estaran afectos a la exigencia antes mencionada y la
verificacion de su cumplimiento.

Observacion 16:

15.5. Se habla de areas de acopio. Es necesario hacer la distincion a qué tipo de acopio se refiere y
qué tipo de material se acumulara: ;Se instalaran bodegas, oficinas, se acopiaran sustancias quimicas,
residuos sélidos industriales peligrosos? ¢Se generara drenaje acido? y todo esto, ;Como afectara las
aguas abajo del muro y su relacion con las napas freaticas en la zona de acopio del material de relave,
el volumen total de la capacidad de almacenamiento de relaves, etc.?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

En atencidn a lo consultado por el observante se aclara que los acopios proyectados son de caracter
transitorio y tienen por finalidad apoyar la logistica de construccién del Proyecto.

En la Figura 18 se presentan las areas de acopio consideradas por el Proyecto. Tal como se puede
apreciar en la figura, gran parte de las superficies requeridas para dicho fin se encuentra dentro del
area ambientalmente aprobada por la RCA N° 880/2008 y sus modificaciones posteriores. Esta
informacion se presenta de igual manera como respuesta a la observacion 1.3 de la Adenda.

Figura 18. Areas de acopio del Proyecto
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Fuente: Respuesta 1.3 de la Adenda.
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Interpretando que la consulta referida hace alusion de si las propias areas de acopio consideran areas
de bodegas, oficinas, acopio de sustancias quimicas y residuos peligrosos, la respuesta es no, dichas
areas no consideran este tipo de infraestructura ya que solo se considera dejar el material de enrocado
y de transicién impermeable méas cercana al area del muro y con ello facilitar la construccion. Sin
embargo, el Proyecto considera habilitar Instalaciones de Faenas que contiene la infraestructura antes
mencionada que se ampararan bajo la normativa vigente, y que serviran de centro logistico para las
actividades de construccion incluidos los acopios.

En cuanto a la generacion de drenajes acidos, cabe sefalar que en el Anexo 6.1 “Resultados Ensayos
Geoquimicos de Material de Empréstito” de la Adenda se adjuntan los resultados de los ensayos de
laboratorio realizados para caracterizar 21 muestras seleccionadas de empréstitos provenientes de los
yacimientos Lo Salinas, Nuevo Reino, El Mentidero 1 y El Durazno. Desde estos, se obtuvieron dos
(2) tipos de material: maicillo36 y enrocado, lo cual contempl6é una bateria de ensayos, que
permitieron determinar composicion, potencialidad de generar drenaje acido y movilidad de los
solutos, para lo cual se realizaron pruebas de difraccién de rayos x, agua regia, ABA (balance &cido-
base), NAG (generacion neta de &cido), SPLP (procedimiento de lixiviacién por precipitacion
sintética) y extracto NAG. Los resultados de los ensayos geoguimicos permiten establecer que las
muestras que representan los materiales de maicillos y de enrocado (yacimientos), previamente
seleccionados dadas sus caracteristicas geotécnicas, son adecuadas para ser acopiadas temporalmente
en los sitios definidos por el Proyecto, dado que estas no presentan potencialidad de generar drenaje
acido.

Dado lo anterior, el Proyecto no requiere por efecto de los acopios de material de medidas de
proteccidn ante posibles infiltraciones para proteger los cursos de aguas superficiales y subterraneos.

El Anexo 6.1 de la Adenda se entrega informacion acerca de generacion de la potencialidad de drenaje
acido de los materiales a los que se refiere la observacion a partir de los test ABA y NAG, conforme
a los lineamientos de la Guia Metodoldgica para la Estabilidad Quimica de Faenas e Instalaciones
Mineras de SERNAGEOMIN (2015).

Los resultados del test ABA indican que, la potencialidad de generacién de acidez (PA) en las
muestras de los yacimientos EI Mentidero 1, Lo Salinas y Nuevo Reino se encuentran bajo el limite
de deteccion (0,3 Kg CaCO3/T). Para el yacimiento El Durazno s6lo hay dos muestras que poseen
valores superiores al limite de deteccion de potencial de acidificacién (valores entre 0,3y 1,6 Kg
CaCOg3/T). Todas las muestras presentan potencial de neutralizacion (PN), con valores que varian
entre 2,7 y 12,1 Kg CaCO3/T. Lo mencionado anteriormente permite concluir que las muestras
analizadas poseen potencial neto de neutralizacion, vale decir en todas las muestras el potencial de
neutralizacion es superior al potencial de generacion de acidez.

Por otro lado y de forma mas concluyente, en cuanto a los resultados del ensayo NAG, todas las
muestras presentan valores de pH NAG cercanos a pH neutro (6,51-8,44) superiores al criterio limite
de 4,5, por lo que es posible determinar que el material de empréstito no presentaria potencialidad de
generar drenaje acido.

El Proyecto en evaluacidn corresponde a ajustes constructivos de las etapas 72, 82y 92 por lo que no
modificard el volumen total de la capacidad de almacenamiento de relaves del embalse Carén
conforme a lo autorizado por la RCA N° 880/2008 (2.192 millones de m3 de relaves), ni cambios en
la filosofia operacional del embalse.

Observacion 17:

15.6. Se habla de optimizar el sistema de captacion de aguas claras implementando una Unica torre
de captacién, que reemplaza las torres por etapas evaluadas ambientalmente.

Evaluacion técnica de la observacion:
Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los

aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:
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Tal como lo indica la observacion, de acuerdo a lo presentado en la seccién 1.5.2.4 del Capitulo 1 la
DIA, el Proyecto aprobado por la RCA N° 880/2008, considera que la descarga de las aguas claras
del embalse se efectuaria por medio de torres de captacion, considerando una para cada etapa de
crecimiento, conectadas a los piques de descarga de los vertederos del Morning Glory. Sin embargo,
producto de la experiencia de limitacion de acceso a las plataformas de construccién de las torres
anteriores, al poco espacio para el desarrollo de caminos de construccion y operacion e interferencias
con otras obras del Embalse, el presente Proyecto ha considerado optimizar el disefio de la torre de
captacién de las etapas 82 y 92 del embalse, considerando una Unica torre para las dos (2) etapas y
conectando directamente la torre con la tuberia de aduccion existente de la Planta de Abatimiento de
Molibdeno (PAMOo), en vez de conectarse con el pique de descarga de los vertederos Morning Glory,
sin modificar la operacién del embalse ni tampoco el sistema de evacuacion de crecidas. Esta torre
de captacidn conserva el disefio y filosofia de operacidn de las torres de las etapas anteriores.

Observacion 18:

15.6.1. La Unica torre de captacion que se instalara, ;Como incidira en los terrenos de cultivos
agricolas adyacentes?, ;Cémo afectard al abastecimiento de agua a las comunidades de la zona?,
¢ Cuéles seran las redes de drenaje para el resto de los cursos de agua a las que las localidades tendran
acceso?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

Tal como se sefiala en la seccion 1.5.2.4 del Capitulo 1 de la DIA, este cambio de ubicacion de la
torre de captacion no implicara nuevas areas a ocupar, sino Unicamente un cambio de posicién de la
torre, considerando la misma area de la plataforma disefiada cuando esta torre de captacion se
proyectaba a un costado del Morning Glory. A su vez, el cambio en la conexion no incorpora ninguna
modificacion en la operacion del Embalse Carén respecto a lo autorizado en la RCA N° 880/2008.
Dado lo anterior, la Unica torre de captacion proyectada no incidira en los terrenos adyacentes y no
afectard el abastecimiento de agua ni las redes de drenajes de las localidades de la zona ya que no hay
una relacion con estos aspectos consultados.

Observacion 19:

15.6.2. ¢ De donde se extraera el consumo de agua potable y de uso industrial para la faena y cdmo
esta extraccion afectara el actual abastecimiento a las comunidades del sector?

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacion, cabe sefialar lo siguiente:

La fuente agua potable requerida para el Proyecto, correspondera principalmente al Pozo Barrera,
autorizado para el consumo de 14 I/s segun el Certificado de Registro Publico de Derechos de
Aprovechamiento de Aguas N° 2359/2007 (adjunto en el Anexo 6.14 de la Adenda). Por su parte para
el agua industrial, se considerard como fuente de abastecimiento la cubeta del embalse conforme a lo
indicado en la RCA N° 880/2008; y los efluentes de las Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas
(PTAS), las cuales cumpliran con la norma para uso de riego NCh 1333/1978 y con el D.S. N°
90/2000 cuando se requiera hacer uso del sistema alternativo de disposicion del efluente tratado.

Tal como se indica en la observacion 1.9 de la Adenda, se aclara la procedencia del requerimiento de
suministro basico de agua potable e industrial para las fases del Proyecto, cuyo detalle se presenta en
la Tabla 1-6 de la Adenda y Tabla 15 de este documento.
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Tabla 15 Usos del recurso hidrico en el Proyecto

Actividad Heores

suministro

Transporte de -
Pozo Instalaciones
_ pa
agua %?:::Eile 8 Agua potable 975 1.1 Barrera de Faenas
Transporte de -,
Pozo Instalacion de
agua p;(t)::}t;ile — 9 | Agua potable 69 0,7 Barrera Faenas
Transporte de
agua industrial .
habiltacion | Aguaindustial | 19,6 0,2 Pozo | Instalaciones
instalacion de Barrera de Faenas
faenas — 8° etapa
Transporte de
agua potable e
industrial -
o Agua potable e Pozo Instalaciones
dﬁg{g?; .I;Iilgﬁ%gn industrial 40,6 04 Barrera de Faenas
faenas — 8%y 9°
etapa
Trans_porte q:a ,gzm;nsog ’e
jg“ﬁd&%”gg&?{'m Agua industrial 975 1.1 PTAS® Trabajo.
b _ 8% otapa Plataformas,
P Muros
Trangporte C_|E lgzm:ensocsj;a
;‘g“ﬁﬁ%”ggﬁm Agua industrial 82,5 0.9 PTAS Trabaijo,
P _ % atapa Plataformas,
P Muros

Fuente: Respuesta 1.9 de la Adenda.

Respecto a la ubicacion del Pozo Barrera, cabe sefialar que este se encuentra dentro de las
instalaciones del embalse Carén al interior de la Hacienda Loncha, préximo a la garita de acceso del
embalse. La Figura 19 muestra la ubicacion del pozo en relacion con las partes y obras del Proyecto,
incluyendo las coordenadas UTM.
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Figura 19. Ubicacion del Pozo Barrera
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Fuente: Arcadis, 2020.

Dado lo anterior, considerando que el Proyecto contempla un consumo maximo adicional de 57,5
m3/dia (0,5 I/s) de agua potable de un pozo propio, mientras que el abastecimiento de agua potable
de las comunidades aguas abajo del embalse se realiza desde el APR Hijuelas, es que la extraccion
requerida para el Proyecto no afectar el actual abastecimiento a las comunidades del sector.

Observacion 20:

15.7. Los temas mencionados surgen de inquietudes a partir del breve plazo entre la llegada de la
invitacion y la citada reunion. Por la relevancia del proyecto que se esta presentando y basados en
experiencias previas donde proyectos empresariales de importancia, han sido rechazados
explicitamente por la comunidad debido a la falta de comunicacién y carencia de informacion previa
y que con trabajo comunitario de parte de las empresas, se ha logrado conciliar las distintas realidades,
sugiero en esta oportunidad, poner a disposicion de los actores sociales, mayor informacion y abrir
instancias de cercania relacional de la empresa con la comunidad local, para avanzar hacia niveles
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reales de efectividad comunicacional y establecer un buen y positivo relacionamiento social presente
y futuro. Gracias por su consideracion.

Evaluacién técnica de la observacion:

Esta Direccion Ejecutiva considera pertinente la observacion, toda vez que hace referencia a los
aspectos ambientales del proyecto en evaluacion. Respecto de lo observado y de acuerdo a los
antecedentes del proceso de evaluacidn, cabe sefialar lo siguiente:

La Direccion Comunitaria de Division El Teniente tiene un sistema de relacionamiento comunitario
local, donde se han implementado mesas de trabajo con las diferentes organizaciones de la comuna
de Alhué, donde se tratan los temas asociados al Embalse Carén incluyendo los proyectos en
desarrollo.

Paralelamente, Codelco cuenta con una Linea de Reclamos y Sugerencias Socioambientales de
comunicaciéon permanente y abierta a las comunidades de los distintos territorios donde tenemos
presencia, que opera a través de correo electronico, nimero telefénico gratuito y pagina web.

Correo electrénico contactosocioambiental@codelco.cl
Numero telefonico 800 222 600
gratuito
Pagina web https://www.codelco.com/prontus codelco/site/edic/base/port/canales d
enuncia.html#

De esta forma, los canales ya detallados permiten establecer un relacionamiento efectivo y positivo
con las comunidades otorgando informacion respecto al funcionamiento y operacion del Embalse
Carén.

12. Que, el Titular debera remitir a la Superintendencia del Medio Ambiente la informacion respecto
de las condiciones, compromisos 0 medidas, ya sea por medio de monitoreos, mediciones, reportes,
analisis, informes de emisiones, estudios, auditorias, cumplimiento de metas o plazos, y en general
cualquier otra informacion destinada al seguimiento ambiental del Proyecto, segun las obligaciones
establecidas en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental y las Resoluciones Exentas que al
respecto dicte la Superintendencia del Medio Ambiente. De igual forma, y a objeto de conformar el
Sistema Nacional de Informacion de Fiscalizacion Ambiental (SNIFA), el Registro Publico de
Resoluciones de Calificacion Ambiental y registrar los domicilios de los sujetos sometidos a su
fiscalizacion en conformidad con la ley, el Titular debera remitir en tiempo y forma toda aquella
informacién que sea requerida por la Superintendencia del Medio Ambiente a través de las
Resoluciones Exentas que al respecto ésta dicte.

13. Que, el Titular debera informar a la Superintendencia del Medio Ambiente la realizacion de la
gestion, acto o faena minima que da cuenta del inicio de la ejecucion de obras, a que se refiere el
Considerando 4.4 de la presente Resolucion.

14. Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucion del Proyecto, el Titular debera
informar a la Superintendencia del Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el
inicio de cada una de las fases del Proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripcion del mismo.

15. Que, para que el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8" y 9* Etapas
Peraltamiento Embalse Carén” pueda ejecutarse, debera cumplir con todas las normas vigentes que
le sean aplicables.

16. Que, el Titular debera informar inmediatamente a la Direccion Ejecutiva del SEA y a la
Superintendencia del Medio Ambiente, la ocurrencia de impactos ambientales no previstos en la DIA,
asumiendo inmediatamente las acciones necesarias para abordarlos.
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17. Que, el Titular del Proyecto debera comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccion
Ejecutiva del SEA la ocurrencia de cambios de titularidad, representante legal, domicilio y correo
electronico, de acuerdo a lo establecido en el inciso tercero del articulo 162 y articulo 163, ambos del
Reglamento del SEIA.

18. Que, se hace presente al Titular que cualquier modificacion al Proyecto que constituya un cambio
de consideracion, en los términos definidos en el articulo 2° letra g) del Reglamento del SEIA, deberé
someterse al SEIA.

19. Que, todas las medidas, condiciones, exigencias y disposiciones establecidas en la presente
Resolucidn son de responsabilidad del Titular, sean implementadas por éste directamente o a traves
de un tercero.

RESUELVO:

1°. Calificar favorablemente la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Actualizaciones de
Ingenieria y Construccion Obras 79, 8"y 9° Etapas Peraltamiento Embalse Careén”, de CODELCO
CHILE DIVISION EL TENIENTE.

2°. Certificar que el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccién Obras 72, 8% y 92 Etapas
Peraltamiento Embalse Carén” cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable.

3°. Certificar que el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas
Peraltamiento Embalse Carén” cumple con los requisitos de cardcter ambiental contenidos en los
permisos ambientales sectoriales que se sefialan en los articulos 135, 138, 140, 142, 146, 148, 149,
156, 157 y 160 del D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio Ambiente, Reglamento del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

4°, Certificar que el proyecto “Actualizaciones de Ingenieria y Construccion Obras 7%, 8* y 9* Etapas
Peraltamiento Embalse Carén” no genera los efectos, caracteristicas o circunstancias del articulo 11
de la Ley N° 19.300, que dan origen a la necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental.

5°. Definir como gestion, acto o faena minima del Proyecto, para dar cuenta del inicio de su ejecucién
de modo sistematico y permanente, a los mencionados en el considerando 4.4 del presente acto.

6°. Hacer presente que contra esta Resolucion es procedente el recurso de reclamacion de acuerdo a
lo dispuesto en el articulo 20 y 30 bis de la Ley N° 19.300, ante el/la Director/a Ejecutivo/a del
Servicio de Evaluacion Ambiental. El plazo para interponer este recurso es de treinta dias contados
desde la notificacion del presente acto.
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Hernan Guillermo Brucher Valenzuela
Director Ejecutivo
Servicio de Evaluacion Ambiental

PBB/GRC/RTS/ALV/VHR/ISSO
Distribucién:

Oscar Ramoén Leal Choque <oscar.leal@codelco.cl>

CONAF, Region del Libertador General Bernardo O'Higgins <marcelo.cerda@conaf.cl>

DGA, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <jose.goycoolea@mop.gov.cl>
Direccion de Vialidad,

Region del Libertador General Bernardo O'Higgins <richard.jimenez@mop.gov.cl>

DOH, Region del Libertador General Bernardo O'Higgins <norberto.candia@mop.gov.cl>
Gobierno Regional, Region del Libertador Gral. Bdo O'Higgins <rguzman@interior.gob.cl>

llustre Municipalidad de Las Cabras <doma@Iascabrasmunicipalidad.cl>

SAG, Regioén del Libertador General Bernardo O'Higgins <luis.rodriguez@sag.gob.cl>

SEC, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <rmiranda@sec.cl>

SEREMI de Agricultura,

Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins <Joaquin.arriagada@minagri.gob.cl>
SEREMI de Bienes Nacionales,

Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins <cguajardo@mbienes.cl>

SEREMI de Desarrollo Social y Familia,

Regidn del Libertador Gral. Bdo O'Higgins <mtorot@desarrollosocial.cl>

SEREMI de Energia, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <pogaz@minenergia.cl>
SEREMI de Mineria, Region del Libertador Gral. Bdo O'Higgins <ldiaz@minmineria.cl>

SEREMI de Salud,

Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins <pablojavier.ortiz@redsalud.gob.cl>

SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones,

Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins <hgonzalez@mtt.gob.cl>

SEREMI de Vivienda y Urbanismo,

Region del Libertador General Bernardo O'Higgins <fravanal@minvu.cl>

SEREMI Medio Ambiente, Regidén del Libertador General Bernardo O'Higgins <rlagos@mma.gob.cl>
SEREMI MOP, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <moises.saravia@mop.gov.cl>
SERNAGEOMIN, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <antonio.munozc@sernageomin.cl,
sea@sernageomin.cl>

Servicio de Vivienda y Urbanismo,
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Region del Libertador General Bernardo O'Higgins <rfigueroaf@minvu.cl>

Servicio Nacional de Pesca,

Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins <ddelaparra@sernapesca.cl>

Servicio Nacional Turismo, Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins <jsaez@sernatur.cl>
CONAF, Region Metropolitana de Santiago <alex.madariaga@conaf.cl>

DGA, Regién Metropolitana de Santiago <ernesto.rios@mop.gov.cl, doris.aguila@mop.gov.cl>
Direccion de Vialidad, Regién Metropolitana de Santiago <boris.suarez@mop.gov.cl>

DOH, Region Metropolitana de Santiago <paula.marin@mop.gov.cl>

Gobierno Regional, Regién Metropolitana <pkrohmer@gobiernosantiago.cl>

llustre Municipalidad de Alhué <alcaldia@comunaalhue.cl>

llustre Municipalidad de Melipilla <francisco.devia@melipilla.cl,mvargas@melipilla.cl>

llustre Municipalidad de San Pedro <alcalde@munisanpedro.cl>

SAG, Regién Metropolitana de Santiago <jorge.hernandez@sag.gob.cl>

SEC, Regién Metropolitana de Santiago <esariego@sec.cl>

SEREMI de Agricultura, Regidn Metropolitana de Santiago <jose.guilisasti@minagri.gob.cl>
SEREMI de Bienes Nacionales, Regién Metropolitana de Santiago <cacevedo@mbienes.cl>
SEREMI de Desarrollo Social y Familia,

Regién Metropolitana de Santiago <crodrigueza@desarrollosocial.gob.cl>

SEREMI de Energia, Region Metropolitana de Santiago <gmendez@minenergia.cl>

SEREMI de Mineria, Region Metropolitana de Santiago <fcavieres@minmineria.cl>

SEREMI de Salud, Regién Metropolitana de Santiago <paula.labrab@redsalud.gob.cl>
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regidon Metropolitana de Santiago <eroldan@mtt.gob.cl>
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Region Metropolitana de Santiago <mjerrazuriz@minvu.cl>
SEREMI Medio Ambiente, Regidén Metropolitana de Santiago <jfernandez@mma.gob.cl>
SEREMI MOP Region Metropolitana de Santiago <boris.suarez@mop.gov.cl>

Servicio de Vivienda y Urbanizaciéon SERVIU, RM <jnazal@minvu.cl>

Servicio Nacional de Pesca, Regién Metropolitana de Santiago <rmonserrat@sernapesca.cl>
Servicio Nacional Turismo, Regién Metropolitana de Santiago <cbravo@sernatur.cl>

Consejo de Monumentos Nacionales <ebrevis@monumentos.gob.cl>

Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena <emunoz@conadi.gov.cl>

Corporacion Nacional Forestal, Direccion Ejecutiva <carla.castro@conaf.cl>

Direccion de Obras Hidraulicas <silvio.rivera@mop.gov.cl>

Direccidn General de Aguas <alvaro.maurin@mop.gov.cl>

Direccion General de Obras Publicas <mauricio.lavin@mop.gov.cl>

Direccion Nacional de Vialidad <carlos.herrera@mop.gov.cl>

Division de Normas, Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones <cjorquera@mtt.gob.cl>
Ministerio de Bienes Nacionales <esoler@mbienes.cl >

Ministerio de Vivienda y Urbanismo <ematuschka@minvu.cl>

Servicio Agricola y Ganadero, Direccién Nacional <felipe.avendano@sag.gob.cl, pilar.mesa@sag.gob.cl,
mario.ahumada@sag.gob.cl>

Servicio Nacional de Geologia y Mineria <david.montenegro@sernageomin.cl, sea@sernageomin.cl>
Servicio Nacional de Pesca, Direccion Nacional <candaur@sernapesca.cl>

Servicio Nacional Turismo <awolleter@sernatur.cl>

Subsecretaria de Agricultura <alfonso.vargas@minagri.gob.cl>

Subsecretaria de Energia <flopez@minenergia.cl>

Subsecretaria del Medio Ambiente <croblero@mma.gob.cl>

Subsecretaria de Pesca y Acuicultura <ezamorano@subpesca.cl,rhager@subpesca.cl,
cjavalquinto@subpesca.cl, mconuecar@subpesca.cl>

Subsecretaria de Salud Publica, Ministerio de Salud <mariapaz.grandon@minsal.cl>
Superintendencia de Electricidad y Combustibles <esariego@sec.cl>

Unidad Ambiental del Ministerio de Mineria <mvasquez@minmineria.cl>

CC:
Oficina de Partes <oficinapartes.sea@sea.gob.cl>
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