INFORME CONSOLIDADO DE LA EVALUACION DE UN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
“Tren Alameda Melipilla”

CAPITULO I. ANTECEDENTES GENERALES DEL PROYECTO

1.1.- Antecedentes del Titular

Santiago, 07 de Mayo del 2019

Nombre o razoén social

Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE)

Rut 61.216.000-7
Domicilio Morandé 115, Piso 6, Santiago. Regidon Metropolitana
Teléfono +56 22 585 58 96

Nombre representante legal

Marisa Kausel Contador

Rut representante legal

8.003.616-7

Domicilio representante legal

Morandé 115, Piso 6, Santiago. Regién Metropolitana

Teléfono representante legal

+56 22 585 58 96

Correo electréonico Titular o
representante legal

medioambiente@efe.cl , carbert@sustentable.cl

1.2.- Antecedentes del Proyecto

Objetivo general

El objetivo general del Proyecto es ejecutar las
obras y acciones necesarias para implementar
infraestructura ferroviaria existente ubicada en el
corredor entre Alameda y Melipilla, destinadas a
habilitar un servicio de transporte publico de
pasajeros que unira la ciudad de Santiago con
Melipilla.

Tipologia principal, asi como las
aplicables a sus partes, obras o
acciones

Segun el articulo 3, del D.S. N°40/12 del Ministerio
del Medio Ambiente que Aprueba el Reglamento del

Sistema de Evaluacibn Ambiental, el Proyecto
corresponde a las siguientes tipologias:
Literal e) Aeropuertos, terminales de buses,

camiones y ferrocarriles, vias férreas, estaciones de
servicio, autopistas y caminos publicos que puedan
afectar areas protegidas.

e.4) Se entenderd por terminales de
ferrocarriles aquellos recintos que se destinen para
el inicio o finalizacion de una o mas vias férreas de
trenes urbanos, interurbanos o subterraneos.

e.5) Se entendera por via férrea aquella linea
de rieles que se habilite para el desplazamiento de
trenes urbanos e interurbanos y las estaciones para
embarque y desembarque de pasajeros o de carga.
Se exceptuardn las vias o lineas férreas al interior
de faenas industriales o mineras.

Vida util

La vida util del Proyecto se estima como indefinida.

Monto de inversiéon

US$1.100.000.000.- (mil cien millones de ddlares)

Gestidén, acto o faena minima,
que da cuenta del inicio de la
ejecucion del proyecto de modo

sistematico y permanente, para

El hito que da inicio a la fase de construccion
corresponde a la construccién y habilitacion de
instalaciones de faena.

1

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




RCA

efectos de la caducidad de la

Proyecto o]

actividad se
desarrolla por etapas

Si No El Proyecto o actividad no se
desarrolla por etapas (Anexol-CRN-
1 2 Cronograma de la Fase de

[X] |Construccién de la Adenda
Complementaria).
Si No |[El proyecto sometido a evaluacién

corresponde a una modificacién de
proyecto, considerando la existencia

Proyecto o actividad modifica un de la infraestructura ferroviaria
proyecto o actividad existente [X] actual. Al respecto cabe sefialar que
el Proyecto se emplazara

mayoritariamente dentro de la faja
via propiedad de EFE.

Proyecto modifica otra(s) RCA

Si No El proyecto no modifica otra RCA.

[X]

1.3.- Localizacion del proyecto

Divisién politico-
administrativa

El Proyecto se localiza en la regién Metropolitana, dentro de las
provincias de Santiago, Talagante y Melipilla, en las comunas que se
listan a continuacién:

Tabla 1.3.1 Comunas en las que se emplaza el Proyecto

N° Provincia Comuna

1 Santiago Estacién Central
2 Santiago Cerrillos

3 Santiago Maipu

4 Talagante Padre Hurtado
5 Talagante Penaflor

6 Talagante Talagante

7 Talagante El Monte

8 Melipilla Melipilla

Fuente: Capitulo 1 Punto 3.10.1 del EIA

Justificacién de
la localizacién

Dado que el Proyecto corresponde al mejoramiento de la actual
infraestructura ferroviaria existente entre Alameda y Melipilla, la
localizaciéon de las actividades, obras o acciones que lo componen
se circunscriben al actual emplazamiento ferroviario indicado,
incluyendo ademas las obras temporales necesarias para la
materializacion de las actividades propuestas.

Superficie

El detalle de las superficies de ocupacién del Proyecto se presenta
en la siguiente tabla:

Tabla 1.3.2 Superficie de Ocupacién del Proyecto

Instalacion Superficie (m?)

Nuevas Estaciones Ferroviarias 54.979

Pasos Vehiculares Desnivelados 219.802

Pasos Peatonales Desnivelados 60.633

Haz de Vias 1.158.116
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Subestaciones Eléctricas de

T ) 9.645
Rectificacion
Taller y Cocheras 117.992
Total 1.621.167

Fuente: Punto 2.4 de la Adenda

Coordenadas
UTM en Datum
WGS84

A continuacién, se indican las coordenadas mas representativas del
proyecto, referente al emplazamiento de las Estaciones. Las
coordenadas se encuentran en Datum WGS 84, Huso 19 Sur.

Tabla 1.3.3 Coordenadas de las Estaciones

Coordenadas UTM WGS 84

N2 Nombre Acceso Huso 19 S
Norte Este
1 /'ilsat?ncé‘(’jr; Unico 6297184 343960
> Estacidon Norte 6294487 342412
Central 2 Sur 6294383 342392
3 | Lo Errazuris Norte 6292988 339879
Sur 6292931 339834
4 | Américo Oeste 6291731 338689
Vespucio Este 6291729 338775
& | Tres Poniente Norte 6288006 335746
Sur 6287969 335763
Norte 6285834 333208
g | Ciudad Intermedi | 5565517 333225

Satélite 0

Sur 6285746 333277
Norte 6284263 331409
7| Padre Hurtado Sur 6284241 331439
3 Malloco Oeste 6279750 327523
Este 6279726 327598
o | Talagante Norte 6273992 321286
Sur 6273928 321317
10 | £ Monte Norte 6271634 315508
Sur 6271566 315516
11 | Melipilla Norte 6271198 205157
Sur 6271108 205102

Fuente: Punto 1.2 de la Adenda Complementaria

Las coordenadas UTM WGS 84 de todas las obras y partes del
proyecto se presentan en el punto 1.2 de la Adenda
Complementaria y Anexos 1-KMZ-1 2 y 1-GEN-1 2 de dicha Adenda

El detalle de las instalaciones de faena del proyecto y sus
coordenadas UTM WGS 84 se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 1.3.5 Coordenadas de las Instalaciones de Faena (IFA)

N2 Nombre Coordenadas UTM WGS 84
Huso 19 S
Norte Este
1 IF1 6294308 342178
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2 IF 2 6290714 338415
3 IF 3 6288976 336898
4 IF 4 6287872 335739
5 IF 5 6281576 328764
6 IF 6 6279675 327566
7 IF 7-8-9 6271617 315485
8 IF 10-11 6271117 295108

Fuente: Punto 1.2 de la Adenda Complementaria

Caminos o vias
de acceso

Debido a la naturaleza lineal del Proyecto y a la longitud de sus
obras, los caminos de acceso a los sitios en los que se desarrollara y
sus actividades, son multiples. Dentro de los principales destacan
los siguientes:

Desde Avenida Pedro Aguirre Cerda, comuna de Estacién
Central.

Desde Avenida Ferrocarril, comuna de Estacion Central.

Desde Avenida Departamental y Avenida Suiza, comuna de
Cerrillos.

Desde Avenida Pdte. Salvador Allende, comuna de Cerrillos.
Desde Avenida Lo Errazuriz, comuna de Cerrillos.

Desde Avenida 5 de Abril, comuna de Maipu.

Desde Camino a Melipilla, comuna de Maipu.

Desde Avenida 3 Poniente, comuna de Maipu.

Desde Camino a Valparaiso, comuna de Padre Hurtado.

Desde Calle Vicuha Mackenna, comuna de Penaflor.

Desde Calle Lucas Pacheco, comuna de Talagante.

Desde Calle Domingo Santa Maria y Calle Zésimo Errazuriz,
comuna de El Monte.

Desde Camino a Melipilla, comuna de El Monte.

Desde Calle Demetrio Bravo, comuna de Melipilla.

Faja via de propiedad de EFE.

Referencia al
expediente de
evaluacién  de
los mapas,
georreferenciaci
6n e informacién
complementaria

sobre la
localizacion de
sus partes,

obras y acciones

Planos:

Anexo 1-KMZ-1_2 de la Adenda Complementaria.
Anexo 1-GEN-1_2 de la Adenda Complementaria.
Punto 1.2 de la Adenda Extraordinaria.

1.4.- Mano de obra
Fases Numero maximo de personas
Construccion 1900
Operacién - 96 personas en estaciones (8 personas

promedio por estacién)

- 46 personas en talleres y cocheras

- 254 personas destinadas a labores de
mantencién en general
Total: 396
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CAPITULO Il. ANTECEDENTES DEL PROCESO DE EVALUACION DE IMPACTO

AMBIENTAL

2.1.- Sintesis Cronoldgica de las Etapas de la Evaluacion de Impacto Ambiental.

N° del
Nombre del documento documen Emisor Fecha
tn
Estudio de Impacto Ambiental Empresa de Los
(EIA) s/n Ferrocarriles del Estado 17/12/2015
Comisién de Evaluacién
Resolucién de admisibilidad | 59072015 | 9€ la Region | 54/12/2015
Metropolitana de
Santiago
Oficio de Solicitud de .. .
Evaluacién de la EIA dirigido a i(rar:\tgligr?taldze EI\;aII:SC:g:
los organismos de la 2040 : 9 28/12/2015
- y; Metropolitana de
administracion del Estado con Santiado
competencia ambiental 9
.. - Servicio de Evaluacién
Oficio de Solicitud de . >
Evaluacion de la EIA dirigido | 2042 | Ambiental de la Region | 5g,15 5015
al Gobierno Regional Metrppolltana de
Santiago
Oficio de  Solicitud  de jervicio de EI‘;a'F‘i:;:gg
rEnvuarI]liJcai;g)I?dggelg EIA dirigido a 2041 Metrppolitana de 28/12/2015
Santiago
Servicio de Evaluacién
Carta de visaciéon del Extracto 2043 Amblenta_al de la Region 28/12/2015
Metropolitana de
Santiago
Servicio de Evaluacion
Carta de visacidon del texto Ambiental de la Region
para radiodifusién 2066 Metropolitana de 30/12/2015
Santiago
Servicio de Evaluacién
Oficio envi6 de EIA a Ambiental de la Regidn
participacién ciudadana 37 Metropolitana de 07/01/2016
Santiago
Acreditacién Aviso Radial sn |Empresa ~de  Los| 554715016

Ferrocarriles del Estado
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N° del

Nombre del documento documen Emisor Fecha
n
Informe Consolidado - C 2
, L Servicio de Evaluacién
Complementario de SoI.|C|tud Ambiental de la Regién
de Aclaraciones, 799 Metropolitana de 20/05/2016
Rectificaciones y/o Santiap o
Ampliaciones al EIA (ICSARA) 9
Empresa de Los
Adenda s/n Ferrocarriles del Estado 23/08/2017
Oficio de Solicitud  de servicio de Evaluacion
. Ambiental de la Regién
Evaluacion de la Adenda del 1289 Metropolitana de 23/08/2017
EIA Santiago
Informe Consolidado
Complementario de Solicitud Servicio de Evaluacién
de Aclaraciones : :

. ! Ambiental de la Region
Rectificaciones ylo| 1895 | opolitans M| 28/12/2017
Ampliaciones Santiago
Complementario a la DIA
(ICSARA Combplementario)

Adenda Complementaria s/n IEen:rPorceaS?riles ngeEstad(ISOS 01/10/2018
Oficio de Solicitud  de Servicio de Evaluacion
. Ambiental de la Regién
Evaluacion de I|a Adenda 1483 Metropolitana de 01/10/2018
Complementaria Santiapgo
Comisién de Evaluacién
Resolucion de Ampliacion de de la Regién
Plazo 533/2017 Metropolitana de 12/12/2017
Santiago
Informe Consolidado . L,
Complementario de Solicitud irer:\tgligr?taldile El\E;aIFL{I:;:gE
de Aclaraciones, 1763 ; 19/11/2018
Rectificaciones y/o Metropolitana de
Ampliaciones Extraordinario a Santiago
Ad o Empresa de Los
enda Extraordinaria s/n Ferrocarriles del Estado 12/04/2019
.. - Servicio de Evaluacién
Oficio de Solicitud de .
Evaluacién de la Adenda 1483 Ambiental de la Region 01/10/2018

Extraordinaria

Metropolitana de

Santiago
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2.2.- Listado de los organismos de la administracién del Estado con competencia
ambiental invitados a participar de la evaluacién ambiental del proyecto

Gobierno Regional, Regién Metropolitana de Santiago

[lustre Municipalidad de Cerrillos

[lustre Municipalidad de El Monte

[lustre Municipalidad de Estacién Central

[lustre Municipalidad de Maipu

[lustre Municipalidad de Melipilla

[lustre Municipalidad de Padre Hurtado

[lustre Municipalidad de Penaflor

[lustre Municipalidad de Talagante

(V) SERNAGEOMIN, Zona Central

Corporacién Nacional Forestal, Regiéon Metropolitana de Santiago

Direccién General de Aguas, Region Metropolitana de Santiago

DOH, Regidon Metropolitana de Santiago

SAG, Region Metropolitana de Santiago

SEC, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI MOP, Regidon Metropolitana de Santiago

SEREMI Medio Ambiente, Regidon Metropolitana de Santiago

SEREMI de Agricultura, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI de Bienes Nacionales, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI de Desarrollo Social, Region Metropolitana de Santiago

SEREMI de Energia, Regidon Metropolitana de Santiago

SEREMI de Mineria, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI de Salud, Regidon Metropolitana de Santiago

SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién Metropolitana de Santiago

SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regién Metropolitana de Santiago

Servicio Nacional Turismo, Region Metropolitana de Santiago

Servicio Nacional de Pesca, Regién Metropolitana de Santiago

Servicio de Vivienda y Urbanizacién SERVIU, RM

(Interregional) Consejo de Monumentos Nacionales

(Interregional) Corporacién Nacional de Desarrollo Indigena

(Interregional) Direcciéon General de Aeronautica Civil

(Interregional) Superintendencia de Servicios Sanitarios

2.3.- Referencia a los informes de los Organismos de la Administracién del Estado con

competencia ambiental

2.3.1.-  Con relacion al EIA del proyecto

N° Oficio Remitido por: Fecha
0077 - 18/01/201
llustre Municipalidad de Talagante 6
5361 Servicio Nacional de Pesca, Regién Metropolitana de 29/01/201
Santiago 6
Servicio Agricola Ganadero, Regién Metropolitana de 29/01/201
220/2016 Santiago 6
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1800/06/2016 [lustre Municipalidad de Maipu 21/02/201
128/09 llustre Municipalidad de Penaflor 21/02/201
361 SERNAGEOMIN, Zona Central 29/01/201
6
059 Servicio Nacional Turismo, Regién Metropolitana de 01/02/201
Santiago 6
100/05/137/20 | llustre Municipalidad de Padre Hurtado 02/02/201
16 6
llustre Municipalidad de Melipilla 01/02/201
160 6
14-EA/2016 Corp_oracion Nacional Forestal, Region Metropolitana de 01/02/201
Santiago 6
270 SEREMI de Desarrollo Social, Regién Metropolitana de 02/02/201
Santiago 6
145 DOH, Regidon Metropolitana de Santiago 02/02/201
6
154 Direccién General de Aguas, Region Metropolitana de 01/02/201
Santiago 6
18 02/02/201
SEREMI de Energia, Regién Metropolitana de Santiago 6
101 02/02/201
Corporaciéon Nacional de Desarrollo Indigena 6
1045 SEREMI de Salud, Regidon Metropolitana de Santiago 04/02/201
6
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regiéon Metropolitana 05/02/201
0764 .
de Santiago 6
83 SEREMI Medio Ambiente, Regién Metropolitana de 09/02/201
Santiago 6
187/15 [lustre Municipalidad de Penaflor é2/02/201
048 SEREMI de Agricultura, Regién Metropolitana de Santiago | 22/01/201
6
564 Gobierno Regional, Regidon Metropolitana de Santiago 15/02/201
6
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién 16/02/201
1172 : :
Metropolitana de Santiago 6
576 SEREMI de Bienes Nacionales, Regién Metropolitana de 16/02/201
Santiago 6
SRM RMS N° SEREMI MOP, Regién Metropolitana de Santiago
008/2016 (sea 29/02/201
- seia -eia)
01/1/189/1092 Direccién General de Aeronautica Civil 29/02/201
1255 Gobierno Regional, Regiéon Metropolitana de Santiago 04/02/201
6
100/07/253/20 | llustre Municipalidad de Padre Hurtado 09/03/201
16 6
1800/13/2016 [lustre Municipalidad de Estacién Central é5/03/201
001336/16 Consejo de Monumentos Nacionales 14/04/201
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6

100/80/2016 [lustre Municipalidad de Cerrillos (135/04/201
2.32.- Con relaciéon a la Adenda
N° Oficio Remitido por: Fecha
i Corporacion Nacional Forestal, Regidon Metropolitana de 01/09/20
59-EA/2017 Santiago 17
167 SEREMI de Agricultura, Regién Metropolitana de Santiago 11/09/20
17
6671 Servicio Nacional de Pesca, Regién Metropolitana de Santiago | 12/09/20
17
Servicio Agricola Ganadero, Regién Metropolitana de 12/09/20
2532/2017 Santiago 17
DOH, Regién Metropolitana de Santiago 13/09/20
1023 17
100/11/017 [lustre Municipalidad de Padre Hurtado 13/09/20
Direccién General de Aguas, Regién Metropolitana de 13/09/20
1375 -
Santiago 17
1000/139 [lustre Municipalidad de Penaflor %3/09/20
[lustre Municipalidad de Melipilla 13/09/20
1236 17
5379 13/09/20
SEREMI de Salud, Regidn Metropolitana de Santiago 17
Corporacion Nacional de Desarrollo Indigena 13/09/20
595 17
1800/18/20 | llustre Municipalidad de Maipu 14/09/20
17 17
201 Servicio Nacional Turismo, Regidon Metropolitana de Santiago | 20/09/20
17
731 25/09/20
SEREMI Medio Ambiente, Regién Metropolitana de Santiago 17
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regiéon Metropolitana de 26/09/20
4036 ,
Santiago 17
4780 29/09/20
Consejo de Monumentos Nacionales 17
12906 SERVIU 5/10/20
[lustre Municipalidad de El Monte 12/10/20
0582 17
1800/22/20 | llustre Municipalidad de Estacién Central 26/10/20
17 17
SRM RMS SEREMI MOP, Regidén Metropolitana de Santiago 07/11/20
N° 17
010/2017
(sea - seia
-adenda
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eia)
SEREMI de Desarrollo Social, Regidon Metropolitana de 17/11/20
2149 ,
Santiago 17
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién 22/11/20
9217 . :
Metropolitana de Santiago 17
Gobierno Regional, Regiéon Metropolitana de Santiago 23/11/20
3450 17
2.3.3.- Con relacién a la Adenda Complementaria
N° Oficio Remitido por Fecha
2393/2018 ggg\gggoAgncola Ganadero, Region Metropolitana de 23/10/2018
SEREMI Medio Ambiente, Regiéon Metropolitana de
984 Santiago 23/10/2018
SEREMI de Agricultura, Regidon Metropolitana de
629 Santiago 22/10/2018
1692 g;rr?tciglgog General de Aguas, Regién Metropolitana de 23/10/2018
5667 SEREMI de Salud, Regién Metropolitana de Santiago 23/10/2018
1215 DOH, Regién Metropolitana de Santiago 24/10/2018
%200/21/20 [lustre Municipalidad de Maipu 25/10/2018
41100/17/111 [lustre Municipalidad de Padre Hurtado 24/10/2018
1310/138 [lustre Municipalidad de Penaflor 31/10/2018
1211 llustre Municipalidad de Melipilla 31/10/2018
0863 llustre Municipalidad de El Monte 26/10/2018
1028 llustre Municipalidad de Talagante 05/11/2018
828 Corporaciéon Nacional de Desarrollo Indigena 22/10/2018
SRM RMS | SEREMI MOP, Regién Metropolitana de Santiago
N° 11/2018
(sea - seia 07/11/2018
- eia -
adenda ¢)
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién
9695 Metropolitana de Santiago 09/11/2018
2134 gEREMI de Desarrollo Social, Region Metropolitana de 06/11/2018
antiago
4440 Consejo de Monumentos Nacionales 12/11/2018
SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regién Metropolitana
5222 de Santiago 14/11/2018
%g0/244/20 [lustre Municipalidad de Cerrillos 12/11/2018
1800/22/20
18 llustre Municipalidad de Estacién Central 20/11/2018
3234 Gobierno Regional, Regiéon Metropolitana de Santiago 14/11/2018
2.3.4- Con relacién a la Adenda Extraordinaria
1392 | Corporacién Nacional de Desarrollo Indigena | 18/04/201 |
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1800/13/201 | llustre Municipalidad de Maipu 24/04/201
9 9
1094/2019 gerv!cio Agricola Ganadero, Regién Metropolitana de 17/04/201
antiago 9
355 SEREMI de Agricultura, Regién Metropolitana de Santiago 91)7/04/201
SEREMI de Desarrollo Social, Regiéon Metropolitana de
Santiago
2663 SEREMI de Salud, Regién Metropolitana de Santiago (_2)3/04/201
SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones, Regién
Metropolitana de Santiago
SRM RMS | SEREMI MOP, Regién Metropolitana de Santiago
N°02/2019(s 25/04/201
ea -seia 9
-adda ext 3)
285 [lustre Municipalidad de El Monte 24/04/201
9

2.4.- Organismos de la administracién del Estado con competencia ambiental que se
excusaron de participar

N° Oficio | Remitido por: Fecha
600 SEC, Regién Metropolitana de Santiago 15/01/2016
38 Superintendencia de Servicios Sanitarios 01/02/2016

CAPITULO IlIl. REFERENCIA A LOS INFORMES DE LOS GOBIERNOS
REGIONALES, MUNICIPALIDAD Y AUTORIDAD MARITIMA

3.1.- Pronunciamiento sobre las politicas, planes y programas de desarrollo

regional
N° Oficio Remitido por: Fecha
564 Gobierno Regional, Regidon Metropolitana de Santiago 15/02/2016
3450 Gobierno Regional, Regiéon Metropolitana de Santiago 23/11/2017
3234 Gobierno Regional, Region Metropolitana de Santiago 14/11/2018
Fundamento

El titular en los Capitulos 11 del EIA y XV de la Adenda presenta la relacién del
proyecto con los lineamientos de la Estrategia Regional de Desarrollo de la Regién
Metropolitana (2012 - 2021). El Gobierno Regional, en todos sus pronunciamientos se
refiri6 respecto de las politicas, planes y programas de desarrollo regional, y se
pronuncia conforme mediante Oficio ORD. N° 3234 de fecha 14/11/2018.

3.2.- Pronunciamiento sobre los planes de desarrollo comunal

N° Oficio Remitido por: Fecha
128/09 llustre Municipalidad de Pefaflor 01/02/2016
11
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187/15 llustre Municipalidad de Pefiaflor 12/02/2016
1000/139 [lustre Municipalidad de Penaflor 13/09/2017
1310/138 [lustre Municipalidad de Penaflor 31/10/2018
Fundamento

El titular en el Capitulo 11 del EIA y XIV de la Adenda, presenta la relacién del proyecto
con los plnaes y programas de desarrollo comunal. El Municipio de Pefaflor se refirid
en su pronunciamiento respecto de las planes y programas de desarrollo comunal. La
[.M. de Pefaflor se pronuncia conforme mediante Oficio ORD. N° 1310/138 de fecha
31/10/2018.

No se pronunciaron al respecto la llustre Municipalidad de Cerrillos, El Monte, Estacién
Central, Maipu, Melipilla, Padre Hurtado y Talagante

3.3.- Pronunciamiento sobre compatibilidad territorial

N° Oficio Remitido por: Fecha
0077 - 18/01/201
llustre Municipalidad de Talagante 6
Fundamento

El titular en los Capitulos 12 del EIA y XVIlI de la Adenda, presenta la relacién del
proyecto con la compatibilidad territorial del proyecto. La llustre Municipalidad de
Talagante, en el pronunciamiento de la tabla anterior se refiri6 respecto de la
compatibilidad territorial del proyecto. La I.M. de Talagante se pronuncié conforme
mediante oficio ORD. N° 1028 de fecha 05/11/2018;

1800/06/2016 | },,stre Municipalidad de Maipt g /0%120L
1800/18/2017 llustre Municipalidad de Maipu %4/09/201
1800/21/2018 llustre Municipalidad de Maipu §5/10/201
1800/13/2019 llustre Municipalidad de Maipu 54/04/201
Fundamento

El titular en los Capitulos 12 del EIA y XVIlI de la Adenda, presenta la relacién del
proyecto con la compatibilidad territorial del proyecto. La llustre Municipalidad de
Maipu, en los pronunciamientos de la tabla anterior se refirieron respecto de la
compatibilidad territorial del proyecto. La |.M. de Maipu se pronuncié con
observaciones mediante Oficio ORD. N° 1800/13/2019 de fecha 24/04/2019.

01/02/201
128/09 llustre Municipalidad de Pefaflor 6

12/02/201
187/15 llustre Municipalidad de Pefnaflor 6
Fundamento

El titular en los Capitulos 12 del EIA y XVIlI de la Adenda, presenta la relacién del
proyecto con la compatibilidad territorial del proyecto. La llustre Municipalidad de
Penaflor, en los pronunciamientos de la tabla anterior se refirieron respecto de la
compatibilidad territorial del proyecto. La |.M de Pefaflor se pronuncié confome
mediante Oficio ORD. N° 1310/138 de fecha 31/10/2018;
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100/05/137/20 02/02/201
16 llustre Municipalidad de Padre Hurtado 6
100/07/253/20 09/03/201
16 llustre Municipalidad de Padre Hurtado 6
Fundamento

El titular en los Capitulos 12 del EIA y XVIlI de la Adenda, presenta la relacién del
proyecto con la compatibilidad territorial del proyecto La llustre Municipalidad de Padre
Hurtado, en los pronunciamientos de la tabla anterior se refirieron respecto de la
compatibilidad territorial del proyecto. La I.M. de Padre Hurtado se pronuncié conforme
mediante Oficio ORD. N° 100/17/1114/2018 de fecha 24/10/2018;

No se pronunciaron al respecto el Gobierno Regional y la llustre Municipalidad de
Cerrillos, El Monte, Estacion Central, y Melipilla.

3.4.- Acta de evaluacion del Comité Técnico

Se convocd a Comité Técnico de Evaluacion mediante Oficio ORD. N° 0198, de fecha
05 de febrero de 2016, del Servicio de Evaluacién Ambiental de la Regidn
Metropolitana de Santiago, para el dia fecha 11 de febrero de 2016. Acta de Sesidén
N206/2016 del Comité Técnico, de fecha 11 de febrero de 2016;

Se convoco a Comité Técnico de Evaluacidn mediante Oficio ORD. N° 0660, de fecha
24 de abril de 2019, del Servicio de Evaluacién Ambiental de la Regiéon Metropolitana
de Santiago, para el dia fecha 30 de abril de 2019. Acta de Sesién N201/2019 del
Comité Técnico, de fecha 30 de abril de 2019;

CAPITULO IV. DESCRIPCION DEL PROYECTO
4.1.- Descripcion del proyecto

El Proyecto consiste en el mejoramiento de la infraestructura ferroviaria existente
entre la Estacién Central y Melipilla, y la incorporacién en dicho tramo de un
nuevo servicio de transporte publico de pasajeros.

El Proyecto de transporte de pasajeros se contempla dentro de la faja via de EFE,
dos nuevas vias entre Alameda y Malloco, y una nueva via desde Malloco a
Melipilla. El trayecto contara con 10 nuevas estaciones, vias electrificadas,
trenes eléctricos nuevos, subestaciones eléctricas, cruces vehiculares vy
peatonales desnivelados entre Alameda y Malloco, y de Malloco a Melipilla.

La faja via estard confinada en su totalidad, y todas las obras civiles seran
concebidas para acceso universal.

Resumiendo, el Proyecto considera dentro de sus obras y actividades los
siguientes alcances:

- Remodelacién del haz de vias y andenes en la Estacién Central (Alameda).

- Remodelacién del haz de vias entre Alameda y Melipilla.

- Construccién de 10 nuevas estaciones para el servicio Santiago-Melipilla.

- Obras especificas en ciertos andenes y vias de la Estaciéon Central Alameda.

- Instalaciones de nuevos sistemas de sefializacién, comunicaciones y energia
eléctrica.
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- Construccidén de nuevos talleres y cocheras.

- Desnivelacién de 15 cruces vehiculares, y 61 pasos peatonales entre Alameda vy
Malloco y de 12 soluciones a nivel entre Malloco y Melipilla.

- Instalacién de barreras automatizadas en pasos a nivel ubicados entre Malloco y

Melipilla.

- Confinamiento de la faja via EFE.
- Adquisicién de trenes eléctricos nuevos.

4.2.- Fase de Construccion

42.1.- Definicidon de Partes, obras y acciones

4.2.1.1.- Partes y obras

Partes y obras

Nombre

Descripcion

Construccién y
habilitacién de
instalaciones de
faenas

Las instalaciones de faenas cumpliran con lo dispuesto en el D.S.
N2594/99 del MINSAL, que reglamenta las condiciones sanitarias y
ambientales basicas en los lugares de trabajo, en los articulos
referidos a faenas temporales o de cardcter transitorio.

Se ha propuesto aumentar de 9 a 11 las instalaciones de faenas
inicialmente descritas en el EIA, mientras que los frentes de trabajo
estardn en un ndmero adecuado para la ejecuciéon de las obras
asociadas, con al menos 4 por cada instalacién de faenas.

a) Limpieza de terrenos, corte y remocién de vegetacion
La construccién y habilitacién de las instalaciones de faena y
frentes de trabajo estaran sujetas a la limpieza del terreno, corte
y remocidén de arbustos, maleza y basura que pudiera hallarse en
el area.

b) Traslado de infraestructura de apoyo (oficinas, bodegas,
entre otros)
Se trasladaran contenedores tipo modular, los cuales seran
utilizados por los contratistas para la coordinacién, planificaciéon
y control de gestién de las obras. La instalacion se realiza con un
camién y se monta sobre apoyo de hormigén.

c) Habilitacion de instalaciones de faenas
Cabe aclarar que, respecto a las instalaciones de faenas vy
frentes de trabajo, en complemento a lo que se sefala en el EIA
(Cap. 1 punto 4.3.1.3), ambas corresponden a instalaciones
temporales asociadas a la fase de construccién del proyecto.

El proyecto contempla 11 instalaciones de faenas, mientras que los
frentes de trabajo estaran en un nimero adecuado para la ejecucién
de las obras asociadas, con al menos 4 por cada instalacién de
faenas. Lo anterior no conlleva nuevas intervenciones, nuevas areas
0 nuevos efectos sobre grupos humanos u otros componentes que
aquellos que ya fueron considerados en el EIA, ya que se incluyen
dentro del area de ocupacién del Proyecto, es decir, las areas que el
Proyecto interviene para su ejecucion.
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De igual forma que se indica en el EIA, en general cada instalacion

de faena contara con las siguientes partes:

- Oficinas con servicio sanitario.

- Instalaciones para el personal (comedor y camarines).

- Agua potable.

- Bodegas.

- Servicios higiénicos.

- Sitio de acopio de materiales.

- Panol de herramientas.

- Instalaciones de manejo de residuos, incluyendo bodegas de
Residuos Peligrosos (Respel).

- Estacionamientos de vehiculos y maquinaria.

- Prevencién y proteccién contra incendios.

- Atencién Médica.

- Cerco perimetral y control de acceso.

Para los frentes de trabajo, se dispondrd de los insumos basicos
para llevar a cabo la faena puntual, entre ellos:

- Bafios quimicos.

- Dispensador de agua potable.

- Sistema bdésico para emergencias.

- Panol de herramientas.

- Instalaciones de manejo de residuos.

- Prevencién y proteccién contra incendios.

Dada la diversidad de obras que contempla la construccién del
proyecto (faja via ferroviaria, estaciones, cambios de servicios,
pasos desnivelados, pasos a nivel, pasarelas, etc.), los frentes de
trabajo contaran con movilidad dentro del area de obras, entendida
ésta como la capacidad de desplazamiento que deben tener los
trabajadores, maquinarias y elementos de apoyo durante la
construccién, con el objeto de poder efectivamente construir dichas
obras de la forma mas eficiente, disminuyendo actividades vy
desplazamientos innecesarios y por ende emisiones asociadas a los
vehiculos y maquinarias requeridas para ello.

De tal forma, segun los casos y necesidades, los frentes de trabajo

podran disponer de otros servicios y partes temporales tales como:

- Instalaciones para el personal (oficinas, comedor y camarines).

- Areas de uso mixto: acopio de materiales, estacionamientos de
vehiculos y maquinarias.

- Cerco perimetral de la obra y control de acceso.

Tabla 4.2.1.1.1 Superficie de Instalaciones de Faenas
Instalacién de Faena Cantidad Superficie (m?)
Instalaciones de Faena 11 36.051
Fuente: Punto 1.7 y 1.10 b) de la Adenda Complementaria

Construccion y
refuerzo de
puentes
ferroviarios

A fin de implementar las vias proyectadas para el trayecto Alameda
- Melipilla, se implementaran nuevas estructuras ferroviarias (para
las nuevas vias) y ademas se realizaran obras y/o acciones de
refuerzo, ampliacién o sustitucidén de estructuras existentes.
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El detalle de los puentes ferroviarios del proyecto y sus coordenadas
UTM WGS 84 se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.2 Coordenadas de los Puentes Ferroviarios.

N2 Nombre Coordenadas UTM WGS 84
Huso 19 S
Norte Este

1 Iquique 6296004 343899
2 Antofagasta 6295709 343878
3 Pérgola

Alameda 6295563 343865
4 Zanjéon de La

Aquada 6294270 342144
> églt"p'Sta del | 6294173 341975
6 Vespucio Sur 6291558 338674
7 Canal Santa

Marta 6287870 335621
8 Vicuna 6279540 327423

Mackenna
9 Berlin 6277727 326178
10 Canal Castillo 6276473 325311
11 Rio Mapocho 6273821 320513
12 Canal San | 6573831 320165

Miguel
13 Canal El Paico | 6273833 320110
14 Estero El Paico | 6270685 309817
15 Canal San José | 6270378 306329

Fuentes: Capitulo 1, punto 4.3.1.8 del EIA; Adenda Complementaria,
Respuestas 1.2 y 1.22 a) y Adenda Complementaria, Anexos 5-PAS-
1 2y5-PAS-2 2

a) Labores previas de mantenciéon, conservacion y
reforzamiento de estructuras existentes

Las actividades de mantencién, conservaciéon y reforzamiento de
estructuras se relacionan principalmente con:

- Mantenimiento general.

- Mantenimiento y Conservacién de Tablero.

- Obras de Refuerzo y Mantenimiento Infraestructura.
- Obras de Refuerzo y Mantenimiento Via de carga.

- Obras de Refuerzo y Conservacién Superestructura.
- Obras de Refuerzo Infraestructura.

b) Construccion de estribos y cepas
Respecto a la construccion de estribos y cepas, se han

considerado las siguientes actividades, de acuerdo a las
necesidades de cada estructura:

Construccidn de Estribos:
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- Ejecucion de pilotes preexcavados con maquina pilotera,
ubicados por detras del muro de contencidn existente.

- Ejecucién dintel de hormigdén armado.

- Colocacién placas elastoméricas y barras de anclaje.

Construccién de Cepa:

- Trabajos de manejo de cauce.

- Ejecucion de pilotes preexcavados a mano, o0
alternativamente con maquina pilotera.

- Construccion cabezal de cepa.

- Colocacién de placas elastoméricas y barras de anclaje.

c) Instalacion de tableros

Para la construccidn e instalaciéon de Tablero se han considerado

las siguientes actividades:

- Construccién de vigas metalicas en maestranza (se realiza en
paralelo con la construccién de la infraestructura).

- Construcciéon de vigas postensada (se realiza en paralelo con
la construccidén de la infraestructura).

- Transporte, lanzamiento y colocacién de vigas metalicas.

- Colocacién de arriostramientos.

- Construcciéon losa. Colocacién de moldaje, enfierradura y
hormigonado.

- Colocacién de balasto y elementos de via (traviesas y rieles).

- Lanzamiento y colocacién de viga postensada.

- Colocacién de balasto y elementos de via (traviesas y rieles).

- Retiro de tablero existente para la construcciéon de una nueva
estructura.

- Previamente a la construccion del nuevo tablero y en paralelo
con la ejecuciéon de la infraestructura, se procede al desarme
y retiro del tablero metdlico existente y posterior traslado a
dependencias de EFE, segun se estime conveniente.

Montaje de las
vias

Esta actividad considera el desarme y retiro de materiales
existentes de rieles y durmientes, colocacién de balasto, nivelacion
y perfilado, instalacién de durmientes, suministro, descarga vy
colocacién de rieles sobre faja via y puentes, soldadura y trabajos
electromecanicos en las vias y la instalacién de sistemas de
sefalizacion.

a) Desarme y retiro de material existente

Antes de proceder al levante y retiro de material, se determinara la
zona de acopio y el uso futuro de los mismos. Se llevara un Registro
de Control de Materiales en el que se establezca la cantidad, tipo y
lugar de acopio del material levantado.

A continuacién, se mencionan las actividades que se llevaran a cabo
para el desarme y retiro de materiales:

- Recogida, seleccién y acopio de rieles.

- Retirada, seleccién y acopio de durmientes.

- Desarme, seleccion y acopio de desviadores.

- Levante y acopio de topera metalica.
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- Retirada, carga y transporte de balasto.
b) Colocacidon de balasto

El suministro del balasto, para la constitucién del lecho del haz de
vias, se realizard por medio de camiones desde los puntos de acopio
hasta todos los tramos del Proyecto correspondientes.

c) Instalacion de durmientes

El transporte a la obra se realizard en tren o camién. La carga se
efectuard con arreglo al criterio de aprovechamiento méximo. Los
durmientes podran colocarse en sentido longitudinal o transversal
segln convenga, para carga, descarga y aprovechamiento del
espacio. Los durmientes seran de hormigdén, monoblock y de
madera.

d) Suministro, descarga y colocacion de rieles

Se distinguen dos tipos de riel; riel en barra corta y riel en barra
larga. El transporte de rieles dependerd de la longitud de los
mismos, siendo los rieles en barra larga transportados en tren y los
rieles en barra corta transportados en tren o camién.

Durante el proceso de descarga se evitara todo dafno a los rieles,
evitando flexiones excesivas que puedan dar origen a
deformaciones permanentes. Al descargar los rieles se pondra
especial cuidado de no golpear los piquetes de referencia, y
cualquier aparato existente.

Una vez distribuidos los durmientes, se procede a la colocacién de
los rieles sobre los mismos, esta operacién se realizard con
maquinaria adecuada, posicionadoras o retroexcavadoras de via, sin
dafar los rieles, los durmientes, ni los elementos de sujecidon de
estos, asegurandose la perpendicularidad de los durmientes al riel.
Los rieles se posicionaran de forma que las juntas queden centradas
entre dos durmientes, con el fin de poder proceder a la soldadura de
barras sin tener que desplazarlas.

e) Suministro y montaje de aparatos en puentes metalicos

En puentes metalicos, en ambos lados por los que discurre la via se
colocaran aparatos cuyo objetivo sea encarrilar un eje que se
encuentre descarrilado para que la estructura metdlica no sufra
ningun dafo. El montaje de estos aparatos comprende:

- Colocacién de rieles en forma de V.

- Colocacién de durmientes de madera.

- Colocacién de guardarrieles.

El montaje se podra realizar en la ubicacién definitiva o fuera de ella
siempre, asegurando que el traslado se realice con maquinaria que
no dafe los materiales.

f) Desplazamiento lateral de via
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Los trabajos de desplazamiento lateral de via se realizaran con
maquinaria automotriz de via u otro tipo aprobado por la ITO. Antes
de proceder a los trabajos de desplazamiento se replanteara el
nuevo eje en piquetes, el desplazamiento maximo por cada fase
sera 20 cm.

g) Nivelacidon y perfilado de via

Previamente al comienzo de los trabajos de levante, nivelacion y
alineacién de via, se realizara un sondeo topografico como minimo
cada 10 metros en recta y cada 5 metros en curva que determine la
posicion en planta y en alzado de los rieles y su variacidon respecto
de las alineaciones y nivelaciones definitivas. Con estos datos la
maquina automotriz realizara sucesivos levantes, no superiores a 10
cm cada uno, para posicionar la via a 2 cm de su posicién definitiva,
junto con los trabajos de nivelacién y también con maquinaria
automotriz. De este modo, se realizara una distribucién del balasto
vertido sobre la via y se ejecutara el perfil de la secciéon de balasto
establecida en planos y otros documentos del Proyecto.

h) Ejecucion de soldadura aluminotérmica de rieles

Previamente a la ejecucién de los trabajos, la via estara nivelada y
perfilada con maquinaria automotriz. El primer paso antes de
ejecutar la soldadura serd la retirada de las eclisas que unen los
rieles a soldar junto con las anclas rieleras, de tal manera que el
soldador pueda manipular ambos rieles y nivelarlos en planta y en
alzado, apoyandose en cufias que colocard entre el riel y las
durmientes.

i) Accion 9: Ejecucion de liberacion de tensiones por via

Para la ejecucidon de la liberacion de tensiones se utilizaran dos
métodos: liberacion de tensiones solar o liberacion de tensiones con
gatos hidraulicos. La utilizacion de uno u otro método esta
determinada por la temperatura del carril en el momento de llevar a
cabo los trabajos. Si es posible alcanzar la temperatura necesaria de
manera natural, se realizara una libracion de tensiones solar, si por
el contrario no se puede alcanzar la temperatura por este método,
se aplicard el método de liberacién con gatos hidraulicos.

Confinamiento
de la faja via

La instalacién de cierros confina el terreno propiedad de EFE, de
manera que se evita el acceso a personas y vehiculos al area.

El confinamiento total de la faja de via constituye un elemento
fundamental para garantizar la seguridad de la comunidad que
habita y/o transita en las inmediaciones de la faja via y prevenir
accidentes asociados a la operacién del proyecto. Se consigue de
esta manera evitar el transito peatonal o vehicular por lugares no
habilitados, los que no cuentan con elementos de sefalizacién y
seguridad.

Instalacion de cierros
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El proyecto contempla dos (2) tipos de confinamiento (o cierre): En
zona urbana se ha proyectado cerco con malla metalica y en zona
rural se ha considerado la malla ganadera.

El cerco urbano se conformara por mallas electro soldadas,
atornilladas a postes de acero con 2,5 m. y empotradas en muros de
hormigén armado de 1 m. de altura.

La malla rural consiste en postes circulares de madera nacional de 2
m de altura, dejdndose 1,50 m sobre el terreno y 0,50 m de
empotramiento.

El Titular aclara que modifica lo referido al uso de cercos con placas
bulldog, y que esta solucibn ya no se contempla para el
confinamiento de la faja via del proyecto (puntos 1.20 y 1.21 de la
Adenda).

Construccion
de estaciones

Las actividades relacionadas a estas obras son la construccién de la
mesanina soterrada (excavaciones, pilotaje y armado de losa) y la
construccién de andenes y marquesina de estacion.

a) Construccion de mesaninas soterradas (excavaciones,
pilotaje y armados de losa)

La construccién de la mesanina soterrada permite el acceso
subterraneo a la boleteria desde el acceso opuesto bajo las vias de
ferrocarril. Con objeto de reducir la afeccién de las vias de ferrocarril
en funcionamiento, la ejecuciéon de las mesaninas se realizard por
debajo de la via mediante una solucién de pilas de hormigén
ejecutadas in situ que recogen los empujes del terreno para poder
ejecutar la excavacion.

A continuacién, se mencionan las fases de ejecucién de dicho
sistema:

- Fase 1: Instalacién de Puente Rieles.

- Fase 2: Excavacion de Pilas y Colocaciéon de Moldaje.

- Fase 3: Armado de Pilas y Cabezal, y Hormigonado de Pilas.
- Fase 4: Retiro de Puentes Rieles.

- Fase 5: Emplantillar .

- Fase 6: Instalacién de vigas metdlica y Hormigonado de Cabezal.
- Fase 7 Armado de Losa Superior.

- Fase 8: Hormigonado de Losa Superior.

- Fase 9: Excavacién bajo losa.

- Fase 10: Realizacién de muros Pantalla.

- Fase 11: Losa de Fondo.

La boleteria de las nuevas estaciones se sitla enterrada por debajo
de una via de ferrocarril.

b) Construccion de andenes y marquesinas de estacion
- Construcciéon de andenes: Los andenes serdn centrales y
tendran un ancho de 6,5 m y un largo de 150 m. Estos
constaran de muros perimetrales de seccién en “L’ de
hormigén armado ejecutados in-situ. Tras la construccién de
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los muros se procederd a rellenar entre muros con un relleno
estructural, tras lo cual se dispondra un radier sobre el mismo
que se unira mediante armaduras a la parte superior de los
muros de andén. Sobre el radier se instalara el pavimento de
terminacién y piezas de borde de andén.

- Construccién de marquesinas: La marquesina en andenes
estara formada por una estructura de acero con pilares
circulares huecos y perfiles tubulares secundarios que
soportardn en la cara horizontal la cubierta de terminacién.
Todos los elementos metdlicos de las marquesinas son de
acero galvanizado con objeto de reducir al minimo el
mantenimiento de estas estructuras. Debido a ello las
uniones entre elementos metalicos son atornilladas.

Construccion de
talleres y
cocheras

Los talleres y cocheras se localizaran a la altura de los Pk. 22+800 y
23+720 de la linea Alameda - Melipilla en unos terrenos que
discurren paralelos a la via, entre las estaciones de Padre Hurtado y
Malloco. El predio seleccionado se ubica préximo a la Autopista del
Sol y estd delimitado por el camino de Pajaritos, la via actual a
Melipilla y la autopista del Sol.

El detalle de sus coordenadas UTM WGS 84 se presenta en la
siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.2 Coordenadas de Talleres y Cocheras

Coordenadas UTM WGS 84
N2 Nombre Huso 19 S

Norte Este
1 Talleres y Cocheras 6281498 328632

Fuente: Capitulo 1, punto 4.3.1.13 del EIA
a) Accién 1: Construccioén de terraplenes

Para la construccién de los talleres y cocheras se procedera al
movimiento de tierra, comenzando por el escarpe del terreno o
despeje y limpieza, seguido del corte y del terraplenado de las
capas ferroviarias. Una vez el terreno esté preparado, se procedera
a la construccién de las vias ferroviarias y de tréfico rodado, asi
como los edificios de talleres y cocheras.

b) Accidén 2: Construcciéon de edificio talleres y cocheras

El procedimiento para la construcciéon de los edificios comenzara
con la ejecucion de las cimentaciones de las pilas de las naves, se
dispondréd la estructura metalica de los edificios y se procederd al
cierre de los mismos. Terminadas estas obras de procedera al
montaje de las distintas instalaciones que albergaran cada una de
estas instalaciones.

Construccion de pasos vehiculares desnivelados superiores e
inferiores

En el tramo total del trazado (Alameda - Melipilla) se ha
considerado que serd necesario desnivelar 15 cruces vehiculares.
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En algunos casos, los viales se suprimirdn inferiormente bajo la
linea del ferrocarril y en otras sin embargo se ha propuesto elevar la
rasante de los viales sobre la linea del ferrocarril.

El detalle de los pasos vehiculares desnivelados del proyecto y sus
coordenadas UTM WGS 84 se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.3 Coordenadas de Pasos Vehiculares Desnivelados
(PVD)

Coordenadas UTM WGS 84
N2 Nombre Huso 19 S

Norte Este
1 Obispo Manuel Umana S. 6295098 343552
2 Manuel Chacén 6294675 342845
3 Lo Errazuriz 6292987 339958
4 Tres Poniente 6287868 335668
5 El Bosque 6286412 333956
6 José Luis Caro 6284214 331385
7 El Sotillo 6282622 329840
8 Santa Marta 6281890 329190
9 Los Pajaritos 6281157 328543
10 Miraflores 6280376 328001
11 Lucas Pacheco 6274111 321626
12 Anibal Pinto/Los Carrera 6271735 315764
13 Domingo Santa Maria 6271560 315432
14 Camino El Marco (Pomaire) | 6271727 299660
15 Alcalde (La Feria) 6271150 295338

Fuente: Punto 2.4 de la Adenda Extraordinaria.

Los criterios que se han utilizado para establecer las diferentes
soluciones atienden principalmente a lo siguiente:

- Posibilidad de encajar la solucién minimizando afecciones a la
estructura vial existente.

- Disminuir las areas a expropiar.

- Existencia de napa bajo los terrenos que puedan imposibilitar
soluciones soterradas

- Otros: Paisajismo, armonizacién con la estructura urbana, etc.

La construccion de los pasos vehiculares desnivelados (PVD)
contempla varias fases constructivas, considerando vias
alternativas y desvios para mantener la conectividad vial del sector.

El detalle de todas las fases constructivas de cada uno de los 15
pasos vehiculares desnivelados (PVD) se incluye en el Anexo 1-PVD-
2_2 de la Adenda Complementaria.

Construccién de
pasos
vehiculares
desnivelados

El detalle de los PVD superiores se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.4 Pasos Vehiculares Desnivelados (PVD) Superiores
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superiores

N° | Pk Nombre Comuna Tuicién
1 |6+4565 |Lo Errazuriz Cerrillos SERVIU
. Padre

2 (214294 |El Sotillo Hurtado SERVIU
3 |23+235 |Los Pajaritos Penaflor SERVIU
4 |33+418 |Lucas Pacheco Talagante SERVIU
5 [39+874 | Anibal Pinto/Los Carrera |El Monte SERVIU
6 |40+244 |Domingo Santa Maria El Monte SERVIU
7 |56+280|Camino El Marco Melipilla  |MOP

(Pomaire)

Fuente: Punto 2.4 de la Adenda Extraordinaria

Construccion de pasos vehiculares desnivelados superiores:

a)

b)

La
en

Accién 1: Construccidn de estructuras, muros y superestructuras

Accién 2: Construccion de infraestructura y pavimentos

metodologia constructiva de pasos superiores se puede resumir
5 grandes fases:

a) Movimiento de tierras:

- Escarpes para la limpieza de la superficie del terreno

- Deben realizarse excavaciones en corte

- Compactaciéon de rellenos

- Ejecuciéon de sub-rasante, bases y sub-bases, bases
estabilizadas

- Colocacién de pavimentos de hormigdén u otros (concreto
asfaltico, mezclas bituminosas, etc.)

b) Construccion de  muro TEM (Tierra Estabilizada
Mecanicamente):

- Preparacién sello de fundacién

- Losa de nivelacién.

- Colocacioén de los bloques.

- Desbaste y corte de bloques.

- Colocacién de las geomallas.

- Colocacion del geotextil.

- Relleno de material.

c) Construccién de infraestructura:

- Construccién de pilas excavadas manualmente o pilotes con
pilotadora.

- Ejecuciéon de columnas de grava si fuere necesario

- Ejecucion de encepados, cepas, columnas y estribos
(moldajes, emplantillados, enfierradura, hormigonados, etc.)

d) Construcciéon y montaje de superestructura:
- La superestructura se compone de un tablero de losa de
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hormigén in situ, que se apoya sobre vigas pretensadas
prefabricadas. Ademas, comprende la construccién de
travesanos, drenaje, losas de acceso, defensas camineras o
new jersey y colocacién de neoprenos y pavimentaciones
definidas en proyecto.

c) Accién 3: Instalacion de defensas, sefalética y demarcaciones
Durante la construccién de los Pasos Vehiculares Desnivelados
(PVD) se implementaran todos los elementos de seguridad
requeridos para dar cumplimiento a la normativa vigente y las
normas de seqguridad establecidas por EFE.

Construccién de
pasos
vehiculares
desnivelados
(PVD) inferiores

Utilizando soluciones de pasos inferiores (bajo las vias), se
desnivelaran un total de 7 pasos en el tramo Alameda - Malloco y
un total de 1 paso en el tramo Malloco - Melipilla.

El detalle de los PVD inferiores se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.5 Pasos Vehiculares Desnivelados (PVD) Inferiores

N° | Pk Nombre Comuna Tuicion

1 [2+305 (S?.blspo Manuel Umana (E:Setr?tcrg)ln SERVIU

2 |3+219 |Manuel Chacén Estacion I serviu

3 %3+44 Tres Poniente Maip( MOP/SERVIU
4 |25*%%9 ler Bosque Maipu MOP/SERVIU
5 39-'-06 José Luis Caro EI?J(?”Egdo MOP

6 4212-"27 Santa Marta Penaflor MOP

7 §4+20 Miraflores Penaflor SERVIU

g |597° | Alcalde (La Feria) Melipilla SERVIU

Fuente: Punto 1.201 de la Adenda y 2.4 de la Adenda Extraordinaria
Construccion de pasos vehiculares desnivelados (PVD) inferiores:

a) Accion 1: Retiro de materiales existentes: Son trabajos a ejecutar
anteriormente a la propia obra de Ila infraestructura vy
superestructura como pueden ser las remociones de hormigoén,
pavimentos, soleras, aceras, estructuras existentes, desarme y
retiro de mobiliario como pudieran ser carteles, escarpe vy
preparacion del terreno para la futura infraestructura, etc.

b) Accién 2: Ejecucion de pilas e instalacién de pilotes: La ejecucién
de la estructura vial comenzard con la ejecucidén de las pilas, que
seran excavadas manualmente dado el escaso espacio
disponible. Una vez ejecutadas las pilas manualmente, se
ejecutara la viga de coronamiento o de atado, segun
corresponda. Tras estas labores se trabajara ciclicamente en
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excavaciones hasta nivel de los anclajes disefiados, ejecucion de
los anclajes y se comenzara con las labores de ejecucion del
muro forro. Se repetird el ciclo hasta que el Ultimo nivel de
anclajes haya sido ejecutado. El siguiente ciclo de excavacién se
realizara hasta la cota de fondo fijada en la ingenieria.

c) Acciéon 3: Construccion de obras de hormigén: Los trabajos

predominantes seran los derivados de la enfierradura vy
hormigonado junto con las labores de replanteo,
montaje/desmontaje de moldajes.
Se contempla, la construccidn de vigas de atado que debera
contemplar el descabezado del muro pantalla, moldajes para el
hormigonado, enfierradura y hormigonado. Otras actividades que
contempla sera la ejecuciébn de sellos de fundaciones,
emplantillados, replanteos, trabajos de enfierraduras,
montaje/desmontaje de moldajes, hormigonado, descimbres,
curado de hormigones.

d) Accién 4: Ejecucién de anclajes: Las actividades consideradas
para la ejecucidn de los anclajes consistiran en:
- Perforacioén.
- Introduccion de cables.
- Extraccién de tuberia hasta longitud de bulbo.
- Inyeccién lechada.
- Tensado de cables cuando la lechada haya alcanzado una
resistencia caracteristica.

e) Accion 5: Construccién de infraestructura y pavimentos: Para
estos trabajos se utilizardn los equipos que generalmente se
utilizan en movimiento de tierras. Las mezclas asfalticas se
definen por concretos asfalticos mezclados en planta y calientes.

Construccién de
pasarelas
peatonales

Respecto a los Pasos Peatonales contemplados en el proyecto, el
Titular aclara que existen diferentes tipos de soluciones que se han
adoptado para resolver la conectividad peatonal, siendo éstas:

1. Soluciones aéreas: En casi todos los casos se ha considerado
solucién aérea, resolviendo el cruce mediante pasarelas
metalicas.

2. Soluciones soterradas: Son las menos habituales,
proponiéndose en lugares donde la pendiente asegura que la
visibilidad esté garantizada para que puedan ser seguras.

3. Soluciones a nivel: Se plantean soluciones a nivel en el tramo
de Malloco a Melipilla, siempre asociados a los cruces
vehiculares que quedan a nivel.

4. Pasos peatonales asociados a las estaciones: En 10
estaciones se contemplan pasos peatonales bajo las vias
férreas a nivel de mesanina.

5. Pasos peatonales asociados a pasos vehiculares (PVD): solo
corresponde a 2 casos, Lo Errdzuriz y Miraflores

A continuacion, se presenta una tabla con la descripcién de los
pasos peatonales, indicando su soluciéon conceptual, tipologia, y
otros.
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Tabla 4.2.1.1.6 Detalle de Pasos Peatonales

N° Eglluc(gg?ual Nombre Comuna

1 |Pasarela Obispo Manuel Umana Estacién
(Solucidén aérea) Central

2 |Pasarela Padre Alberto Hurtado Estacién
(Solucién aérea) Central

3 |Pasarela Agustin Riesco Estacion
(Solucién aérea) Central

4 |Pasarela Manuel Chacén Estacion
(Solucién aérea) Central

5 |Paso peatonal Estacién Central 2 Estacién
por estacion Central

6 |Pasarela Zanjén de La Aguada Estacidon
(Solucién aérea) Central

7 Pasarela Salvador Allende Cerrillos
(Solucién aérea)

8 |Paso peatonal Lo Errazuriz Cerrillos
asociado a PVD

9 |Paso peatonal Lo Errdzuriz Cerrillos
por estacion

10 |Paso bajo nivel |Capitan Prat Cerrillos-
(Solucién Maipu
soterrada)

11 |Pasarela Plutén Cerrillos-
(Solucidén aérea) Maipu

12 |Paso peatonal Américo Vespucio Cerrillos-
por estacion Maipu

13 |Pasarela Américo Vespucio Cerrillos-
(Solucién aérea) Maipu

14 |Pasarela Los Aztecas Cerrillos-
(Solucidén aérea) Maipu

15 |Pasarela 5 de Abril Cerrillos-
(Solucidén aérea) Maipu

16 |Pasarela 5 de Abril Cencosud Maipu
(Solucién aérea)

17 |Pasarela El Alamo Maipu
(Solucién aérea)

18 |Paso bajo nivel Pajaritos Maipu
(Solucién
soterrada)

19 |Pasarela Leopoldo Infante Maipu
(Solucién aérea)

20 |Pasarela Eliseo Maipu
(Solucién aérea)

21 |Paso peatonal Tres Poniente Maipu
por estaciéon

22 |Pasarela Tres Poniente Maipu
(Solucién aérea)

23 |Pasarela Jacques Cousteau Maipu
(Solucién aérea)
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24 |Pasarela Etiopia Maipu
(Solucidén aérea)

25 |Pasarela Pastor José Torres Grosa Maipu
(Solucién aérea)

26 |Pasarela El Bosque Maipu
(Solucién aérea)

27 |Pasarela Santa Maricel Maipu
(Solucién aérea)

28 | Paso peatonal Ciudad Satélite Maipu
por estacion

29 | Paso peatonal Padre Hurtado Padre
por estaciéon Hurtado

30 |Pasarela José Luis Caro Padre
(Solucién aérea) Hurtado

31 |Pasarela San Francisco de Borja Padre
(Solucién aérea) Hurtado

32 |Pasarela El Sotillo Padre
(Solucién aérea) Hurtado

33 |Pasarela Santa Marta Penaflor
(Solucién aérea)

34 |Pasarela Los Pajaritos Penaflor
(Solucién aérea)

35 |Paso peatonal Multivia Miraflores Penaflor
asociado a PVD

36 |Pasarela Miraflores Penaflor
(Solucidén aérea)

37 |Paso peatonal Malloco Penaflor
por estaciéon

38 |Paso a nivel Camino Las Palmeras Penaflor
(Solucién a
nivel)

39 |Paso a nivel Camino Santa Ana Talagante
(Solucién a
nivel)

40 |Paso a nivel Calle San Luis Talagante
(Solucién a
nivel)

41 |Pasarela Lucas Pacheco Talagante
(Solucién aérea)

42 |Paso peatonal Talagante Talagante
por estacion

43 | Paso a nivel Eyzaguirre Talagante
(Solucién a
nivel)

44 | Paso a nivel Camino a Benavente El Monte
(Solucién a
nivel)

45 |Paso a nivel Arturo Prat El Monte
(Solucién a
nivel)

46 |Pasarela Anibal Pinto El Monte
(Solucién aérea)
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47 |Pasarela Los Carrera El Monte
(Solucidén aérea)

48 |Paso peatonal El Monte El Monte
por estaciéon

49 |Pasarela Domingo Santa Maria El Monte
(Solucién aérea)

50 |Paso a nivel Z6simo Errazuriz El Monte
(Solucién a
nivel)

51 |Paso a nivel Fundo Santa Juana El Monte
(Solucién a
nivel)

52 |Paso a nivel Camino Paico Alto El Monte
(Solucién a
nivel)

53 |Paso a nivel Camino Chifnigue - Los El Monte
(Solucién a Quilos
nivel)

54 | Paso a nivel Camino Chinigue - El Cristo |ElI Monte
(Solucién a
nivel)

55 |Pasarela El Montino El Monte
(Solucién aérea)

56 |Paso a nivel Camino Chinigue - Los Melipilla
(Solucién a Rosas
nivel)

57 |Pasarela El Marco Melipilla
(Solucién aérea)

58 |Pasarela General San Martin Melipilla
(Solucién aérea)

59 |Pasarela Padre Demetrio Bravo Melipilla
(Solucién aérea)

60 |Pasarela Alcalde Melipilla
(Solucién aérea)

61 |Paso peatonal Melipilla Melipilla
por estacion

Fuente: Puntos 2.2 y 2.4 de la Adenda Extraordinaria

Criterios de diseno generales

Pasarelas elevadas

Las pasarelas elevadas conectaran ambos lados de la faja

ferroviaria, manteniendo una perfecta ortogonalidad con las vias

ferroviarias.

La acera donde se implanten este tipo de pasarelas tendra un ancho

minimo de 3,20 metros, dejando un espacio peatonal de al menos

1,20 metros de ancho. Con 1,00 metro libre se puede transitar y

cumple con la franja de seguridad minima de 0,50 metros desde la

berma de la carretera.

El ancho de esta pasarela garantizara el paso de un peatén, mas un

peatdn con silla de ruedas ya sea en el mismo sentido o diferente,

por ello la dimensién transversal minima es de 2,00 metros libres
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segun el manual de Accesibilidad Universal.

Entre las caracteristicas de estas pasarelas se tienen las siguientes:

- Galibo vertical: las pasarelas mantendran un gdlibo vertical
sobre las vias de 8,00 metros medidos desde cabeza de riel a
fondo de viga de la pasarela.

- Galibo horizontal: es una restriccion fijada por el trazado y los
galibos de seguridad del material rodante, y que determina el
espacio restante del que se dispone para la instalacién de las
pasarelas.

- Disposiciones en planta: las rampas de acceso pueden ser
rectas, helicoidales o circulares, con tramos rectos continuos o
discontinuos.

- Circulaciones y sistemas: en planta, el ancho libre del tablero
serd de 2,00 metros. A esta distancia se le deberd sumar el
espacio necesario del cerramiento y de las barandas, llegando a
un ancho estimado de 2,20 metros totales.

- Pendientes: sera del 8% y la pendiente transversal del 2%, esto
para asegurar el acceso a las personas con movilidad reducida.

- Descansos: el ancho minimo establecido es, al igual que el
desarrollo de la rampa y de igual manera para asegurar el paso
de dos sillas de minusvalidos, de 2,00 metros. Ademas tiene que
tener un desarrollo minimo de 1,50 metros libre antes del inicio
de una subida o bajada, en tramos maximos de 9,00 metros.

- Escaleras: esta tipologia puede aparecer sola cuando no hay
espacio fisico para una rampa, siempre asociada a un ascensor
para facilitar el cruce a las personas en sillas de ruedas.

- Ascensores: son la manera mas rapida y cémoda para las
personas con movilidad reducida para desplazarse cuando existe
un paso superior. Por ello, se instalarda un ascensor en cada
extremo de la pasarela, de manera que las personas se puedan
desplazar de un lado a otro con la mayor facilidad posible. Cada
pasarela tendra asociados, por lo tanto, dos ascensores.

Pasos subterrdneos

El ancho minimo sera de 3,00 metros, siendo recomendable
mantenerse entre 4,00 y 6,00 metros. El dimensionamiento exacto
irda de acuerdo a las condiciones especificas de cada paso peatonal.
Para los accesos a un tunel peatonal los criterios de disefios seran
idénticos a lo ya expuesto en escaleras y rampas de la tipologia
elevada, puesto que el objetivo en ambos casos es brindar la mayor
accesibilidad posible.

Construccion de
catenaria

Se llevard a cabo la electrificacién completa de las vias de pasajeros
entre Alameda y Melipilla a una tensién de 3000 Vcc. La
alimentacién de la catenaria se realizara desde las 7 subestaciones
de rectificacion (SER) ubicadas a lo largo del trazado.

Para la entrada de las nuevas lineas de pasajeros proyectadas para
el trayecto Alameda - Melipilla, sera necesario mover las actuales
vias de Nos Xpress y la linea Alameda - Rancagua - Chilldn. Ademas
del movimiento de las vias, serd necesario el desplazamiento de la
catenaria, por lo que se debera contar con situaciones provisionales
para dicha estacion.
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a) Accion 1: Instalacion de postes

La separacidn entre postes se establece en mddulos de 5 metros,
correspondiendo para 5 m en tangente al valor maximo de 60 m y
en curva, una distancia que permita que la cuerda mdaxima que
forma el hilo de contacto con el eje del pantégrafo (en el centro del
vano), tenga una flecha no superior a 0,20 m. Las transiciones entre
vanos consecutivos no tendran diferencias superiores a dos veces el
maodulo.

En caso de instalacién de un poste en la entrevia, ésta debera tener
como minimo 5,50 m.

En los sectores donde no haya problema de ancho de faja via, los
postes se instalaran a una distancia de 3,10 m entre el eje del poste
y el eje de la via, sea en recta o en curva.

Accion 2: Instalacion de conductores

Se montardn seccionamientos eléctricos de laminas de aire
(espacios de aire), a ambos extremos de cada estacidén, zonas de
empalme con lineas electrificadas y en puntos singulares por
necesidad de la explotacién, con la finalidad de poder independizar
zonas de plenas vias o estaciones. Estos seccionamientos estaran
comandados a través de seccionadores de cuernos motorizados, de
apertura bajo carga, de una intensidad minima de 2.000 A, todos
telemandados.

Accion 3: Conexion de catenaria a subestaciones

El sistema de catenaria se debera adaptar a las diferentes fases de
via, garantizando en cada momento la seguridad de la explotacién y
los usuarios en las vias en servicio en cada fase y en la medida de
lo posible, afectando al minimo a las mismas.

Para cada una de las fases, se proyectan postes independientes
para las vias principales, y la instalacion de pdrticos rigidos para las
zonas de andén y desvios ferroviarios.

Construccion de
subestaciones
eléctricas

a) Accion 1: Relleno, excavaciones y canalizaciones y Accion
2: Montaje de equipos eléctricos

Las actividades relacionadas con la construccién de subestaciones
eléctricas serdn realizadas por un contratista especializado. A
continuacion, se describen las actividades relacionadas con el
relleno de suelo a compactar, canalizaciones de cables y montaje de
equipos eléctricos:

- La obra civil de las subestaciones se iniciara con el retiro de
materiales existentes en la superficie, los cuales seran reciclados
o dispuestos en un relleno sanitario, segun proceda.
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- El terreno serd nivelado mediante maquinaria pesada que
rellenara o excavara segun proceda.

- Luego se coloca una capa de material de relleno de 50 cm
compactado.

- Inmediatamente se realizan las excavaciones necesarias para la
canalizaciéon de cables y estructuras, con el relleno de hormigdén
y acero armado. Finalmente, se vierte una capa de 10 cm de
brita en la superficie de los patios.

- Se construira, para cada SE/R una caseta destinada a los cuartos
técnicos. Luego de las obras civiles, se montan los pérticos vy
estructuras de la obra, usando para el izado, grias de 20 Ton.
Los equipos de trabajo utilizardn plataformas elevadoras para la
colocacién y fijacion de dichas estructuras y porticos.

- Finalmente, se procede al montaje de equipos eléctricos, que
seran cableados y conexionados segun proceda.

El detalle de las subestaciones eléctricas de rectificacion (SER) del
proyecto y sus coordenadas UTM WGS 84 se presenta en la
siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.7 Coordenadas de Subestaciones de Rectificacion
(SER)

Coordenadas UTM WGS 84
Ne Nombre Huso 19 S
Norte Este
1 SER 01 Alameda 6296065 343967
SER 02 Américo
2 Vespucio 6292704 339345
SER 03 Ciudad
3 Satélite 6285703 333008
4 SER 04 Malloco 6279677 327560
5 SER 05 El Monte 6271592 315436
3) SER 06 Melipilla 6271210 294960
SER 07 Talleres y
7 cocheras 6281611 328754

Fuente: Punto 1.2 de la Tabla 1-2 Coordenadas de Subestaciones de
Rectificacién (SER) de la Adenda complementaria.

Construcciéon de
centros de
distribucion de
carga

El Titular aclara que luego de reuniones con la empresa encargada
del suministro del proyecto se ha decidido no considerar las dos
subestaciones eléctricas de alta tensién, dado que el proyecto se
alimentara directamente con una potencia de 23.000 V. Producto de
lo anterior, se eliminan las dos (2) subestaciones eléctricas de alta
tensiéon (SEAT) definidas en el EIA del proyecto y se reemplazan por
dos (2) Centros de Distribucién de Carga (CDC), los cuales
corresponden a instalaciones pequefas, generalmente
semisoterradas, y ubicadas en el Pk 10+200 y Pk 13+350 (ambos
situados en la Comuna de Maipu) dentro de terrenos a expropiar por
el proyecto. Para mas detalles de su ubicacion, se adjunta el Anexo
1-CDC1 de la Adenda, con los planos de ubicacién de esta obra.

Los equipos que conforman los CDC antes descritos, se instalaran
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dentro de un edificio prefabricado de hormigén enterrado, de
construccion monobloque (tipo PFS-1T-V-62 o similar) de
dimensiones exteriores 6560 mm de largo x 2460 mm de fondo x
565 mm de altura (altura vista) con entrada para peatones y de
materiales.

El detalle de los centros de distribucién de carga (CDC) del proyecto
y sus coordenadas UTM WGS 84 se presenta en la siguiente tabla:

Tabla 4.2.1.1.8 Coordenadas de Centros de Distribucién de Carga
(CDC)

Coordenadas UTM WGS 84

N@ Nombre Huso 19 S
Norte Este
Centro Distribuciéon de
1 cargas 01 6290091 338003
Centro Distribucién de
2 cargas 02 6287857 335756

Fuente: Punt 1.2 Tabla 1-4 Coordenadas Centros de Distribuciéon de
Carga (CDC) de la Adenda complementaria

Construccion
Poliducto

Los poliductos se construiran paralelos a las vias. Estos seran
concebidos para el tendido de los cables de telecomunicaciones,
sefalizaciéon y energia de forma protegida a lo largo de la via. En
principio, se construiran dos poliductos con 2 ductos de 6”, 2 ductos
de 4” y un triducto cada uno, aunque se estudiaran casos concretos
de algunos tramos en los que se dispongan ductos complementarios
para otros usos.

En la linea de Alameda - Melipilla, se ha considerado la
necesidad de construir dos poliductos a lo largo de todo el recorrido
para de esta forma poder:

. Tender los cables de sefializacion por la via
correspondiente.

. Disponer de dos caminos independientes para el
tendido de los cables de fibra éptica para comunicaciones

. Disponer de dos caminos independientes para el
tendido del cable de 23kV del anillo de conexién de las SE/R y SAF
en caso de que se decida el tendido de ambos cables por el
poliducto.

Sefalizacion

A continuacién se indican las diferentes actuaciones a llevar a cabo
en el Proyecto respecto a los sistemas de sefalizacién, cuya funcién
radica entre otras cosas en orientar al maquinista de trenes sobre
las condiciones de la via hacia adelante.

- Suministro e instalacién de sefales laterales y elementos de
deteccién (CV y pedales cuenta ejes) en todas las estaciones de
la linea.

- Suministro e instalacién de accionamientos eléctricos ferroviarios
en cada uno de los nuevos desvios ejecutados.

- Suministro e instalacion de bastidores de sefalizaciéon
(enclavamientos, controladores de objetos, circuitos de via, etc.)
y SAl's en los locales técnicos de estacion Alameda y de las
nuevas estaciones
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- Tendido de cable primario y secundario tipo EAPSP, desde los
locales técnicos hasta cada uno de los elementos de campo.

- Suministro e instalacion de Centro de Control de Trafico en
edificio PCC Alameda.

Bodega de
insumos

El almacenamiento de estas sustancias se realizard en bodega que
cumplan con las caracteristicas sefialadas en el DS N243/15 MINSAL
“Aprueba reglamento de almacenamiento de sustancias peligrosas”,
y en cantidades menores a 10 toneladas de sustancias inflamables
y 30 toneladas de otro tipo de sustancias por lo cual no requieren
autorizacién sanitaria. Lo anterior, segun lo sefialado en el articulo 5
del DS N243/15 MINSAL.

En cuanto a las hojas de seguridad de las sustancias peligrosas a
utilizar, éstas se adjuntan en el Anexo 1-HDS-1 de la presente
Adenda, cumpliendo con los contenidos de la NCh N22245 Of 2003
“Sustancias quimicas - Hojas de datos de seguridad - Requisitos”.
Tabla 1.16: Sustancias Peligrosas Requeridas Durante la Fase de
Construccion del Proyecto de la Adenda

4.2.1.2.- Acciones

Acciones

Nombre

Descripcion

Expropiaciones

relocalizacione
sy
reasentamient
0s

El Proyecto se emplaza sobre sectores en que se encuentran
campamentos y ocupantes informales que deberdn relocalizarse y
otras areas donde se llevaran a cabo procesos de expropiacion.
Proceso de expropiacion:

La expropiaciéon consiste en un procedimiento administrativo por el
cual el Estado, en atencién al interés publico, dispone para si la
transferencia del bien de un particular, entregando a éste, a cambio,
la respectiva indemnizacién. La figura de la expropiaciéon por causa
de utilidad publica o interés nacional se encuentra regulada en el
numeral 24 del articulo 19 de la Constitucién Politica de la Republica
de Chile de 1980 y en el Decreto Ley N° 2.186 de 1978, Ley Orgdnica
de Procedimiento de Expropiaciones.

La informacién relacionada con los derechos y obligaciones
relacionadas con el proceso de expropiacidn se presenta en la
respuesta 12.4 d) de la Adenda.

Proceso de relocalizacion y reasentamiento:

El reasentamiento en el marco del SEIA, se refiere al proceso de
desplazamiento y reubicacion de grupos humanos emplazados en el
area de influencia de proyectos de inversién. Asentarse resulta de un
proceso tanto fisico-espacial como social, cultural, de identidad y
econdmico, puesto que corresponde a la fundacién de un lugar, de
una comunidad, de un asentamiento y finalmente de un habitat en el
gue los seres humanos viven con sentimiento de arraigo. En
consecuencia, el reasentamiento denota un “volver a asentarse o
establecerse” en un nuevo lugar, con todo lo que ello implica.

Las soluciones respectivas para cada situacién se presentan en el
Anexo 8-PDR-1 “Actualizacion del Plan de Reasentamiento de Grupos
Humanos Afectados por el Proyecto” de la Adenda.

El detalle de los grupos humanos pertenecientes a campamentos,
ocupantes informales, arrendatarios EFE y expropiados se presenta
en el acdpite 3.9 Medio Humano del EIA, y se complementa y
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actualiza en los Anexos 3-MH-1 3 y 3-MH-2 3 de la Adenda
Extraordinaria.

Ademas, el titular, en el Anexo 3-MH-2_3 “Caracterizacion Grupos
Humanos sujetos a Expropiacién” de la Adenda Extraordinaria,
hipervinculo http://seia.sea.gob.cl/archivos/2019/04/04/Anexo_3-MH-
2_3 Caracterizacion_Grupos_Humanos_sujetos_a_Expropiacion.pdf
presentdé la informacién actualizada sobre la caracterizacion de los
grupos humanos sujetos a expropiacidon. Respecto al listado de
personas reasentadas, esta informacion fue presentada por el titular
en Adenda Extraordinaria y es reservada por ser de caracter sensible
y se encuentra disponible en las dependencias del SEA RM (Miraflores
178, Santiago) a fin de ser consultada personalmente.

El listado de las propiedades que serdn objeto de expropiacién por las
obras del proyecto se presenta en las respuestas 6.9, 15.3 y 15.12 de
la Adenda Complementaria.

Los planos de expropiacién se pueden encontrar en el Anexo 1-EXP-
1 2, Expropiaciones de la Adenda Complementaria.

Demoliciones
y remocién de
estructuras
existentes

La demolicién es una actividad especializada, con procesos de trabajo
propios y distintos de otras actividades de la construccién. De modo
de poder implementar el desarrollo de actividades de la construccion
y las obras permanentes del Proyecto, sera necesario habilitar
espacios que actualmente se encuentran ocupados por diferentes
estructuras.

a) Accion 1: Demolicién de infraestructura y mobiliario existente:
Para llevar a cabo esto es necesario demoler las estructuras
presentes. La demolicibn es una tarea que busca recuperar
espacios, mediante la retirada parcial o integral de una estructura.
Para la realizacién de esta actividad, se contard con personal
especializado, se planteara una metodologia basada a las
caracteristicas de cada elemento a demoler en particular, segun
convenga y de acuerdo al entorno, previniendo todos los riesgos
asociados al entorno y las personas.

b) Accién 2: Remocidn y retiro de pavimentos existentes: Se estima
una generacién promedio mensual de 5.186 m3® de escombros
producto de demoliciones.

c) Accién 3: Traslado de elementos constructivos: Los elementos
generados producto a la demolicién serdn dispuestos en lugares
autorizados para tal fin

Movimientos
de tierras

Previo al inicio de los movimientos de tierra se efectuaran trabajos de
replanteo, se definirdn los accesos para maquinaria, camiones,
rampas, etc.

a) Escarpes en terreno natural y faja via
Antes de comenzar el movimiento de tierras, se realiza un despeje y
desbroce en superficie, que considera la limpieza del terreno de
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arbustos, maleza y basura que pudiera hallarse en el area.

b) Excavacidn y retiro de material inadecuado de faja via
Cuando ya se encuentra el terreno limpio y libre, se efectla el
replanteo y se comienza con la excavacidon. El replanteo es la
operacién que tiene por objeto trasladar fielmente al terreno las
dimensiones y formas indicadas en los planos que integran la
documentacion técnica de la obra.

c) Excavacidon y retiro de material de construccion de pasos
vehiculares, estaciones, Subestaciones eléctricas y talleres
y cocheras.
El material generado producto de las excavaciones a lo largo de todo
el trazado del proyecto, sera de depositado por una empresa
autorizada en el botadero “El Trebal” (Pétreos - Polpaico), ubicado en
Camino a Rinconada N210500, Padre Hurtado, en la Regién
Metropolitana. No obstante, lo anterior, y tal como se sefala en la
respuesta 1.71 de la Adenda, durante las fases de construcciéon y
operacidon del proyecto pueden presentarse otras alternativas de
sitios de disposicion final para estos residuos autorizados por la
autoridad sanitaria.

d) Suministro y descarga de material seleccionado y rellenos
(faja via y pasos vehiculares)

Se contempla la reposicién de tierra (explanacién) para poder

mejorar la estabilidad de la superficie donde se construira. Se estima

un volumen mensual promedio de extraccion de tierra

correspondiente a 50.210 m3 y 37.029 m?3 seran utilizados para la

explanacién de los terrenos.

Cambios
servicios

de

El Proyecto cuenta con un catastro de los servicios ubicados en el
area de influencia del Proyecto, se define su ubicacién y obra que
atraviesa la faja via, o que se extiende paralelo a ella.

Dada la extensién del trazado, los servicios existentes son de los

tipos listados a continuacién:

- Servicios de Agua Potable.

- Servicios de Aguas Servidas.

- Combustibles (oleoducto, gas natural, gas de ciudad).

- Suministro eléctrico.

- Telecomunicaciones.

a) Corte y reposicion de servicios

- Se considera que algunos de estos servicios seran interrumpidos
temporalmente, para poder ejecutar las actividades de
construccion del Proyecto.

- El Titular sefala que las modificaciones de servicios estan sujetas
al avance real de la construccion de las obras en las areas donde
se requiere intervenir éstos, acotando las eventuales
interrupciones de suministro a periodos especificos, puntuales y
de corta duracién, justamente atendiendo la importancia de
mantener la continuidad de los servicios basicos.

- Dichas modificaciones de servicios seran realizadas por los
contratistas de las empresas propietarias de los mismos, quienes
deberan informar oportunamente a la comunidad los eventuales
cortes a través de sus procedimientos, lo que ademas se realizara
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a través de los canales de comunicacion establecidos por el Titular
en el Plan de Comunicaciones y Relacionamiento Comunitario
Actualizado que se adjunta en el Anexo 6-PCOM-1 2 de la
Adenda Complementaria.

Modificaciones
de canales de
regadio

En consideracién a las particularidades del nuevo trazado de las vias
férreas y a los requerimientos de segregaciéon con el entorno,
originado por los elevados flujos de trenes y por sus altas velocidades
de desplazamiento, se hace necesario proyectar alargues y/o
reemplazos de las obras de arte existentes, conforme a los nuevos
anchos de las fajas de vias y a las extensiones originadas por la
implementacién de estaciones, de pasos desnivelados, de pasos
peatonales, etc.

Adicionalmente a los atraviesos previstos bajo las vias, existen
canales que escurren de forma paralela a éstas. Estos canales
deberdn ser ocasionalmente desplazados desde su emplazamiento
actual, con el objeto de dar cabida a las nuevas vias y de situarlos
preferentemente al exterior de la faja de las vias.

El detalle de las obras de arte y canales intervenidos por el proyecto
se presenta en la respuesta 1.22 a) de la Adenda Complementaria.

a) Accion 1: Construccion de bypass temporales

Se habilitaran canales by-pass temporales para aquellos canales que
se encuentren en funcionamiento, permitiendo el flujo mientras se
encuentra intervenida la obra sin alterar la calidad de las aguas,
aguas abajo de dichas obras.

b) Accion 2: Construccion de canales y obras nuevas
(paralelismo y atraviesos)

En funcién de los caudales adoptados, de las recomendaciones de la
DGA y de los requerimientos de los regantes, se ha definido para las
obras de arte a reemplazar una seccién transversal rectangular con
dimensiones minimas de 1,00 de anchura y 0,80 m de altura,
mediante cajones prefabricados de hormigdén armado. Se propone el
empleo de cajones prefabricados tipo Budnik o similar y para aquellos
elementos que no son de stock habitual. Tales dimensiones se
definen en consideracion a las minimas facilidades requeridas para el
ingreso del personal destinado a labores de inspeccién, de limpieza o
de desembanque de la obra de arte.

Los canales paralelos serdn construidos en secciones rectangulares
abiertas en hormigén armado, en base a canaletas prefabricadas de
seccién rectangular o trapezoidal y/o en base a secciones excavadas
en tierra. También se podra llevar a cabo hormigonado in-situ, en
caso de ser necesario. Ademéas se considera cubrir los canales
existentes con losetas de hormigdén en sectores de pasarelas o
transito peatonal.

c) Accion 3: Demolicion de estructuras previas

La demoliciéon total de las obras existentes se realizard una vez
construidas las nuevas obras, con el objetivo de mantener sin
interrupcion el servicio a los canalistas, en los casos que sea
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necesaria su continuidad, y sin alterar la calidad de las aguas.

Cierre Fase
Construccion

El cierre de la fase de construccién considera actividades generales
tendientes a otorgar una condicién segura al area del proyecto, para
proteger el medio ambiente y evitar accidentes después del término
de las actividades de construccion.

En general, las actividades principales se asocian a la limpieza de
todas las dareas utilizadas en la fase de construccion y retiro de
infraestructura de apoyo desde los frentes de trabajo e instalaciones
de faena. Se retiraran todas las estructuras, escombros y materiales
de desecho que se generaron producto de la construccién. Los
residuos generados, seran retirados por el contratista, respetando la
normativa vigente.

4.2.2.- Suministros basicos

Nombre

Descripcion

Alimentacion

Se dispondra de comedores que estardn aislados de las areas de
trabajo y dotados de agua potable. Los comedores estaran
asociados a cada instalacién de faena que se implementara para la
construcciéon del Proyecto.

El alimento sera proporcionado por empresas externas de la Regién
Metropolitana, en raciones separadas para el consumo individual
de los trabajadores. En las dependencias de los comedores se
encontrardn elementos para calentar (microondas) y/o refrigerar
los alimentos. No se cocinaran alimentos en estas dependencias.

Insumos
materiales

Tabla. 4.2.2.1 Requerimiento de Insumos
Tramo 3
S

(m3)Hormigén

(m3)Arido
(m3)Balasto
(kg)Enfierradura
unidad)Durmientes
(m lineal)Rieles|

TOTAL | 120.412 | 888.6 | 369.6 | 9.279.347 2\50.450 300.5
85 65 40
Fuente: Tabla N° 4-51: Requerimiento de Insumos del EIA

Para la fase de construccion se requiere de una serie de insumos
materiales, para la construccién de las distintas obras del Proyecto,
a continuacioén, se indican los principales:

- Aridos: Para la construccién de las obras del Proyecto es
necesario la utilizacién de éaridos. El abastecimiento se realizara
por una empresa externa, la cual se debera abastecer de una
cantera autorizada.

- Hormigén: Para la construccion de las obras del Proyecto es
necesaria la utilizacién de hormigén. El abastecimiento se
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realizara por una empresa externa debidamente autorizada.

- Material de relleno y balasto: El material de relleno serd
utilizado del material sobrante de excavaciones de la fase de
construccion, en caso de necesitar material de relleno adicional
se proveera de empresas autorizadas. El abastecimiento de
balasto se realizard por una empresa externa debidamente
autorizada.

- Enfierradura: La enfierradura y estructuras metalicas son
basicas para la construccién de instalaciones, bodegas,
edificios, pasarelas, escaleras, puentes, soportes de maquinaria,
etc. Seran proporcionadas desde proveedores autorizados
dentro del pais.

- Durmientes y rieles: Los durmientes y rieles forman parte de los
componentes del haz de vias. Estos seran provistos por
proveedores autorizados.

Energia

Se suministrara el requerimiento eléctrico por medio del empalme
con la linea existente, extendiendo las lineas necesarias por medio
de tableros de faena. En caso de que existan sectores que
imposibiliten la extensién de la energia eléctrica, se arrendara
grupo electrégeno segun el requerimiento. Se estima que ante el
eventual uso de grupo electrégeno, éste en ningln caso sera
mayor a una capacidad de 150 KVA.

Abastecimiento
de Combustible

Durante la fase de construccién se requerird el suministro de
combustible para la maquinaria que se utilizarad. Se contempla el
suministro diario de maquinaria liviana y vehiculos, a través de
estaciones de servicio cercanas a la instalacion de faena.

Para la maquinaria pesada, se considera la implementacién de un
estanque de suministro de combustible en instalacion de faena, de
acuerdo a las necesidades propias de la maquinaria en obra, el cual
serd abastecido por una empresa autorizada para tal servicio.

Los estanques se habilitaran al interior de un pretil, capaz de
contener en su interior el 110% del volumen completo del
estanque. El sistema se situara sobre un relleno estructural
seleccionado y dara cumplimiento a lo determinado por el D.S. N¢
160/2008 del Ministerio de Economia, Fomento y Construccién y
serdn declarados ante la Superintendencia de Electricidad vy
Combustible (SEC).

El suministro de los estanques se realizard por medio de camiones
aljibes especialmente habilitados para el transporte de
combustible. Estos camiones seran contratados a una empresa del
rubro, la cual contard con los permisos y las medidas de seguridad
indicadas en la legislaciéon vigente. La carga del combustible se
hara en un lugar especialmente habilitado para dicha actividad,
contard con un suelo impermeable y estara dotado de todas las
medidas de seguridad exigidas por la legislacién vigente.

Maquinaria,
equipos,
instrumentos
vehiculos

y

La construccién de las instalaciones y obras previstas requerird de

una serie de maquinaria y equipos que consisten en maquinaria

liviana, vehiculos livianos, maquinas y equipos, todos los cuales se

detallan a continuacién:

- Maquinaria y Camiones: ElI equipo necesario para la
construcciéon incluye maquinaria y camiones, que se movilizaran
a través de caminos de acceso existentes, siendo las maquinas
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pesadas las que se localizardn dentro de la franja de trabajo.
Entre estas maquinas se incluyen equipos normales de carguios
como buldécer, soldadora, retroexcavadoras, cargadores
frontales, motoniveladoras, etc., los que se utilizaran en el
despeje, graduacién, excavaciéon y relleno de terreno. También
se requerird maquinaria para el retiro e instalacién de
durmientes y rieles. Por otra parte, se requeriran camiones para
el traslado de combustible, materiales de desecho y relleno v,
en general, para todo lo que implique el transporte de
materiales y maquinas hacia los distintos frentes de
construccion.

Vehiculos livianos: Se requeriran vehiculos para el traslado de
personal a los diferentes lugares de trabajo, que consistiran
principalmente en camionetas o vehiculos similares. También se
dispondré de transporte diario desde Estaciéon Alameda, Malloco
y Melipilla, hacia el lugar de las obras y viceversa.

Equipos: Estos corresponden a equipos que sdélo se pueden
trasladar por medio de camiones o camionetas y corresponden
a maquinas para cortar, doblar y soldar, ademds de
inspeccionar las obras especificas.

- Instrumentos y Herramientas: El proceso de construccion
requerird de diversos instrumentos entre los cuales estan los
detectores de ultrasonido, los que se utilizan para detectar
posibles poros en las uniones ya soldadas, instrumentos de
medicién, abrazaderas, etc. Por otra parte, se consideran las
herramientas propias para ejecutar las obras, como son las
soldadoras, galleteras, densimetros, etc.

4.2.3.- Recursos naturales renovables

Nombre

Descripcion

Recursos
naturales
renovable
S

El Titular aclara que la implementacién de obras en la fase de
construccion conlleva la pérdida de suelo de aptitud agricola que
corresponden a 2,99 ha, de las cuales 2,5 ha corresponden a suelo de
Capacidad de Uso lll en Talleres y Cocheras y el resto (0,4 ha) corresponde
a suelos de Capacidad de Uso Il y corresponden a los pequeios retazos
donde se ubicardn obras asociadas al proyecto. Ademads, la Resolucién
N°21/2004 del Ministerio de Agricultura (MINAGRI, 2004), y la Ordenanza
del Plan Regulador Metropolitano de Santiago (OPRMS) del Ministerio de la
Vivienda y Urbanismo, (MINVU, 2007), recomiendan compensar en una
relaciéon de superficie de 1:1,5 ha la pérdida de suelos de alta prioridad
agricola, vale decir, suelos con Clases de Capacidades de Uso |, Il y Ill. En
base a lo anterior, al proyecto le corresponde compensar una superficie de
4,5 ha, sin embargo, se propone la compensaciéon de 5,1 ha. (Anexo 8-
PCS-1 3 y punto 56 de la Adenda Extraordinaria).

4.2.4.- Emisiones y efluentes

42.4.1.- Emisiones a la atmodsfera
Nombre Descripcién
Emisiones
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atmosféri
cas

Las fuentes de emisién consideradas para la fase de construccion
corresponden a:

1. Actividades de Excavaciones y escarpe

2. Demolicién

3. Transferencia Discreta de Materiales,

4. Circulacion de vehiculos livianos y pesados por caminos no
pavimentados,

5. Circulacién de vehiculos livianos y pesados por caminos pavimentados,
6. Acopio de material en obra,

7. Combustion de motores diésel.

A continuacién se presenta el resumen de emisiones totales de la etapa
de construccién.

Tabla 4.2.4.1.1 Emisién de Contaminantes por Etapa de Construccién
[ton/afio]

Afol Ano?2 Ano 3 Afo4 Ano b5
MP10 10.87 14.82 13.73 19.41 9.49
MP2.5 3.16  4.21 3.93 4.18  3.30
Tramo 1 NOX 5.38 7.79 6.95 29.81 1.75
co 2.11  3.07 2.74 12.37 0.68
HC 0.59  0.87 0.77 3.81 0.18
MP10 7.86  9.87 7.14 9.64  2.36
MP2.5 2.39  2.96 2.12 2.45 1.91
Tramo 2  NOX 2.50  3.49 2.62 12.49 0.66
co 090 1.28 0.97 512  0.09
HC 0.21  0.31 0.24 1.55  0.05
MP10 517  6.25 4.50 4.52 1.40
MP2.5 1.44  1.75 1.29 1.15 1.09
Tramo3  NOX 253  3.12 2.02 6.12  0.52
co 0.97 1.20 0.77 251  0.19
HC 0.26  0.33 0.20 0.76  0.05
MP10 15.63 20.13 20.13 29.39 7.17
MP2.5 4.47  5.67 5.67 6.80 5.04
Tramo 4  NOX 8.11 10.76 10.76  49.58 3.60
co 298  3.97 3.97 20.31 1.32
HC 0.73  0.99 0.99 6.14  0.32
MP10 39.52 51.07 4549  62.95 20.42
MP2.5 11.46 14.59 13.01 14.57 11.35
Total ; NOX 18.53 25.16 2235 98.00 6.53
proyecto o 6.96  9.53 8.45 40.30 2.28
HC 1.79  2.50 2.21 12.26 0.61
Limite
PPDA MP10 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
NOX 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0

Fuente: Anexo 3-EMI-1 de la Adenda

Se aprecia que el proyecto supera los limites establecidos en el DS N°66
de 2009 MINSEGPRES que modifica el PPDA de la regién metropolitana,
por lo que debera compensar sus emisiones en un 150%.

Tabla 4.2.4.1.2 Compensacién de emisiones del Proyecto

| | Aol |AAo2 |ARo3 |Afo4 | ARo5
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otal brovecto | MPL10_[39.27 [50.81 [45.23 [62.70 |20.17
proy NOX 18.53 |25.16 |22.35 98.00 | 6.53
. MP10 | 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
Limite PPDA NOX | 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0
Compensacion | MP10_|58.9 76.2 67.8 94.0 |30.2
P NOX 27.8 37.7 335 147.0 | 0.0

Fuente: Anexo 3-EMI-1 de la Adenda

Las medidas de abatimiento y control para los niveles de material

particulado relacionadas a las actividades propias de la construccién y que

seran aplicadas durante la fase de construccién, se describen en detalle

en el Anexo 3-EMI-1 de la Adenda, y corresponden a las siguientes:

- Transportar materiales de excavacién en camiones encarpados con
lona sujeta a la carroceria.

- Aplicaciéon de matapolvo en los accesos a las instalaciones de faena en
fase de construccion.

- Efectuar las faenas de corte y pulido de materiales (ladrillos y otros) en
recintos cerrados.

- Mantener cubiertos con lona u otro material a los materiales que
puedan desprender polvo.

- Utilizar vehiculos y méaquinas con sus revisiones técnicas vigentes. -
Instalar mallas en el entorno de la faena para retener el polvo fugitivo
e impedir la caida del material al exterior del recinto del proyecto.

En conclusién, el Titular sefiala que el proyecto contempla medidas de

minimizacién y control para los impactos provenientes de las actividades

susceptibles de afectar la calidad del aire, las cuales seran reforzadas

cuando la Autoridad decrete Alerta, Pre-emergencia o Emergencia

Ambiental.

La Seremi del Medio Ambiente RM mediante Oficio ORD. N° 984 de fecha
23/10/2018 se pronuncia conforme.

4.2.4.2.- Emisiones liquidas o efluentes
Nombr s
e Descripcion
Aguas
servida
S
Residuo | Los residuos liquidos generados durante esta fase consisten principalmente
S en residuos de tipo domiciliario asociado a aguas servidas, los cuales se
liquidos | estiman serdn del orden de 4.560 m3/mes considerando el peak de

trabajadores (1.900) (109.440 m3/mes durante toda la fase de construccion)
y una dotacidon de 100 I/persona/dia, de acuerdo a lo estipulado en D.S.
N°594/1999 del MINSAL. Sin embargo, con una mano de obra promedio, la
generacién de aguas servidas serd de 3.360 m3/mes.

En las instalaciones de faenas se instalaran bafos fijos que estaran
conectados con la red de alcantarillado més cercana. Para el caso de los
frentes de trabajo, en talleres y cocheras, se implementaran servicios
higiénicos temporales (bafios quimicos). Los residuos liquidos vy
mantenimiento de éstos estardn a cargo de una empresa prestadora de
servicio autorizada sanitariamente, la cual deberd acreditar el punto de
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descarga, manteniendo los comprobantes de obra.

Tabla 4.2.4.2.1 Residuos liquidos domiciliarios generados durante la fase de
construccion

Generacion/Origen: Aguas servidas Corresponde a los residuos generados
por los servicios higienicos fijos temporales (bafio, duchas, lavamanos y
comedores) ubicados en las instalciones de faenas y frentes de trabajo
(bafos quimicos).

Cuantificacién Manejo Disposicién
Unidad | Mensual Anual Total final
m?3 4.560 54.720 | 109.440 | Respecto de
los residuos | Disposicion a
liquidos la red de
provenientes | alcantarillado
de los | publico y en
servicios puntos
higiénicos acreditados
ubicados en | por empresa
las prestadora de
instalciones servicios
de faena sanitarios
(banos
guimicos).

Fuente: Anexo 11-FIC-1_2 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria

4.2.4.3.- Emisiones de ruido y vibraciones
Nombre Descripcion
Ruido En proyectos de esta naturaleza que se extienden de manera

lineal, el drea de influencia abarca una importante superficie
dentro de la cual se ubican una multiplicidad de potenciales
receptores, por lo tanto, para efectos de evaluacion, se
definieron 221 puntos de evaluacién, aledafos al trazado y en
el entorno de cada una de las obras que contempla el proyecto,
representativos de la situacién mas desfavorable. Sin perjuicio
de lo anterior, las medidas que se adoptan son extendidas para
todos los potenciales receptores representados por cada punto
de evaluacién, garantizando el cumplimiento sobre todo el
entorno.

Dada la naturaleza de las fuentes de ruido asociadas al
proyecto en su fase de construccién se consideraron tanto la
normativa vigente en materia de ruido como criterios de
referencia.

El proyecto cumple en todo momento los limites maximos
permitidos de la norma de ruido ambiental vigente D.S. N°38/11
del MMA “Norma de emisiéon de ruidos generados por fuentes
que indica”, con las medidas de control propuestas al frente de
trabajo detalladas en la Tabla 3 del Anexo 3-RUI-1_3 de la
Adenda Extraordinaria y La ubicacién de las barreras
temporales a utilizar en la fase de construccién la cual se

42

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




presenta en el Apéndice 2 del Anexo 3-RUI-1 3 de la Adenda
Extraordinaria.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de fecha
23/04/2019 se pronuncia confome.

Vibraciones

Los receptores sensibles a vibraciones se condicen con los
receptores sensibles al ruido, por lo cual se utilizan los mismos
para realizar la evaluacion.

Dado que en Chile no existe normativa especifica para estos
efectos se toma como referencia la metodologia y criterios
definidos en el documento de la Administracion Federal de
Transportes de Estados Unidos (FTA) “Transit Noise and
Vibration Impact Assessment”.

La sefialada norma técnica establece, criterios para evaluar el
impacto de las vibraciones producto de actividades de
construccidn. En particular, para efectos del presente estudio se
considerdé para la fase de construccién el potencial riesgo de
dafo a nivel cosmético en las estructuras de las edificaciones
emplazadas en el entorno del proyecto.

Para la Fase de Construccién se determiné que 7 de los 221
puntos receptores se ubican a distancias respecto de los frentes
de trabajo, menores que la distancia a la que se garantiza
cumplimiento, por lo que los correspondientes frentes de
trabajo que impacten a dichos receptores se le aplicardn
restricciones al uso simultdneo de la maquinaria, en los
deslindes de las areas de ocupacion definidas para cada obra,
tal como se detallan en el apartado 5 del Anexo 3-RUI-2 de la
Adenda.

La implementacién de la medida de restriccion en el uso
simultdneo de la maquinaria en los frentes de trabajo concluye
en el cumplimiento de los criterios de evaluaciéon de la FTA, en
la fase de construccién.

4.2.5.- Residuos

4.25.1.- Residuos no peligrosos

| Nombre | Descripcién
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Residuos
solidos
domiciliari
os (RSD) y
asimilables

En la fase de construccién se contempla la generaciéon de residuos
asimilables a domiciliarios generados por el personal de obra, los cuales
provendran principalmente de los comedores ubicados en las
instalaciones de faena (papeles, cartones, botellas plasticas, envases,
entre otros).

Dichos residuos se almacenaran de forma transitoria en contenedores
plasticos o metalicos con tapa y al interior de bolsas plasticas para evitar
la proliferacién de vectores de interés sanitario (moscas, animales,
roedores). Su retiro y disposicién final serd provisto por una empresa
autorizada ante la Autoridad Sanitaria para dichos fines.

Considerando una tasa de generacién 1,5 kg/pers dia (0,0015 m?/pers
dia), se proyecta un volumen de generaciéon de residuos de 570 m3/mes
teniendo en cuenta un peak de 1.900 trabajadores. En el caso de la mano
de obra promedio (1.400), la generacién de residuos sélidos domiciliarios
y asimilables sera de 420 m3/ mes.

Es relevante mencionar que, por cada frente de trabajo, se contara con
contenedores plasticos o metalicos con tapa, los cuales seran
trasladados a los contenedores de las instalaciones de manejo de
residuos ubicadas en la instalacién de faena mas cercana, para
posteriormente ser retornados al frente de trabajo correspondiente.

Residuos
inertes

Existiran a su vez residuos inertes correspondientes a las excavaciones y
escarpe para la construccién de las obras asociadas al Proyecto. Estos
seran cargados directamente en camiones autorizados para el transporte
de este tipo de material, para luego ser llevado a sitio de disposicién final
debidamente autorizado. Se estima un volumen de generacién de estos
residuos correspondiente 50.210 m3/mes.

Escombros

Corresponde a todos los residuos provenientes de las demoliciones a
realizar a lo largo del trazado. Estos serdn almacenados de forma
temporal en un area destinada para tal fin dentro de las instalaciones de
faena y dispuestos en sitios autorizados por la SEREMI de Salud por
medio de camiones habilitados para estos fines. Se estima un volumen
de generacidn de estos residuos correspondiente 5.186 m3/mes.
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Residuos
Industriale
S

Para validar
http://valida

Durante la fase de construccién se generaran residuos industriales, tales
como despuntes de fierros, despuntes de maderas, alambres, tuberias de
PVC, restos de hormigdén entre otros, estimadndose unos 10.500 m?3/mes,
los cuales se almacenaran en contenedores dispuestos en obra para tal
efecto

A continuacién, se presenta una figura resumen con la estimaciéon y
caracterizacidn cualitativa y cuantitativa de los residuos.

Tabla 4.2.5.1.1 Estimacion y Caracterizacion Cualitativa y
Cuantitativa de los Residuos
1. Residuos asimilables a domésticos: Comprende principalmente
restos organicos de alimentos consumido en los comedores y residuos
generados en la instalacion de faena tales como papeles, cartones,
botellas plasticas entre otros en la construccién de las obras
Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores plasticos o
metalicos con tapa en obra, los que serdn retirados con una frecuencia
semanal
Disposicion final: Traslado a relleno sanitario autroizado

Unidad Mensual Anual Total
1900 570 6840 34.200
Trabajadores/mes (m?3)

14(3)0 trabajadores/mes | 420 5040 25200
(m?)

final.

Disposicion

final: Los

excedentes

seran

trasladados a
autorizados por la SEREMI de Salud, por medio de camiones que
cuenten con autorizacién sanitaria para el transporte de este tipo de

2. Inertes Material excedente de las obras de excavaciones a realizar.
Manejo: Se considera carguio directo en camiones para disposicion

sitios

residuos.

Unidad Mensual Anual Total

m3 50210,43 | 602525,11 3012625,8
m3 5186,28 6235,11 311176,65

3. Escombros correspondientes a residuos de demolicion

Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores en obra
Disposicion final: Tranlado a sitios autorizados por la SEREMI de Salud
por medio de camiones que cuenten con autorizacién Sanitaria para el
transporte de este tipo de residuos.
Unidad Mensual
m?3 5186,28

Total
311176,65

Anual
6235,11

4. Industriales correspondiente a despuntes de fierros, chatarra,
madera alambres, tuberias de PVC, restos de hormigdén y otros
residuos provenientes de la obra gruesa y desmantelmiento de
instalaciones provisorias.

Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores en obra
Disposiciéon final: Traslado a sitios de disposicién final autorizados por
la SEREMI de Salud, por4g1edio de camiones que cuenten con
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4.25.2.- Residuos peligrosos
Nombre Descripcion
Residuos Se generaran residuos del tipo peligroso consistentes
peligrosos principalmente en restos de solventes, pinturas y sus envases; asi

como restos de grasas, aceites lubricantes, filtros de aceites
usados, huaipes contaminados entre otros, producto de las
mantenciones menores de maquinarias y equipos.

En la siguiente tabla se presenta los tipos de residuos peligrosos,
cuantificacion manejo y disposiciéon final durante la fase de
construccion:

Tabla 4.2.5.2.1 Residuos Peligrosos a Generar Durante la
Fase de Construccion

Cuantificacion
Generacion/o ',% S T — . Disposici
rigen .'g gl 2 -'g Manejo 6n final
=) g < F
Restos de
grasas, aceites
lubricantes, Se utilizaran
filtros de contenedores
aceites usados, considerando
huaipes las
contaminados incompatibilida
producto de las des senaladas
mantenciones en el D.S.| .. .y
de maquinarias 148/2003 del Els;):s;ciéf)o
y equipos, MINSAL. autorizado
ademas de Almacenamien or I3
restos de to de acuerdo gEREMIde
solventes y|K |98 [11.8 [59.2 |con lo Salud bor
pinturas g |7 |44 20 sefalado en el medio pde
utilizados en la Art. 33 del transporti
construccién citado decreto. ota
de las obras. Todo sitio de autorizado
Tubos almacenamien
fluorescentes y to vyl
ampolletas contenedores
provenientes seran
de sistema de sefalizados de
iluminacién de acuerdo a la
instalaciones NCh 2190 of.
de faenas vy 2003.
frentes de
trabajo.

Fuente: Tabla 1.8: Residuos Peligrosos a Generar Durante la Fase
de Construccién (5 afos)
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42.6.- Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio
ambiente
Nombre | Descripcién

Durante la fase de construcciéon se contempla el uso de algunos insumos clasificados como sustancias
peligrosas, cuyo listado se presenta en la Tabla a continuacién:

Tabla.4.2.6.1 Sustancias Peligrosas Requeridas Durante la Fase de Construccién del

Proyecto
Segun NCh N°382 Of 2013
Sustancia - . Caracteristica .
peligrosa Unidad | Cantidad NU Clase | de Destino
peligrosidad
Sustancia que
presenta baja y
media
. . Bodega de
pellgr05|d3d, insurr?os en
. corresponde a . !
Alcohol Litros 50 1987 |3 . | area de
grupo embalaje sustancias
Iy Il 'y se :
dispondra en peligrosas.
Tambor
Metdlico
Sustancia que
presenta baja
peligrosidad, Bodega de
corresponde a insumos, en
Aceite Litros 400 1202 |3 grupo embalaje | area de
1] y se | sustancias
dispondra en peligrosas.
Tambor
Metdlico
Sustancia que
presenta baja y
media
. . Bodega de
pellgr05|d3d, insurr?os en
. corresponde a . !
Grasas Litros 400 1268 | 3 . | area de
ﬁrupo Iﬁmbalaje sustancias
y y se ,
dispondré en peligrosas.
Tambor
Metalico
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Sustancia
peligrosa

Unidad

Cantidad

Segun NCh N°382 Of 2013

NU

Clase

Caracteristica
de
peligrosidad

Destino

Solventes

Litros

200

3066

Sustancia que
presenta baja y
media
peligrosidad,
corresponde a
grupo embalaje
iy Iy se
dispondréa en
Tambor Plastico

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Nitrégeno

10

1066

2.2

Gases no
inflamables, no
téxicos, se
dispondréa en
Cilindros

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Argén

10

1006

2.2

Gases no
inflamables, no
toéxicos, se
dispondra en
Cilindros

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Acetona

Litros

10

1190

Sustancia
presenta
peligrosidad
media,
corresponde a
grupo embalaje
Il y se
dispondra en
Tambor Plastico

que

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Pintura

Galones

20

1263

Sustancia que
presenta
peligrosidad
alta,
corresponde a
grupo de
embalaje LIl y
lll, se dispondra
en Tambor
Plastico

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Diluyente

Litros

10

2190

2.3

Gases Toxicos,
se dispondra en
Tambor Plastico

Bodega de
insumos, en
area de
sustancias
peligrosas.

Fuente: Tabla 1.16: Sustancias Peligrosas Requeridas Durante la Fase de Construccién
del Proyecto del Punto 1.78 de la Adenda.

El almacenamiento de estas sustancias se realizara en bodega que cumplan con las
caracteristicas sefaladas en el DS N243/15 MINSAL “Aprueba reglamento de
almacenamiento de sustancias peligrosas”, y en cantidades menores a 10 toneladas
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de sustancias inflamables y 30 toneladas de otro tipo de sustancias por lo cual no
requieren autorizacion sanitaria. Lo anterior, segun lo sefialado en el articulo 5 del DS
N243/15 MINSAL.

4.2.7.- Emisiones de energias y radiacion

Nombre | Descripcién

Para las subestaciones de rectificacién de 23/3 kV, los valores maximos de campo
eléctrico y magnético son de 710 (Volt/m) y 189,02 (mili Gauss), respectivamente, en
el sector de ubicacion de la futura SE/R 07 Talleres y Cocheras.

Se concluye que ninguno de los valores medidos en los diferentes puntos supera los
maximos tolerables para las personas, definidos por la ICNIRP (ICNIRP (Comisién
Internacional para la Protecciéon contra la radiacion No lonizante). Estos valores
corresponden a 5.000 [Volts/m] para el campo eléctrico y 1.000 [mili Gauss] para el
campo magnético (ver Anexo 4-3 del EIA.).

4.3.- Fase de Operacion

43.1.- Partes, obras fisicas y acciones

Nombre Descripcion
Bodega de Durante la fase de operacién se generaran residuos peligrosos
residuos procedentes de las labores de mantencién de los trenes en los Talleres y

peligrosos Cocheras. Por lo tanto, en estas instalaciones se dispondra de una
bodega de residuos peligrosos (bodega RESPEL) que cumpla con los
requisitos establecidos en el D.S. 148/2003 MINSAL Reglamento
Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos.

Cabe sefalar que la bodega antes indicada se incluyé como parte de los
antecedentes del PAS 140 y Pronunciamiento 161 en la Adenda.

4.3.1.1.- Acciones

Nombre Descripcion

Operacién En el punto 4.4.1.2 del EIA se presenta la Operacion del sistema de
del sistema | transporte del proyecto. La capacidad un tren equivale a 8 buses o a
de 480 automdviles.

transporte
Accién 1: Traslado de pasajeros

Se plantea un servicio de viajeros diferenciado en tres bucles (Anexo 1-
MO-1_2 de la Adenda Complementaria):

Alameda - Malloco: En este tramo los servicios seran de bajo intervalo
(cada 4 minutos en hora punta y cada 8 minutos en hora valle).
Alameda - Talagante: En este tramo los servicios tendrdn un intervalo
medio (cada 12-24 minutos).

Alameda - Melipilla: En este tramo los servicios tendran un mayor
intervalo (cada 24-48 minutos).
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Para optimizar la explotacién en los bucles de Talagante y Melipilla se
planteard la posibilidad de una “operacidon en rafaga”, de forma que a
primera hora de la mafana el sentido predominante de circulacién de
los trenes sea hacia Alameda (sentido predominante de la demanda),
mientras que por la tarde el sentido predominante de circulacién sea
hacia Melipilla. Las unidades que conformaran la flota no tendran
adscripcidén exclusiva a un unico bucle. Es decir, un tren podra realizar
un itinerario de un bucle y a continuacion un itinerario de otro bucle,
siempre pivotando sobre la estacién de Alameda que es comun a los
tres bucles.

La distribucién de las horas punta a lo largo del dia tipo se propone de
la siguiente manera:

Tabla 4.3.1.1.1 Distribucién de horas punta

Hora Punta Manana Dia Medio Laborable de 07:00 a 09:00
Hora Punta Tarde Dia Medio Laborable de 17:00 a 20:00
Hora Punta Sdbado de 08:00 a 10:00
Domingos vy festivos horas fuera de punta

Fuente: Punto 4.4.1.2 Operacién del sistema de transporte del EIA

Mantencion
y .7
conservacioé
n

Accion 1: Reparacion y mantencion, mayores y menores, de
material rodante.

Las actividades de mantencidn aseguran adecuadas condiciones
operativas del trazado ferroviario, estaciones y material movil. Las
actividades contempladas corresponden a:

Reparaciéon y mantenciéon de infraestructura de la via férrea.
Reparaciéon y mantencién mecdanica del material rodante.

- Reposicion de senalética.

- Mantencién de equipamientos.

Accion 2: Reparacion, mantencién vy reposicion de
infraestructura de la via férrea, senaléticas y equipos.

Respecto al material movil, las actividades de mantencidén se dividen en
mantencién menor y mayor, el desglose de cada uno se muestra a
continuacion:

a) El Mantenimiento Menor se ha estructurado en Inspecciones y
revisiones. Las primeras son de corta estadia y de intervalo
reducido: mes y/o quince dias. Las revisiones exigen una estadia
mayor pero también intervalos mayores que van desde cada 3
meses para la RV1 a los 2 afios para la RV3. Para cada ciclo se ha
descrito sucintamente las actividades previstas de realizar.

b) Para el Mantenimiento Mayor se han adoptado los ciclos siguientes:
- De 600.000 km para revisién y/o cambio de equipos menores
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inversores, etc.

de las UT.

Incluye el pintado exterior de los trenes.

mantener la carga de trabajo en el taller.

con que deben ejecutarse dichos trabajos.

Tabla.1.3.1.1.2 Cuadro de mantencion de vias

como aire acondicionado, resistencias de freno, disyuntores,

- De 900.000 km para la revisién y/o sustitucion de los bogies y sus
componentes, incluyendo motores y reductores; es, también, la
duraciéon estimada inicialmente para la sustitucién de las ruedas

- De 1.200.000 km para la revisién de los componentes de la caja
como puertas, interiorismo, pasillos de intercomunicacién, etc.

c) Se adopta una horquilla de kildémetros que define el ambito minimo y
maximo de aplicacion de cada actividad y que en el caso de
disminuir o aumentar el kilometraje anual de los trenes permitira

El Titular ejecutard un programa de mantencion de las vias que involucra diversas faenas,
con distintas periodicidades de acuerdo a los requerimientos de la via, que se ejecutaran de
preferencia en horarios en que no operen los servicios de transporte de Cargas y Pasajeros.

Al respecto, el siguiente Cuadro de Mantenciones, resume las actuaciones que se
ejecutaran en las vias, la maquinaria planificada para dichas actuaciones y la periodicidad

Maquinaria y Interval Observacion
Actuacion Modelo de Periodicidad |o de
. . |es
Referencia Trabajo
Trabajos Moto carril o yocturn Actuaciones
pluntuales en ca'mién 3/4 hi |Continua (506 en Vl’la y
via rail. horas) desvios
Retroexcavado
Limpieza de ra ligera mod _
drenaje R60-95 Semestral , Un equipo
| N Hyundai : Diurno |continuo a lo
ongitudinal q Diurno .
y transversal umper largo del ano
pequefno mod
AUSA D-150M
) ) Vagoqgta d_e/ Nocturn Un equipo
Ialnea aérea |electrificacién Semestral o] continuo a lo
e contacto |mod MTW10 (506 largo del afio
Plasser horas)
Nocturn |Equipo
Roce y Retroexcavado o} continuo en
despaste ra lijera Semestral (506 primavera y
horas) verano.
Bateo de via |Bateadora Anual Nocturn |Bateo
mod Duomatic o} completo del
08-32U Plasser (506 tramo,
Perfiladora horas) rendimiento
mod SSP 110 5Km/noche
SwW de trabajo
Tren de balasto
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loc 2900+40
tolvas
‘é’ren de id Desguarnecid
. me(fgtlﬂ{al\;gga 0 Nocturn |o completo
Desguarneci Plasser Cada 20-30 o del tramo,
do de via Tren de balasto afos (506 rendimiento
| horas) 1,5 Km/noche
oc 2900+40 de trabaio
tolvas J
Retroexcavado
ra ligera o
grda mod R60-
9S Hyundai
Bateadora Sustituciéon de
Rehabilitacié Duomatic 08- ) gocturn cuerpo de
n de desvios 32U Plasser Cada 25 anos (506 agujas y/o
Perfiladora horas) cruzamiento
mod SSP 110 en 1 intervalo
SW
Tren de balasto
loc 2900+2/4
tolvas/desvio
Tren de Sustituciéon
renovacion Nocturn |integral de la
Renovacion |[mod P95T Cada50-60 |o superestructu
de via Tren de balasto |afos (506 ra (500 m por
loc 2900+40 horas) noche de
tolvas trabajo)

Fuente: Anexos 3-RUI-1 y 3-EMI-1 de la Adenda

Peajes

Al incluir el transporte de pasajeros en el nuevo proyecto ferroviario
entre Alameda y Melipilla, con la construccién de vias de pasajeros, se
requiere la necesidad de construir estaciones para pasajeros, asi como
disefar un sistema de cobro por los servicios usados.

en los sistemas de peajes de la linea,, hay dos zonas diferenciadas:

- Zona BIP:

- Estaciones entre Alameda y Ciudad Satélite

- Dentro zona Transantiago

- Dos sistemas de pago: tarjeta BIP y tarjeta Multivia
- Torniguetes con sistemas BIP y Multivia

Zona Multivia/Fuera BIP:

- Estaciones entre Padre Hurtado y Melipilla
- Cobro por tramo realizado.

- Torniquetes Multivia

Validadores. Torniquetes Entrada/Salida: Las validadoras se encontrardn
en los torniquetes de entrada/ salida, puesto que todos los torniquetes
seran bidireccionales. Se dispondra de torniquetes o puertas de pasos
para personas de movilidad reducida.

El control de accesos estard asegurado por los torniguetes de la
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estacién, consiguiendo asi una percepcién en tiempo real del trafico
efectivo de pasajeros. De esta manera se delimitara de forma clara las
areas Paga y No Paga de las estaciones.

Arquitectura fisica del Sistema de Peajes: Se duplicardn los
concentradores del sistema de peajes en aquellas estaciones que
convivan el sistema BIP y el Multivia, puesto que los operadores de
ambos sistemas seran independientes.

Cobro del trayecto: Los usuarios del sistema que ingresen fuera de la
zona BIP no se considerardn usuarios integrados.

Para la operacion con dos tarjetas distintas como sistema de pago, es
necesario distinguir entre dos tipos de estaciones, que se detallan a
continuacién: Estaciones Zona BIP: Contaran con tornos de lectura para
tarjetas BIP y para tarjetas Multivia.

Estaciones Zona No BIP: Contaran con tornos de lectura sélo para
tarjetas Multivia.

4.3.2.- Suministros basicos

Nombre

Descripcion

Combustible

El combustible contenido en el drea del Proyecto durante la
operaciéon del mismo correspondera a aquel contenido en el
estanque de los grupos electrogenos dispuesto para
situaciones de suministro eléctrico interrumpido (emergencia).

Para el almacenamiento de combustible durante la fase de
operacion del Proyecto, se contard con estanques de 1 m? de
petréleo. Con estos estanques se dotard de combustible al
sistema de generacion de electricidad (equipos electrégenos
de emergencia). Los estanques de acumulacién se habilitaran
cercanos al drea de ubicaciéon de los grupos electrégenos y
contaran con un sistema de contencién de hormigén armado,
capaz de contener en su interior el 110% del volumen
completo del estanque. Los estanques para combustible serdn
declarados ante la SEC y se instalaran conforme a lo sefalado
por el D.S. N2160/08 del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstrucciéon, Reglamento de seguridad para las
instalaciones y operaciones de producciéon y refinacion,
transporte, almacenamiento, distribuciéon y abastecimiento de
combustibles liquidos.

Agua potable

En la fase de operacién del Proyecto el agua potable para
abastecimiento de las estaciones se realizara a partir de la red
de agua potable existente en los diferentes sectores. Para ello
se consultard factibilidad para realizar las acometidas de
suministro de agua necesarias para consumo humano.
Adicionalmente, se dispondra de agua para consumo en
bidones y dispensadores adquiridos a empresas autorizadas
del rubro.

Se estima que se requeriran aproximadamente 39,6 m3/dia,
considerando como requerimiento 100 I/trabajador/dia,
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cumpliendo con lo indicado en el D.S. N° 594/1999 MINSAL
“Reglamento Sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales
Basicas en los Lugares de Trabajo” y una poblacion de 396
trabajadores/mes.

El agua potable cumplira con las caracteristicas quimicas y
bioldgicas establecidas la NCh 409/1 Of. 2005.

En general se tiene:

- Se solicitara factibilidad para realizar las acometidas de
suministro de agua necesarias para consumo humano e
industrial. No se utilizard en ningun caso aguas de posibles
acuiferos existentes.

- Se solicitara factibilidad para descargar los residuos liquidos
domiciliarios en un colector cercano.

- Las aguas servidas no se descargaran en ningun caso sobre
posibles acuiferos existentes.

- Respecto a residuos liquidos industriales, seran sometidos a
un tratamiento de separacion y los lodos generados seran
recogidos por una empresa autorizada segln la normativa
ambiental.

- ElI tanque de almacenamiento cumplira la normativa
correspondiente. Se descarta la posibilidad de infiltrar residuos
liquidos en el sector.

Para el caso de Talleres y Cocheras la instalacién de suministro
de aguas constara de los siguientes elementos:

a) Agua potable:

- Acometida y estanque.

- Grupo de bombe.o

- Sistema de tratamiento de agua.s

- Redes de distribucion:

o Agua fria.

o Puntos de consumo

b) Agua industrial:

- Acometida y estanque.

- Grupo de bombeo.

- Red de distribucién.

En los el apartados 4.4.5.1 del EIA se describen los elementos
indicados sobre Suministro de agua potable, Instalaciéon y
suministro de agua industrial y Saneamiento de aguas

Servicio de Higiene

_Para la fase de operacién, en el punto 4.4.9.1 del Capitulo 1
del EIA los residuos liquidos correspondientes a aguas servidas
serdn descargados a la red de alcantarillado publico a
excepciéon de Talleres y Cocheras que cuenta con una planta
de tratamiento de aguas servidas y planta de tratamiento de
riles, ambas con recirculacién de sus efluentes.

Se adjunta para su consulta en los Anexos 1-FAC1 de la
presente Adenda, los certificados de las factibilidades emitidos
por las empresas responsables de los colectores en cada caso
y en donde se indica el punto de conexién de cada una de las
obras que contempla el proyecto para su fase de operacion.

4.3.3.- Productos generados
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Nombre

Descripcion

Productos generados

Dada las caracteristicas del presente proyecto, éste no
considera manejo, transporte ni entrega y despachos de
productos.

4.3.4- Recursos naturales renovables

Nombre

Descripcion

Dadas las caracteristicas del Proyecto, no se considera el uso de recursos naturales
renovables a extraer o explotar durante la fase de operacién.

4.3.5.- Emisiones y efluentes

4.3.5.1.- Emisiones a la atmodsfera

Nombre

Descripcion

Emisiones atmosféricas

Para la fase de operacién no se prevén emisiones de
material particulado o0 gases significativos. Estas
actividades se realizan por medio de trenes eléctricos que
no emiten por combustién, a excepcién de la Limpieza de
drenaje longitudinal y transversal, que utiliza equipos de
combustion diésel. Adicionalmente, la fase de operacion
incluye el uso de camionetas livianas de transporte de
personal.

Las actividades que se refieren a la limpieza de drenaje
longitudinal y transversal, al estar fuera de la zona de
seguridad de circulacién se llevan a cabo durante todo el
periodo diurno con trafico pasante. Son tareas de poca
emisién porque consisten, en su mayor parte, en eliminar
los sedimentos de las obras de arte y cunetas, y, en
menor grado, en posibles arreglos puntuales de cunetas.

4.3.5.2.- Emisiones de ruido

Nombre

Descripcion

Ruido

Respecto del ruido transito de trenes durante la fase de
operacién, se indica que para evaluar riesgos para la
salud de la poblacion producto del transito de trenes, se
utiliz6 como norma de referencia, la metodologia vy
criterios definidos en el documento “Transit Noise and
Vibration Impact Assessment” de la Federal Transit
Administration (FTA) de Estados Unidos. Lo anterior,
considerando que en Chile no se encuentra una normativa
asociada a esta actividad. Al respecto, en el Anexo 3-RUI-
1 3 de la Adenda Extraordinaria, el titular presentd una
nueva versién de la evaluacion de los potenciales
receptores que cumplen con la Categoria 3 de usos de
suelo (la categoria 3 corresponde a actividades publicas
con uso en el dia y en la tarde. Esta categoria incluye
escuelas, bibliotecas, teatros e iglesias, lugares para la

meditacion, cementerios, monumentos, museos,
campamentos e instalaciones recreativas y algunos sitios
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histéricos), definida en el documento de referencia de la
FTA. De esta nueva evaluacién se concluye que en los
puntos de receptores sensibles categoria 3 segln norma
de la FTA, los incrementos asociados al proyecto son
menores a los valores maximos establecidos por dicha
norma. El detalle del cumplimiento se presenta en la Tabla
5-3 de la Adenda Extraordinaria y en la Tabla 4-10 de la
Adenda Complementaria, se presenta un resumen de la
evaluacién de los criterios FTA para la fase de operacion.

Respecto de las medidas de control, se indica que estas
corresponden a la instalacion de barreras acdusticas
permanentes y reduccién de velocidad del tren de carga a
45 km/h o 55 km/h, ambas medidas en los sectores donde
los andlisis de impacto acustico concluyeron que era
necesario implementar medidas de control. Ademas, el
proyecto contempla la remodelacién de las vias, por lo
que se esperan reducciones significativas de la emisién de
ruido y de vibraciones, producidas por el paso de los
trenes de carga. Asimismo, el Titular sefala que producto
del confinamiento de la via y la implementacién de pasos
vehiculares y peatonales desnivelados, se impedira el
cruce de la via a personas y animales por sectores no
autorizados, y por lo tanto hard minima la necesidad de
accionar las bocinas de los trenes. De igual forma, las
bocinas son consideradas como una medida de seguridad
en condiciones de emergencia para prevenir accidentes,
por lo que es un ruido que se generard de manera
excepcional y que no puede ser limitado.

En el Apéndice 2 del Anexo 3-RUI-1 3 de la Adenda
Extraordinaria, se presentan los archivos digitales en
formato kmz, con la ubicacién de los lugares donde se
encuentran los receptores evaluados por la circulacién de
los trenes y los lugares donde se implementaran las
medidas de control.

La ubicacion de las barreras acusticas permanentes y de
los tramos con restricciones a la velocidad de circulacion
de los trenes de carga, se presenta en el Apéndice 2 del
Anexo 3-RUI-1 3 de la Adenda Extraordinaria.

Vibraciones

El Titular realizd estudios correspondientes a vibraciones
para todo el trazado del Proyecto, considerando un total
de 221 puntos de evaluacion (receptores sensibles).
Especificamente la fase de operacién comprende las
actividades de mantencién de las vias y la circulacién de
los trenes de pasajeros y de carga; siendo, la circulacién
de los trenes de carga la principal fuente de vibracion
durante la operacion del Proyecto.

Al respecto, se indica que los niveles estimados en los
receptores producto de la circulacién de los trenes de
pasajeros y de carga, dependen de varios factores, entre
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ellos: las caracteristicas de la via férrea, el tipo de tren
que circula sobre ésta y su frecuencia de paso, la
distancia de la via a las viviendas y las propiedades
geoldgicas del suelo que determinan la propagacion de las
ondas. Ante la ausencia de normas nacionales para la
estimacion y evaluacién de las vibraciones de este tipo de
proyectos, se utiliz6 el criterio de la Federal Transit
Administration (FTA), Transit Noise And Vibration Impact
Assessment - FTA-VA-90-1003-06 de mayo del 2006 de
Estados Unidos. Este criterio ha sido utilizado en el pais,
los ultimos afios para la evaluacion de ruido y vibraciones
de fuentes mdviles.

Por lo que, de dicho estudio presentado en el Anexo 3-RUI-
3 de la Adenda, se determind que el nivel de vibracion a lo
largo del trazado al interior de las viviendas se estima
menor a 72 VdB, cumpliendo con el criterio de la FTA,
para lo cual se utilizé el escenario mas desfavorable
correspondiente a las velocidades de disefio de 120 km/h
para el tren de pasajeros y 65 km/h para los trenes de
carga.

Al respecto, se indica que el reemplazo de los rieles
actuales por unos con una tecnologia de soldadura mas
moderna denominados riel continuo o riel soldado,
permite que la circulacién de los vagones sea mas suave
no encontrando irregularidades que generen vibraciéon y
consecuentemente ruido denominado “traqueteo” propio
de las vias mas antiguas.

Por otra parte, la nueva capa de piedrecillas que se
dispondran como soporte de las vias (denominada
Balasto) actla como amortiguador natural del paso de los
trenes y por lo tanto minimizara la interaccién con la base
del terreno y por lo tanto disminuye.

Ademds, se implementaran medidas de control, como
incorporar barreras acusticas a lo largo del trazado junto
con la restriccion de la velocidad de operacién de los
trenes de carga en los tramos donde los anélisis de los
estudios indican que su implementacién permitira dar
cumplimiento a la norma de referencia de la FTA de
Estados Unidos.

Para las actividades asociadas relacionadas con la
mantencién de vias y la operacién de talleres y cocheras,
se determind que 27 de los 221 puntos receptores, se
implementaran las medidas de restriccién de frentes de
trabajo que se detallan en el apartado 5 del Anexo 3-RUI-2
de la Adenda.

Por otro lado, los niveles de vibracién que se estiman al
interior de las viviendas aledanas al trazado del proyecto
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producto de la circulaciéon de trenes de pasajeros y carga
oscilan en torno a 72 VdB cumpliendo con el criterio de la
FTA. Por tanto, no se generan impactos sobre la poblacién
aledana al proyecto.

4.3.6.- Emisiones liquidas

Nombre

Descripcion

Aguas servidas

Los residuos liquidos generados durante esta fase
consisten principalmente en residuos de tipo
domiciliario asociado al manejo de los bafios ubicados
en las estaciones y talleres y cocheras, que seran
utilizados por los trabajadores propios de estas
instalaciones. Como se menciond, se consideran 396
trabajadores aprox., distribuidos en sistemas de
turnos, que considera a operadores, supervisiéon y
mantencién, y el apoyo administrativo que trabajara
sin sistemas de turnos.

Las aguas servidas provenientes de las estaciones y
oficinas administrativas seran descargadas a la red de
alcantarillado publico. Se estima una generacién
maxima aproximada de 840 m?3/mes calculado sobre la
base de una dotacién de 350 trabajadores al dia, con
una dotacién de agua por trabajador de 100 I/dia.

Para el caso de Talleres y Cocheras, se considera la
implementaciéon de dos (2) Plantas de Tratamiento de
Aguas Servidas (PTAS), cuya capacidad sera de 8.000 L
y 5.000 L, con lo cual se estima una generacién
maxima aproximada de 333 m3/mes.

Residuos Liguidos
Industriales (Riles)

Dado que en la operacién de la obra de Talleres y
Cocheras se realizard el lavado del material rodante,
se ha considerado la implementacién de un sistema de
tratamiento de RILES.

El sistema de tratamiento de RlLes consta de dos
unidades de tratamiento de las aguas provenientes del
lavado de trenes, con capacidad de 6 m3hora cada
una y un estanque de almacenamiento de las aguas
tratadas de 18 m3 de capacidad. Una de las unidades
opera como stand by con el objeto de que en caso de
fallas se cuente con un equipo de las mismas
caracteristicas, capaz de tratar el 100% de las aguas
de lavado, las cuales seran reusadas en el lavado del
material rodante.

4.3.7.- Residuos

4.3.7.1.- Residuos no peligrosos
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Nombre

Descripcion

Residuos sélidos
domiciliarios y asimilables

Durante esta fase se contempla la generacién de residuos
asimilables a domiciliarios generados por el personal
propio de las estaciones, talleres y cocheras, y los
usuarios del servicio ferroviario.

Se estima una generacién de 35 m3/mes mensual y éstos
se almacenaradn de forma transitoria en contenedores
especialmente destinados para ello, con tapa y al interior
de bolsas plasticas para evitar la proliferacién de vectores
de interés sanitario (moscas, animales, roedores). Su
retiro y disposicion final se realizard por medio de una
empresa autorizada ante la Autoridad Sanitaria para
dichos fines.

Al interior de las estaciones del tren se contempla un area
destinada al almacenamiento de residuos domiciliarios
(sala de basura y aseo). Las caracteristicas de la sala de
basura y aseo cumpliran con lo establecido en la
normativa vigente.

Residuos Industriales

Durante la fase de operacién se generaran residuos
industriales tales como papeles, cartones, elementos de
embalaje, alambres y tuberias de PVC asociadas a las
labores de mantencién de la via, el material mévil y las
instalaciones. No obstante, se generaran en cantidades
muy bajas (alrededor de 2,4 m3/mes aproximadamente,
en funcion de las labores de mantencién necesarias) y
seran retirados por los propios contratistas.

4.3.7.2.- Residuos peligrosos

Nombre Descripcion

Residuos Solidos
Peligrosos

Durante la fase de operacién se generaran residuos peligrosos
procedentes de las labores de mantencién de los trenes en los
Talleres y Cocheras. Por lo tanto, en estas instalaciones se
dispondrd de una bodega de residuos peligrosos (bodega RESPEL)
que cumpla con los requisitos establecidos en el D.S. 148/2003
MINSAL Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos
Peligrosos.

Tabla 4.3.7.2.1 Identificacion, Proceso que los origina y
Cuantificacién anual de Residuos Peligrosos en Fase de
Operacion

Identificacion |Proceso que los
del Residuo origina

Cuantificacion anual
aproximada L,
unidades

Lubricantes y Mantencidon de 100 L
Aceites usados, |equipos en planta
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Identificacion |Proceso que los g:?:;;:;:lca:ol_n anual
del Residuo origina unidades
Huaipes,

envases de 100 L
aceites

Guantes y

mascarillas 100L
Restos de L,

puray | Menteneénde - yo00
solventes

Tubos .. .
fluorescentes (I\)/If?cr;aear;uon de 12 unidades
Téner 12 unidades

Fuente: Anexos 5-PAS-5 y 5-PRO-6 de la Adenda

Tabla 4.3.7.2.1.2 Clase, Cantidad y Cuantificacién anual de
Residuos Peligrosos en Fase de Operacion

Cuantificacion

Unidad

Mensual

Anual

Total

Manejo

Disposicion
final

m3

0,03

0,4

NA

Utilizacién de
contenedores
adecuados
de acuerdo
lo indicado
en el D.S.
148/2003 del
MINSAL.

Los lugares
de
almacenamie
nto
cumplirdn
con lo
indicado en
el Art. 33 del
citado
decreto. Todo
sitio de
almacenamie
ntoy
contenedores
seran
senalizados
de acuerdo a
la NCh 2190
of. 2003.

El periodo de
almacenamie
nto de los
residuos
peligrosos no

Disposicién
en lugar
autorizado
por la
SEREMI de
Salud por
medio de
camiones
autorizados
para estos
fines.
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podréa
exceder de
los 6 meses,
segun lo
senalado en
el articulo 31
del D.S.
148/03
MINSAL

Fuente: Anexos 5-PAS-5 y 5-PRO-1 de la Adenda

Residuos,  productos
quimicos 'y  otras
sustancias que puedan
afectar el  medio
ambiente

A continuacidn, se presenta una tabla resumen con la estimacién

y caracterizacién cualitativa y cuantitativa de los residuos antes
descritos (no incluye los peligrosos).

Tabla 4.3.8.1. Residuos generados durante la Fase de Operacién

Generacion/o Captidad . Disposici
rigen Unid | Mens |Anu |Tot | Manejo én Final
ad ual al al

Almacenamie
Domiciliarios 2:\0 temporal
g asimilables contepgdores T acado
domiciliarios herm,etlcosd a relleno
Comprende Egsu?aria eﬁ sanitario
principalment | _, autorizad
e restos | ™M 35 420 |N/A cada” o por la
orgadnicos de gateaaonéerlgi Autorida
alimentos : d
consumidos Litérados con Sanitaria.
en los .

frecuencia al
comedores. Menos

semanal.

Almacenamie

nto temporal|Seran

en trasladad

contendores |os a
Industriales que se |sitios
Corresponde ubicardn en|autorizad
a despuntes los sectores|os por la
de fierros, 28 donde se | SEREMI
chatarra, m3 2,4 3 " |N/A |realicen las|de Salud,
madera, mantencione |por
alambres, s, los que|medio de
tuberias  de seran camiones
PVC y restos retirados en|habilitad
de hormigodn. funcién de|os para

las labores | estos

de fines.

mantencién.

Fuente: Tabla N° 4-70: Residuos generados durante la Fase de
Operacién del EIA
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43.8.- Productos quimicos y otras sustancias que puedan afectar el medio
ambiente

Nombre

Descripcion

Productos
quimicos
y a
emplear
por el
proyecto

a) Productos quimicos y sustancias:

Los productos quimicos y sustancias a utilizar por el Proyecto se refieren al
combustible requerido por los grupos electrogenos de emergencia y al
aceite y grasa que se empleara durante las mantenciones programadas.

Grasas y aceites

Se requerira de grasas y aceites para la mantencion programada de
equipos. Estas sustancias seran almacenadas en el area destinada para
almacenamiento de sustancias peligrosas ubicado en talleres y cocheras,
dando cumplimiento a lo establecido en el D.S. N243/15 del Ministerio de
Salud que Aprueba el Reglamento de Almacenamiento de Sustancias
Peligrosas.

4.3.9.- Emisiones de energia y radiaciéon

Nombre Descripcion

Radiacion

Las Subestaciones de rectificacién de 23/3 kV son recintos cerrados,
por tanto, se tiene que el campo eléctrico estd confinado al interior
del recinto, siendo nulo en el exterior. El valor calculado para el
campo magnético, a una distancia de 3 m respecto al borde
perimetral de la subestaciéon, puede considerarse de 5 micro Tesla (50
mili Gauss), el cual es inferior al limite de 100 micro Tesla (1000 mili
Gauss) establecido por la ICNIRP. Referente a la radio interferencia, se
determindé que puede existir interferencia sobre equipos electrénicos
no digitales que se a una distancia inferior a 10 m desde el borde de
la subestacién rectificadora.

Para la Linea de transmisién aérea de 23 kV se tiene que el campo
eléctrico a 10 m del eje de la linea de transmisién aérea es de 260
V/m, inferior al limite de 5.000 V/m establecido por la ICNIRP. Por su
parte el campo magnético a 10 m del eje de la linea de transmisién
aérea corresponde a 0,41 micro Tesla (4,1 mili Gauss), inferior al
[imite de 100 micro Tesla (1000 mili Gauss) establecido por la ICNIRP.
El fendmeno corona no se manifiesta sobre el cable y por lo tanto
tampoco es significativo el efecto de interferencia a frecuencias de
radio.

Para la Linea de transmisién subterrdnea de 23 kV, el campo eléctrico
externo es nulo, debido a que los cables estan bajo el suelo y el
terreno es un material conductor. Considerando una medicién en
superficie del campo magnético se tiene que, a 1,5 m laterales desde
la ubicacion del cable, la induccion magnética es inferior a 1,5 micro
Tesla (15 mili Gauss), inferior al limite de 100 micro Tesla (1000 mili
Gauss) establecido por la ICNIRP. Por encontrarse el cable con una
capa protectora aislante y ademas bajo tierra, el efecto de radio
interferencia es nulo.
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4.4.- Fase de cierre

Dadas las caracteristicas de servicio publico del proyecto, este no prevé una fase de
cierre o abandono, considerando el mantenimiento y remplazo periédico de los
equipos de infraestructura necesaria para su adecuado funcionamiento. No obstante,
ello, el Titular, presentard a consideracién de la Autoridad Ambiental un Plan de Cierre
y Abandono actualizado y detallado, previo al menos 3 afios antes la fecha en que se
desee concretar, el que al menos debera considerar el desarrollo de las actividades de
desmantelamiento y retira de infraestructura, prevencién de futuras emisiones,
Mantencién, conservacién y supervision.

4.5.- Cronologia de las fases del proyecto o actividad

Fase de construccion

Fecha estimada de inicio

Primer semestre de 2020 la Adenda

Extraorinaria)

(punto 1.2 de

Parte, obra o accién que
establece el inicio

El hito que da inicio corresponde a la construccién y
habilitacién de instalaciones de faena (punto 1.2 de la
Adenda Extraorinaria)

Fecha estimada de
término

Se considera un periodo de 5 afos desde el inicio de la
fase de construccién, por lo cual se estima que la fecha de
término sera durante el sequndo semestre de 2024.

Parte, obra o accién que
establece el término

El hito que da cierre a la fase de construccién corresponde
al retiro de infraestructura de apoyo desde los frentes de
trabajo e instalacién de faenas, una vez finalizada la
etapa de las pruebas de puesta en marcha. (punto 2.4 de
la Adenda Extraordinaria)

Fase de Operacion

Fecha estimada de inicio

El proyecto iniciard su fase de operaciébn una vez
concluida la construccién, lo que se estima serd durante el
segundo semestre del 2024 (punto 2.4 de la Adenda
Extraordinaria)

Parte, obra o accién que
establece el inicio

El hito que da inicio corresponde a la operacidon del
servicio de transporte, con la apertura a pasajeros (punto
2.4 de la Adenda Extraordinaria).

Fecha estimada de
término

No aplica, ya que esta fase no presenta fecha de término
siendo la vida util del proyecto indefinida. (punto 2.4 de la
Adenda Extraordinaria)

Parte, obra o accién que
establece el término

No aplica

Fase de cierre

Fecha estimada de inicio

Dadas sus caracteristicas de servicio publico, este tipo de
proyecto no prevé una fase de cierre o abandono,
considerando el mantenimiento y remplazo periddico de
los equipos de infraestructura necesaria para su adecuado
funcionamiento. (punto 2.4 de la Adenda Extraordinaria)

Parte, obra o accién que

establece el inicio No aplica
F(Iachg estimada de No aplica
término

Parte, obra o accién No aplica
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que

establece el término

CAPITULO V. IMPACTOS AMBIENTALES

5.1.- Metodologia

De acuerdo al EIA, el proceso de prediccidon y evaluacién de impactos ambientales del
Proyecto se realizé siguiendo una secuencia metodolégica que se estructura en tres
etapas principales y un conjunto de pasos que se presentan en detalle en el punto 2.

del Capitulo 2 del EIA. En la Tabla N° 2.2 1 del

Actividades

Capitulo 2 del EIA se presentan las
susceptibles de generar efectos potenciales. Los impactos se actualizan

en el ANEXO 11-FIC-2_3 de la Adenda Extraordinaria.

5.2.- Impactos significativos en la fase de construccion

5.2.1.- Cambios en el patron de gastos de servicios basicos de los grupos humanos
afectados por el reasentamiento.

Impacto | C-HUM-12: cambios en el patron de gastos de servicios basicos de

ambienta | los grupos humanos afectados por el reasentamiento.

I

Parte,

Obr?—", 0 Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.

accion que

lo genera

Medio Medio Humano

E:eomponen Dimensién Socioecondémica - Sub componente Ingreso y pobreza
Comuna de Estacién Central: Ocupacion informal 1 y Ocupacién informal
2
Comuna de Maipu: Campamentos Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector
2, Ocupaciéon Informal 1 y Grupo Humano correspondiente a Los
Bosquinos

Sector Comuna de Padre Hurtadg: Qampamento en Villa Ferro y un Grupo
Humano en el sector de José Luis Caro.
Comuna de Penaflor: Campamento Juan Pablo Il y un Grupo Humano
correspondiente al sector de Miraflores.
Comuna de Talagante: Campamento Ferrocarril.
Comuna de El Monte: Grupo Humano sector correspondientes al tramo
Arturo Prat - Los Carrera.

;Sa'gn'f'canc Tabla 5.4.1.1 Calificacion de Impacto C-HUM-12
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Impactos sobre los
componentes
ambientales

Caracter
Extension
Duracion
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-12 (EC): Cambios
en el patrén de gastos de
servicios basicos de los |1 |2 3 3 1 -9 5 -45
grupos humanos
afectados por el

PPy SR -RGy Sy

C-HUM-12 (Ma): Cambios
en el patréon de gastos de

servicios basicos de los |1 |2 3 3 1 -9 5 -45
grupos humanos
afectados por el

ro~ncAantarnainnta

C-HUM-12 (PH): Cambios
en el patrén de gastos de
servicios basicos de los |1 |2 3 3 1 -9 5 -45
grupos humanos
afectados por el

roscnntarminntn

C-HUM-12 (Pe): Cambios
en el patréon de gastos de

servicios basicos de los 1 > 3 3 1 9 5 -45
grupos humanos
afectados por el

reasentamiento.

C-HUM-12 (Ta): Cambios
en el patrén de gastos de

servicios bdasicos de los
grupos humanos |1 12 |3 |3 |1 |9 |5 |[-45
afectados por el

reasentamiento.

C-HUM-12 (Mo): Cambios
en el patrén de gastos de
servicios basicos de los

grupos humanos | 1 |2 3 3 1 -9 > -45
afectados por el

reasentamiento.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -45,
correspondiente a Medio alto, considerado como significativo.

Descripcié
n

Comuna de Estacion Central: En la comuna se registra la Ocupacion
informal 1 y Ocupacién informal 2 referidas a ocupantes informales que
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deberdn ser reasentados, cuyas condiciones de habitabilidad se asemejan
a la condicién de campamentos. En este sentido, cabe sefialar que la
condicion de campamento es un concepto multidimensional que abarca
aspectos sociales, econdmicos y culturales. Entre ellos, se considera que,
al no tener servicios basicos a disposicidn, como abastecimiento de agua
potable por caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de cuentas,
situacion que puede cambiar cuando se ejecute la medida de
compensacion y deban incurrir en gastos de esa y otra indole.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Maipu: En la comuna se registran sectores donde existen
campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2), ocupantes
informales (correspondiente a la Ocupacién informal 1 en PPD Pajaritos) y
un Grupo Humano sin derechos de propiedad afectado por expropiacién
en el sector correspondiente a Los Bosquinos, cuyas condiciones de
habitabilidad se asemejan a la condicibn de campamentos. En este
sentido, cabe sefalar que la condicién de campamentos es un concepto
multidimensional que abarca aspectos sociales, econémicos y culturales.
Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a disposicion,
como abastecimiento de agua potable por caferia, luz eléctrica; entre
otros, estas familias no necesariamente contemplan en su patron de
gastos el pago de cuentas, situacidn que puede cambiar cuando se
ejecute la medida de compensaciéon y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Padre Hurtado: En la comuna se registran sectores donde
existe un campamento (Villa Ferro) y un Grupo Humano sin derechos de
propiedad afectado por expropiacién en el sector correspondiente a José
Luis Caro cuyas condiciones de habitabilidad se asemejan a la condicién
de campamentos. En este sentido, cabe sefialar que la condicién de
campamentos es un concepto multidimensional que abarca aspectos
sociales, econémicos y culturales. Entre ellos, se considera que, al no
tener servicios basicos a disposicion, como abastecimiento de agua
potable por caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de cuentas,
situacion que puede cambiar cuando se ejecute la medida de
compensaciéon y deban incurrir en gastos de esa y otra indole.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.
Comuna de Penaflor: En la comuna se registran sectores donde existe
un campamento (Juan Pablo Il) y grupos humanos sin derechos de
propiedad afectados por expropiacién en el sector de Miraflores, cuyas
condiciones de habitabilidad se asemejan a la condicion de
campamentos. En este sentido, cabe sefialar que la condicién de
campamentos es un concepto multidimensional que abarca aspectos
sociales, econdmicos y culturales. Entre ellos, se considera que, al no
tener servicios basicos a disposicidon, como abastecimiento de agua
potable por caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patréon de gastos el pago de cuentas,
situacion que puede cambiar cuando se ejecute la medida de
compensacién y deban incurrir en gastos de esa y otra indole.

El impacto se percibira en la etapa de construccion del proyecto.
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Comuna de Talagante: En la comuna se registran sectores donde existe
un campamento (Ferrocarril). En este sentido, cabe sefalar que la
condicién de campamentos es un concepto multidimensional que abarca
aspectos sociales, econémicos y culturales. Entre ellos, se considera que,
al no tener servicios basicos a disposicion, como abastecimiento de agua
potable por caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patréon de gastos el pago de cuentas,
situacion que puede cambiar cuando se ejecute la medida de
compensacién y deban incurrir en gastos de esa y otra indole.

Este impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida Util de éste.

Comuna de El Monte: En la comuna se registra un sector donde habitan
grupos humanos sin derechos de propiedad afectados por expropiacion
por la implementaciéon de PVD Anibal Pinto-Los Carrera, cuyas condiciones
de habitabilidad se asemejan a la condicion de campamentos. En este
sentido, cabe sefalar que la condicién de campamentos es un concepto
multidimensional que abarca aspectos sociales, econémicos y culturales.
Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a disposicion,
como abastecimiento de agua potable por caferia, luz eléctrica; entre
otros, estas familias no necesariamente contemplan en su patron de
gastos el pago de cuentas, situacidn que puede cambiar cuando se
ejecute la medida de compensaciéon y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Cabe senalar que, para todas las comunas anteriormente sefialadas, en
vista de los antecedentes presentados, sobre todo considerando las
variables culturales y conductuales de un importante niumero de familias,
al ser un impacto de largo plazo, y que tiene a la vez alteraciones en otros
ambitos del estilo de vida de estas personas, es que se ha estimado como
significativo.

Referencia

al

expedient

e de | Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccién y Evaluacién de Impactos

evaluacién | Medio Humano, Adenda Complementaria

para

mayores

detalles

5.2.2.- Pérdida de equipamiento comunitario

5.2.2.1.- Pérdida de equipamiento comunitario policlinico hermandad de
dolores en poblacion oscar bonilla.

Impacto C-HUM-15.1 (EC): PERDIDA DE EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

ambienta | POLICLINICO HERMANDAD DE DOLORES EN POBLACION OSCAR

| BONILLA.

Parte, Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.

obra o}

accién que
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lo genera

Medio Medio Humano
tCeomponen Dimensién Bienestar Social Basico
Sector Comuna de Estacién Central
Tabla 5.4.2.1.1 Calificacion de Impacto C-HUM-15
[
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I o ©
5| & S| 2| = 2 S
Impactos sobre los| & = 8 = H € ¢
] () 2 = o © O
componentes e 5 © " o p > o
ambientales sl = = 5l £ = &
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C-HUM-15 (EC): Pérdida
de equipamiento
comunitario  (policlinico,
sede social, jardin 1 1 3 3 1 8 6 48
infantil) en  poblacién
Oscar Bonilla.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el Indice de Calificacién del Impacto es de
-48, correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un efecto
significativo.
Este equipamiento cumple un rol fundamental en las dindmicas y
satisfaccién de necesidades de la poblacién y de su entorno, bdsicamente
porque se trata de la prestacion de servicios de primera necesidad, como
es la salud.
El Instituto de Caridad Hermandad de Dolores, es una corporacién sin
fines de lucro, que gestiona el policlinico, con el fin de prestar atencion
Descripcié | médica general de adulto e infantil. Por lo que los servicios se entregan
n gratuitamente, asi como también los medicamentos, examenes vy
radiografias que necesiten los pacientes.
De acuerdo a la informaciéon presentada en la linea de base del EIA, se
puede sefalar que este equipamiento corresponde a un establecimiento
de nivel secundario de especialidades, es decir, es un centro de atencién
ambulatoria con especialidades médicas cuyo horario de atencién es
entre las 08:00 y 14:00.
Referencia
al
:xpedlendte - Adenda Complementaria, Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y
evaluacion Evaluacion de Impactos Medio Humano.
para - Adenda Extraordinaria, Respuesta 8.4
mayores
detalles
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5.2.2.2.-

Pérdida de equipamiento comunitario sede social jj.vv en poblacion

oscar bonilla.

Impacto
ambiental

C-HUM-15.2 (EC): PERDIDA DE EQUIPAMIENTO COMUNITARIO
SEDE SOCIAL }J.VV EN POBLACION OSCAR BONILLA.

Parte, obra o
accién que lo

Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.

genera

Medio Medio Humano

Componente | Dimensién Bienestar Social Basico
Sector Comuna de Estacién Central

Significancia

Tabla 5.4.2.2.1 Calificacién de Impacto C-HUM-15.2 (EC)

o
]
%
°
» c c 3 g- g
9 0 S = 2 = g
Impactos sobre los 9] n 'S S 2 ] © S
componentes ambientales g g g 0 2 : e =
& o £ K
Ol oa el 3 ) &l <
= 5
©
b3
C-HUM-15 (EC): Pérdida de
equipamiento comunitario
(policlinico, sede social, jardin | -1 1 3 3 1 -8 6 -48
infantil) en poblacién Oscar
Bonilla.

Fuente:ANEXO 11-FIC-1 3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el Indice de Calificacién del Impacto es de -48,
correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un efecto significativo.

Descripcién

Este equipamiento comunitario presta servicios a la comunidad de la
poblacién Oscar Bonilla, no sélo en funcién de la Junta de Vecinos, sino
como centro de eventos, o cualquier otro uso que se requiera y que sea
adecuado al equipamiento.

De acuerdo a la informacién presentada en la Adenda Complementaria,
especificamente en la respuesta 6.8, las organizaciones comunitarias
de base, formales y de hecho que hacen uso de la sede social que se
localiza en la calle Manuel Chacén corresponden a la JJ.VV 42-1 Oscar
Bonilla (organizacién de caracter territorial), Centro de Madres Sol y Paz
(organizacion de caracter funcional), Club Adulto Mayor Oscar Bonilla
(organizacion de caracter funcional) y Club de Cueca Huasa
(organizaciéon de hecho).

La JJ.VV se constituyé en el afo 1986 y estd conformada actualmente
por 500 socios de la Poblacién Oscar Bonilla, Pedro Aguirre Cerda,
Poblacién Los Nogales y Poblacién Santiago. La directiva no se
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encuentra vigente, pero sigue operando con autorizacién de la
Municipalidad de Estacion Central. En lo que respecta a las actividades
realizadas por esta organizacidon de caracter territorial, la JJ.VV 42-1
Oscar Bonilla no tiene fechas de reuniéon y actualmente realizan
gestiones desde las casas de los miembros de la directiva. En estos
lugares entregan los certificados de residencia que solicitan los vecinos
del sector.

El Centro de Madres Sol y Paz se constituyé en la década de los 80's y
estd conformada actualmente por 32 socias, la mayoria de estas
participantes son duefias de casa de la Poblacién Oscar Bonilla. Se
rednen los dias lunes de 15:00 a 19:00 horas y la principal actividad
que realizan es el bordado.

El Club de Adulto Mayor Oscar Bonilla se constituyé en el afio 1975 y es
la organizacién mas antigua de la poblacion. Se encuentra conformado
por 18 socios que se reldnen los jueves de 15:30 a 19:30 horas. La
principal actividad que realizan es una convivencia y jugar lota todas
las semanas. Esta organizacion recibe apoyo y beneficios de la
Municipalidad de Estacién Central.

El Club de Cueca Huasa estd conformado por 20 personas, la mayoria
de estos son jévenes que se encuentran entre los 20 y 30 anos de
edad. Los miembros provienen de las comunas de Estacién Central,
Maipu, Cerrillos y Santiago. El principal objetivo que tiene Ia
organizacion es realizar presentaciones y promover el baile nacional. Se
reunen los dias sabado de 19:30 a 22:30 horas e intensifican sus
ensayos entre los meses de agosto y septiembre por fiestas patrias.

La participacion de los vecinos de la poblacién Oscar Bonilla es baja y
llega muy poca gente a las actividades abiertas. Las organizaciones
funcionales (Centro de Madre Sol y Paz y Club de Adulto Mayor Oscar
Bonilla) mantienen presencia constante de sus socios en las reuniones
semanales.

Referencia al

expediente

de - Adenda Complementaria, Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccion
evaluacion y Evaluacién de Impactos Medio Humano.

para - Adenda Extraordinaria, Respuesta 8.4

mayores

detalles

5.2.2.3.- Pérdida de equipamiento comunitario jardin infantil “mis primeros

pasos” en poblacion oscar bonilla

Impacto C-HU!VI-15.3 (EC): PERDIDA DE EQUIPAMIENTO COI\/!UNITARIO
pa JARDIN INFANTIL “MIS PRIMEROS PASOS” EN POBLACION OSCAR
ambiental
BONILLA.
Parte, obra
o accion L . ., ,
que o~ Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.
genera
Medio Medio Humano
(e:omponent Dimensiéon Bienestar Social Basico
Sector Comuna de Estacién Central
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Significanci
a

Tabla 5.4.2.3.1 Calificacion de Impacto C-HUM-15.2 (EC)
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Impactos sobre los| & = 8 = @m € ¢
v ) Q2 - o) © -
componentes ‘© S S = o o > ®)
ambientales g = s 5 £ = 2
O X a4 3 w o @
0 L
-4 ©
o
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C-HUM-15 (EC): Pérdida
de equipamiento
comunitario (policlinico,
sede social, jardin 1 1 3 3 1 8 |6 48
infantil) en poblacion
Oscar Bonilla.

Fuente:ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el Indice de Calificacién del Impacto es de -48, correspondiente
a un impacto Medio alto, siendo un efecto significativo

Descripcién

Este equipamiento se encuentra en la calle Manuel Chacén 2229,
contigua a la sede social Oscar Bonilla. De acuerdo a la informacion
presentada en la linea de base del EIA, el Jardin Infantil “Mis primeros
pasos” tiene dependencia de la JUNJI y presenta una matricula de 144
ninos, con un equipamiento de cuatro niveles (cuatro salas): medio
menor, mayor, transicién menor y transicién mayor o pre-kinder.

La mayoria de los nifios del sector asiste a pre-kinder en este jardin,
provenientes de poblacién Santiago, Los Nogales, y las comunas de
Estacién Central, Cerrillos y Maipu. El jardin es el Unico de la zona con
sello tecnoldgico, segln lo informado por su directora.

Si bien hay otros jardines infantiles proximos a esta zona, tales como
“Nuestro mundo” (ubicado en Pasaje 25-B 4101, Poblacién Santiago);
“Semillita” (ubicado en Luis Cruz Martinez 4380, Poblacién Santiago);
“Carifiositos” (ubicado en Calle Urofofato 4867, Poblacion Santiago);
“Estacién Alegria” (ubicado en Calle Diagonal Santiago 4687), éstos se
encuentran con matricula completa.

Referencia
al
expediente
de
evaluacién
para
mayores
detalles

- Adenda Complementaria, Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacion Predicciéon y
Evaluaciéon de Impactos Medio Humano.
- Adenda Extraordinaria, Respuesta 8.4

5.2.2.4.-

Pérdida de equipamiento comunitario (templo) en poblaciones que

permaneceran en el lugar de residencia actual.
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C-HUM-15 (CE): PERDIDA DE EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

L':‘n'?o"’;gf“;al (TEMPLO) EN POBLACIONES QUE PERMANECERAN EN EL
LUGAR DE RESIDENCIA ACTUAL.

Z‘zztig'n c;tzjr: Ig - Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento

genera lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

Medio Medio Humano

Componente Dimensidn Bienestar Social Basico

Sector Comuna de Cerrillos

Significancia

Tabla 5.4.2.4.1 Calificacién de Impacto C-HUM-15.2 (EC)
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C-HUM-15 (EC):
Pérdida de
equipamiento
comunitario -1 |1 3 3 1 -8 |6 -48
(policlinico, sede
social, jardin infantil)
en poblacién Oscar

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el Indice de Calificacién del Impacto es de -48,
correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un efecto significativo

Descripcién

El impacto identificado corresponde a la pérdida de la
infraestructura comunitaria en la comuna de Cerrillos puesto que
desde el afio 2011 existe un templo evangélico ubicado en
terrenos que se requieren para el proyecto, el cual cumple un rol
en las dindmicas y satisfaccién de necesidades de la poblacién.
Este templo se instalé en una garita de microbuses, espacio que
fue cedido por la empresa SOTRACOR LTDA, la cual se encontraba
quemada y destruida, y que, por lo tanto, tuvieron que reparar,
reforzando paredes, construyendo un bano y regulando servicios
basicos.

En la actualidad cuenta con personalidad juridica y no se ven en la
necesidad de pagar arriendo. ElI templo se mantiene
econdmicamente con las ofrendas que los fieles aportan en cada
culto y fondos municipales.

En el templo se realizan actividades los dias martes, miércoles,
sabado y domingo donde asiste un promedio de 80 personas, sin
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embargo, hay fechas donde la frecuencia es mayor, como por
ejemplo el dia de la madre o navidad. Cabe sefalar, que los fieles
provienen de los siguientes sectores: Pedro Lagos Palacio, El
Abrazo y Los Héroes, por lo tanto, no serian residentes del entorno
inmediato.

Por las condiciones de linea base y la pérdida que significara dicho
equipamiento para la poblacién, este impacto se percibira durante
la fase de construcciéon del proyecto.

Referencia
expediente
evaluacion

mayores detalles

al
de | Adenda Complementaria, Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién
para | Prediccién y Evaluacidon de Impactos Medio Humano.

5.2.3.- Pérdida de suelo de uso agricola por implementacién de talleres y cocheras.
::‘n%"’:gma C-SUE-1: PERDIDA DE SUELO DE USO AGRIiCOLA POR
I IMPLEMENTACION DE TALLERES Y COCHERAS.
Parte,
obra o| - Movimiento de tierra.
accioén que
lo genera
Medio Ecosistemas terrestres
tCeomponen Suelo
Sector Talleres y Cocheras (Comuna de Penaflor)
Tabla 5.4.3.1 Calificacién de Impacto C-SUE-1
[
o T
© -8 |
= |5 |£ |8 |8 [3Y]C
Impactos sobre los|8 |37 |2 |5 |@ |£8|¢
componentes € |S |8 |% | SE (S |1c
ambientales 8 £ |3 |§ £ 127 |2
Significanc © ju |8 2 .2
ia o
C-SUE-1: Pérdida de
suelo de uso agricola por
implementacion de|t |3 3 3 1 1015 -0
Talleres y Cocheras.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
El valor del indice de Calificacién del Impacto para el impacto C-SUE-1, da
como resultado -50, categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio
Alto.
Descripcié | La implementacién de las obras en la fase de construccién puede derivar
n en la pérdida de las capas superficiales del suelo de aptitud agricola, que

corresponde a un total de 2,99 hectareas a lo largo del trazado del
Proyecto (suelos Clase Il y Ill), que incluye pequefos retazos de superficie
en que se ubicaran obras y particularmente la obra Talleres y Cocheras,
que posee una superficie total de 11,8 ha.
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De las 2,99 hectdreas con aptitud agricola, mencionadas anteriormente,
2,50 ha seran intervenidas por Talleres y Cocheras y corresponden a la
Capacidad de Uso de Suelo Clase lll, el resto (0,4 ha) corresponden a la
Capacidad de Uso de Suelo Clase Il y corresponden a los pequenos
retazos donde se ubicaran obras asociadas al Proyecto.

Para lo anterior, se propone compensar 5,1 ha en un terreno ubicado en la
comuna de Maria Pinto, tal como se sefiala en el Anexo 8-PCS-1_3 de la
Adenda Extraordinaria.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

- Capitulo 4, punto 4.2.2.1.2 del EIA.
- Adenda Extraordinaria, Anexo 8-PCS-1_3

5.3.- Impactos significativos en la fase de operacion

5.3.1.- Alteracién en la celebracién de ceremonias y realizacién de actividades en el
centro ceremonial mapu rayen, producto de la operacién del proyecto
(circulacién de trenes).

Impacto | O-HUM-1 (PH): alteracion en la celebracion de ceremonias y

ambienta | realizacion de actividades en el centro ceremonial mapu rayen,

| producto de la operacion del proyecto (circulacion de trenes).

Parte,

obra o}

accion Operacién del sistema de transporte

que lo

genera

Medio Medio Humano

ﬁ;)empone Antropoldégico

S Comuna de Padre Hurtado: Centro Ceremonial Mapu Rayen colindante a la

ector faia vi
aja via del Proyecto
Significan
cCia

Tabla 5.5.1.1 Calificacion de Impacto O-HUM-1
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O-HUM-1 (PH): Alteracién
en la celebracién de
ceremonias y realizacion

de actividades en el Centro
Ceremonial Mapu Rayen,
producto de la operacién
del proyecto (circulacién
de trenes)

-48

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo con lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -48
correspondiente a un impacto Medio alto, considerado significativo.

Descripcié
n

Comuna de Padre Hurtado: El Centro Ceremonial Mapu Rayen tiene
una extensién de 3.500 m? aproximadamente y se encuentra en un
terreno concesionado a la CONADI por Bienes Nacionales, concesién que
es extensiva a la Asociacion Indigena Mapu Rayen y a la Asociacion
Indigena Chanco Kupayn, organizaciones indigenas existentes en la
Regidon Metropolitana que desarrollan actividades y usos propios de la
cultura mapuche, asi como también por la comunidad y vecinos, que
pueden participar de las actividades y ceremonias que se realizan en
dicho Centro. Entre estas Ultimas destaca la celebraciéon del Nguillatun,
asi como también la celebracién del afio nuevo mapuche o We Tripantu.
Ademas de ello, en este espacio se llevan a cabo diferentes actividades
como clases de Mapudungun, se cocinan productos alimenticios
tradicionales mapuche y se ha constituido como un espacio de dialogo y
de encuentro donde los mas “antiguos” relatan la historia del pueblo
mapuche y de su cosmovision.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacié
n para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacion Prediccion y Evaluacién de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.- Impactos no significativos fase de construccion

5.4.1.- Deterioro temporal de la calidad de aire por emisiones de material particulado
y gases provenientes de movimientos de tierra, transito vehicular vy
funcionamiento de maquinaria de obra.

Impacto | C-CAl-1: Deterioro temporal de la calidad de aire por emisiones de
ambient | material particulado y gases provenientes de movimientos de
al tierra, transito vehicular y funcionamiento de maquinaria de obra.

75

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




Parte,
obra o
accion
que lo
genera

Construccion y habilitacién de instalaciones de faena.

Demoliciones y remocidn de estructuras existentes.

Movimiento de tierra.

Modificacién de canales de regadio.

Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, dreas de desplazamiento lateral de
vias y accesos a talleres y cocheras)

Construcciéon de estaciones.

Construccién de talleres y cocheras.

Construcciéon de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
inferiores)

Construcciéon de pasos peatonales

Construcciéon de subestaciones eléctricas de rectificacion (SER).
Construccion de centros de distribucidon de carga

Confinamiento de la faja via

Medio

Fisico

Compone
nte

Calidad del Aire

Sector

Comunas de Estaciéon Central, Cerrillos, MaipU, Padre Hurtado, Pefaflor,
Talagante, El Monte y Melipilla donde se desarrollan las obras del
proyecto.

Significan
Cia

Tabla 5.2.1.1.- Calificaciéon de Impacto C-CAI-1

Impactos sobre los
componentes ambientales

Impacto

ICI

Magnitud del

Caracter
Extensién
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Relevancia

C-CAl-1: Deterioro
temporal de la calidad de
aire por emisiones de
material particulado y
gases provenientes de -1 1 2 1 1 -5 4 -20
movimientos de tierra,
transito vehiculary
funcionamiento de
maquinaria de obra.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

El valor del indice de Calificacién del Impacto para el impacto C-CAI-1, da
como resultado -20, categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio
Bajo.

Descripcié
n

La principal emision a la atmosfera que generara el Proyecto correspondera a la emision de
material particulado (PM10) generado por las diferentes actividades de movimientos de tierra
desarrolladas durante la Fase de Construccién, asi como se consideraron las emisiones de
gases de combustion de los camiones y maquinaria.

Por lo tanto, y en base a lo calculado en el Anexo Estimacién de Emisiones Atmosférica de la
Adenda, se concluye que el nivel de emisiones que genera el proyecto sobrepasan los limites
establecidos en el D.S. N°66 de 2009, por lo cual se debe compensar MP10 y NOx en las
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siguientes cantidades:

Tabla 5.2.1.2 Compensacion de emisiones del Proyecto

Anol | Aho2 | Ano3 | Aho4 | Ao 5

Total MP10 | 39.27 | 50.81 | 45.23 | 62.70 | 20.17
proyecto NOX | 18.53 | 25.16 | 22.35 | 98.00 | 6.53
. MP10 | 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
Limite PPDA NOX | 8.0 8.0 8.0 8.0 8.0
Compensacion | _MPL0_| 58.9 | 762 | 67.8 | 94.0 | 30.2
NOx | 27.8 | 37.7 | 335 | 1470 | 0.0

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

Referencia
al
expedient
e de
evaluacié
n para
mayores
detalles

Capitulo 4, punto 4.2.2.1.1 del EIA.
Anexo 3-EMI-1 Estudio Actualizado de Emisiones Atmosféricas, Adenda

1.

5.4.2.-

C-RUI-1: Deterioro temporal de la condicién acustica existente por incremento

del nivel de ruido basal sobre receptores sensibles.

C-RUI-1: DETERIORO TEMPORAL DE LA CONDICION ACUSTICA

Impacto
ambienta | EXISTENTE POR INCREMENTO DEL NIVEL DE RUIDO BASAL SOBRE
| RECEPTORES SENSIBLES.
Demoliciones y remocién de estructuras existentes.
Movimiento de tierra.
Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.
Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de
Parte, vias y accesos a talleres y cocheras)
obra o Construccién de estaciones.
accién Construccion de talleres y cocheras.
que lo Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
genera inferiores)
Construccion de pasos peatonales
Construccion de subestaciones eléctricas de rectificacion (SER).
Construcciéon de centros de distribucién de carga
Confinamiento de la faja via
Medio Fisico
Compone Ruido
nte
Comunas de Estacién Central, Cerrillos, Maipud, Padre Hurtado, PeRaflor,
Sector Talagante, El Monte y Melipilla donde se desarrollan las obras del
proyecto.
Significan
Cla Tabla 5.2.2.1 Calificacion de Impacto C-RUI-1
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Impacto

Impactos sobre los

, ICI
componentes ambientales

Magnitud del

Caracter
Extensién
Duracion
Reversibilidad
Sinergia
Relevancia

C-RUI-1: Deterioro
temporal de la condicion
acustica existente por
incremento del nivel de
ruido basal sobre
receptores sensibles.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

El valor del indice de Calificacién del Impacto para el impacto C-RUI-1, da
como resultado -20, categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio
Bajo, lo cual corresponde a un impacto no significativo

Descripcié
n

Las emisiones de ruido de la fase de construccién del proyecto se asocian
al uso de maquinaria pesada tanto en la preparaciéon del terreno como en
la obra gruesa de las distintas obras que éste contempla, asi como
también los trabajos moéviles en la faja via. Si bien es probable que el uso
de la maquinaria sea de manera secuencial, a fin de representar la
situacion mas desfavorable, para efectos de evaluacion vy
dimensionamiento de medidas de mitigacion cuando corresponda, se
considera el funcionamiento simultaneo de todas las maquinarias que
componen cada frente de trabajo, concentradas en los sectores a
intervenir, mas cercanos a los receptores del proyecto. Con respecto al
D.S. N° 38/11 del MMA, para la fase de construccién (exclusivamente en
horario diurno), cumple con la normativa implementando las medidas de
control asociadas a cierres totales y parciales de faena con caracteristicas
de Barreras Acusticas fijas y mdviles de entre 3,2 y 6 m de altura y
restricciones al frente de trabajo.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacié
n para
mayores
detalles

Capitulo 4, punto 4.2.2.1.1 del EIA.
Anexo 3-RUI-1 2 de la Adenda Complementaria y del Estudio Acustico
Complementario incluido en el Anexo 3-RUI-1 3 de la Adenda
Extraordinaria

5.4.3.- Reducciéon temporal de la disponibilidad de estructura vial por la construccion
de los pasos vehiculares desnivelados

Impacto
ambienta
|

C-HUM-1 (EC): reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados obispo umana y manuel chacén

C-HUM-1 (CE): reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion del paso vehicular desnivelado
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lo errazuriz

C-HUM-1 (MA): reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de pasos vehiculares
desnivelados tres poniente y el bosque

C-HUM-1 (PH): reduccion de la disponibilidad de estructura vial
por la construccion de los pasos vehiculares desnivelados josé
luis caro y el sotillo

C-HUM-1 (PE): reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados santa marta, los pajaritos y miraflores

C-HUM-1 (TA): reduccion de la disponibilidad de estructura vial
por la construccion del paso vehicular desnivelado lucas pacheco
C-HUM-1 (MO): reduccion de la disponibilidad de estructura vial
por construccion de los pasos vehiculares desnivelados anibal
pinto-los carrera y domingo santa maria

C-HUM-1 (ME): reduccion de la disponibilidad de estructura vial
por construccion pasos vehiculares desnivelados camino el marco
y alcalde

Parte,
obra o Construccion de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
accion que inferiores)
lo genera
Medio Medio Humano
Componen | Dimensién Geografica
te
Comuna de Estaciéon Central: Pasos Obispo Umafa, y Manuel Chacén
Comuna de Cerrillos: Paso Lo Errazuriz
Comuna de Maipu: Pasos Tres Poniente y el Bosque
Comuna de Padre Hurtado: Pasos José Luis Caro y El Sotillo
Sector Comuna de Penaflor: Pasos Santa Marta, Los Pajaritos y Miraflores
Comuna de Talagante: Paso Lucas Pacheco
Comuna de El Monte: Pasos Anibal Pinto-Los Carrera, y Domingo Santa
Maria
Comuna de Melipilla: Pasos Camino El Marco y Alcalde
Significanc
ia

Tabla 5.2.3.1Calificacion de Impacto C-HUM-1

Impactos sobre los componentes

ambientales ICl

Caracter
Extensidén
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia

C-HUM-1 (EC): Reduccion temporal
de la disponibilidad de estructura

vial por la construccién de los pasos |-1 (2 |2 |1 |1 |-6 |3 |-18
vehiculares desnivelados Obispo
Manuel Umana y Manuel Chacén
C-HUM-1 (Ce): Reduccién temporal |-1 |2 (2 |1 |1 |-6 |3 |-18
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de la disponibilidad de estructura
vial por la construccién del paso
vehicular desnivelado Lo Errazuriz

C-HUM-1 (Ma): Reduccién temporal
de la disponibilidad de estructura
vial por construccién pasos -1 /2 (2 |1 |1 |-6 |3 |-18
vehiculares desnivelados Tres
Poniente y El Bosque

C-HUM-1 (PH): Reduccién de la
disponibilidad de estructura vial por
la construccion de los pasos -1 12 (2 |1 |1 |-6 |3 |-18
vehiculares desnivelados José Luis
Caro y El Saotillo.

C-HUM-1 (Pe): Reduccién temporal
de la disponibilidad de estructura
vial por la construccion de los pasos |-1 |2 (2 (1 |1 |-6 (3 |-18
vehiculares desnivelados Santa
Marta, Los Pajaritos y Miraflores.

C-HUM-1 (Ta): Reduccidn de la
disponibilidad de estructura vial por
la construcciéon del paso vehicular
desnivelado Lucas Pacheco.

C-HUM-1 (Mo): Reduccién de la
disponibilidad de estructura vial por
construccién de los pasos
vehiculares desnivelados Anibal
Pinto-Los Carrera y Domingo Santa
Maria.

C-HUM-1 (Me): Reduccién de la

disponibilidad de estructura vial por
construccién pasos vehiculares -1 12 (2 |1 |1 |-6 |3 |-18
desnivelados Camino El Marco y

Alcalde.

Fuente: Tabla 3-9 Calificacién de Impacto C-HUM-1 del ANEXO 11-FIC-
1 3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificaciéon del Impacto es -18,
correspondiente a Medio bajo, y, por tanto, no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Estacion Central: ElI proyecto considera realizar

modificaciones a las estructuras viales actuales de los pasos Obispo
Manuel Umafia, y Manuel Chacén, los que hoy en dia se encuentran a
nivel, para pasar a ser desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico”
de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2" “Planos de Desvios Pasos Vehiculares
Desnivelados” de la Adenda Complementaria). Esto implica una
intervencién vial, ya que deberan reducir las vias, desplazar los cruces y
crear desvios de transito; todo en un tiempo limitado y mientras dure la
construccién de estos pasos vehiculares desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra, se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 aflos (o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccién de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccién de los PVD tiene una duracién menor a la indicada

80

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 aflos que dura la fase
de construccién. En el caso particular de los PVD Obispo Manuel Umafia y
Manuel Chacdn, se estima una duraciéon de 16 meses para la construccion
de cada uno de estos PVD, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2
“Cronograma de la Fase de Construccion” de la Adenda Complementaria.

Comuna de Cerrillos: El proyecto considera realizar modificaciones a las
estructuras viales actuales del paso Lo Errazuriz (Anexo 1-PVD3 “Estudio
Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios Pasos
Vehiculares Desnivelados” de la Adenda Complementaria). Esto implica
una intervencién vial, ya que deberan reducir una via y crear desvios de
transito (en el mismo entorno); todo en un tiempo limitado y mientras
dure la construccién de este paso vehicular desnivelado (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra, se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 aflos (o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccién de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccién de los PVD tiene una duracién menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 afos que dura la fase
de construccién. En el caso particular del PVD Lo Errdzuriz, se estima una
duraciéon de 17 meses para la construccién, tal como se detalla en el
Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccion” de la Adenda
Complementaria.

Comuna de Maipu: El proyecto considera realizar modificaciones a las
estructuras viales actuales de los pasos Tres Poniente y el Bosque inferior,
el que hoy en dia se encuentran a nivel, para pasar a ser desnivelado
(Anexo 1-PVD3 de la Adenda N°1 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y
Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de
la Adenda Complementaria). Esto implica una intervencién vial, ya que
debera reducir una via y crear desvios de transito (en el mismo entorno);
todo en un tiempo limitado y mientras dure la construccién de estos
pasos desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 aflos (o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccién de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccién de los PVD tiene una duracién menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 afos que dura la fase
de construccién. En el caso particular de los PVD Tres Poniente y El
Bosque, se estima una duracién de 20 y 17 meses para su construccion
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma
de la Fase de Construccién” de la Adenda Complementaria.

Comuna de Padre Hurtado: ElI proyecto considera realizar
modificaciones a las estructuras viales actuales de los pasos José Luis
Caro y El Sotillo, los que hoy en dia se encuentran a nivel, para pasar a
ser desnivelado (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y
Anexo 1-PVD-2_2“Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de
la Adenda Complementaria). Esto implica una intervenciéon vial, ya que
debera reducir una via y crear desvios de transito (en el mismo entorno);
todo en un tiempo limitado y mientras dure la construccién de estos
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pasos vehiculares desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra, se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 aflos (o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccién de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccién de los PVD tiene una duracién menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 afos que dura la fase
de construccion. En el caso particular de los PVD José Luis Caro y El
Sotillo, se estima una duracién de 20 y 15 meses para la construccién
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma
de la Fase de Construccién” de la Adenda Complementaria.

Comuna de Penaflor: El proyecto considera realizar modificaciones a las
estructuras viales actuales de los pasos Santa Marta, Los Pajaritos y
Miraflores, los que hoy en dia se encuentran a nivel, y deberan ser
desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y Anexo
1-PVD-2_2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de la
Adenda Complementaria). Esto implica una intervencién vial, ya que
debera reducir una via y crear desvios de transito (en el mismo entorno);
todo en un tiempo limitado y mientras dure la construccién de estos
pasos vehiculares desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios (0o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccion de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccion de los PVD tiene una duracion menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 aflos que dura la fase
de construccion. En el caso particular de los PVD Santa Marta, Los
Pajaritos y Miraflores, se estima una duracién de 16, 15 y 16 meses para
su construccién respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-
1 2 *“Cronograma de la Fase de Construccion” de la Adenda
Complementaria.

Comuna de Talagante: El proyecto considera realizar modificaciones a
las estructuras viales actuales del paso Lucas Pacheco, el que hoy en dia
se encuentran a nivel, para pasar a ser desnivelado (Anexo 1-PVD3
“Estudio Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2_2 “Planos de Desvios
Pasos Vehiculares Desnivelados” de la Adenda Complementaria). Esto
implica una intervencién vial, ya que debera reducir una via y crear
desvios de transito (en el mismo entorno); todo en un tiempo limitado y
mientras dure la construccidon de estos pasos vehiculares desnivelados
(PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios (0o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccion de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccion de los PVD tiene una duracion menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 aflos que dura la fase
de construccién. En el caso particular del PVD Lucas Pacheco, se estima
una duraciéon de 19 meses para su construccion, tal como se detalla en el
Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.
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Comuna de El Monte: El proyecto considera realizar modificaciones a
las estructuras viales actuales de los pasos Anibal Pinto-Los Carrera y
Domingo Santa Maria, los que hoy en dia se encuentran a nivel, y deberan
ser desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y
Anexo 1-PVD-2_2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de
la Adenda Complementaria). Esto implica una intervenciéon vial, ya que
debera reducir una via y crear desvios de transito (en el mismo entorno);
todo en un tiempo limitado y mientras dure la construccién de estos
pasos vehiculares desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios (o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccién de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccién de los PVD tiene una duracién menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 afos que dura la fase
de construccién. En el caso particular de los PVD Anibal Pinto-Los Carrera
y Domingo Santa Maria, se estima una duracién de 15 meses para la
construccion de cada uno de estos PVD, tal como se detalla en el Anexo 1-
CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.

Comuna de Melipilla: El proyecto considera realizar modificaciones a las
estructuras viales actuales de los pasos Camino El Marco y Alcalde, los
gue hoy en dia se encuentran a nivel, y deberan ser desnivelados (Anexo
1-PVD3 Estudio Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de
Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de la Adenda Complementaria).
Esto implica una intervencién vial, ya que debera reducir una via y crear
desvios de transito (en el mismo entorno); todo en un tiempo limitado y
mientras dure la construccién de estos pasos vehiculares desnivelados
(PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccién y respecto a la
cantidad de meses que dura la obra se ha estimado como de mediano
plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de construccién del proyecto
“Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios (0o 60 meses), ésta corresponde al
plazo total de construccion de todas las obras del proyecto, sin embargo,
la construccion de los PVD tiene una duracion menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 aflos que dura la fase
de construccion. En el caso particular de los PVD Camino El Marco y
Alcalde, se estima una duracién de 15 y 16 meses para su construccion
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma
de la Fase de Construcciéon” de la Adenda Complementaria.

Para todas las comunas anteriormente sefaladas, una intervencion vial
supone un cambio en la disponibilidad de infraestructura de conectividad
de los grupos humanos que se encuentran cerca, sin embargo, el
proyecto ha previsto facilitar las condiciones para que las personas no
vean alteradas sus formas actuales de vida en el sentido de que siempre
podran usar los cruces, ya que la construccién de los PVD se desarrollara
por fases permitiendo mantener siempre una via operativa.
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Si bien existirdn interferencias propias de una construccién, esto sera por
tiempo limitado y en zonas puntuales. Ademas, se debe tener en cuenta
la reversibilidad de las afectaciones, esto es que se volverd a una
condicién éptima una vez que los PVD estén en operacién. Ambos motivos
condicionan que la intensidad del impacto sea menor, y por ende se haya
considerado un impacto no significativo.

Tal como se indicoé anteriormente, la construccion de los PVD se realizara
por fases constructivas lo que permitira mantener siempre una via
operativa. Ademas, en cuanto a los desvios de transito, estos se
ejecutaran en la misma area lo que no implica un aumento en los tiempos
de desplazamientos, sino s6lo cambios en las caracteristicas de la ruta. Lo
anterior se describe en formato de planos y cuadros explicativos en el
Anexo 1-PVD-2_2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de
la Adenda Complementaria.

Referencia

al

expedient

e de | Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccién y Evaluacién de Impactos

evaluacién | Medio Humano de la Adenda Complementaria.

para

mayores

detalles

5.4.4.- Alteracion en el flujo vehicular de vehiculos y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces

Impacto | C-HUM-2 (EC): Alteracion en el flujo vehicular de vehiculos y en

ambienta | los tiempos de desplazamiento de vehiculos en cruces obispo

manuel umana y manuel chacdén, por circulacion de camiones y
maquinaria necesaria para su construccion y desvios de transito.
C-HUM-2 (CE): Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruce lo errazuriz, por circulacién
de camiones y maquinaria necesaria para su construcciéon y
desvios de transito.

C-HUM-2 (MA): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces de pasos vehiculares tres
poniente y el bosque por circulacion de camiones y maquinaria
necesaria para su construccion desvios de transito.

C-HUM-2 (PH): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces de josé luis caro y el
sotillo, por circulacion de camiones y maquinaria necesaria para
su construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (PE): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces santa marta, los pajaritos
y miraflores, por circulacion de camiones y maquinaria necesaria
para su construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (TA): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruce lucas pacheco, por
circulacion de camiones y maquinaria necesaria para su
construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (MO): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces anibal pinto-los carrera y
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domingo santa maria, por circulacion de camiones y maquinaria
necesaria para su construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (ME): alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en cruces camino el marco y alcalde,
por circulacion de camiones y maquinaria necesaria para su
construccion y desvios de transito.

Construccién y habilitacidon de instalaciones de faena.

Parte, obra Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
0 accién inferiores)
que lo Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de
genera vias y accesos a talleresy cocheras).
- Construccion de estaciones.
Medio Medio Humano
Comtpeonen Dimensién Geografica

Comunas de:

Sector Estacion Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefiaflor, Talagante, El
Monte y Melipilla
Significanc
ia

Tabla 5.2.4.1 Calificacién de Impacto C-HUM-2

[e]

e}

O

s | |8
© ©
T \S \S S | o g S

Impactos sobre los componentes ‘g @ S o) g g S Icl

: . & >
ambientales P 4<>J<_J, 58| |o|@
old|8 5N 2|

C

< (@]

O

S

C-HUM-2 (EC): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces Obispo Manuel Umana y

Manuel Chacén, por circulacion de 122 41 1 -6 13 -8
camiones y maquinaria necesaria
para su construccién y desvios de
transito.

C-HUM-2 (Ce): Alteracion en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruce Lo Errazuriz, por circulacionde |-1 |2 |2 |1 |1 |-6 |3 |-18
camiones y maquinaria necesaria
para su construccién y desvios de
transito.

C-HUM-2 (Ma): Alteracién en el flujo |-1 |2 |2 (1 |1 |-6 |3 |-18
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces de pasos vehiculares Tres
Poniente y El Bosque por circulacion
de camiones y maquinaria necesaria
para su construccién y desvios de
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transito.

C-HUM-2 (PH): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces de José Luis Caro y El Sotillo, |-1 |2 |2 |1 |1 |[-6 |3 |-18
por circulacién de camiones y
maquinaria necesaria para su
construccioén y desvios de transito.

C-HUM-2 (Pe): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces Santa Marta, Los Pajaritos y
Miraflores por circulacién de
camiones y maquinaria necesaria
para su construccidn y desvios de
transito.

C-HUM-2 (Ta): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruce Lucas Pacheco, por circulaciéon
de camiones y maquinaria necesaria
para su construccién y desvios

C-HUM-2 (Mo): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces Anibal Pinto-Los Carrera y
Domingo Santa Maria, por
circulaciéon de camiones y
maquinaria necesaria para su
construccién y desvios de transito.

C-HUM-2 (Me): Alteracién en el flujo
vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en
cruces Camino El Marco y Alcalde, -1 /2 (2 |1 |1 |(-6 (3 |[-18
por circulacién de camiones y
maquinaria necesaria para su

construccioén y desvios de transito.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -18,
correspondiente a Medio bajo, y, por tanto, no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Estacion Central: los impactos asociados a las

caracteristicas de la ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos
son considerados como medio bajo de acuerdo a la informacién técnica
emanada de los Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en
la Adenda N°1, donde se sefiala que ninguna construccién de los pasos
vehiculares desnivelados del trazado disminuye, ni aumenta, la actual
circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construcciéon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
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obras del proyecto, sin embargo, la construcciéon de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 afios que dura la fase de construcciéon. En el caso particular de los
PVD Obispo Manuel Umafia y Manuel Chacén, se estima una duracién de
16 meses para la construccion de cada uno de estos PVD, tal como se
detalla en el Anexo 1-CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de Construccion”
de la Adenda Complementaria.

Asi, este impacto se percibird durante la fase de construcciéon del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo, y con
caracteristicas de reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Cerrillos: Los impactos asociados a las caracteristicas de la
ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacién técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentados en la Adenda N°1,
donde se sefiala que ninguna construcciéon de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado disminuye, ni aumenta la actual circulacién.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccidon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construccién de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 afios que dura la fase de construccion. En el caso particular del PVD
Lo Errdzuriz, se estima una duracion de 17 meses para su construccion,
tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de
Construccién” de la Adenda Complementaria.

Asi, este impacto se percibird durante la fase de construccién del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo, y con
caracteristicas de reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Maipu: Los impactos asociados a las caracteristicas de la
ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacién técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en la Adenda N°1,
donde se sefiala que ninguna construccién de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado provoca, ni aumenta la actual circulacién.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccidon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construccién de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 aflos que dura la fase de construccién. En el caso particular de los
PVD Tres Poniente y El Bosque, se estima una duracién de 20 y 17 meses
para su construccidn respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-
CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.

Asi, este impacto se percibird s6lo en la fase de construccién del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo, y con
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caracteristicas de reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Padre Hurtado: los impactos asociados a las
caracteristicas de la ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos
en los cruces a intervenir son considerados como medio bajo de acuerdo
a la informaciéon técnica emanada de los Estudios de Viales Basicos
(Anexo 1-PVD3) presentado en la Adenda N°1, donde se sefnala que
ninguna construccidon de los pasos vehiculares desnivelados del trazado
provoca, ni aumenta la actual circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccion del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construcciéon de los PVD tiene una
duraciéon menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro
de los 5 afos que dura la fase de construccién. En el caso particular de
los PVD José Luis Caro y El Sotillo, se estima una duracion de 20 y 15
meses para la construccién respectivamente, tal como se detalla en el
Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccion” de la Adenda
Complementaria.

Asi, este impacto se percibira sélo en la fase de construccion del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo (debido al
tiempo que demora la intervencién), y con caracteristicas de
reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Penaflor: Los impactos asociados a las caracteristicas de la
ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacion técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en la Adenda N°1,
donde se sefala que ninguna construccion de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado provoca, ni aumenta la actual circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccidon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construcciéon de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 afios que dura la fase de construccidon. En el caso particular de los
PVD Santa Marta, Los Pajaritos y Miraflores, se estima una duracién de 16,
15 y 16 meses para su construccion respectivamente, tal como se detalla
en el Anexo 1-CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de Construccién” de la
Adenda Complementaria.

Asi, este impacto se percibira sélo en la fase de construccion del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo (debido al
tiempo que demora Ila intervencién), y con caracteristicas de
reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Talagante: Los impactos asociados a las caracteristicas de
la ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacién técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3), presentado en la Adenda N°1,
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donde se sefala que ninguna construccion de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado provoca, ni aumenta la actual circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccidon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construcciéon de los PVD tiene una
duraciéon menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 afos que dura la fase de construccién. En el caso particular del PVD
Lucas Pacheco, se estima una duracibn de 19 meses para su
construccion, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de
la Fase de Construccién” de la Adenda Complementaria.

Asi, este impacto se percibira sélo en la fase de construccion del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo (debido al
tiempo que demora la intervencién), y con caracteristicas de
reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de El Monte: Los impactos asociados a las caracteristicas de la
ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informaciéon técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en la Adenda N°1,
donde se sefiala que ninguna construccion de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado provoca, ni aumenta la actual circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construcciéon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construccién de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro de
los 5 aflos que dura la fase de construccién. En el caso particular de los
PVD Anibal Pinto-Los Carrera y Domingo Santa Maria, se estima una
duracién de 15 meses para la construcciéon de cada uno de estos PVD, tal
como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de
Construcciéon” de la Adenda Complementaria.

Asi, este impacto se percibird s6lo en la fase de construccién del
proyecto, por lo tanto, se entiende como de mediano plazo (debido al
tiempo que demora la intervencién), y con caracteristicas de
reversibilidad, todo lo cual lo hacen ser no significativo.

Comuna de Melipilla: Los impactos asociados a las caracteristicas de la
ruta y el aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacidén técnica emanada de los
Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en la Adenda N°1,
donde se sefala que ninguna construccién de los pasos vehiculares
desnivelados del trazado provoca, ni aumenta la actual circulacién.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la fase de
construccidon del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afos (o 60
meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de todas las
obras del proyecto, sin embargo, la construccién de los PVD tiene una
duracién menor a la indicada anteriormente y estan distribuidas dentro
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de los 5 afos que dura la fase de construccién. En el caso particular de
los PVD Camino El Marco y Alcalde, se estima una duracion de 15y 16
meses para su construccién respectivamente, tal como se detalla en el
Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccion” de la Adenda
Complementaria.

Los informes indican que, si bien se ejecutardn re ruteos y desvios de
transito, se mantendra en todo momento la conectividad y el flujo sobre
la faja via, por tanto, no existira obstrucciéon ni restriccién de vias. Los
efectos tienen que ver con que las condiciones fisicas cambiaran, pero los
incrementos porcentuales de los indicadores operacionales analizados no
son relevantes, y en algunos casos incluso disminuye.

Este impacto se percibira sélo en la fase de construccién del proyecto, por
lo tanto, se entiende como de mediano plazo (debido al tiempo que
demora la intervencién), y con caracteristicas de reversibilidad, todo lo
cual lo hacen ser no significativo.

Para todas las comunas anteriormente sefialadas, cabe sefalar que la
construccidn de los pasos vehiculares desnivelados (PVD) se realizara por
fases constructivas lo que permitird mantener siempre una via operativa.
Ademads, en cuanto a los desvios de transito, estos se ejecutaran en la
misma area lo que no implica un aumento en los tiempos de
desplazamientos, sino sé6lo cambios en las caracteristicas de la ruta. Lo
anterior se describe en formato de planos y cuadros explicativos en el
Anexo 1-PVD-2_2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de
la Adenda Complementaria.

Por lo anteriormente senalado, durante la fase de construccién de los PVD
se mantendra la conectividad y el flujo sobre las vias y, por lo tanto, no
existird obstrucciéon ni restriccién de estas vias.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccion y Evaluacién de Impactos
Medio Humano de la Adenda Complementaria.

5.4.5.-

Alteracion de la conectividad peatonal entre los sectores poblados separados

por la faja via al instalar cierros que suprimen los pasos a nivel informales

Impacto
ambienta
|

C-HUM-3 (EC): alteracion de la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.

C-HUM-3 (CE): alteracion de la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.

C-HUM-3 (MA): Alteracion de la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.

C-HUM-3 (PH): alteracion a la conectividad peatonal entre los
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sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (PE): alteracion a la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (TA): alteracion a la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (MO): alteracion a la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (ME): alteracion a la conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros
que suprimen los pasos a nivel informales.

Parte,

obra o , , o

accion Confinamiento de la faja via
nstrucciéon tonal

que lo Construccion de pasos peatonales

genera

Medio |Medio Humano

Compone
nte

Dimensién Geografica

Comunas de:

Sector [Estacién Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefaflor, Talagante, El

Monte y Melipilla

Significan
cia

Tabla 5.2.5.1 Calificacién de Impacto C-HUM-3

Impactos sobre los componentes
ambientales

ICI

Caracter
Extension
Duracion
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia

C-HUM-3 (EC): Alteracion de la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la ) i

faja via al instalar cierros que 11212 13 |1 8 14 |32
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Ce): Alteracion de la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la ) i

faja via al instalar cierros que 112 12 13 |1 8 |4 |32
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Ma): Alteracién de la -1 12 (2 |3 |1 |-8 |4 |-32
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
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faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (PH): Alteracién a la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Pe): Alteracién a la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Ta): Alteracién a la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Mo): Alteracién a la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

C-HUM-3 (Me): Alteraciéon a la
conectividad peatonal entre los
sectores poblados separados por la
faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel
informales.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado, el indice de Calificacion del Impacto es Medio,
con un valor entre -24 y -32, considerado como no significativo.

Descripcig
n

Para las Comunas de Estacidon Central, Cerrillos, Maipu, Penaflor,
Talagante, El Monte y Melipilla: Si bien se produce un impacto
evidente al cerrar los cruces que actualmente se utilizan, con la nueva
modalidad se estardn evitando accidentes y garantizando la seguridad de
la comunidad que habita y/o transita en las inmediaciones de la faja via,
ya que el Proyecto contempla una mayor circulacién de trenes por lo que
los pasos informales serian un peligro para los peatones.

Estos cierros suprimiran los pasos informales, lo que implica que la
conectividad actual entre los sectores poblados se vera alterada, con lo
gue no se podra transitar de un sector a otro de la manera
acostumbrada, entendiendo que los pasos informales conforman un
modo de conectividad entre sectores que los pobladores han creado,
usado y apropiado de manera organica, y que estos responden a la
necesidad de movilizarse entre un sector y otro, lo que implica una

relacién de los espacios de caracter social.
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Estos pasos informales se generan como una opcidén mas cercana o
rapida para los peatones que los pasos formales vinculados a pasos
vehiculares, los cuales muchas veces implican un mayor tiempo para
moverse de un sector aledafio a la faja via a otro.

Si bien el Proyecto contempla la construccién de pasos peatonales
desniveladas (PPD) o pasarelas, estos no reemplazaran en namero a los
pasos informales, debido a que la nueva circulacién de trenes no permite
los cruces a nivel. De todos modos, estas pasarelas a desnivel se
encontraran a lo largo de toda la faja via y han sido proyectadas con una
distancia entre ellas maxima de 500 metros, fundamentado en el hecho
de que los peatones se desplazan en promedio un maximo de 250 metros
para acceder a una infraestructura de este tipo, permitiendo y facilitando
con ello la conectividad entre ambos lados de la via de manera segura
para los peatones.

De acuerdo al capitulo 1 del EIA (pagina 4-137) las pasarelas fueron
implementadas segun cada caso particular. Para esto se crearon dos
criterios:

[][Zonas urbanas: se estima que en zonas de alta concentracién urbana un
peatdn esta dispuesto a recorrer 250 metros. Debido a esto se instalara
una pasarela, para la mayoria de los casos, a distancias de 500 metros
en promedio la una de la otra.

[ [Zonas industriales y agricolas: la distancia entre las pasarelas sera
definida en funcién de las caracteristicas del territorio, sobre todo en
relacién a la conectividad de los cruces.

De esta forma, las pasarelas en las zonas urbanas que tienen una alta
concentracién de poblacién tienen una pasarela cada 500 metros en
promedio, permitiendo la conexion de un lado a otro.

Asimismo, de acuerdo a las campanas de terreno realizadas (para el
desarrollo  del Estudio  Etno-historiografico de Ila  Adenda
Complementaria), se analizé la circulacién de las personas que ocupan
actualmente los cruces donde el Titular proyecta obras que contengan
pasos peatonales,y vehiculares desnivelados. Los resultaron
establecieron que en los cruces estudiados existe transito de peatones,
los que se desplazan mayoritariamente en direccién norte-sur
atravesando la faja via para acceder a servicios, equipamientos o
infraestructura. Por lo tanto, si bien en estos lugares se implementaran
obras que intervendran los actuales desplazamientos de las personas, ya
gue no se seguiran manteniendo a nivel como en la actualidad, el
proyecto incluye pasos peatonales desnivelados (o pasarelas) como
nuevas formas de cruzar la faja via que son funcionales a las necesidades
de la poblacion (considerando ademas la variable de seguridad).Cabe
mencionar que el Estudio Cualitativo de Flujos Peatonales presentado en
la Adenda tuvo por objetivo profundizar aspectos referidos a los flujos
peatonales y desplazamientos de las personas que se encuentran en las
poblaciones del area de influencia del Proyecto, ubicadas en sectores
donde circulan personas que ocupan los cruces a nivel donde se
proyectan obras que cuenten con pasos peatonales.
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Para la presente Adenda Complementaria, con el fin de aportar mayores
antecedentes respecto al efecto que la operaciéon del proyecto tiene
sobre los tiempos de desplazamiento de los habitantes cercanos a la faja
via y la conectividad del area de influencia, se incorpora un Estudio Etno-
historiografico (Anexo 6-EFP-1 2) que integra aspectos subjetivos de la
historia de los individuos o grupos sociales, en relacién a su presencia en
el territorio, lo cual fue abordado a partir de entrevistas realizadas a
grupos sociales presentes en el area de influencia del Proyecto. De este
modo, se indagd en la memoria personal de los entrevistados sobre sus
trayectorias de vida, con una particular atencién sobre la percepciéon de
los cambios que perciben en la movilidad vehicular y peatonal en relacién
a la via férrea, en el contexto de otras transformaciones, generalmente
ligadas al poblamiento humano de sectores histéricamente rurales que
en las Ultimas décadas ha adquirido cada vez mas los rasgos de las
grandes ciudades.

Los resultados obtenidos indican que el desplazamiento a través de
pasarelas puede ser compensado por los beneficios que traerd el tren a
sus usuarios y a la comunidad en general. Lo anterior esta relacionado
con la capacidad de acostumbramiento que aparece en practicamente
todas las entrevistas realizadas. Por lo tanto, si bien existe consciencia
que el futuro tren implicard un transito menos libre de un lado a otro de
la faja via, estos transitos serdn mas seguros y con menos riesgos de
accidentes y de delitos, por lo que el proyecto es una oportunidad para
mejorar dichos aspectos.

Ademads, existe una fuerte consciencia de que en el pasado el tren
determind la organizacién del espacio de los pueblos y la ciudad, por lo
cual no se observan riesgos profundos de segregacion. Incluso, desde el
punto de vista urbanistico, el poblamiento y desarrollo de los pueblos y
ciudades del area de influencia del proyecto, se desarrollaron durante
décadas en funcion de la linea del tren. Esta misma consciencia histdrica
alimenta la expectativa de recuperar el espacio que antes estaba unido
por las estaciones.

Por otra parte, para abordar los tiempos de desplazamientos de los
peatones que cruzan actualmente el trazado por distintos puntos, se
realizaron mediciones (Apéndice 1 del Estudio Etno-historiografico o
Anexo 6-EFP-1_2) referidas a caracterizar cuantitativamente los flujos
peatonales, a través de distintos puntos representativos del trazado del
Proyecto. De esta manera, si bien los tiempos de desplazamientos de los
peatones aumentaran con la operaciéon del proyecto, debido a la
aplicacion del parametro GEH se puede concluir que las diferencias de
tiempo de desplazamiento de los peatones, entre la situacion actual y la
situacién con proyecto no son significativas.

Para estas comunas, este impacto se percibira sélo en la fase de
construccién del proyecto.

Comuna de Padre Hurtado: Las campanas de terreno, realizadas en el
marco de la Adenda, demostraron que el futuro cierre de la faja via
consecuencia de la construccién del PAN San Francisco de Borja no divide
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ninguna poblacién ni interrumpe interacciones sociales, simbdlicas y/o
culturales, principalmente porque no existen flujos significativos entre las
poblaciones al sur y norte de la faja via, entendiendo que la que se ubica
hacia el norte es una poblacién nueva, con una data inferior a los dos
afnos; por lo que aun no se ha generado cohesién social; ademas de que
los flujos, y fundamentalmente porque no existen necesidades para
cruzar la linea del tren al concentrarse el equipamiento y servicios hacia
el sur.

No obstante, ello, y a raiz de las observaciones del ICSARA N21 es que se
analizo la situacion geografica de la zona, en base al comportamiento de
flujos y desplazamientos, conectividades y acceso a servicios y comercio.
El andlisis se enfocé en levantar datos del sector sur y norte de la faja
via, para luego determinar la afectacién que sufririan consecuencia del
cierre de ésta:

[]Sector sur:

Las conclusiones de este trabajo indican que la mayoria de las personas
de este sector (45%) se desplaza hacia Camino a Melipilla para acceder
al transporte publico disponible en la comuna, con direccién a las
comunas de Santiago, Maipu, Pefiaflor y Talagante. El recorrido habitual
es por calle San Francisco de Borja hasta llegar a los paraderos que se
localizan en Camino a Melipilla

Los habitantes del sector sur (San Francisco de Borja) no frecuentan el
paso de la faja via (PAN) para desplazarse hacia el sector norte (calle
Bajos de Santa Cruz), ya que no tienen necesidad de hacerlo debido a
gue los servicios publicos y comerciales de Padre Hurtado se encuentran
en las cercanias de San Francisco de Borja (hacia el sur de la faja via), a
pocos minutos de las viviendas y sin necesidad de utilizar vehiculos
particulares o transportes publico para acceder a estos.

El dnico motivo por el que los grupos humanos deben desplazarse hacia
el norte y cruzar la linea del tren es por la conmemoraciéon del mes de
Maria que se realiza en la gruta que esta cruzando la linea del tren.

Para complementar, el trabajo en terreno evidencié que la infraestructura
comunitaria mas utilizada de este sector es la iglesia y el cementerio
(20%). Los lugares donde realizan las compras son: Tottus de Padre
Hurtado, Mall Plaza Oeste, MidMall Outlet y Mall Arauco de la comuna de
Maipu.

En el punto 2.5 de la Adenda Extraordinaria se indica que el acceso al
Cementerio, ubicado entre las calles Anibal Pinto y San Miguel se
resuelve a través del Paso Vehicular Desnivelado (PVD) Anibal Pinto - Los
Carreras, el cual fue disefiado para mantener el transito entre ambos
lados de la faja via y permite el paso de todo tipo de vehiculos que
provienen desde el centro urbano de la comuna hacia el cementerio.
Ademads, y tal como se sefala en la respuesta 1.68 de la Adenda
Complementaria, actualmente existen otras rutas para llegar al
cementerio, las cuales se presentan en el punto 2.5 de la Adenda
Extraordinaria.
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En términos de servicios, el centro de salud que les corresponde a esta
poblacidn es el consultorio Juan Pablo Il, ubicado en calle primera
transversal. Los centros educacionales mayormente utilizados son:
Republica de Argentina y Escuela Basica Benjamin Vergara.

Cabe sefialar que ninguno de los servicios o equipamientos sefialados
anteriormente se encuentran en el sector norte de la faja via.

A continuacién, se presenta un cuadro resumen con los principales
desplazamientos y conexiones de este sector:

Tabla 5.2.5.2. Desplazamientos y conexiones del Sector Sur

Flujo Desplazamie Motivo Conectividad | Tipo de
s nto es transpor
te
Solo hacial| Hacia Camino a| Laboral Interurba Transport
el sur de la| Melipilla na e publico
faja via y vehiculo
particular
Educacion Local A pie
al
Acceso a Local A pie y
servicios y biciclet
comercio a

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

[] Sector norte:
La mayoria de las personas que habitan en este sector se emplean en
las comunas de Santiago, viajando periddicamente en vehiculo
particular, por lo que el acceso principal para los grupos humanos de
esta zona es la Autopista del Sol y secundariamente Camino a Melipilla.
A estas vias se llega por Camino Bajos de Santa Cruz y San Francisco de
Borja.

No obstante, lo anterior existen personas (en menor cantidad) que se
desplazan en transporte publico por lo que deben caminar por San
Francisco de Borja hacia Camino Melipilla. Este recorrido demora entre
cinco y diez minutos.

Esta poblacién accede a los centros de salud consultorio Juan Pablo Il en
Padre Hurtado y clinicas privadas de Santiago, a estas ultimas son a las
gue mas acceden. En cuanto a los centros educacionales, los
estudiantes de Casas de Padre Hurtado Poniente asisten al colegio
Republica de Argentina (el establecimiento mas cercano), mientras que
el resto estudia en Benjamin Vergara ubicado en calle José Luis Caro.

La infraestructura comunitaria mas utilizada de este sector es la iglesia
y el cementerio (13%). El mes de Maria se celebra en noviembre en la
gruta ubicada en el parque que limita con la faja via. A la celebracién
asisten mayoritariamente personas de San Francisco de Borja (sur).

A continuacién, se presenta un cuadro resumen con los principales
desplazamientos y conexiones de este sector:
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Tabla 5.2.5.3 Desplazamientos y conexiones del Sector Norte

. . . Tipo de
F|SUJO Dsssplazamlent Motivo S:gectlwda Zransport
Atraviesa Laboral Interurban Transporte
n el PAN a publico
San Acceso a
Francisco | Camino a servicios y | Local A pie
de Borja a | Melipilla comercio
pie hacia Educacional
el sur de Local A pie
la faja via €s
Hacia el , .
Autopista Interurban Vehiculo
[;OTE;'ea v?ae del Sol Laborales a particular

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

A modo de conclusiones generales se puede afirmar que habiendo
identificado y analizado los flujos vehiculares y peatonales es posible
afirmar que el proyecto permitird la conexién entre ambos sectores,
permitiendo el acceso a transporte publico para los habitantes de Casas
Nuevas de Padre Hurtado Poniente mediante la pasarela que existira en
la zona denominada San Francisco de Borja, la cual no provocara
segregaciéon geografica ya que no se le impedird o dificultara el acceso
a bienes y servicios prestados en otra zona. Por este motivo es que el
impacto resulté ser no significativo con un ICI de -24.

Cabe mencionar que el Estudio Cualitativo de Flujos Peatonales
presentado en la Adenda tuvo por objetivo profundizar aspectos
referidos a los flujos peatonales y desplazamientos de las personas que
se encuentran en las poblaciones del area de influencia del Proyecto,
ubicadas en sectores donde circulan personas que ocupan los cruces a
nivel donde se proyectan obras que cuenten con pasos peatonales.

Para la presente Adenda Complementaria, con el fin de aportar mayores
antecedentes respecto al efecto que la operacidon del proyecto tiene
sobre los tiempos de desplazamiento de los habitantes cercanos a la
faja via y la conectividad del area de influencia, se incorpora un Estudio
Etno-historiografico (Anexo 6-EFP-1_2) que integra aspectos subjetivos
de la historia de los individuos o grupos sociales, en relacién a su
presencia en el territorio, lo cual fue abordado a partir de entrevistas
realizadas a grupos sociales presentes en el area de influencia del
Proyecto. De este modo, se indagé en la memoria personal de los
entrevistados sobre sus trayectorias de vida, con una particular
atencién sobre la percepcién de los cambios que perciben en la
movilidad vehicular y peatonal en relacién a la via férrea, en el contexto
de otras transformaciones, generalmente ligadas al poblamiento
humano de sectores histéricamente rurales que en las Ultimas décadas
ha adquirido cada vez mas los rasgos de las grandes ciudades.

Los resultados obtenidos indican que el desplazamiento a través de
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pasarelas puede ser compensado por los beneficios que traerd el tren a
sus usuarios y a la comunidad en general. Lo anterior esta relacionado
con la capacidad de acostumbramiento que aparece en practicamente
todas las entrevistas realizadas. Por lo tanto, si bien existe consciencia
gue el futuro tren implicard un transito menos libre de un lado a otro de
la faja via, estos transitos seran mas seguros y con menos riesgos de
accidentes y de delitos, por lo que el proyecto es una oportunidad para
mejorar dichos aspectos.

Ademas, existe una fuerte consciencia de que en el pasado el tren
determind la organizacidon del espacio de los pueblos y la ciudad, por lo
cual no se observan riesgos profundos de segregacion. Incluso, desde el
punto de vista urbanistico, el poblamiento y desarrollo de los pueblos y
ciudades del area de influencia del proyecto, se desarrollaron durante
décadas en funcion de la linea del tren. Esta misma consciencia
histérica alimenta la expectativa de recuperar el espacio que antes
estaba unido por las estaciones.

Por otra parte, para abordar los tiempos de desplazamientos de los
peatones que cruzan actualmente el trazado por distintos puntos, se
realizaron mediciones (Apéndice 1 del Estudio Etno-historiografico o
Anexo 6-EFP-1_2) referidas a caracterizar cuantitativamente los flujos
peatonales, a través de distintos puntos representativos del trazado del
Proyecto. De esta manera, si bien los tiempos de desplazamientos de
los peatones aumentaran con la operacién del proyecto, debido a la
aplicacion del parametro GEH se puede concluir que las diferencias de
tiempo de desplazamiento de los peatones, entre la situacién actual y la
situacién con proyecto no son significativas.

Este impacto se percibird sélo en la fase de construccion del proyecto.

Referencia
al
expedient

n parg
mayores
detalles

e deAnexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacién de Impactos Medio
evaluacié Humano de la Adenda Complementaria.

5.4.6.- Alteracién a las caracteristicas residenciales de los barrios y sectores aledanos
al proyecto, producto de la generacién de ruidos y contaminacién atmosférica,
asociados a la construccion de obras.

C-HUM-5: alteracion a las caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de Ia
generacion de ruidos y contaminaciéon atmosférica, asociados a la
construccion de obras.

Parte,
obra o
accion que
lo genera

- Construccidn y habilitacién de instalaciones de faena.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de
vias y accesos a talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construcciéon de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
inferiores)
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Medio Medio Humano
Componen Dimension Antropoldgica
te
Comunas de:
Sector Estacion Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefaflor, Talagante, El
Monte y Melipilla
Significanc
ia

Tabla 5.2.6.1 Calificacién de Impacto C-HUM-5

S
®
g o
@ :5 s |2 | £ 'g
Impactos sobre los componentes ‘g o g o g g = IC|
ambientales = g = g clg |@
O |40 | Ao > n 2 | &
o C
(@)
©
=
C-HUM-5 (EC): Alteracién a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacién (-1 |2 |2 |1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.
C-HUM-5 (Ce): Alteracién a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacion|-1 |2 (2 (1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.
C-HUM-5 (Ma): Alteracion a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generaciéon|-1 |2 (2 |1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacién
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.
C-HUM-5 (PH): Alteracién a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacién (-1 |2 |2 |1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construcciéon de obras.
C-HUM-5 (Pe): Alteracion a las -1 12 (2 |1 |1 |-6 |4 |-24

caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacion
de ruidos y contaminacién
atmosférica, asociados a la
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construccién de obras.

C-HUM-5 (Ta): Alteracién a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacion|-1 |2 (2 |1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.

C-HUM-5 (Mo): Alteracién a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto producto de la generacién (-1 |2 (2 |1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.

C-HUM-5 (Me): Alteracion a las
caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al
proyecto, producto de la generacion|-1 |2 (2 (1 |1 |-6 |4 |-24
de ruidos y contaminacion
atmosférica, asociados a la
construccién de obras.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificaciéon del Impacto es -24,
correspondiente a un impacto Medio bajo, vale decir, no significativo.

Descripcié
n

La alteracién a las caracteristicas residenciales de los barrios y sectores
aledanos al Proyecto se manifestara dado que las actividades asociadas a
la Fase de Construccidon donde se llevaran a cabo la instalaciéon de faenas,
montaje de la via, construccién de estaciones y construccién de pasos
vehiculares desnivelados contemplan el uso de maquinaria y de camiones
para el transporte tanto de los materiales necesarios para ello, como de
escombros generados por la preparacién de terreno.

Lo anterior, implica que dicho trénsito de camiones y maquinaria
provocaran ruido y emisiones atmosféricas, al igual que la construccién
de las obras, siendo esto percibido por los habitantes de los barrios que se
encuentran entorno a las zonas donde estos seran instalados.

Si bien habra una intervencién en las caracteristicas actuales respecto del
ruido o emisiones atmosféricas que se puedan provocar durante su
construccién, el Proyecto no debe traspasar la normativa de estos
componentes, por tanto, los impactos si bien seran percibidos, no seran
significativos para la poblacién y estardan contenidos en el espacio de
tiempo en que duren las obras.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizaciéon Prediccién y Evaluacién Impactos Medio
Humano de la Adenda Complementaria

100

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




mayores
detalles

5.4.7.-

Alteracién a la celebraciéon de ceremonias y realizacién de actividades en el

centro ceremonial mapu rayen, producto de la generacion de ruidos y
contaminacién atmosférica durante la fase de construccidon del proyecto.

C-HUM-6 (PH): alteracion a la celebracion de ceremonias y

L':ﬁ:;;?;a realizacidon de actividad,es en eI_ centro cererr_\oni?’l mapu rayen,
I producto de la generacion de ruidos y contaminacion atmosférica
durante la fase de construccion del proyecto.
Parte, Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de
obra o} vias y accesos a talleres y cocheras).
accion que Confinamiento de la faja via
lo genera .
Medio Medio Humano
Componen | Dimensién Antropoldgica
te
Sector Comuna de Padre Hurtado, Pargue Ceremonial Mapuche.
Tabla 5.2.7.1 Calificacién de Impacto C-HUM-6
2
©
g Q
@ js S |2 |o £ 'g
Impactos sobre los componentes |G | v |G |2 |2 |© =
ambientales elg |8 |2 |2 |2 |3 |
S|x|8 8|62 |3
L D = fod
o [
(@]
(©
Significanc =
ia C-HUM-6 (PH): Alteracién en la
celebracién de ceremonias y
realizacién de actividades en el
Centro Ceremonial Mapu Rayen,
producto de la generacién de Ll 15 e 1-30
ruidos y emisiones atmosféricas
durante la Fase de Construccién
del Proyecto.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -30,
correspondiente a un impacto Medio bajo, es decir, no significativo.
Descripcié | La Linea de Base de Medio Humano del Capitulo 3 del presente EIA, indica
n gque existe un espacio ceremonial llamado Centro Ceremonial Mapu

Rayen, proyecto llevado a cabo por la Asociaciéon Indigena Mapu Rayen,
gue se ubica en un predio colindante a la faja via existente, en la comuna
de Padre Hurtado. Se trata de una Asociacidn Indigena Mapuche urbana,
gue se encuentra amparada por el Convenio 169 sobre Pueblos Indigenas
y Tribales de la OIT que sefala en su Articulo 8°que, al aplicar la
deberan tomarse

legislacion nacional a los pueblos interesados,
debidamente en consideracion sus costumbres o) derecho
consuetudinario. Dicho Centro Ceremonial, donde se llevan a cabo

ceremonias mapuches, como también clases de mapudungun vy
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preparacion de comida y platos tradicionales, entre otras actividades,
cuenta también con el reconocimiento de la Asociacién Indigena Chanco
Kupayn, también de la comuna de Padre Hurtado, quien ha colaborado
con la directiva en la realizacién de diferentes actividades. Cabe sefalar
que el Centro Ceremonial Mapu Rayen, se encuentra en un terreno
concesionado a la CONADI por parte de Bienes Nacionales, concesién que
es extensiva a la Asociacién Indigena Mapu Rayen y a la Asociacién
Indigena Chanco Kupayn, con el fin de desarrollar actividades y usos
propios de la cultura mapuche. Este espacio constituye un elemento para
la preservacién de la identidad mapuche, especialmente en espacios
urbanos, como también un aspecto central para el desarrollo espiritual de
las personas mapuches. Por tanto, es posible prever que la labor
constructiva propia de la obra de montaje de la via en el sector donde se
emplaza el Centro Ceremonial pudiera alterar la realizacion de
ceremonias o actividades, debido a las emisiones acuUsticas vy
atmosféricas, durante el tiempo que dure dicha accién. De acuerdo a los
antecedentes anteriores, es que se considera que el impacto es negativo
medio bajo cuyo valor corresponde a -30, considerando el impacto
exclusivamente asociado a la generacion de ruido y de emisiones
atmosféricas producto de actividades constructivas propias de la Fase de
Construccién y gue cesaran una vez termine dicha fase. Esto quiere decir
que, si bien las actividades pueden verse afectadas, ya que los rituales
sagrados de las comunidades mapuches muchas veces incluyen en la
oralidad, y el ruido puede dificultar el desarrollo, se debe considerar que
el Centro Ceremonial Mapu Rayen actualmente se ubica en un lugar
expuesto a ruidos provocados por los trenes de carga y por el trafico
vehicular propio de la ruta Camino a Melipilla. Con todo, se debe tener en
cuenta que las actividades del proyecto no impediran que éstas dejen de
realizarse, lo que disminuye la magnitud del impacto. El impacto se
presume se percibird durante la fase de construccién del proyecto, por lo
tanto (y por el tiempo que duraran las obras) se entiende de mediano
plazo, pero reversible.

Referencia

al Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacion Prediccién y Evaluacién Impactos Medio

expedient | Humano, Adenda Complementaria

e de

evaluacion

para

mayores

detalles

5.4.8.- Alteracién del normal desarrollo de las actividades tradicionales locales de
ferias libres

Impacto | C-HUM-7 (EC): alteracion del normal desarrollo de las actividades

ambienta
|

tradicionales locales de ferias libres que se encuentra cercana a
la faja via

C-HUM-7 (CE): alteracion del normal desarrollo de las actividades
tradicionales locales de feria libre ubicada en lo errazuriz
C-HUM-7 (MA): alteracion del normal desarrollo de las actividades
tradicionales locales de ferias libres ciudad satélite y del
ferrocarril, las que se encuentran contiguas a la faja via

C-HUM-7 (TA): alteracion del normal desarrollo de las actividades
tradicionales locales de feria libre de talagante ubicada en
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domingo toro herrera

Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de

E?)rr;e' o vias y accesos a talleres y cocheras).
accion que Construccién de pasos vehiculares desnivelados
o ene(ga Construccién de estaciones.
9 Confinamiento de la faja via
Medio Medio Humano
Eeomponen Dimensién Antropolégica
Comuna de Estacién Central: Feria libre de Estacién Central
Sector Comuna de Cerrillos: Feria libre ubicada en Lo Errazuriz
Comuna de Maipu: Ferias libres de Ciudad Satélite y Del Ferrocarril
Comuna de Talagante: Feria libre ubicada en Domingo Toro Herrera
Tabla 5.2.8.1 Calificacion de Impacto C-HUM-7
2
©
© Q
© ©
Impactos sobre los g |2 s |= |5 |2 S
O (@] Q0 st Q © —_
componentes \© S © I o ol > O
ambientales G > > o i o Q
O |5 | a > v |3 2
o [
(@]
0
=
C-HUM-7 (EC): Alteracién
del normal desarrollo de -1 2 2 1 1 -6 4 -24
las actividades
Significanc | | C-HUM-7 (Ce): Alteracion
ia del normal desarrollo de -1 |2 2 1 1 -6 4 -24
las actividades
C-HUM-7 (Ma): Alteracién
del normal desarrollode | ; |, 2 1 1 6 4 24
las actividades
tradicionales locales de
C-HUM-7 (Ta): Alteracién
del normal desarrollo de
las actividades
tradicionales locales de 1 |2 2 1 1 -6 4 24
Feria Libre de Talagante
ubicada en Domingo Toro
Herrera
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificaciéon del Impacto es -24,
correspondiente a Medio, considerado como no significativo.
Descripci | Comuna de Estacion Central: Particularmente la feria libre de Estacion
on Central no se vera afectada por las obras del proyecto, sélo recibird

indirectamente los impactos asociados a molestias durante la fase de
construcciéon. Sin embargo, por tratarse de una actividad econdmica
tradicional tipica de los sectores residenciales, es significativo que su
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funcionamiento continule sin alteraciones.

Comuna de Cerrillos: Particularmente la feria libre de Cerrillos no se vera
afectada por las obras del proyecto, sélo recibird indirectamente los
impactos durante la fase de construccién del proyecto. Sin embargo, por
tratarse de una actividad econdmica tradicional tipica de los sectores
residenciales, es significativo que su funcionamiento continlde sin
alteraciones.

Comuna de Maipu: Particularmente la feria libre de Maipu no se vera
afectada por las obras del proyecto, sélo recibird indirectamente los
impactos asociados a molestias durante la fase de construcciéon del
proyecto. Sin embargo, por tratarse de una actividad econdmica
tradicional tipica de los sectores residenciales, es significativo que su
funcionamiento continle sin alteraciones. Este impacto se percibira
durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Talagante: Particularmente la feria libre de Talagante no se
verd afectada por las obras del proyecto, sélo recibird indirectamente los
impactos asociados a molestias durante la fase de construcciéon. Sin
embargo, por tratarse de una actividad econdmica tradicional tipica de los
sectores residenciales, es significativo que su funcionamiento continde sin
alteraciones.

Cabe senalar que para ninguna de las comunas anteriormente senaladas
el impacto considera el cese del funcionamiento por lo que se descartan
afectaciones de tipo econdémicos o de prestacién de servicios para las
poblaciones y villas cercanas. Si bien es posible se vea afectada la
comodidad de acceso, se debe considerar su potencial para adaptarse a
los cambios que se puedan generar al entorno. Este impacto se percibira
sélo en la fase de construccién del proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccion y Evaluacidon Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.9.-

Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones sociales de los grupos

humanos afectados por el reasentamiento

Impacto | C-HUM-8: alteraciodn al estilo de vida, vinculo y relaciones sociales
ambienta | de los grupos humanos afectados por el reasentamiento.

|

Parte,

obra o} - Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.

accién que .

lo genera

Medio Medio Humano

Componen | Dimensién Antropolégica

te

Sector Comuna de Estacién Central: Sector Ocupacion informal 1 y Ocupacion

informal 2

Comuna de Cerrillos: Villa México (calle Los Aztecas)

Comuna de Maipu: Campamentos Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril
sector 2, Ocupacién Informal 1 y Grupos Humanos que deberan ser
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reasentados, correspondientes a los sectores de René Schneider
(Cuatro Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (Ex fundo El
Bosque).

Comuna de Padre Hurtado: Campamento Villa Ferro y Grupos Humanos
gue deberan ser reasentados, correspondientes a los sectores de José
Luis Caro y San Francisco de Borja.

Comuna de Penaflor: Campamento Juan Pablo Il y Grupo Humano que
debera ser reasentado, correspondiente al sector de Miraflores.
Comuna de Talagante: Campamento Ferrocarril y Arrendatarios de
terrenos EFE en Campamento Ferrocarril.

Comuna de El Monte: Grupo Humano que deberd ser reasentado,
correspondiente al sector de Arturo Prat - Los Carrera.

Significanc
ia

Tabla 5.2.9.1 Calificacion de Impacto C-HUM-8

Impactos sobre los
componentes
ambientales

Caracter
Extension
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-8 (EC):
Alteracion al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-8 (Ce):
Alteracion al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales del | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
Grupo Humano
afectado por el
reasentamiento.

C-HUM-8 (Ma):
Alteracion al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-8 (PH):
Alteracion al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.
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C-HUM-8 (Pe):
Alteracion al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-8 (Ta):
Alteracién al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.
C-HUM-8 (Mo):
Alteracién al estilo de
vida, vinculo y
relaciones sociales de | -1 2 3 3 1 -9 3 -27
los Grupos Humanos
afectados por el
reasentamiento.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -27,
considerado como no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Estacion Central: Debido a las obras y actividades del
proyecto en Estaciéon Central, dos sectores (Ocupaciéon informal 1 y
Ocupacion informal 2) donde existen ocupantes informales que deberan
ser reasentados, lo que implica que éstos ven afectadas o alteradas las
relaciones sociales, culturales y econdmicas que tienen con sus actuales
vecinos y el vinculo con el territorio o que comparten, entendiendo que
estas relaciones son un elemento sensible pues son construidas por una
comunidad durante el tiempo, conformando realidades socio-cultural
Unicas. Estas dindmicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus cdédigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros. La pérdida de todo lo
descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento de su estilo de vida
cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a insertar.
Este impacto se percibird durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Cerrillos: Debido a las obras y actividades del Proyecto en
Cerrillos, sera necesario expropiar una propiedad (ubicada en calle Los
Aztecas, Villa México) donde habita un grupo humano el cual debera ser
reasentado, lo que implica que quienes habitan alli vean afectadas o
alteradas las relaciones sociales, culturales y econdmicas que tienen con
sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio que comparten,
entendiendo que estas relaciones son un elemento sensible pues son
construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas. Estas dindmicas adquiridas dificilmente
pueden ser replicadas de inmediato en el sitio de acogida, puesto que
cada grupo humano tiene sus cédigos y significados comunes sobre el
territorio que comparten, conformando su propia manera de entender y
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relacionarse con otros. Sin embargo, la pérdida de todo lo descrito puede
dificultar el normal desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con e | territorio y
con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a insertar. Este impacto
se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Maipu: Debido a las obras y actividades del proyecto en Maipu
se veran afectados sectores donde existen campamentos (Ferrocarril
sector 1 y Ferrocarril sector 2) y una ocupacién informal (correspondiente
a la Ocupacién informal 1 en el sector del PPD Pajaritos) y Grupos
Humanos que deberdn ser reasentados debido a que serda necesario
expropiar inmuebles en los sectores correspondientes a René Schneider
(Cuatro Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex fundo El
Bosque).

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus cdédigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento
de su estilo de vida cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar. Este impacto se percibira durante la fase de construccién
del proyecto.

Comuna de Padre Hurtado: Debido a las obras y actividades del proyecto
en Padre Hurtado se verdn afectados sectores donde existen un
campamento (Villa Ferro) y Grupos Humanos que deberan ser
reasentados debido a que sera necesario expropiar los sectores
correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja. Lo anterior,
implica que éstos vean afectadas o alteradas las relaciones sociales,
culturales y econdmicas que tienen con sus actuales vecinos y el vinculo
con el territorio que comparten, entendiendo que estas relaciones son un
elemento sensible pues son construidas por una comunidad durante el
tiempo, conformando realidades socio-cultural Unicas.

Estas dindmicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus codigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento
de su estilo de vida cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de Penaflor: Debido a las obras y actividades del proyecto en
Pefaflor se veran afectados sectores donde existen un campamento (Juan
Pablo Il) y grupos humanos que deberan ser reasentados debido a que
serd necesario expropiar inmuebles en el sector correspondiente a
Miraflores. Lo anterior, implica que éstos vean afectadas o alteradas las
relaciones sociales, culturales y econdmicas que tienen con sus actuales
vecinos y el vinculo con el territorio que comparten, entendiendo que
estas relaciones son un elemento sensible pues son construidas por una
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comunidad durante el tiempo, conformando realidades socio-cultural
Unicas.

Estas dindmicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus cédigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento
de su estilo de vida cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar.

Este impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de Talagante: Debido a las obras y actividades del proyecto en
Talagante se verdn afectados sectores donde existe un campamento
(Ferrocarril) y arrendatarios de terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril)
guienes deberdn ser reasentados, lo que implica que éstos vean
afectadas o alteradas las relaciones sociales, culturales y econémicas que
tienen con sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio o que
comparten, entendiendo que estas relaciones son un elemento sensible
pues son construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas.

Estas dindmicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus cédigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento
de su estilo de vida cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar.

Este impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna El Monte: Debido a las obras y actividades del proyecto en El
Monte, se vera afectado un sector donde existen grupos humanos que
deberan ser reasentados debido a que sera necesario expropiar
inmuebles el sector donde se emplazara el PVD Anibal Pinto-Los Carrera,
lo que implica que quienes habitan alli vean afectadas o alteradas las
relaciones sociales, culturales y econdmicas que tienen con sus actuales
vecinos y el vinculo con el territorio que comparten, entendiendo que
estas relaciones son un elemento sensible pues son construidas por una
comunidad durante el tiempo, conformando realidades socio-cultural
dnicas.

Estas dindmicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas de
inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus codigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten, conformando su
propia manera de entender y relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento
de su estilo de vida cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar. Este impacto se percibira en la fase de construcciéon del
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proyecto, aun cuando se extenderd por toda la vida util de éste, por lo
tanto, se entiende de largo plazo e irreversible.

Para todas las comunas anteriormente sefaladas, el Titular ha estimado
medidas adecuadas para este impacto, las cuales se presentan en el
Anexo 8-PDR-1 “Actualizacién del Plan de Reasentamiento de Grupos
Humanos Afectados por el Reasentamiento” de la Adenda (en adelante e
indistintamente “Anexo 8-PDR-1 de la Adenda o “Plan de
Reasentamiento”).

No obstante, ello, la calificacién del impacto ha sido considerado como no
significativo, en la medida que se ha quedado de manifiesto su interés de
optar a soluciones individuales de vivienda.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacion Prediccién y Evaluacién de Impactos
Medio Humano, Adenda Complementaria

5.4.10.- Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos sociales de la poblacion
que continua viviendo en el lugar.

Impacto | C-HUM-9: alteracion al estilo de vida, redes y vinculos sociales de
ambienta | la poblacion que continua viviendo en el lugar.
|
Parte,
obrga, 0 Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.
accion que '
lo genera
Medio Medio Humano
Componen | Dimensién Antropolégica
te
Comuna de Maipu: Sector Los Bosquinos
Sector Comuna de Pefiaflor: Sector de Miraflores.
Comuna de El Monte: Sector del tramo Arturo Prat - Los Carrera.
Significanc
ia

Tabla 5.2.10.1 Calificacion de Impacto C-HUM-9

ambientales

= [ [ © © [e] © O)
9o |lvo|® |z |B|c|Y
O |l n| 0| B = © c
W c| o | =| 98| a|o®
S (] = Ne) < = >
+J -] —_ n )
O | X | ao| T
L g 0 o
Impactos sobre los componentes i g
2
[
(@)}
O
=

C-HUM-9 (Ma): Alteracién al estilo 111 |3 |3 |1 [-8|3 |-
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de vida, redes y vinculos de la
poblacién que continda viviendo en 24
el lugar.

C-HUM-9 (Pe): Alteracioén al estilo de
vida, redes y vinculos de la -
poblacién que continda viviendo en 24
el lugar.

C-HUM-9 (Mo): Alteracién al estilo
de vida, redes y vinculos de la -
poblacién que continta viviendo en Ll 331 1813 oy
el lugar.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -24,
correspondiente a un impacto Medio Bajo, es decir, no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Maipu: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiacién y reasentamiento provocaran la partida de solo una parte
del Grupo Humano afectado en el sector de Los Bosquinos, lo cual puede
afectar la dindmica interna de la poblaciéon que continle viviendo en el
lugar. Si bien ellos permanecerdn en el lugar que residen actualmente, y
por ende las afectaciones son mucho menores, sufriran la pérdida de los
vinculos y relaciones sociales que mantenian con las personas que van a
cambiar de residencia. Por tanto, habrd una alteraciéon en la dinamica
social existente en el barrio, asi como también un cambio espacial en
relacion al uso del territorio.

Comuna de Penaflor: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiacion y reasentamiento afectaran a grupos humanos del sector
de Miraflores, lo cual puede afectar la dindmica interna de la poblacién
gue continue viviendo en el lugar. Si bien ellos permaneceran en el lugar
que residen actualmente, y por ende las afectaciones son mucho
menores, sufrirdn la pérdida de los vinculos y relaciones sociales que
mantenian con las personas que van a cambiar de residencia. Por tanto,
habra una alteracién en la dindmica social existente en el barrio, asi como
también un cambio espacial en relacién al uso del territorio.

Comuna de El Monte: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiacidn y reasentamiento provocaran la partida de grupos
humanos en el sector de Anibal Pinto-Los Carrera, lo cual puede afectar la
dindmica interna de la poblacién que continle viviendo en el lugar. Si bien
ellos permaneceran en el lugar que residen actualmente, y por ende las
afectaciones son mucho menores, sufrirdn la pérdida de os vinculos y
relaciones sociales que mantenian con las personas que van a cambiar de
residencia. Por tanto, habra una alteracién en la dindmica social existente
en el barrio, asi como también un cambio espacial en relacién al uso del
territorio.

Cabe senalar que, para las tres comunas anteriormente sefialadas, el
impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto, aun cuando
se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se entiende de
largo plazo e irreversible. La intensidad de este impacto es menor para
quienes quedan viviendo en el lugar, por lo tanto, se ha definido como un
impacto no significativo.
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e de
evaluacién
para
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detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.11.-

Modificacion del

estilo de vida de la poblacion receptora de

reasentamiento colectivo

Impacto | C-HUM-10: MODIFICACION DEL ESTILO DE VIDA DE LA POBLACION
ambienta | RECEPTORA DE REASENTAMIENTO COLECTIVO
|
Parte,
obrga, 0 Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento
accion que ' '
lo genera
Medio Medio Humano
Eeomponen Dimension Geografica
Sector Comunas de Acogida
Tabla 5.2.11.1 Calificacion de Impacto C-HUM-10
2
@
© Q
© ©
g5 |2|a|f]c
Impactos sobre los componentes O|2 |0 2|2 0|65
X © cl|lGFlo|lD| > |O
ambientales S8 |5 |2 |lc|o|@
Significanc O || Ao % w38
Ia o %
O
=
C-HUM-10: Modificacién del estilo i
de vida de la poblacién receptora -1|1 (3 |1 |1 |-6 |4 24
de reasentamientos colectivos.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -24,
correspondiente a un impacto Medio Bajo, es decir, no significativo.
Descripcié | La relaciones sociales y estilos de vida de un grupo determinado pueden
n variar y cambiar cuando reciban a un reasentamiento colectivo, grupo

cohesionado y con estilos de vida determinados distintos a las de grupo

111

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




que recibe. Por este motivo es que los impactos no se limitan a las
personas trasladadas y reasentadas fisicamente, también pueden afectar
a la poblacién receptora y tener repercusiones en un area mas amplia,
como resultado de la pérdida o alteracién de las oportunidades
econdmicas, los servicios y la infraestructura.

Al respecto se pueden generar impactos de tipo econdmicos en el sentido
gue pudiera generarse competencia en relaciéon a la demanda laboral,
como también relacionado con los servicios publicos y sociales, debido a
la mayor demanda que existird en relacién éstos. Lo anterior, puede
generar un deterioro en la calidad de vida de la poblacién receptora,
como asimismo la sensacién de inseguridad debido a la llegada de nuevos
residentes y por ende la creacion de conflictos por la adaptacién de estos
nuevos integrantes. Para profundizar en esta situacién, en la presente
Adenda Complementaria se ha incorporado una actualizacion del Estudio
de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1_2), donde se ha incluido en el
andlisis a la poblacién receptora de reasentamientos de tipo colectivo,
como es el caso de Campamentos, para los casos en los que se conoce el
lugar donde seran reasentados los grupos humanos.

En este marco, el caso analizado corresponde al Campamento Juan Pablo
Il de la comuna de Penaflor, el que fue seleccionado por ser el Unico que
se encuentra en un proceso de reasentamiento colectivo con poblacién
receptora. En este sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma
positiva, dado que las familias han habitado en la localidad de Malloco y
no son desconocidas para los habitantes de la comunidad receptora. Por
otro lado, las personas que provienen del campamento no constituyen un
problema para este grupo, pues ya conocen a muchos de ellos, incluso
varios habitantes del campamento pertenecen a familias que han vivido
desde antes en Malloco.

En funciéon de lo anterior, desde la Optica de la psicologia ambiental
comunitaria se puede establecer que para los casos estudiados los
miembros poseen relaciones de confianza, afectivas e identitarias ligadas
fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que relacionadas con el
territorio mas amplio (comuna). Por otra parte, no se observan
dificultades que pudiesen afectar mayormente el sentido de comunidad y
la geografia de oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se
ven alteradas las relaciones sociales de este grupo.

Por lo anterior, el Titular ha estimado medidas adecuadas, las cuales
estan reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, donde se desarrollara
lo relativo a la implementacién de un plan de integracién en el sitio de
acogida, que abordara dichos impactos y la propuesta de medidas para
enfrentarlos, asi como también aspectos sobre la adaptacion y reinsercion
social de la poblacién que llega al lugar.

Asimismo, en funciéon de los resultados obtenidos en el Estudio de
Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1 2), se concluye que no se
requieren modificaciones respecto a las medidas presentadas ya que el
estudio recomienda la integracién social a partir del fortalecimiento de
organizaciones sociales funcionales y territoriales de las comunidades
relocalizadas con las comunidades receptoras, asi como la elaboracién de
actividades en conjunto que favorezca la interaccién entre ambas y por
tanto la integracién simbdlica, comunitaria y de la vida cotidiana segun el
enfoque de geografia de oportunidades. En este sentido, respecto a la
poblacién receptora el Programa de Vinculacién de Redes Sociales en el
Sitio de Acogida, que contempla la ejecucibn de un proceso de
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diagndstico que permita reflejar sus opiniones y apreciaciones de los
efectos que se generaran por el reasentamiento para gestionarlos a
través de un proceso de acompafnamiento antes, durante y después del
reasentamiento, asi como el programa de Apoyo Psicosocial, que contiene
un item de apoyo para organizaciones sociales, se hacen cargo de la
recomendacién del estudio. No obstante, ello, la calificacion del impacto
ha sido considerado como no significativo, ya que, si bien la llegada de
nueva poblacién a un barrio o sector es motivo de alteraciones al estilo de
vida de la poblacién receptora por los motivos antes sefialados, también
resulta beneficioso dado que un mayor nimero de personas en un sector
puede servir de apoyo para obtener mejores y mayor oferta de servicios
tanto publicos, como sociales. Este impacto se percibira durante la fase
de construccién del proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos
Medio Humano, Adenda Complementaria

5.4.12.- Pérdida de actividad comercial y economica causada por la expropiacion

C-HUM-11 (PH): pérdida de actividad comercial causada por la
expropiacion de nueve locales comerciales en calle josé luis caro
y lavado de autos en san francisco de borja.

Impacto
ambienta | C-HUM-11 (PE): pérdida de actividad econdmica causada por la
| expropiacion a grupo familiar en calle miraflores.
C-HUM-11 (MO): pérdida de actividad comercial causada por la
expropiacion de cafeteria en calle anibal pinto.
Parte,
obrga, 0 Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento
accion que ’ '
lo genera
Medio Medio Humano
tCeomponen Dimensién Socioecondémica
Comuna de Padre Hurtado: Locales comerciales en calle José Luis Caro
Sector y Lavado de autos en San Francisco de Borja.
Comuna de Penaflor: Local comercial en calle Miraflores
Comuna de El Monte: Cafeteria calle Anibal Pinto
Significanc
ia Tabla 5.2.12.1 Calificacién de Impacto C-HUM-11

113

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




Impactos sobre los componentes
ambientales

Caracter
Extensién
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-11 (PH): Pérdida de
actividad comercial causada por la
expropiacion de siete locales 112 131311 |9la |-
comerciales en calle José Luis Caro 36
y lavado de autos en San Francisco
de Borja.

C-HUM-11 (Pe): Pérdida de actividad
econdmica causada por la -
expropiacion a grupo familiar en Ll 331 1845
calle Miraflores.

C-HUM-11 (Mo): Pérdida de
actividad comercial causadaporla | ; |y |3 |3 |1 |8 |4 |-
expropiacion de cafeteria en calle 32

Anibal Pinto.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1 3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es
entre -32 y -36, correspondiente a Medio bajo, y, por tanto, no
significativo.

Descripcié
n

Comuna de Padre Hurtado: El proyecto considera la construccién del paso
desnivelado José Luis Caro en terrenos donde hoy existen nueve locales
comerciales (entre los que se cuentan un bazar, un negocio naturista, una
peluqueria, un restaurant, entre otros), lo cual obliga a expropiarlos. Cabe
sefalar, que para la presente Adenda Complementaria se realizé un
levantamiento de informaciéon durante los meses de febrero y marzo de
2018, con el objetivo de actualizar la informacion respecto a los locales
susceptibles de expropiacién de las comunas afectadas por el proyecto,
incluyendo aquellos que se encuentran en las calles José Luis Caro y San
Francisco de Borja. Estos locales forman parte de un sector
eminentemente comercial, ya que justo en frente existen otros de mayor
magnitud, como un supermercado Tottus y un atril center. Esto significa
que, si bien habra una pérdida para el sector, los grupos humanos podran
seguir abasteciéndose de bienes en zonas muy cercanas.

Por otro lado, si bien una de las caracteristicas principales de estos locales
es que existen hace varios anos, se debe tener en cuenta también la
rotacion que ha tenido el comercio, el cual se refiere principalmente a la
venta de articulos domésticos para la poblacién. Esto porque, segun el
levantamiento de informacién, ha habido algunos negocios que han
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debido cerrar, por lo tanto, su duefio ha vuelto a arrendar a otro comercio
(a veces con un rubro distinto), ocupando el mismo local, y por lo tanto
transformandose en un servicio nuevo. Por lo tanto, la actividad comercial
que alli se desarrolla actualmente no posee un caracter cultural y carece
de elementos histdricos o identitarios para la poblacién cercana.

A continuacion, se presenta el listado rectificado de locales comerciales
sujetos a expropiacién, incluyendo la caracterizacién de cada uno de los
locatarios en el marco de esta Adenda Complementaria:

Tabla 5.2.12.2 Locales comerciales sujetos a expropiacién

. ., Ti | I
Direccion po .de oca Resultados
comercial
Productos
. Actualment n ntr rr
Naturistas ctualmente se encuentra cerrado
Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio.
El local existe hace 14 anos Cuenta
con contrato de arriendo 67 anos
tien [ tario P
Bazar de edad tiene el locatario Posee

patente municipal y entrega boleta
Local ocupa parte del inmueble
Cuenta con 2 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial)

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio. El
local existe hace 2 anos Cuenta
José Luis . con contrato de arriendo 54 afos
Caro 10 52 Esqumaarél)::eurllgz de edad tiene el locatario. Posee
electrénicos) patente municipal y entrega boleta

Local ocupa parte del inmueble
Cuenta con 2 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial)

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio.

El local existe hace 9 anos Cuenta
con contrato de arriendo 43 anos
de edad tiene el locatario Posee
patente municipal y entrega boleta
Local ocupa parte del inmueble.
Cuenta con 2 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial)

Peluqueria Betty

José Luis | Restobar karaoke Quien desarrolla la actividad
Caro 38 comercial arrienda el espacio.

El local tiene menos de un afo
Cuenta con contrato de arriendo 44
anos de edad tiene el locatario
Posee patente municipal y entrega
boleta Local ocupa parte del
inmueble. Cuenta con 2
trabajadores (incluyendo al
arrendatario del local comercial)
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Botilleria
(Actualmente es un
local de frutos
Secos)

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio. El
local tiene menos de un afo
Cuenta con contrato de arriendo 46
anos de edad tiene el locatario
Posee patente municipal y entrega
boleta Local ocupa parte del
inmueble. Cuenta con 1 trabajador
(que corresponde al arrendatario
del local comercial)

José Luis

Caro 40

Almacén

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio.

El local existe hace 18 afos Cuenta
con contrato de arriendo 68 anos
de edad tiene el locatario Posee
patente municipal y entrega boleta
Local ocupa parte del inmueble.
Cuenta con 2 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial)

José Luis

Caro 64

Local de comida
(Actualmente se
vende alimento
para mascotas vy
frutos secos)

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio. El
local existe hace 15 anos Cuenta
con contrato de arriendo 44 afos
de edad tiene el locatario Posee
patente municipal y entrega boleta
Local ocupa parte del inmueble
Cuenta con 2 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial).

José Luis

Caro 72

Restaurant

Actualmente se encuentra cerrado

San
Francisco de
Borja 186

Lavado de auto

Quien desarrolla la actividad
comercial arrienda el espacio.

El local existe hace 2 anos

Cuenta con contrato de arriendo

69 anos de edad tiene el locatario
Posee patente municipal y entrega
boleta

Local ocupa sitio completo del
inmueble

Cuenta con 3 trabajadores
(incluyendo al arrendatario del
local comercial)

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

En funcién de lo anterior, se puede constatar que del universo total de
locales comerciales que corresponden a 10, aquellos que presentan algun
tipo de actividad son 8 puesto que hay 2 locales comerciales en calle José
Luis Caro que se encuentran cerrados actualmente.

Por otra parte, los resultados de la caracterizacién permiten sefalar que
no hay propietarios desarrollando actividades comerciales en el sector de
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José Luis Caro y San Francisco de Borja, sino que todos los locatarios son
arrendatarios, quienes funcionan de manera formal ya que cuentan con
contrato de arriendo, patente municipal y entregan boleta. Por lo tanto, no
existen locatarios que posean derechos sobre los inmuebles que seran
expropiados.

Asimismo, en el sector se identificé el rango etario de quienes desarrollan
la actividad comercial, destacandose que sélo 3 son adultos mayores, los
cuales corresponden a arrendatarios del local donde realizan su actividad
y cuentan con pensiones que constituyen ingresos complementarios.
Finalmente es importante mencionar que, al tratarse de una expropiacién,
los duefios de los locales comerciales recibirdn una indemnizacion
econdmica determinada por el DL N22186 de 1978 del Ministerio de
Justicia “Aprueba Ley Orgdnica de Procedimiento de Expropiaciones” de
acuerdo al valor de tasacion del inmueble, considerando sus
caracteristicas comerciales., por lo tanto, no se prevé afectacion
significativa en este componente por tratarse de actividades econédmicas
gue estan en sectores a expropiar, pero en cuyo interior no residen
individuos (constituyen comercios sin uso residencial), por lo que le
corresponde la medida econédmica al propietario.

Comuna de Pefnaflor: En calle Miraflores existe un local comercial, el cual
es parte de una vivienda que debera ser expropiada para dar espacio al
Paso Vehicular Desnivelado. Esto implica pérdida de continuidad de la
actividad econdmica desarrollada por personas particulares, es decir, que
el grupo familiar se beneficia econdmicamente de esta actividad.

Este negocio se inserta en un contexto donde los usuarios de los servicios
o productos que ofrecen son parte del grupo humano, las que también
estan relacionadas al territorio y a las dindmicas sociales del sector. No
obstante, ello, la relevancia ambiental de este almacén para el entorno ha
sido evaluada como moderada, ya que no representa elementos de
cohesién social, ni patrimoniales, ni histéricos.

Cabe sefialar, que para la presente Adenda Complementaria se realizé un
levantamiento de informacidon durante los meses de febrero y marzo de
2018, con el objetivo de actualizar la informacion respecto a los locales
susceptibles de expropiacién de las comunas afectadas por el proyecto,
incluyendo el de calle Miraflores.

En funciéon de lo anterior, se puede constatar que este local comercial
(que correspondia a un almacén) no presenta actualmente actividad
puesto que se encuentra cerrado.

No obstante, se ha considerado que el impacto se percibird en la fase de
construccion, aunque se extendera por la vida Util de la operacién por lo
que es valorizado de largo plazo e irreversible.

Comuna de El Monte: Existe actividad comercial en el sector que debera
ser desplazada con motivo de expropiaciones, la cual consiste en una
cafeteria en la calle Anibal Pinto.

Las actividades de expropiacidn de poblacion provocaran la pérdida de
continuidad de las actividades econdmicas desarrolladas por personas
particulares, insertas en un contexto donde los usuarios de los servicios o
productos que ofrecen son parte del grupo humano al que pertenecen,
estando también relacionadas al territorio ya las dindamicas de
necesidades a ser cubiertas que tienen dichos sujetos en el espacio donde
residen.
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Es importante mencionar, que para la presente Adenda Complementaria
se realizé un levantamiento de informacion durante los meses de febrero
y marzo de 2018, con el objetivo de actualizar la informaciéon respecto a
los locales susceptibles de expropiacién de las comunas afectadas por el
proyecto, incluyendo el de calle Anibal Pinto.

A continuacidén, se presenta la caracterizacién del local comercial en el
marco de esta Adenda Complementaria:

Tabla Local comercial susceptible de expropiacion en la comuna de El
Monte

Tipo de local

. R It
comercial esultados

Direccién

Quien desarrolla la actividad comercial
arrienda el espacio Cuenta con
contrato de arriendo 33 afios de edad
Anibal Pinto Cafeter(a tieng _ el locatario Posee patente
215 municipal y entrega boleta Local
ocupa sitio completo del inmueble
Cuenta con 4 trabajadores (incluyendo
al arrendatario del local comercial).
Fuente: del ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

En funcién de lo anterior, se puede constatar que este local comercial
presenta actividad y que su propietario no se encuentra desarrollando la
actividad econdmica, sino que el locatario es arrendatario. Este funciona
de manera formal ya que cuentan con contrato de arriendo, patente
municipal y entrega boleta. Por lo tanto, no el locatario no posee derechos
sobre el inmueble que sera expropiado.

Finalmente es importante mencionar que, al tratarse de una expropiacion,
el dueno del local comercial recibird una indemnizacion econdmica
determinada por el DL N22186 de 1978 del Ministerio de Justicia “Aprueba
Ley Organica de Procedimiento de Expropiaciones” de acuerdo al valor de
tasacion del inmueble, considerando sus caracteristicas comerciales. Por
lo tanto, no se prevé afectaciéon significativa en este componente por
tratarse de actividades econdmicas que estan en sectores a expropiar,
pero en cuyo interior no residen individuos (constituye en un comercio sin
uso residencial), por lo que le corresponde la medida de econémica al
propietario

No obstante, se ha considerado el impacto el cual se percibird en la etapa
de construccién, aunque se extendera por la vida Gtil de la operacién por
lo que es valorizado de largo plazo e irreversible.

Referencia
al
expedient
e de | Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccién y Evaluacién de Impactos
evaluacion | Medio Humano, Adenda Complementaria

para
mayores
detalles

5.4.13.- Pérdida de vivienda del grupo humano afectado por reasentamiento.
| Impacto | C-HUM-13: pérdida de vivienda del grupo humano afectado por |
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ambienta
I

reasentamiento.

Parte,
obra o - o :
) Expropiaciones, relocalizacion y/o reasentamiento.
accion que
lo genera
Medio Medio Humano
Comfeonen Dimensién Bienestar Social Basico - Sub componente Acceso a Viviendas
Comuna de Estacién Central: Ocupacién informal 1 y Ocupacion informal
2
Comuna de Cerrillos: Grupo Humano en Villa México (calle Los Aztecas).
Comuna de Maipu: Campamentos Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector
2, Ocupacion Informal 1 y en sectores a expropiar correspondientes a
René Schneider (Cuatro Alamos), ElI Alamo (Villa Pizarrefio) y Los
Bosquinos (ex fundo El Bosque).
Sector Comuna de Padre Hurtado: Campamento en Villa Ferro y sectores a
expropiar correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja.
Comuna de Pefaflor: Campamento Juan Pablo Il y un sector a expropiar
correspondiente a Miraflores.
Comuna de Talagante: Campamento Ferrocarril y arrendatarios de
terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril)
Comuna de ElI Monte: Grupo Humano en sector a expropiar,
correspondientes al tramo Arturo Prat - Los Carrera.
Significanc
'a Tabla 5.2.13.1 Calificacién de Impacto C-HUM-13
2
@
'8 Q
5 Sls|2|=|E|C
Impactos sobre los componentes C|l2 |5 |82 |9 |6 o
ambientales Clg|S8 |02 |2 3=
c || 3|lo|=|° |2
Olg| o> 2|8
q) —_—
= o
©
=
C-HUM-13 (EC): Pérdida de vivienda i
del grupo humano afectado por -112 |3 |3 |1 |93 27
reasentamiento.
C-HUM-13 (Ce): Pérdida de vivienda i
del grupo humano afectado por -112 (3 |3 |1 |93 27
reasentamiento.
C-HUM-13 (Ma): Pérdida de vivienda i
del grupo humano afectado por -112 (3 |3 |1 |93 27
reasentamiento.
C-HUM-13 (PH): Pérdida de vivienda i
del grupo humano afectado por -112 |3 |3 |1 |-9 3 27
reasentamiento.
C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda i
del grupo humano afectado por -112 |3 |3 |1 |-9 |3 27
reasentamiento.
C-HUM-13 (Ta): Pérdida de vivienda |-1 |2 |3 |3 |1 |-9 |3 |-
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del grupo humano afectado por 27
reasentamiento.

C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda

del grupo humano afectado por -112 (3 |3 |1 |93 '27
reasentamiento.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -27,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo

Descripcié | Comuna de Estacién Central: Los ocupantes informales, que corresponden
n a la Ocupaciéon informal 1 y Ocupaciéon informal 2, debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que actualmente
ocupan, ya que ademas se considera el despeje de areas donde
actualmente habitan.
Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés, y se
les asignara una medida de mitigacién acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de manera
permanente e irreversible deberdn dejar de residir donde actualmente lo
hacen.
Este impacto se percibird durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Cerrillos: EI Grupo Humano susceptible de expropiaciéon, que
corresponde al grupo familiar cuya vivienda estd ubicada en Villa México
(calle Los Aztecas), debido al reasentamiento debera dejar de vivir en la
vivienda que actualmente ocupa.

Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés y se
les asignara una medida de mitigaciéon acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Plan de Reasentamiento (Anexo 8-PDR-1 de la Adenda), es
cierto que de manera permanente e irreversible deberan dejar de residir
donde actualmente lo hacen.

Comuna de Maipu: Los Grupos Humanos que corresponden a grupos
familiares cuyas viviendas estan ubicadas en campamentos (Ferrocarril
sector 1 y Ferrocarril sector 2), ocupantes informales (correspondiente a la
Ocupacion informal 1 en PPD Pajaritos) y sectores que sera necesario
expropiar correspondientes a René Schneider (Cuatro Alamos), EI Alamo
(Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex fundo ElI Bosque), debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que actualmente
ocupan. Si bien estas personas se reubicardn en otros lugares de su
interés y se les asignara una medida de mitigacion acorde al impacto, la
cual estd indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de
manera permanente e irreversible deberan dejar de residir donde
actualmente lo hacen.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, a pesar
de que se extendera hasta la operacién, por lo cual se ha definido como
de largo plazo e irreversible.

Comuna de Padre Hurtado: Los Grupos Humanos que corresponden a
grupos familiares cuyas viviendas estan ubicadas en campamentos (Villa
Ferro) y sectores que sera necesario expropiar correspondientes a José
Luis Caro y San Francisco de Borja, debido al reasentamiento deberdn
dejar de vivir en las viviendas que actualmente ocupan.

Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés, y se
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les asignara una medida de mitigaciéon acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de manera
permanente e irreversible deberan dejar de residir donde actualmente lo
hacen.

Este impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de Penaflor: Los Grupos Humanos que corresponden a familias
cuyas viviendas estan ubicadas en campamentos (Juan Pablo Il) y un
sector que sera necesario expropiar correspondiente a Miraflores, debido
al reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que
actualmente ocupan.

Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés, y se
les asignara una medida de mitigacién acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de manera
permanente e irreversible deberan dejar de residir donde actualmente lo
hacen.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida Uutil de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de Talagante: Los Grupos Humanos que corresponden a grupos
familiares cuyas viviendas estan ubicadas en campamentos (Ferrocarril) y
arrendatarios de terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril), debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que actualmente
ocupan.

Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés, y se
les asignara una medida de mitigacién acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de manera
permanente e irreversible deberdn dejar de residir donde actualmente lo
hacen.

Este impacto se percibird durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de El Monte: Los Grupos Humanos que corresponden a grupos
familiares cuyas viviendas estan ubicadas en un sector que sera
necesario expropiar para la ejecuciéon del PVD Anibal Pinto-Los Carrera,
debido al reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que
actualmente ocupan.

Si bien estas personas se reubicaran en otros lugares de su interés, y se
les asignara una medida de mitigacién acorde al impacto, la cual esta
indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, es cierto que de manera
permanente e irreversible deberdn dejar de residir donde actualmente lo
hacen.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste.

Cabe mencionar que, para todas las comunas anteriormente sefialadas, la
perdida de vivienda afecta a grupos humanos que seran reasentados de
manera colectiva o bien grupos humanos expropiados o arrendatarios que
se trasladen a un lugar de manera individual. Es por ello que, para el caso
del reasentamiento individual, en el Anexo 6-EC-1_2 “Estudio de Cabida”
de la Adenda Complementaria se incluyen cinco alternativas urbanas y
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tres rurales para los grupos humanos susceptibles de expropiacién. Las
alternativas urbanas estan en las comunas de Maipu, Estacidon Central,
Quilicura, Penalolén y La Florida, y en el caso rural en El Monte, Isla de
Maipo y Penaflor.

La informacién sobre reasentamiento de grupos humanos es actualizada
en al punto 3.1 y Anexo 3-MH-1_3 de la Adenda Extraordinaria.

Las alternativas para los grupos humanos susceptibles de expropiacion
mencionadas fueron determinadas en base a un modelo que considera el
monto de la indemnizacidn obtenida por la expropiacién, la oferta
disponible en el mercado inmobiliario y antecedentes de calidad de vida
de las comunas a comparar. Sin perjuicio de las alternativas de vivienda
gue se proponen para los grupos humanos a expropiar, es importante
entender que son las propias familias quienes tendran la libertad de
seleccionar y adquirir una nueva vivienda en el drea, sector o comuna que
sea de su interés; lo que podria corresponder a las propuestas del estudio
de cabida o bien a otras alternativas evaluadas de forma personal. No
obstante, se considera un conjunto de medidas de acompafamiento y
asesoria para la obtenciéon de las viviendas, desde su seleccién hasta la
reubicacion de las familias, las que se estan descritas en el programa de
vivienda contenido en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda. En cuanto al
reasentamiento colectivo, en el mismo anexo se incorporan antecedentes
que muestran la forma en que opera el Decreto Supremo 49 del MINVU,
gue ha estado a la base de todas las acciones desarrolladas en para esos
casos. En este sentido, los territorios en que pueden ser reasentados los
campamentos han sido presentados a los mismos afectados, o bien han
sido parte de la propuesta de los mismos Comités de Vivienda al SERVIU,
para su analisis. Respecto a la locaciéon de la nueva vivienda, la politica
habitacional del Ministerio de Vivienda favorece la reubicacidon en sitios
gque cuenten con los servicios, equipamiento y conectividad necesarios
para la poblacidon, asimismo, en términos de las caracteristicas
ambientales, incluso premia la opcién de contar con un mayor nUmero de
areas verdes, no obstante, lo que prevalece en este analisis es la opcién
elegida por la comunidad.

Referencia
ex eaéient Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacion Prediccién y Evaluacion de Impactos
%de Medio Humano, Adenda Complementaria
evaluacién La informacién sobre reasentamiento de grupos humanos es actualizada
para en al punto 3.1 y Anexo 3-MH-1_3 de |la Adenda Extraordinaria.
mayores
detalles
5.4.14.- Pérdida de area verde
Impacto | C-HUM-14 (EC): pérdida de area verde en calle agustin riesco con
ambienta | calle uno, debido a la construccidon de la estacion central 2.

C-HUM-14 (CE): pérdida de area verde en plaza y sitios de
recreacion, que se encuentran aledanos a la faja via (plaza en 5
de abril, plaza calle ferrocarril y plaza calle mirador).

C-HUM-14 (MA): pérdida de area verde en plaza y parque aledano
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a la faja via (parque ferroviario en la comuna de maipu)

Parte,
obra o
accion que
lo genera

Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento lateral de vias
y accesos a talleresy cocheras).

Construccién de estaciones.

Construccién de pasos peatonales

Medio

Medio Humano

Componen
te

Dimensién Bienestar Social Basico

Sector

Comuna de Estacién Central: Area Verde en calle Agustin Riesco con calle
Uno.

Comuna de Cerrillos: Plaza y sitios de recreacién que se encuentran
aledanos a la faja via, correspondiente a las plazas en 5 de abiril, plaza
calle Ferrocarril y plaza calle Mirador.

Comuna de Maipu: Parque aledaio a la faja via, correspondiente al Parque
Ferroviario en la comuna de Maipu.

Significanc
ia

Tabla 5.2.14.1 Calificacién de Impacto C- HUM 14
Impactos sobre los componentes
ambientales

ICI

Carécterl’.
Extension
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Relevancia

Magnitud del Impacto

C-HUM-14 (EC): Pérdida de area -171 (3 |3 |1 |-8|3 |-
verde en calle Agustin Riesco con 24
calle uno, debido a la construccién
de la estacién central 2.
C-HUM-14 (CE): Pérdida de area -1/1 |3 (3 |1 |-8(4 |-
verde en plaza y sitios de 32
recreacién, que se encuentran
aledafios a la faja via (plaza en 5 de
Abril, Plaza calle Ferrocarril y Plaza
calle Mirador).

C-HUM-14 (Ma): Pérdida de area -1 /1 |3 (3 |1 |-8(4 |-
verde en plaza yparque aledano a 32
la faja via (Parque Ferroviario en la
comuna de Maipu).

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es entre
-24 y -32, correspondiente a Medio, considerado como no significativo.

Descripcié

Comuna de Estacion Central: Las actividades asociadas a la construcciéon
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de las obras implican ocupar sectores que actualmente estadn destinados
a areas verdes. En este caso, para el acceso sur de la Estacién Central 2
se utilizard un é&rea verde utilizada como plaza en el sector de calle
Agustin Riesco con Calle Uno.

Este impacto se percibira durante la fase de construccion del proyecto

Comuna de Cerrillos: Las actividades asociadas a la construccién de las
obras implican ocupar sectores que actualmente estan destinados al
equipamiento recreativo. Su uso se vera alterado dado que el Proyecto
ocupara una parte del equipamiento recreacional disponible, absorbiendo
la parte mas cercana a la faja via. Lo anterior alterara el normal uso de las
areas verdes y zonas de recreacion aledafas a la faja via. Este impacto se
percibird durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Maipu: Las actividades asociadas a la construccion de las
obras implican ocupar sectores que actualmente estan destinados al
equipamiento recreativo. Su uso se vera alterado dado que el Proyecto
ocupara una parte del equipamiento recreacional disponible, absorbiendo
la parte mas cercana a la faja via. Lo anterior, alterara el normal uso de
las areas verdes y zonas de recreacion aledanas a la faja via.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, a pesar
de que se extendera hasta la operacién, por lo cual se ha definido como
de largo plazo e irreversible.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.15.- Modificacion en la percepcion de apropiacion socio espacial de los
diferentes grupos humanos.

Impacto | C-HUM-16: modificacion en la percepcion de apropiacion socio
ambienta | espacial de los diferentes grupos humanos.

|

Parte,

obrga, 1. Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento

accion que ! '

lo genera

Medio Medio Humano

tCeomponen Dimension Geogréafica

Sector Comuna de Estacion Central: Ocupaciéon informal 1 y Ocupacion

informal 2
Comuna de Cerrillos:
Aztecas).
Comuna de Maipl: Campamentos Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril
sector 2, Ocupacion Informal 1 y sectores a expropiar correspondientes
a René Schneider (Cuatro Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los

Grupo Humano en Villa México (calle Los
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Bosquinos (ex fundo El Bosque).

Comuna de Padre Hurtado: Campamento en Villa Ferro y sectores a
expropiar correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja.
Comuna de Penaflor: Campamento Juan Pablo Il y un sector a expropiar
correspondiente a Miraflores.

Comuna de Talagante: Campamento Ferrocarril y arrendatarios de
terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril)

Comuna de ElI Monte: Grupo Humano en sector a expropiar,
correspondientes al Sector Arturo Prat - Los Carrera.

Significanc
ia

Tabla 5.2.15.1 Calificacién de Impacto C-HUM-16

Impactos sobre los
componentes ambientales

Caracter
Extension
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-16 (EC): Modificacion
en la percepciéon de
apropiaciéon socio espacial |1 2 3 3 1 -9 3 -27
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

C-HUM-16 (Ce): Modificacion
en la percepcion de
apropiacion socio espacial |1 2 3 3 1 9 3 -27
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

C-HUM-16 (Ma): Modificacion
en la percepcién de
apropiaciéon socio espacial 1 2 3 3 1 -9 3 -27
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

C-HUM-16 (PH): Modificacién
en la percepciéon de
apropiacién socio espacial |1 2 3 3 1 -9 3 -27
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

C-HUM-16 (Pe): Modificacién
en la percepciéon de
apropiacién socio espacial
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

-27

=
()
w
w
=]
©
w

C-HUM-16 (Ta): Modificacién 1 |2 3 3 1 -9 3 -27
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en la percepcion de
apropiacion socio espacial
del espacio de los diferentes
Grupos Humanos.

C-HUM-16 (Mo): Modificacion
en la percepcién de
apropiaciéon socio espacial

del espacio de los diferentes

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -27,
correspondiente a Medio bajo, y, por tanto, no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Estacién Central: En la comuna se registra la Ocupacién
informal 1 y Ocupacién informal 2 referidas a ocupantes informales. Si
bien es complejo prever los efectos que un reasentamiento tendrd en
términos de la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas
complejo aln determinar la magnitud de esos efectos potenciales, el
estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), elaborado en la
Adenda N°1, indica que la apropiaciéon del lugar (apropiaciéon espacial) es
menor en el caso de los grupos humanos que ocupan un terreno de
manera informal, que quienes lo hacen de manera formal.

No obstante, ello se percibe un impacto considerando el tiempo que han
estado ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido el espacio ocupado
es parte de la construccién de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan, entendiéndose esto como
“dejar de ser duenos” del terreno, lo que tiene implicancias identitarias y
culturales.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Cerrillos: En la comuna se registra un grupo familiar cuya
vivienda estd ubicada en Villa México (calle Los Aztecas), referido a un
Grupo Humano susceptible de expropiacién. Si bien es complejo prever
los efectos que un reasentamiento tendra en términos de la psicologia
comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas complejo aun determinar
la magnitud de esos efectos potenciales, el estudio de Psicologia
Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda N°l indica que la
apropiaciéon del lugar (apropiacién espacial) es menor en el caso de los
grupos humanos que ocupan un terreno de manera informal, que quienes
lo hacen de manera formal.

De esta manera, en Cerrillos se percibe un impacto considerando al grupo
humano susceptible de expropiacion que presenta una situacion de
ocupacién formal del sitio, en funcién del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccion de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.
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Comuna de Maipu: En la comuna se registran sectores donde existen
campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2), una ocupacién
informal (correspondiente a la Ocupacidén informal 1 en Estacién Pajaritos)
y Grupos Humanos que deberan ser reasentados debido a que serd
necesario expropiar inmuebles en los sectores correspondientes a René
Schneider (Cuatro Alamos), ElI Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex
fundo El Bosque). Si bien es complejo prever los efectos que un
reasentamiento tendra en términos de la psicologia comunitaria de un
Grupo Humano, y siendo mas complejo aln determinar la magnitud de
esos efectos potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1), de la Adenda N°1, indica que la apropiacién del lugar
(apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos humanos que
ocupan un terreno de manera informal, que quienes lo hacen de manera
formal.

En Maipu se percibe un impacto considerando Grupos Humanos que
presentan una situacién de ocupacion del sitio en las dos situaciones (de
formalidad e informalidad) en funcion del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccién de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto.

Comuna de Padre Hurtado: En la comuna se registran sectores donde
existe un campamento (Villa Ferro) y Grupos Humanos que deberan ser
reasentados debido a que serd necesario expropiar inmuebles en los
sectores correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja. Si
bien es complejo prever los efectos que un reasentamiento tendrd en
términos de la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas
complejo aun determinar la magnitud de esos efectos potenciales, el
estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda N°1,
indica que la apropiacién del lugar (apropiaciéon espacial) es menor en el
caso de los grupos humanos que ocupan un terreno de manera informal,
que quienes lo hacen de manera formal.

En Padre Hurtado se percibe un impacto considerando Grupos Humanos
gue presentan una situacidon de ocupacién del sitio en las dos situaciones
(de formalidad e informalidad) en funciéon del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccién de identidad del grupo en la medida que ahi se
ha construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida Uutil de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de Penaflor: En la comuna se registran sectores donde existe
un campamento (Juan Pablo IlI) y grupos humanos que deberdn ser
reasentados debido a que serd necesario expropiar el sector
correspondiente a Miraflores. Si bien es complejo prever los efectos que
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un reasentamiento tendra en términos de la psicologia comunitaria de un
Grupo Humano, y siendo mas complejo aln determinar la magnitud de
esos efectos potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1), de la Adenda N°1, indica que la apropiacion del lugar
(apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos humanos que
ocupan un terreno de manera informal, que quienes lo hacen de manera
formal.

En Penaflor se percibe un impacto considerando grupos humanos que
presentan una situacién de ocupacién del sitio en las dos situaciones (de
formalidad e informalidad) en funcién del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo en él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccion de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan.

Este impacto se percibird en la fase de construccion del proyecto.

Comuna de Talagante: En la comuna se registran sectores donde existe
un campamento (Ferrocarril) y arrendatarios de terrenos de EFE
(Campamento Ferrocarril) quienes deberan ser reasentados. Si bien es
complejo prever los efectos que un reasentamiento tendra en términos de
la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas complejo
aun determinar la magnitud de esos efectos potenciales, el estudio de
Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda N°1, indica que la
apropiacion del lugar (apropiacion espacial) es menor en el caso de los
grupos humanos gque ocupan un terreno de manera informal, que quienes
lo hacen de manera formal.

En Talagante se percibe un impacto considerando Grupos Humanos que
presentan una situacién de ocupacién del sitio en las dos situaciones (de
formalidad e informalidad) en funcién del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccion de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan, entendiéndose esto como
“dejar de ser duenos” del terreno, lo que tiene implicancias identitarias y
culturales.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida Uutil de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de El Monte: En la comuna se registra un sector donde existe
un Grupo Humano que debera ser reasentado debido a que sera
necesario expropiar inmuebles en el sector donde se emplazara el PVD
Anibal Pinto-Los Carrera. Si bien es complejo prever los efectos que un
reasentamiento tendra en términos de la psicologia comunitaria de un
Grupo Humano, y siendo mas complejo aln determinar la magnitud de
esos efectos potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1), de la Adenda N°1, indica que la apropiacién del lugar
(apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos humanos que
ocupan un terreno de manera informal, que quienes lo hacen de manera
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formal.

De esta manera, en El Monte se percibe un impacto considerando a los
grupos humanos susceptible de expropiacién que presenta una situacion
de ocupaciéon formal del sitio, en funcién del tiempo que han estado
ocupando el sitio y viviendo él. En este sentido, el espacio ocupado es
parte de la construccion de identidad en la medida que ahi se ha
construido la vivienda y se han formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y siendo
este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo en que los
grupos humanos ocupan el terreno que habitan.

Este impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Dado los impactos de las comunas sehaladas anteriormente, se han
considerado medidas de gestion social incluidas en el Anexo 8-PDR-1 de la
Adenda, no obstante que debido a la fragilidad y vulnerabilidad del grupo
en cuanto a la apropiacion del espacio (no son efectivamente duefios), se
han considerado como no significativos. Cabe sefalar que, entendiendo
que el reasentamiento corresponde a un impacto que genera efectos en
las distintas dimensiones de un grupo humano, independiente de la
jerarquizacion de los efectos que se evallan, todos ellos consideran
medidas en el Plan de Reasentamiento.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.16.- Alteracién a la forma de provisién de servicios y equipamiento comunitario de

los grupos humanos afectados por el reasentamiento.
Impacto | C-HUM-17: alteracion a la forma de provision de servicios y
ambienta | equipamiento comunitario de los grupos humanos afectados por
| el reasentamiento.
Parte,
obre_a, 0 Expropiaciones, relocalizacion y/o reasentamiento.
acciéon que
lo genera
Medio Medio Humano
tCeomponen Dimensién Geografica
Sector Comuna de Estacion Central: Ocupacion informal 1 y Ocupacién

informal 2

Comuna de Cerrillos: Grupo Humano en Villa México (calle Los
Aztecas).

Comuna de Maipu: Campamentos Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril
sector 2, Ocupacioén Informal 1 y sectores a expropiar correspondientes
a René Schneider (Cuatro Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los
Bosquinos (ex fundo El Bosque).

Comuna de Padre Hurtado: Campamento en Villa Ferro y sectores a
expropiar correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja.
Comuna de Penaflor: Campamento Juan Pablo Il y un sector a expropiar
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correspondiente a Miraflores.

Comuna de Talagante: Campamento Ferrocarril y arrendatarios de
terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril)

Comuna de ElI Monte: Grupo Humano en sector a expropiar,
correspondientes a sector Arturo Prat - Los Carrera.

Tabla 5.2.16.1 Calificacién de Impacto C-HUM-17

o
4
O
g 3
= c c 8 £ .©
g |° |v = |2 | o
Impactos sobre los O w |G | o D | o S —
. \(© o © i ) © > )
componentes ambientales | < | @ S £ 1S | o o | =
o ld a5 P |z &
o [
(@)}
©
=
C-HUM-17 (EC): Alteracién
a la forma de provisién de | -1 |2 3 3 1 -9 4 -36

servicios y equipamiento
C-HUM-17 (Ce): Alteracion
a la forma de provisiénde | -1 |2 3 3 1 -9 4 -36

Significanc | | servicios y equipamiento
'a C-HUM-17 (Ma): Alteracién
a la forma de provisién de | -1 2 3 3 1 -9 4 -36
servicios y equipamiento
C-HUM-17 (PH): Alteracién
a la forma de provisiénde | -1 |2 3 3 1 -9 4 -36
servicios y equipamiento
C-HUM-17 (Pe): Alteracién
a la forma de provisiénde |-1 |2 3 3 1 -9 4 -36
servicios y equipamiento
C-HUM-17 (Ta): Alteracién
a la forma de provisién de | -1 2 3 3 1 -9 4 -36
servicios y equipamiento
C-HUM-17 (Mo): Alteracién
a la forma de provisiénde |-1 |2 3 3 1 -9 4 -36
servicios y equipamiento
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -36,
correspondiente a Medio, considerado como no significativo.
Descripcié | Comuna de Estacion Central: Los sistemas de vida de los grupos
n humanos a reasentar, es decir, los ocupantes informales que

corresponden a la Ocupacién informal 1 y Ocupacién informal 2, se basan
en la interrelacién entre la ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la
provisién de caminos y transporte colectivo, servicios publicos y privados,
espacios abiertos y demas equipamiento urbano, todo lo cual condiciona
una calidad de vida determinada y a la que estan acostumbrados los
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grupos humanos a afectar. Este impacto se percibira durante la fase de
construccion del proyecto.

Comuna de Cerrillos: lLos sistemas de vida del Grupo Humano a
reasentar, es decir, el grupo familiar ubicado en Villa México (calle Los
Aztecas), se basan en la interrelacién entre la ubicacién de viviendas y
lugares de trabajo, la provisién de caminos y transporte colectivo,
servicios publicos y privados, espacios abiertos y demas equipamiento
urbano, todo lo cual condiciona una calidad de vida determinada y a la
gue estan acostumbrados los grupos humanos a afectar.

Este impacto se percibira durante la fase de construccidén del proyecto.

Comuna de Maipu: Los sistemas de vida de los Grupos Humanos a
reasentar, es decir, campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector
2), ocupantes informales (correspondientes a la Ocupacién informal 1 en
PPD Pajaritos) y los sectores que sera necesario expropiar
correspondientes a René Schneider (Cuatro Alamos), ElI Alamo (Villa
Pizarreno) y Los Bosquinos (ex fundo ElI Bosque) se basan en la
interrelaciéon entre la ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la
provisién de caminos y transporte colectivo, servicios publicos y privados,
espacios abiertos y demas equipamiento urbano, todo lo cual condiciona
una calidad de vida determinada y a la que estdn acostumbrados los
grupos humanos a afectar.

Comuna de Padre Hurtado: Los sistemas de vida de los Grupos
Humanos a reasentar, es decir, campamentos (Villa Ferro) y los sectores
gue sera necesario expropiar correspondientes a José Luis Caro y San
Francisco de Borja se basan en la interrelacién entre la ubicacién de
viviendas y lugares de trabajo, la provision de caminos y transporte
colectivo, servicios publicos y privados, espacios abiertos y demas
equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una calidad de vida
determinada y a la que estan acostumbrados los grupos humanos a
afectar.

Comuna de Penaflor: Los sistemas de vida de los Grupos Humanos a
reasentar, es decir, campamentos (Juan Pablo IlI) y el sector que sera
necesario expropiar correspondiente a Miraflores se basan en la
interrelacion entre la ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la
provisién de caminos y transporte colectivo, servicios publicos y privados,
espacios abiertos y demas equipamiento urbano, todo lo cual condiciona
una calidad de vida determinada y a la que estan acostumbrados los
grupos humanos a afectar.

Comuna de Talagante: Los sistemas de vida de los Grupos Humanos a
reasentar, es decir, campamentos (Ferrocarril) y arrendatarios de terrenos
de EFE (Campamento Ferrocarril) se basan en la interrelacién entre la
ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la provision de caminos y
transporte publico, servicios publicos y privados, espacios abiertos y
demas equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una calidad de vida
determinada y a la que estan acostumbrados los grupos humanos a
afectar.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
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entiende de largo plazo e irreversible.

Comuna de El Monte: Los sistemas de vida de los Grupos Humanos a
reasentar (producto de la expropiacién para la construccion del PVD
Anibal Pinto-Los Carrera), se basa en la interrelacién entre la ubicacién de
viviendas y lugares de trabajo, la provision de caminos y transporte
publico, servicios publicos y privados, espacios abiertos y demaés
equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una calidad de vida
determinada y a la que estan acostumbrados los grupos humanos a
afectar.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida atil de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible.

Para todas las comunas anteriormente senaladas, si se cambian las
condiciones descritas entonces se cambia su sistema de vida, sobre todo
en relacién a las acciones mas cotidianas, es decir, en el acceso a bienes
y servicios, lo cual tiene que ver con la distancia, la frecuencia o la forma
en la que se accede, es decir si es en vehiculo motorizado o a pie.

No obstante, lo anterior, ya que se trata de un comportamiento que es
adaptable, y que los reasentamientos estan definidos para la Regién
Metropolitana, que en todas sus comunas posee una alta conectividad y
nivel de servicios, este impacto se ha evaluado como no significativo.

Este impacto se percibird en la fase de construccién del proyecto, aun
cuando se extendera por toda la vida util de éste, por lo tanto, se
entiende de largo plazo e irreversible

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.17.- Alteracion a la abundancia de bienes, servicios e infraestructura, debido a la
llegada de nueva poblacién en reasentamientos colectivos.

Impacto | C-HUM-18: alteracion a la abundancia de bienes, servicios e
ambienta | infraestructura, debido a la llegada de nueva poblacién en
| reasentamientos colectivos.

Parte,

Obr?—", 0 - Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento

accion que ' '

lo genera

Medio Medio Humano

Eeomponen Dimensién Geografica

Sector Comunas de Acogida

Significanc

ia Tabla 5.2.17.1 Calificacién de Impacto C-HUM-18
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Impactos sobre los componentes
ambientales

Caracter
Extensidén
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-18: Alteracion a la
abundancia de bienes, servicios e
infraestructura, debidoalallegada |-1 |1 |3 |1 |1 |-6 (4
de nueva poblacién en
reasentamientos colectivos.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

24

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -24,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.

Descripcié
n

La llegada de un grupo importante de poblacidn puede traer
consecuencias para la gente del lugar de acogida por la competencia de
los recursos disponibles debido al mayor numero de habitantes. Mas
gente significa mayor presidon en los servicios, por lo tanto, los usuarios
antiguos de éstos pueden ser perjudicados por los nuevos asentamientos.
Por lo anterior, el Titular ha estimado medidas adecuadas, las cuales
estan reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, no obstante, ello, la
calificaciéon del impacto ha sido considerada como no significativa. Este
impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.18.- Restriccién a la conectividad de la comunidad escolar, en el flujo existente
entre el recinto educacional y las viviendas de los alumnos.

Impacto | C-HUM-19: restriccidon a la conectividad de la comunidad escolar,
ambienta | en el flujo existente entre el recinto educacional y las viviendas
| de los alumnos.

Parte,

obra o Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
accién que inferiores).
lo genera

Medio Medio Humano
Comfeonen Dimensién Geografica

Sector Comuna de Padre Hurtado: Cruce San Francisco de Borja para acceder

a la escuela Republica Argentina y Calle José Luis Caro para acceder a
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la Escuela Benjamin Vergara.

Significanc
ia

Tabla 5.2.18 Calificaciéon de Impacto C-HUM-19

Impactos sobre los componentes
ambientales

Caracter
Extensién
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-19 (PH): Restriccion a la
conectividad de la comunidad

escolar, en el flujo existente entre -112 (2 |1 |1 |-6|3 18
el recinto educacional y las

viviendas de los alumnos.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -18,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.

Descripci
on

Comuna de Padre Hurtado: De acuerdo a la campaha de terreno
realizada con motivo de la elaboracién de la Adenda N°1, se pudo
identificar la existencia de un flujo de peatones, especificamente
escolares, que utilizan el cruce de San Francisco de Borja para acceder a
la escuela Republica de Argentina, ubicada en calle San Francisco de Borja
101, quienes provienen principalmente de la poblacién Casas de Padre
Hurtado Poniente del sector norte de la faja via. Los resultados dieron
cuenta que en San Francisco de Borja el flujo de escolares es bajo,
asimismo se pudo establecer que los residentes de los nuevos
condominios emplazados al norte de la faja via privilegiarian otras
opciones de establecimientos educacionales, por lo que los escolares que
asisten a la escuela mencionada representan una menor proporcién. Para
el caso de José Luis Caro, se pudo observar que el trafico de escolares es
constante durante las primeras horas de la mafiana y después de las 14:
00 h. Los estudiantes circulan de un lado para otro de la linea del tren,
tanto en transporte publico como a pie. En base al levantamiento de
informacién de terreno, se identificé que las poblaciones aledafias a esta
via no sélo se encuentran préoximos a los establecimientos educacionales,
sino que, ademas, al ser sectores tradicionales de la comuna, sus padres
y familiares también se han educado en estas escuelas, lo que implica
gue los nifos y jovenes de dichos sectores sean los que estén
matriculados en mayor cantidad en los establecimientos. En el caso de
quienes asisten al colegio Benjamin Vergara, que se localiza en la calle
José Luis Caro N2 711, viven en sectores aledanos que corresponden a los
asentamientos mas antiguos de la comuna, donde la mayoria de las
personas de estas poblaciones han asistido. Asimismo, se pudo identificar
gue en el establecimiento existen accesos independientes para peatones
(personas a pie) y para transporte escolar (furgones) y vehiculos, los

134

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




cuales no seran afectados por obras, partes o acciones del Proyecto. En
este sentido, en relacion a los flujos peatonales de estudiantes y
apoderados hacia los establecimientos identificados, el proyecto mejorara
la situaciéon vial existente y mantendra las circulaciones y accesos
actuales respecto a la infraestructura escolar, puesto que se considera la
construccidon de pasos peatonales desnivelados mediante los cuales los
grupos humanos se mantienen comunicados y con mejores estdndares de
seguridad.

Por otro lado, durante la fase de construccién, los flujos hacia los recintos
educacionales no se veran interrumpidos, por lo tanto, se descartan
efectos significativos respecto a la alteracion al acceso a los
establecimientos educacionales.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.19.- Restriccion al acceso a predio particular ubicado en calle pajaritos,
utilizado por matrimonio para la crianza de vacas (talaje) como parte
de su sustento familiar.

Impacto C-HUM-21: RESTRICCION AL ACCESO A PREDIO PARTICULAR
am%ienta UBICADO EN CALLE PAJARITOS, UTILIZADO POR MATRIMONIO
I PARA LA CRIANZA DE VACAS (TALAJE) COMO PARTE DE SU
SUSTENTO FAMILIAR.
Parte,
obra o} .
accion que Construccién de Talleres y Cocheras.
lo genera
Medio Medio Humano
Componen . C . (o
te Dimension Socioecondmica
Comuna de Penaflor: Sector donde se ubicaran los Talleres y Cocheras,
Sector .
calle Pajaritos
Significanc
' Tabla 5.2.19.1 Calificacién de Impacto C-HUM-21
o
g
o Q
O
5 1§ |5 (2 | |E |T
Impactos sobre los S |8 |5 |2 |2 |O & | =
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C-HUM-21 (Pe):
Restriccion al acceso a
predio particular ubicado
en calle Pajaritos, utilizado
por matrimonio para la
crianza de vacas (talaje)
como parte de su sustento
familiar.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -40,
correspondiente a Medio, considerado como no significativo.

Descripcié
n

Para la presente Adenda Complementaria se realizé un levantamiento de
informacién adicional durante el mes de agosto de 2018, con el objetivo
de actualizar la informacién respecto al matrimonio que utiliza el predio
donde se ubicardn los Talleres y Cocheras del proyecto, especificamente
en calle Los Pajaritos en la comuna de Pefaflor, para el pastoreo de sus
animales.

En funcién de lo anterior, se puede constatar que el matrimonio no vive
en el terreno, sino que residen en calle Pajaritos Interior, frente a los
terrenos requeridos, por lo tanto, se trasladan diariamente a este sector
durante todo el afio para el pastoreo y alimentaciéon (con el pasto que
crece naturalmente en el interior del predio) de ganado vacuno,
constituido por 13 animales.

Dado que el predio utilizado no es de calidad para la produccién de
forraje, como complemento a la alimentacion del ganado, el jefe de hogar
compra forraje (pasto y peldén) durante el afio, ocupando diariamente
unos 3 fardos.

Junto con ello, se pudo determinar que la venta de terneros, leche y
queso, los cuales son subproductos que se obtienen de las vacas es parte
del sustento familiar, sin embargo, el ingreso familiar se complementa
con lo generado por el arriendo de un corral de caballos que poseen al
interior de la vivienda, asi como ingresos que reciben por pensiones tanto
el jefe de hogar como su esposa.

Por otra parte, los animales son de propiedad del matrimonio y los tienen
hace aproximadamente unos 5 afos, no obstante, quien se encarga de
cuidar y de guiar a los animales cuando éstos se encuentran en el terreno
es el jefe de hogar, quien ademas para evitar que entren extrafos instald
un cerco de madera hace 2 afnos por seguridad. Esta persona antes de
dedicarse a la crianza de vacas realizaba otras actividades, entre ellas
manejaba un camioén, lo que demuestra su capacidad de movilidad para
ocuparse en distintos ambitos de trabajo en funcién de las oportunidades
que se le presentan.

Cabe senalar, que el sitio en el que pastan (y que es requerido por el
proyecto) los animales, no es de su propiedad y tampoco cuentan con
autorizacion, en consecuencia, el uso es de caracter informal. Asimismo,
el sector donde se emplaza es parte de la zona rural de la comuna de
Penaflor, por lo tanto, existen alternativas de arriendo de otros terrenos
en la misma comuna con caracteristicas ambientales similares en donde
los animales tienen posibilidades de seguir pastando. Esto, si bien es
confirmado por la persona que ocupa el terreno, a su vez sefiala que
actualmente no cuenta con un predio para trasladar sus animales, puesto
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que no tiene los recursos econémicos para arrendar un terreno y que no
le interesa continuar con esta actividad durante los préximos afos.

En este sentido, el proyecto restringe sélo una de las alternativas que
existe para que el ganado pueda pastar. Si bien es la actual, principal y
mas cémoda, no es la Unica en el drea, lo cual supone que la actividad se
pueda seqguir desarrollando, si es que los duefos asi lo estiman.

Dado que el analisis refiere a un efecto sobre el acceso y uso de los
recursos nhaturales existentes al interior del predio utilizado para la
crianza de vacas (talaje), y no sobre la actividad econdmica ni sobre el
desplazamiento de grupos humanos es que el impacto se ha evaluado
como no significativo, el cual sera generado en la etapa de construccion y
se extendera por todo el tiempo que dure el proyecto, por tanto, se ha
calificado con la maxima magnitud desde la duracién y reversibilidad.

En este sentido, el Titular indica que considerando lo anteriormente
sefalado, no se estiman efectos significativos asociados al literal a) del
art 7 del RSEIA ya que existen alternativas para que continden
desarrollando esta actividad econémica en otros espacios manteniendo
sus animales o bien cambiar de actividad econdmica durante los préximos
anos

Referencia
al
expedient
e de | Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccion y Evaluacién de Impactos
evaluacién | Medio Humano, Adenda Complementaria
para
mayores
detalles
5.4.20.- Alteracion al normal desarrollo de aserradero ubicado en camino el marco por
pérdida de una seccién del terreno.
Impacto " .
ambienta C-HUM-22: alteracion al normal desarrollo de aserradero ubicado
I en camino el marco por pérdida de una seccion del terreno.
Parte,
Obr?—", 0 - Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.
accion que
lo genera
Medio Medio Humano
Componen | . y , .
te P Dimension Socioeconomica
Sector Comuna de Melipilla: Aserradero en Camino EI Marco.
Significanc
ia

5.2.20.1 Tabla Calificacion de Impacto C-HUM-22
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Impactos sobre los
componentes
ambientales

Caracter
Extension
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-22 (Me):
Alteracion al normal
desarrollo de aserradero
ubicado en camino El
Marco por pérdida de una
secciéon del terreno.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -32,
correspondiente a Medio, considerado como no significativo.

Descripci
on

En la comuna de Melipilla, se ubica un recinto que se dedica al
almacenamiento y comercializacién de maderas, en donde trabajan de 10
a 15 personas, cuya jornada laboral se extiende de lunes a viernes entre
las 08:00 y 18:00. Las instalaciones donde estan las oficinas y bodega se
ubican al interior del terreno, sin identificar personal que pernocte en el
lugar. A este lugar ingresan vehiculos de carga, los que transportan la
madera que se almacena en el lugar. El Unico acceso, tanto para
vehiculos como para peatones, es por Camino a Melipilla, a unos 100
metros aproximadamente del sector donde se emplazara el cruce El
Marco (ver Capitulo 1 del EIA).

Producto de la construccion del PVD Camino El Marco, es necesario
expropiar una superficie de 620 m?2 de una superficie total de 5.326 m? de
este recinto, la que a su vez no incluye a superficie edificada.

En consecuencia, la expropiacion afectard a una parte de la superficie
total del recinto, sin afectar ninguna edificacién existente en el lugar,
dado que la superficie edificada (160 m?) se mantendra intacta y no se
vera afectada por la construcciéon del PVD El Marco. De esta manera,
producto de la expropiacién a realizar, no se afectard el desarrollo de las
actividades laborales que se llevan a cabo en este lugar y las actividades
diarias de los trabajadores del aserradero se podran seguir efectuando
con normalidad.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccion y Evaluacién de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria
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5.4.21.- Modificacién en la percepcidon de apropiacién socio espacial del espacio de la
poblacién que continla viviendo en el lugar.

Impacto | C-HUM-23: Modificacion en la percepcion de apropiacion socio
ambienta | espacial del espacio de la poblacion que continua viviendo en el
| lugar.
Parte,
Obrfd, 0 Expropiaciones, relocalizacion y/o reasentamiento.
accién que
lo genera
Medio Medio Humano
tCeomponen Dimensién Geografica
Comuna de Maipu: Sector Los Bosquinos
Sector Comuna de Penaflor: Sector Miraflores .
Comuna de Talagante: Sector del Campamento Ferrocarril
Comuna de El Monte: Sector del tramo Arturo Prat - Los Carrera
Significanc
ia

Tabla 5.2.21.1 Calificacion de Impacto C-HUM-23

Impactos sobre los
componentes
ambientales

Caracter
Extensidn
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-23 (Ma):
Modificacién en la
percepcion de
apropiacion socio
espacial del espacio de la
poblacién que continla
viviendo en el lugar.

-24

C-HUM-23 (Pe):
Modificacién en la
percepcion de
apropiacion socio
espacial del espacio de la
poblacién que continda
viviendo en el lugar.

-24

C-HUM-23 (Ta):
Modificacién en la
percepciéon de
apropiacion socio
espacial del espacio de la
poblacién que continla
viviendo en el lugar.

24
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C-HUM-23 (Mo):
Modificacién en la
percepcion de
apropiaciéon socio -1 |1 3 3 1 -8 3 -24
espacial del espacio de la
poblacién que continda
viviendo en el lugar.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -24,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.

Descripcié
n

Comuna de Maipu: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiaciéon y reasentamiento provocaran la partida solo de una parte
del Grupo Humano afectado en Los Bosquinos, lo cual puede afectar la
apropiaciéon (apropiacién espacial) de la poblacién que continle viviendo
en el lugar. Si bien ellos permanecerdan en el lugar que residen
actualmente, y por ende las afectaciones son mucho menores, sufrirdn
una distorsién en el modo en que los grupos humanos han construido su
identidad y formado relaciones sociales.

Comuna de Penaflor: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiacién y reasentamiento afectaran a grupos humanos del sector
de Miraflores, lo cual puede afectar la apropiacién (apropiaciéon espacial)
de la poblacién que continde viviendo en el lugar. Si bien ellos
permaneceran en el lugar que residen actualmente, y por ende las
afectaciones son mucho menores, sufrirdn una distorsién en el modo en
que los grupos humanos han construido su identidad y formado relaciones
sociales.

Comuna de Talagante: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, el
reasentamiento afectard a grupos humanos del sector del campamento
Ferrocarril, lo cual puede afectar la apropiacién (apropiacién espacial) de
la poblacién que continde viviendo en el lugar. Si bien ellos permaneceran
en el lugar que residen actualmente, y por ende las afectaciones son
mucho menores, sufrirdan una distorsion en el modo en que los grupos
humanos han construido su identidad y formado relaciones sociales.

Comuna de El Monte: De acuerdo a los mismos criterios de relaciones
sociales y estilos de vida indicados en el anterior impacto, las actividades
de expropiacién afectardn a grupos humanos en el sector en el sector
Anibal Pinto-Los Carrera, lo cual puede afectar la apropiaciéon (apropiacion
espacial) de la poblacién que continle viviendo en el lugar. Si bien ellos
permanecerdan en el lugar que residen actualmente, y por ende las
afectaciones son mucho menores, sufrirdn una distorsién en el modo en
que los grupos humanos han construido su identidad y formado relaciones
sociales.

Para las comunas anteriormente descritas, en la presente Adenda
Complementaria se ha incorporado una actualizacién del Estudio de
Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1 2), donde se ha incluido en el
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analisis a la poblacién que permanece en el lugar. En base a los hallazgos
del levantamiento de informacién primaria desde la éptica de la psicologia
ambiental comunitaria, se puede establecer que, los miembros de cada
comunidad poseen relaciones de confianza, afectivas e identitarias
ligadas fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que relacionadas con
el territorio comunal. Por otra parte, no se observan dificultades que
pudiesen afectar mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven alteradas
las relaciones sociales de este grupo.

Por lo anterior, se concluye en funcién de los resultados obtenidos que no
se requieren modificaciones respecto a las medidas presentadas ya que
respecto a la recomendacién del estudio sobre trabajar con la comunidad
que permanecera viviendo en el lugar, en la linea de la reapropiacién del
espacio, en términos de resignificar la nueva ocupaciéon espacial, a través
de actividades recreativas y de desarrollo culturales organizadas
conjuntamente con las comunidades y Grupo EFE, ello estd contenido en
el Programa de Desarrollo Cultural del PDR (presentado en el Anexo 8-
PDR-1 de la Adenda N°1) el cual busca reforzar junto con la comunidad, la
identidad local y los sentimientos de pertenencia en los Grupos Humanos
trasladados, de manera de facilitar la apropiacidén socio espacial de los
mismos. Este impacto se percibira durante la fase de construcciéon del
proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccidn y Evaluacién de Impactos
Medio Humano, Adenda Complementaria
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5.4.22.- Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones sociales de la poblacién
receptora de reasentamiento individual.

Lr;ﬁ;:?;a C-HUM-24: alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
I sociales de la poblacidon receptora de reasentamiento individual.
Parte,
obral 0 Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento
accion que ' '
lo genera
Medio Medio Humano
tCeomponen Dimensién Geogréfica
Sector Comunas de Acogida
Tabla 5.2.22.1 Calificacién de Impacto C-HUM-24
o
[
© o
O ;E S § 0 £ '8
Impactos sobre los 9] @ |G |2 © | o S | =
. \© © T o e > o
componentes ambientales | & | & S E 1< |o o
O[S | o > v |3 2
o >
Significanc ©
ia =
C-HUM-24: Alteracioén al
estilo de vida, vinculo y
relaciones sociales de la
poblacién receptora de 11 3 3 1 -8 3 -24
reasentamiento
individual.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -24,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.
Descripcié | Las relaciones sociales y estilos de vida en la poblacién que serd
n receptora de las familias reasentadas pueden variar y cambiar. Por este

motivo es que los impactos no se limitan a las personas trasladadas y
reasentadas fisicamente, sino que también pueden afectar a la poblacién
receptora y tener repercusiones respecto a que quienes habitan alli vean
afectadas o alteradas las relaciones sociales, culturales y econdmicas que
tienen con sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio que
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comparten, entendiendo que estas relaciones son un elemento sensible
pues son construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas. Al respecto se pueden generar impactos
respecto a las dinamicas sociales de la poblacién receptora debido a la
llegada de nuevos residentes, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que comparten,
conformando su propia manera de entender y relacionarse con otros. La
pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento de
la poblacidn receptora, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con los nuevos vecinos del lugar. Por lo anterior, el Titular ha
estimado medidas adecuadas, las cuales estan reflejadas en el Anexo 8-
PDR-1 de la Adenda. No obstante, ello, la calificaciéon del impacto ha sido
considerado como no significativo, ya que si bien la llegada de nueva
poblacién a un barrio o sector es motivo de alteraciones al estilo de vida y
relaciones sociales de la poblacidon receptora por los motivos antes
sefialados. Este impacto se percibira durante la fase de construccién del
proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacion Prediccién y Evaluacién de Impactos
Medio Humano, Adenda Complementaria

5.4.23.- Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones sociales de la poblacién
receptora de reasentamiento colectivo.

L':‘I?:;;E&a C-HUM-25: Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
I sociales de la poblacién receptora de reasentamiento colectivo.
Parte,

obre_a, 0 - Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento

acciéon que ' '

lo genera

Medio Medio Humano

tCeomponen Dimensién Geografica

Sector Comunas de Acogida

Significanc

ia

Tabla 5.2.23.1 Calificacion de Impacto C-HUM-25

143

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




Impactos sobre los
componentes ambientales

Carécter
Extension
Duracién
Reversibilidad
Sinergia
Magnitud del Impacto
Relevancia
ICI

C-HUM-25: Alteracién al
estilo de vida, vinculo y
relaciones sociales de la -1 2 3 3 1 -9 3 -27
poblacién receptora de

reasentamiento colectivo.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -27,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.

Descripcié
n

Las relaciones sociales y estilos de vida en la poblacién que sera
receptora de las familias reasentadas pueden variar y cambiar. Por este
motivo es que los impactos no se limitan a las personas trasladadas y
reasentadas fisicamente, sino que también pueden afectar a la poblacién
receptora y tener repercusiones respecto a que quienes habitan alli vean
afectadas o alteradas las relaciones sociales, culturales y econédmicas que
tienen con sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio que
comparten, entendiendo que estas relaciones son un elemento sensible
pues son construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas. Al respecto se pueden generar impactos
respecto a las dinamicas sociales de la poblacién receptora debido a la
llegada de nuevos residentes, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que comparten,
conformando su propia manera de entender y relacionarse con otros. La
pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento de
la poblaciéon receptora, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con los nuevos vecinos del lugar. No obstante, en la presente
Adenda Complementaria se ha incorporado una actualizacién del Estudio
de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1_2), donde se ha incluido en el
analisis a la poblacion receptora para reasentamientos colectivos. En base
a los hallazgos del levantamiento de informacién primaria desde la dptica
de la psicologia ambiental comunitaria, se puede establecer que, en el
caso del campamento analizado donde se conoce el lugar donde seran
reasentados (Campamento Juan Pablo Il de la comuna de Pefaflor el que
fue seleccionado por ser el Unico que se encuentra en un proceso de
reasentamiento colectivo con poblacién receptora), existe un alto grado
de apropiacién y arraigo social con el territorio y su historia. En este
sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma positiva, dado que
las familias han habitado en la localidad de Malloco y no son desconocidas
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para los habitantes de la comunidad receptora. Por otra parte, los
miembros de cada comunidad poseen relaciones de confianza, afectivas e
identitarias ligadas fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que
relacionadas con el territorio comunal y no se observan dificultades que
pudiesen afectar mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven alteradas
las relaciones sociales de este grupo. Por lo anterior, el Titular ha
estimado medidas adecuadas, las cuales estan reflejadas en el Anexo 8-
PDR-1 de la Adenda. Asimismo, en funcién de los resultados obtenidos en
el Estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1 2), se concluye
gue no se requieren modificaciones respecto a las medidas presentadas
puesto que respecto a la poblacion receptora el Programa de Vinculacién
de Redes Sociales en el Sitio de Acogida, que contempla la ejecucién de
un proceso de diagndstico que permita reflejar sus opiniones vy
apreciaciones de los efectos que se generaran por el reasentamiento para
gestionarlos a través de un proceso de acompafiamiento antes, durante y
después del reasentamiento, asi como el programa de Apoyo Psicosocial,
gue contiene un item de apoyo para organizaciones sociales, se hacen
cargo de la recomendacién del estudio sobre la integracién social a partir
del fortalecimiento de organizaciones sociales funcionales y territoriales
de las comunidades relocalizadas con las comunidades receptoras, asi
como la elaboracién de actividades en conjunto que favorezca la
interaccion entre ambas y por tanto la integraciéon simbdélica, comunitaria
y de la vida cotidiana segun el enfoque de geografia de oportunidades. No
obstante, ello, la calificacién del impacto ha sido considerado como no
significativo, ya que si bien la llegada de nueva poblacién a un barrio o
sector es motivo de alteraciones al estilo de vida y relaciones sociales de
la poblacion receptora por los motivos antes sefialados. Este impacto se
percibira durante la fase de construccion del proyecto. De acuerdo a lo
evaluado el Indice de Calificacion del Impacto es -27 correspondiente a un
impacto Medio bajo, es decir, no significativo.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccidn y Evaluacién de Impactos
Medio Humano, Adenda Complementaria

5.4.24.- Modificacién en la percepcién de apropiacién socio espacial del espacio de la
poblacién receptora de reasentamiento colectivo.

Impacto | C-HUM-26: modificacion en la percepcion de apropiacion socio
ambienta | espacial del espacio de la poblacidon receptora de reasentamiento
| colectivo.

Parte,

Obr?—", 0 - Expropiaciones, relocalizacién y/o reasentamiento.

accién que

lo genera

Medio Medio Humano

Eeomponen Dimensién Geogréfica
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Sector Comunas de Acogida
Tabla 5.2.24.1 Calificacién de Impacto C-HUM-26
o
-
%
© o
(G
51652 |e |3
Impactos sobre los componentes O 210 |2 |2 5| =
ambientales Clg|E|B 2|2 2|2
c | £ |S|o|S|T |2
Clag|o|>|v 2 &
Lo Q = o
Significanc o c
R (@)}
ia ©
=
C-HUM-26: Modificacion en la
percepcion de apropiacién socio i
espacial del espacio de la poblacién |-1 |2 |3 |3 |1 [-9 |3 27
receptora de reasentamiento
colectivo.
Fuente: del ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -27,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.
Descripcié | La relaciones sociales y estilos de vida de un grupo determinado pueden
n variar y cambiar cuando reciban a un reasentamiento colectivo, grupo

cohesionado y con estilos de vida determinados distintos a las de grupo
gue recibe, lo cual puede afectar sélo en parte la apropiacién (apropiacién
espacial) de la poblacién receptora de las familias reasentadas, ya que su
identidad y relaciones sociales en base al territorio ya se encuentra
conformada. Por lo anterior, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales estdn reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda, no
obstante, en la presente Adenda Complementaria se ha incorporado una
actualizacion del Estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1_2),
donde se ha incluido en el andlisis a la poblacién receptora para
reasentamientos colectivos. En base a los hallazgos del levantamiento de
informacién primaria desde la 6ptica de la psicologia ambiental
comunitaria, se puede establecer que, en el caso del campamento
analizado donde se conoce el lugar donde seran reasentados
(Campamento Juan Pablo Il de la comuna de Pedaflor el que fue
seleccionado por ser el Unico que se encuentra en un proceso de
reasentamiento colectivo con poblacién receptora), existe un alto grado
de apropiacién y arraigo social con el territorio y su historia. En este
sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma positiva, dado que
las familias han habitado en la localidad de Malloco y no son desconocidas
para los habitantes de la comunidad receptora. Por otra parte, los
miembros de cada comunidad poseen relaciones de confianza, afectivas e
identitarias ligadas fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que
relacionadas con el territorio comunal. Y no se observan dificultades que
pudiesen afectar mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
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oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven alteradas
las relaciones sociales de este grupo. Por lo anterior, se concluye en
funcién de los resultados obtenidos que no se requieren modificaciones
respecto a las medidas presentadas en el PDR presentado en la Adenda
N°l ya que cada uno de los programas se hacen cargo de las
recomendaciones del estudio respecto a la poblacién receptora. No
obstante, ello, la calificacién del impacto ha sido considerada como no
significativo, ya que, si bien la llegada de nueva poblacién a un barrio o
sector es motivo de alteraciones en el modo en que la poblacién
receptora ha construido su identidad y formado relaciones sociales, ellos
permaneceran en el lugar que residen actualmente. Este impacto se
percibird durante la fase de construccion del proyecto.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

5.4.25.- Pérdida de actividad comercial del kiosko de calle camino a valparaiso causada
por el paso vehicular desnivelado jose luis caro

Impacto | C-HUM-27: pérdida de actividad comercial del kiosko de calle
ambienta | camino a valparaiso causada por el paso vehicular desnivelado
| jose luis caro

Parte, Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
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obra o}
accién que inferiores).
lo genera
Medio Medio Humano
Eeomponen Dimensién Socioecondémica
Sector Comuna de Padre Hurtado: Kiosko en calle José Luis Caro
Tabla 5.2.25.1 Calificacién de Impacto C-HUM-27
2
@
'g Q
g5 5|22 E|C
Impactos sobre los componentes E 2|19 |2 g 2|3 |G
ambientales = }>1<3 S g cls ||~
— Clg|o|l>|v|218
Significanc 2 '
ia 2
=
C-HUM-27: Pérdida de actividad
comercial del kiosco de calle i
camino a Valparaiso causada porel |-1 |1 |3 |3 |1 |-8 |4 32
paso vehicular desnivelado José
Luis Caro.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -32,
correspondiente a Medio bajo, considerado como no significativo.
El proyecto considera la construccion del Paso Vehicular Desnivelado
(PVD) José Luis Caro en terrenos donde hoy existe un kiosco, el cual no
serd objeto de expropiacién ya que se localiza en un terreno que
corresponde a un Bien Nacional de Uso Publico (BNUP) sin embargo, se
Descripcié | vera afectado por la construccion de esta obra ya que no contara con
n factibilidad técnica para su ocupacion.
Es importante mencionar que el duefio del local comercial podra seguir
desarrollando su actividad en otro espacio dentro del mismo sector por lo
gue no se prevé afectacién significativa en este componente.
Referencia
al
expedient
e de | Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacion Prediccion y Evaluacién de Impactos Medio
evaluacién | Humano, Adenda Complementaria
para
mayores
detalles
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5.4.26.- Afectacidon de lugares o sitios (animitas y gruta) en que se llevan a cabo
manifestaciones habituales de la cultura y/o folclore.

Impacto | C-ARQ-1: Afectacion de lugares o sitios (animitas y gruta) en que
ambienta | se llevan a cabo manifestaciones habituales de la cultura y/o
| folclore.

Parte,

obra o Movimiento de tierra.

accién que

lo genera

Medio Elementos Naturales y Artificiales del Patrimonio Cultural

Eeomponen Patrimonio cultural y religioso

Sector

Tabla 5.2.26.1 Ubicacion de las animitas y gruta

Coordenada
Tipo S Comuna

X Y
animia 01 |
Animita 02 3398 %929 Cerrillos
Animita 03 ;388 %920 Cerrillos
Animita 04 3388 8_3,921 Cerrillos
Animita 05 3(3)88 (13?;921 Cerrillos
Animita 06 3887 g§917 Cerrillos
Animita 07 8385 83910 Cerrillos
Animita 08 :;;84 %908 Cerrillos
Animita 09 3284 2(2)908 Cerrillos
Animita 10 8357 g§878 Maipu
Animita 11 3351 82875 Maip(
Animita 12 2348 g§872 Maipu
Animita 13 3219 g§847 Padre Hurtado
Animita 14 2314 85842 Padre Hurtado
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Coordenada

Tipo s Comuna
X Y
o 3314 |62842
Animita 15 38 95 Padre Hurtado
_ 3158 |62718
Animita 16 76 09 El Monte
. 3158 (62717
Animita 17 76 70 El Monte
. 3158 [62718
Animita 18 75 05 El Monte
o 2949 |62711 .
Animita 19 18 63 Melipilla
3308 [62837
Gruta 09 32 Padre Hurtado
Concentracion Arqueolégica-1 (Tren del|3155 |62715 El Monte
Maipo 1) 73 86
Concentracion Arqueoldgica-2 (Tren del|3156 |62716
Maipo 2) 67 |32 El Monte
o 2996 (62717 .
Animita 20 46 22 Melipilla
_ 3280 (62803 .
Animita 21 08 72 Penaflor
. 3279 |62802 .
Animita 22 33 55 Penaflor
. 3279 (62802 N
Animita 23 >4 76 Penaflor
o 3280 (62804 ~
Animita 24 40 37 Penaflor
_ 3280 (62804 .
Animita 25 31 08 Penaflor
Sitio Arqueoldgico El Monte 1 3%55 25715 El Monte
Fuente: Elaboracién propia
Significanc
ia
Tabla 5.2.26.2 Calificacion de Impacto C-ARQ-1
[e]
(9]
3
® £ ©
o \C c ko] © —_ S
Impactos sobre los L |2 e |= |5 |® c
@] (U] O el © ©
componentes \© S © B o = > ICI
ambientales S > = g |= 3 Y
o o
©
=
C-ARQ-1: Afectacién de |-1 1 2 3 1 -7 3 -21
lugares o sitios
(Animitas y Gruta) en
que se llevan a cabo
manifestaciones
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habituales de la
cultura y/o folclore.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

El valor del Indice de Calificacién del Impacto para el impacto C-ARQ-1, da
como resultado -21, categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio
Bajo, por tanto no es significativo el impacto

Durante la prospeccidon arqueoldgica se evidenciaron 25 Animitas y 1
Gruta pertenecientes al patrimonio religioso y popular actual, las cuales
no poseen resguardo de la Ley N°17.288. De las Animitas, cuatro (4) se
encuentran fuera del area de ocupacién del Proyecto, al igual que la
Gruta; mientras que las restantes 21 animitas se ubican dentro del area
de ocupacién. En el Anexo 16-CAV-1 de la Adenda se plantean las
acciones para su resguardo e incorpora a través del compromiso “C-CA-
ARQ-2: Traslado de animitas” (ver detalles en el Anexo 16-CAV-1 2
“Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado” de la Adenda

Descripcié | Complementaria) el cual contempla lo siguiente:
n - Previo al inicio de las obras de construccion se reconoceran las
animitas que seran afectadas por las obras;

- Para aquellas animitas que deban ser trasladadas, se contactara al
deudo, si fuere posible, para revisar alternativas del traslado y la
ubicacidn definitiva fuera del drea de ocupacién del Proyecto; y

- Como indicador de cumplimiento se contempla mantener en obra un
registro fotografico previo y posterior al traslado de las animitas.

- Respecto a las alternativas de relocalizacién de las animitas, el Titular
sefala que éstas seran en un sector cercano a su ubicacién original
fuera de la faja via.

Referencia

al

expedient | - Capitulo 4, punto 4.2.2.1.3 del EIA.

e de| - Anexos 3-ARQ-1 2, 3-ARQ-2_2, 3-ARQ-3_2 y 3-ARQ-4 2 de la Adenda
evaluacion Complementaria

para

mayores

detalles

5.4.27.- Afectacidon de elementos patrimoniales con proteccién legal especifica.

Impacto | C-ARQ-2: Afectacion de elementos patrimoniales con proteccion
ambienta | legal especifica.

|

Parte,

obra o} _ .

accion que Movimiento de tierra

lo genera

Medio Elementos Naturales y Artificiales del Patrimonio Cultural

tCeomponen Patrimonio cultural y religioso

Sector

Tabla 5.2.27.1 Ubicacidn del Sitio Arqueoldgico
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Ti Coordenadas
ipo X Y Comuna
Sitio Arqueolégico El Monte 1 315573 6271586 El Monte
Fuente: Elaboracién propia
Tabla 5.2.27.2 Calificacién de Impacto C-ARQ-2
k2]
O
3 3
L c £ .©
Impactos sobre los g |2 S |2 3 |3 e
componentes e |S | @ % ‘qg ° g ICI
ambientales S 5 S g 5 E T
L ) c o
Significanc o o
ia g
C-ARQ-2: Afectacion de
elementos
patrimoniales con -1 1 3 3 1 -8 3 -24
proteccién legal
especifica.
Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria
El valor del indice de Calificacién del Impacto para el impacto C-ARQ-2, da
como resultado -24, categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio
Bajo, por tanto no es significativo el impacto.
Las actividades de sondeo arqueoldgico realizadas en el espacio donde se
identificd los sitios Tren del Maipo 1 y Tren del Maipo 2 durante la linea
base del EIA, sefialan que estos elementos arqueoldgicos, son parte de un
mismo sitio, cuyos depdsitos subsuperficiales se extienden a los poligonos
correspondientes a Estacion El Monte; y que ha sido denominado como El
Descripcié Montg .1' . . L
n Los sitios Tren del Maipo 1 y 2 no se veran afectados por actividades u
obras del proyecto, no obstante, el sitio denominado El Monte 1, coincide
con el emplazamiento de los poligonos que conforman la estacién El
Monte. Por lo tanto, en lo que refiere a la porcién del sitio El Monte 1 que
coincide con los poligonos destinados a Estacién El Monte, se proponen
actividades de rescate del 10%, segun se detalla en el PAS 132 (Anexo 5-
PAS-4 2 de la Adenda Complementaria).
Referencia
al
gxpedlendte - Respuestas 7.59 y 7.60 de la Adenda N°1
evaluacion | - Anexos 3-ARQ-1_2, 3-ARQ-2_2, 3-ARQ-3_2, 3-ARQ-4_2 y Anexo 5-PAS-
para 4 2 de la presente Adenda Complementaria
mayores
detalles

5.5.- Impactos no significativos en la fase de operacion
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5.5.1.- Generacién de zonas de fragilidad visual por incorporacién de obras fisicas y
cierros (confinamiento) y consecuente limitacidon de visuales y generaciéon de
espacios residuales

O-PAI-1: Generacion de zonas de fragilidad visual por

alnn:lgfec:i?a incorporacion de obras fisicas y cierros (confinamiento) vy
I consecuente limitacion de visuales y generacion de espacios
residuales
Parte,
obr_a,o Confinamiento de la faja via
accion Operacién del sistema de transporte
que lo
genera
Medio Paisaje
Compone o
nte Paisaje
Comunas de Estacion Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Penaflor,
Sector Talagante, ElI Monte y Melipilla donde se desarrollan las obras del
proyecto.
Tabla 5.3.1.1 Calificacion de Impacto O-PAI-1
O
e
©
© Q
© ©
] :EJ S 2 c 1S g
Impactos sobre los S @ |5 |8 O | s | =
. NG S | & o | © > | Q
componentes ambientales | = 9 S £ 1< |o )
©Cd e g v 2 |2
o [
(@]
. e ‘U
Significan =
cia

O-PAI-1: Generacién de
zonas de fragilidad visual
por incorporacién de
obras fisicas y cierros
(confinamiento) y
consecuente limitacion de
visuales y generacién de
espacios residuales.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificaciéon del Impacto es -40,
correspondiente a Medio, considerado como no significativo.

Descripcié
n

El analisis de atributos paisajisticos, accesibilidad visual y cuencas
visuales entregaron como resultado la identificacion de doce (12) zonas,
junto a cinco (5) cruces peatonales y dos (2) vehiculares considerados en
categoria de alta fragilidad paisajistica; zonas en las que el Proyecto
generaria una alteracién visual en el paisaje.

El resultado obtenido indica que no existe un area especifica en la que se
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encuentren concentradas estas zonas de conflicto visual, sino que mas
bien éstas se distribuyen homogéneamente a lo largo del trazado,
quedando posicionadas a distancias relativamente regulares unas de
otras. Este resultado deja en evidencia la diversidad del paisaje en la zona
en la cual se inserta el Proyecto, atravesando diferentes escenarios de
diversa complejidad a lo largo de su recorrido.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacié
n para
mayores
detalles

Capitulo 4, punto 4.2.2.2.1 del EIA

5.5.2.-

Aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de la poblacién que

cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los pasos peatonales
desnivelados

Impacto
ambiental

0O-HUM-3 (EC): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados obispo manuel umana, padre alberto
hurtado, agustin riesco, manuel chacén y zanjén de la aguada.

0O-HUM-3 (CE): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados salvador allende, capitan prat, plutén,
américo vespucio, los aztecas y 5 de abiril.

0O-HUM-3 (MA): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacion que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados capitdn prat, plutdn, américo vespucio, los
aztecas, 5 de abril, 5 de abril cencosud, el adlamo, pajaritos, leopoldo
infante, eliseo, tres poniente, jacques cousteau, etiopia, pastor josé torres
grosa, el bosque y santa maricel.

O-HUM-3 (PH): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacion que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados de josé luis caro, san francisco de borja y
el sotillo.

O-HUM-3 (PE): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de las
pasarelas peatonales desnivelados santa marta, los pajaritos y miraflores.
O-HUM-3 (TA): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha del
paso peatonal desnivelado lucas pacheco.

0O-HUM-3 (MO): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados anibal pinto, los carrera, domingo santa
maria y el montino.

O-HUM-3 (ME): aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacién que cruza la faja via, producto de la puesta en marcha de los
pasos peatonales desnivelados el marco, general san martin, demetrio
bravo y alcalde.

Parte,
obra o

Operacioén del sistema de transporte
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accion

que lo
genera
Medio Medio Humano
ﬁ;)empone Bienestar Social Basico
Sector Comunas de Estacidon Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Penaflor,
Talagante, El Monte y Melipilla
Significan
Cia

Tabla 5.3.2.1 Calificacién de Impacto O-HUM-3

o
fhar}
O
o S
o S S| 2| £ '8
Impactos sobre los componentes 4% @ S |2 g g S o
: N wn > =
ambientales = g R I = R
Sla|d|g|v |2 e
o c
(@)}
©
=

0O-HUM-3 (EC): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 113 13 |3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

0O-HUM-3 (Ce): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 313 [3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

0O-HUM-3 (Ma): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 3 13 (3 |1 |- a4 |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

O-HUM-3 (PH): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 313 (3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

O-HUM-3 (Pe): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 3 13 (3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.
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O-HUM-3 (Ta): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblacién que 313 (3 |1 |- a4 |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

O-HUM-3 (Mo): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblaciéon que 313 (3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

0O-HUM-3 (Me): Aumento en los
tiempos de desplazamiento
peatonales de la poblacién que 313 (3 |1 |- a |-
cruza la faja via, producto de la 10 40
puesta en marcha de las pasarelas
peatonales desnivelados.

Fuente: ANEXO 11-FIC-1_3 de la Adenda Extraordinaria

De acuerdo con lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es -40
correspondiente a un impacto Medio, no significativo.

Descripcié
n

Las pasarelas vienen a solucionar el problema de seguridad que
actualmente existe en los cruces formales e informales del tren. Estas
obras permitirdn mejorar la situacién actual, tal como se sefala en el
Capitulo 1 del EIA, puesto que las pasarelas se constituirdn en un sistema
protegido contra los accidentes, permitiendo generar la conectividad
necesaria para quienes crucen la via de forma de un lado a otro. No
obstante, ello, la operacién de estas pasarelas significa aumentar los
tiempos de desplazamientos respecto de los cruces a nivel que
actualmente existen. En este sentido, cabe senalar, que el Estudio
Cualitativo de Flujos Peatonales presentado en la Adenda (Anexo 6-EFP-
1), tuvo por objetivo analizar la circulacién de las personas que ocupan los
cruces donde el Titular proyecta obras que contengan pasos peatonales,
ya sea en pasos vehiculares desnivelados como en pasarelas peatonales.
De esta manera, se establece que en los cruces observados existe
transito de peatones, los que se desplazan atravesando la faja via
principalmente en direccion norte-sur para acceder a servicios,
equipamientos o infraestructura. Por lo tanto, dado que se implementaran
obras que intervendran dichos desplazamientos, la externalidad negativa
se refiere al aumento en los tiempos de desplazamiento de la poblacién
puesto que el proyecto no impedira ni obstruird el paso entre uno y otro
lado de la faja via, es decir, no se restringe la libre circulaciéon y
conectividad, generando mas bien nuevas formas de cruzar a través de
los pasos proyectados. Para la Adenda Complementaria, con el fin de
aportar antecedentes respecto al efecto que la operacién del proyecto
tiene sobre los tiempos de desplazamiento de los habitantes cercanos a la
faja via y la conectividad del drea de influencia, se incorpora un Estudio
Etno-historiografico (Anexo 6-EFP-1 2), el cual incorpora antecedentes
respecto a los efectos asociados a aumentar significativamente los
tiempos de desplazamiento debido al confinamiento de la faja via. En
funcion de lo anterior, se realizaron mediciones peatonales (Apéndice 1
del Estudio Etno-historiografico o Anexo 6-EFP-1 2) referidas a
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caracterizar cuantitativamente los flujos peatonales, a través de
mediciones en distintos puntos representativos del trazado del Proyecto.
Los resultados obtenidos indican que los tiempos de desplazamientos de
los peatones aumentardn con la operaciéon del proyecto, sin embargo,
producto de la aplicacién del pardmetro GEH se puede concluir que las
diferencias de tiempo de desplazamiento de los peatones, entre la
situacion actual y la situacién con proyecto no son significativas. Este
impacto se percibira en la fase de operacion del proyecto, por lo tanto, se
califica de largo plazo e irreversible.

Referencia
al
expedient
e de
evaluacié
n para
mayores
detalles

Anexo 7-EVI-1_2 Actualizacién Prediccién y Evaluacion de Impactos Medio
Humano, Adenda Complementaria

CAPITULO VI. EFECTOS, CARACTERISTICAS O CIRCUNSTANCIAS DEL ARTICULO
11 DE LA LEY 19.300;

6.1.- Sobre la inexistencia de riesgo para la salud de la poblacién, debido a la cantidad
y calidad de efluentes, emisiones y residuos

Tabla 6.1 Sobre la inexistencia de riesgo para la salud de la poblacién, debido a la

cantidad y calidad de efluentes, emisiones y residuos

Los siguientes antecedentes justifican que el proyecto o actividad no genera o
presenta riesgo para la salud de la poblaciéon debido a la cantidad y calidad de los
efluentes, emisiones o residuos, en consideraciéon a lo dispuesto en el articulo 5 del
Reglamento del SEIA:

a) La | EI Proyecto Tren Alameda Melipilla (en adelante el Proyecto) se
superacién desarrolla dentro de la Regién Metropolitana, declarada como Zona
de los | Saturada por Ozono, Material Particulado Respirable (MP10), Monéxido
valores  de | de Carbono (CO) y Zona Latente por Diéxido de Nitrégeno (NO2) por el
las D.S. N2131/1996 del MINSEGPRES.

concentracio

nes y | En el Anexo 4-1 Estimacién Emisiones Atmosféricas y calidad del aire,
periodos actualizado en Anexo 3-EMI-1 de la Adenda, se realiza una estimacién
establecidos | para la Fase de Construccién, para lo que se refiere movimientos de
en las | tierra, demoliciones, excavaciones, construcciones de obras vy
normas transporte de escombros e insumo. Los resultados para dicha fase
primarias de | indicaron una emisién de material particulado y de gases de
calidad combustion en forma anual, tal como se presenta en la tabla 6.1.1 del
ambiental Anexo 3-EMI-1 de la Adenda.
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vigentes o el
aumento o
disminuciéon
significativos
, segun
corresponda,
de la
concentracié
n por sobre
los [imites
establecidos
en éstas. A
falta de tales
normas, se
utilizaran
como
referencia
las vigentes
en los
Estados que
se sefnalan
en el articulo
11 del
Reglamento.

A pesar que el Proyecto debe compensar emisiones segun el D.S. N° 66
de 2009 MINSEGPRES, a nivel de dispersién de contaminantes se
aprecia gque el aporte no supera el 5% del valor de la norma, ademas
las actividades que emiten MP10 o NOx estan ubicadas en un area de
acceso de viento para la Regién Metropolitana, lo que favorece la
rapida dispersiéon. Los resultados de la modelacién de dispersion
permiten establecer el area de influencia directo del Proyecto respecto
al componente calidad del aire, que se conforma como una franja de
500 m respecto al borde perimetral del drea de ocupacién de éste. Esta
distancia esta dada en el nulo aporte del Proyecto pasado los 500 m de
distancia de la fuente de emision (ubicada en el area de ocupacién del
Proyecto).

Dadas sus caracteristicas el Proyecto considera el mantenimiento y

reemplazo periédico de los equipos de infraestructura necesaria para

su adecuado funcionamiento. Sin perjuicio de lo anterior, el Titular
incorpora las siguientes acciones para controlar las emisiones
atmosféricas:

- El Proyecto no considera el traslado de grandes cantidades de
material de un lugar a otro, por lo que no se vera afectado el flujo
vehicular en la carretera.

- Se privilegiard el uso y disposicién final del material extraido en
lugares cercanos a su origen.

- A pesar de las aclaraciones anteriores, se tomardn medidas de
precaucidon general para evitar la emision de material particulado a

la atmdsfera. Estas seran:
[J Transportar materiales para la construccién previamente

humedecidos, en camiones encapados con lona hermética,

impermeable y sujeta a la carroceria;
[] Mantener humedas las vias de circulacion de vehiculos,

maquinaria y equipos. Esta actividad serd desarrollada en
periodos cada 4 horas, segun las condiciones climaticas
existentes. Adicionalmente, a los camiones que abandonen la

obra se les debera lavar las ruedas;
[0 Efectuar las faenas de corte y pulido de materiales (ladrillos y

otros) en recintos cerrados, humedeciendo el material antes de

cortar;

[0 Mantener himedos aquellos materiales que puedan desprender
polvo;

[ Utilizar vehiculos y maquinas con sus revisiones técnicas
vigentes; vy,

00 Instalar mallas en el entorno de la faena para retener el polvo
fugitivo e impedir la caida del material al exterior del recinto del

Proyecto.
00 En la practica, cada una de las medidas mencionadas esta

asociada a un procedimiento especifico junto con todos los
otros procedimientos técnicos y de seguridad necesarios para
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las actividades de construccion.

Respecto a la Fase de Operacién, no se prevé emisiones de material
particulado o gases de combustion, ya que los trenes son eléctricos,
evitando las emisiones por combustidon y circulando por sus propias
vias instaladas sobre balasto, por lo que tampoco existe emisién por
levantamiento de polvo en las aceras.

La Caracterizacién del dominio de modelacién y su entorno se incluye
descripcién en punto 1.4.3.5 del Anexo 3-EMI-1, Estimaciéon de
Emisiones Atmosféricas de la Adenda. En el proyecto se consideraron
fuentes de area y fuentes lineales de caminos. Se detallan en punto
1.4.3.6 Anexo 3-EMI-1, Estimacién de Emisiones Atmosféricas de la
Adenda. Los resultados de la modelacion de calidad del aire se incluyen
en punto 1.4.5 del Anexo 3-EMI-1, Estimaciéon de Emisiones
Atmosféricas de la Adenda. Se consideraron 49 receptores cercanos al
proyecto.(tabla Tabla N° 1-54 Receptores sensibles cercanos al proyecto
Anexo 3-EMI-1, Estimacién de Emisiones Atmosféricas de la Adenda. El
Aporte maximo anual de MP10 del proyecto es de 16.78 [ug/m3N] y de
NO. es de 10,39 correspondiente al 13,7% y 10,4% de la norma, estas
emisiones son de caracter temporaly acotadas mientras dure la fase de
construccién del proyecto, por lo cual no se generara riesgo a la saluid
de la poblacién.

El Proyecto considera la generacion de emisiones atmosféricas sélo
acotadas a la Fase de Construccidn, sin embargo, realizara acciones de
control de las emisiones y estas no son de caracter significativo. En
virtud de lo mencionado anteriormente, se concluye que el Proyecto no
generara riesgo a la salud de la poblacidn, referido a la superacion de
los valores de las concentraciones y periodos establecidos en las
normas primarias de calidad ambiental.

b) La
superacién
de los
valores de
ruido
establecidos
en la
normativa
ambiental
vigente. A
falta de tales
normas, se
utilizaran
como
referencia
las vigentes
en los
Estados que
se sefalan
en el articulo
11 del
Reglamento.

Las emisiones de ruido de la fase de construccién del proyecto se
asocian al uso de maquinaria pesada tanto en la preparaciéon del
terreno como en la obra gruesa de las distintas obras que éste
contempla, asi como también los trabajos mdviles en la faja via. Si bien
es probable que el uso de la maquinaria sea de manera secuencial, a
fin de representar la situacibn mas desfavorable, para efectos de
evaluacién y dimensionamiento de medidas de control cuando
corresponda, se considera el funcionamiento simultaneo de todas las
maquinarias que componen cada frente de trabajo, concentradas en los
sectores a intervenir, mas cercanos a los receptores del proyecto
(Anexo 3-RUI-1_2 de la Adenda Complementaria, el Titular presenta el
Estudio de Ruido Actualizado, el cual fue complementando en el Anexo
3-RUI-1_3 de la Adenda Extraordinaria).

De lo anterior, se indica que para evaluar riesgos para la salud de la
poblacién durante la fase de construccién, el Titular realiz6 una
modelaciéon de ruido donde evalué 221 receptores. Producto de la
modelacion realizada y para asegurar el cumplimiento a la norma de
emision de ruidos D.S N938/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
deberd implementar medidas de control que consisten en instalar
barreras acusticas fijas y mdviles entre 3,2 y 6 m de altura, y la
restriccidon del uso de maquinaria en forma simultdnea en los frentes de
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trabajo. En la nueva modelacién con las medidas de control a
implementar, el resultado arrojo que el Proyecto, cumple con los limites
de ruido establecidos en el DS N238/2011 del Ministerio del Medio
Ambiente. El detalle se presenta en el Apéndice 2 del Anexo 3-RUI-1 3
de la Adenda Extraordinaria, incluyendo un archivo digital en kmz, con
los puntos de evaluacién (receptores), los sectores que representan
dichos puntos, las medidas de control a implementar segun
corresponda y los mapas de ruido con los niveles modelados para
ambas fases del proyecto (construcciéon y operacién). Ademas, el Titular
implementara un compromiso voluntario denominado “C-CA-RUI-2:
Capacitacion en trabajo acustico eficiente” cuyo detalle se presenta en
la Tabla 14-1 de la Adenda Extraordinaria. Este consiste mayormente en
realizar charlas de induccién sobre control de emisiones acusticas
asociadas a sus respectivas labores.

Respecto del ruido transito de trenes durante la fase de operacién, se
indica que para evaluar riesgos para la salud de la poblacién producto
del transito de trenes, se utilizdé como norma de referencia, la
metodologia y criterios definidos en el documento “Transit Noise and
Vibration Impact Assessment” de la Federal Transit Administration (FTA)
de Estados Unidos. Lo anterior, considerando que en Chile no se
encuentra una normativa asociada a esta actividad. Al respecto, en el
Anexo 3-RUI-1_3 de la Adenda Extraordinaria, el titular presenté una
nueva version de la evaluacidn de los potenciales receptores que
cumplen con la Categoria 3 de usos de suelo (la categoria 3
corresponde a actividades publicas con uso en el dia y en la tarde. Esta
categoria incluye escuelas, bibliotecas, teatros e iglesias, lugares para
la meditacién, cementerios, monumentos, museos, campamentos e
instalaciones recreativas y algunos sitios histéricos), definida en el
documento de referencia de la FTA. De esta nueva evaluacion se
concluye que en los puntos de receptores sensibles categoria 3 segun
norma de la FTA, los incrementos asociados al proyecto son menores a
los valores maximos establecidos por dicha norma. El detalle del
cumplimiento se presenta en la Tabla 5-3 de la Adenda Extraordinaria y
en la Tabla 4-10 de la Adenda Complementaria, se presenta un
resumen de la evaluacion de los criterios FTA para la fase de operacion.

Respecto de las medidas de control, se indica que estas corresponden a
la instalacion de barreras acusticas permanentes y reduccion de
velocidad del tren de carga a 45 km/h o 55 km/h, ambas medidas en
los sectores donde los analisis de impacto aclstico concluyeron que era
necesario implementar medidas de control. Ademads, el proyecto
contempla la remodelacién de las vias, por lo que se esperan
reducciones significativas de la emisién de ruido y de vibraciones,
producidas por el paso de los trenes de carga. Asimismo, el Titular
sefala que producto del confinamiento de la via y la implementacién de
pasos vehiculares y peatonales desnivelados, se impedira el cruce de la
via a personas y animales por sectores no autorizados, y por lo tanto
hara minima la necesidad de accionar las bocinas de los trenes. De
igual forma, las bocinas son consideradas como una medida de
seguridad en condiciones de emergencia para prevenir accidentes, por
lo que es un ruido que se generard de manera excepcional y que no
puede ser limitado.
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En el Apéndice 2 del Anexo 3-RUI-1_3 de la Adenda Extraordinaria, se
presentan los archivos digitales en formato kmz, con la ubicacién de los
lugares donde se encuentran los receptores evaluados por la
circulaciéon de los trenes y los lugares donde se implementaran las
medidas de control.

A lo anterior, el Titular implementard un Seguimiento para la
componente de ruido. Dicho seguimiento considera, para la fase de
operacién una frecuencia de campanas de medicién semestral, por un
periodo de tres anos. El detalle del plan de monitoreo y seguimiento de
ruido y vibraciones se encuentra en el Anexo 16-CAV-1 3 de la Adenda
Extraordinaria. Los informes de monitoreo de ruido seran enviados a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

En virtud de lo mencionado anteriormente, se concluye que el Proyecto
no generard riesgo a la salud de la poblacién, referido a la superacién
de los valores de ruido establecidos en la normativa ambiental vigente.

c) La
exposicién a
contaminant
es debido al
impacto de
las
emisiones 'y
efluentes
sobre
recursos
naturales
renovables,
incluidos el
suelo, agua
y aire, en
caso que no
sea posible
evaluar el
riesgo para
la salud de la
poblacién de
acuerdo a
las letras
anteriores.

los

Emisiones Atmosféricas.En el Anexo 4-1 Estimacién Emisiones
Atmosféricas y calidad del aire, actualizado en Anexo 3-EMI-1 de la
Adenda, se realiza una estimacidén para la Fase de Construccién, para lo
que se refiere movimientos de tierra, demoliciones, excavaciones,
construcciones de obras y transporte de escombros e insumo. Los
resultados para dicha fase indicaron que debe compensar emisiones
segun el D.S. N° 66 de 2009 MINSEGPRES.

Respecto a la Fase de Operacién, no se prevé emisiones de material
particulado o gases de combustién, ya que los trenes son eléctricos,
evitando las emisiones por combustidon y circulando por sus propias
vias instaladas sobre balasto, por lo que tampoco existe emisién por
levantamiento de polvo en las aceras.

. Los resultados de la modelacién de dispersién permiten establecer el
area de influencia directo del Proyecto respecto al componente calidad
del aire, que se conforma como una franja de 500 m respecto al borde
perimetral del drea de ocupacién de éste. Esta distancia esta dada en
el nulo aporte del Proyecto pasado los

500 m de distancia de la fuente de emisién (ubicada en el area de
ocupacion del Proyecto).

La Caracterizacién del dominio de modelacién y su entorno se incluye
descripcién en punto 1.4.3.5 del Anexo 3-EMI-1, Estimaciéon de
Emisiones Atmosféricas de la Adenda. En el proyecto se consideraron
fuentes de area y fuentes lineales de caminos. Se detallan en punto
1.4.3.6 Anexo 3-EMI-1, Estimacion de Emisiones Atmosféricas de la
Adenda. Los resultados de la modelacién de calidad del aire se incluyen
en punto 1.4.5 del Anexo 3-EMI-1, Estimacion de Emisiones
Atmosféricas de la Adenda.

Ruido

Las emisiones de ruido de la fase de construccién del proyecto se

161

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




asocian al uso de maquinaria pesada tanto en la preparacién del
terreno como en la obra gruesa de las distintas obras que éste
contempla, asi como también los trabajos mdviles en la faja via. Si bien
es probable que el uso de la maquinaria sea de manera secuencial, a
fin de representar la situacion mas desfavorable, para efectos de
evaluacién y dimensionamiento de medidas de control cuando
corresponda, se considera el funcionamiento simultaneo de todas las
maquinarias que componen cada frente de trabajo, concentradas en los
sectores a intervenir, mas cercanos a los receptores del proyecto
(Anexo 3-RUI-1_2 de la Adenda Complementaria, el Titular presenta el
Estudio de Ruido Actualizado, el cual fue complementando en el Anexo
3-RUI-1_3 de la Adenda Extraordinaria).

De lo anterior, se indica que para evaluar riesgos para la salud de la
poblacién durante la fase de construccién, el Titular realiz6 una
modelaciéon de ruido donde evaludé 221 receptores. Producto de la
modelacién realizada y para asegurar el cumplimiento a la norma de
emision de ruidos D.S N238/2011 del Ministerio del Medio Ambiente,
deberad implementar medidas de control que consisten en instalar
barreras acusticas fijas y mdéviles entre 3,2 y 6 m de altura, y la
restriccidon del uso de maquinaria en forma simultdnea en los frentes de
trabajo. En la nueva modelacién con las medidas de control a
implementar, el resultado arrojo que el Proyecto, cumple con los limites
de ruido establecidos en el DS N238/2011 del Ministerio del Medio
Ambiente. El detalle se presenta en el Apéndice 2 del Anexo 3-RUI-1 3
de la Adenda Extraordinaria.

Respecto del ruido transito de trenes durante la fase de operacién, se
indica que para evaluar riesgos para la salud de la poblacién producto
del transito de trenes, se utilizdé como norma de referencia, la
metodologia y criterios definidos en el documento “Transit Noise and
Vibration Impact Assessment” de la Federal Transit Administration (FTA)
de Estados Unidos. Lo anterior, considerando que en Chile no se
encuentra una normativa asociada a esta actividad. Al respecto, en el
Anexo 3-RUI-1_3 de la Adenda Extraordinaria, el titular presenté una
nueva version de la evaluacidn de los potenciales receptores que
cumplen con la Categoria 3 de usos de suelo (la categoria 3
corresponde a actividades publicas con uso en el dia y en la tarde. Esta
categoria incluye escuelas, bibliotecas, teatros e iglesias, lugares para
la meditacién, cementerios, monumentos, museos, campamentos e
instalaciones recreativas y algunos sitios histéricos), definida en el
documento de referencia de la FTA. De esta nueva evaluacion se
concluye que en los puntos de receptores sensibles categoria 3 segun
norma de la FTA, los incrementos asociados al proyecto son menores a
los valores maximos establecidos por dicha norma. El detalle del
cumplimiento se presenta en la Tabla 5-3 de la Adenda Extraordinaria y
en la Tabla 4-10 de la Adenda Complementaria, se presenta un
resumen de la evaluacion de los criterios FTA para la fase de operacion.
El estudio de estimaciones (Anexo 4-2 de la ), concluye que el Proyecto
cumple con lo estipulado en el D.S. N2 38/11 del MMA con la correcta
implementacidon de las medidas de control y gestién, y ademas cumple
con los criterios establecidos en la normativa de referencia para la
operacién del Proyecto.
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Vibraciones

El Titular realizé estudios correspondientes a vibraciones para todo el
trazado del Proyecto, considerando un total de 221 puntos de
evaluacién (receptores sensibles). Especificamente la fase de operacién
comprende las actividades de mantencidn de las vias y la circulacién de
los trenes de pasajeros y de carga; siendo, la circulacion de los trenes
de carga la principal fuente de vibracién durante la operaciéon del
Proyecto.

Al respecto, se indica que los niveles estimados en los receptores
producto de la circulacién de los trenes de pasajeros y de carga,
dependen de varios factores, entre ellos: las caracteristicas de la via
férrea, el tipo de tren que circula sobre ésta y su frecuencia de paso, la
distancia de la via a las viviendas y las propiedades geolégicas del
suelo que determinan la propagacion de las ondas. Ante la ausencia de
normas nacionales para la estimaciéon y evaluacién de las vibraciones
de este tipo de proyectos, se utilizé el criterio de la Federal Transit
Administration (FTA), Transit Noise And Vibration Impact Assessment -
FTA-VA-90-1003-06 de mayo del 2006 de Estados Unidos. Este criterio
ha sido utilizado en el pais, los Ultimos afios para la evaluacién de ruido
y vibraciones de fuentes moviles

Por lo que, de dicho estudio presentado en el Anexo 3-RUI-3 de la
Adenda, se determind que el nivel de vibracién a lo largo del trazado al
interior de las viviendas se estima menor a 72 VdB, cumpliendo con el
criterio de la FTA, para lo cual se utilizé el escenario mas desfavorable
correspondiente a las velocidades de disefio de 120 km/h para el tren
de pasajeros y 65 km/h para los trenes de carga.

Al respecto, se indica que el reemplazo de los rieles actuales por unos
con una tecnologia de soldadura mdas moderna denominados riel
continuo o riel soldado, permite que la circulacién de los vagones sea
mas suave no encontrando irregularidades que generen vibracién y
consecuentemente ruido denominado “tragueteo” propio de las vias
mds antiguas.

Por otra parte, la nueva capa de piedrecillas que se dispondran como
soporte de las vias (denominada Balasto) actia como amortiguador
natural del paso de los trenes y por lo tanto minimizara la interaccién
con la base del terreno y por lo tanto disminuye.

Ademas, se implementaran medidas de control, como incorporar
barreras acusticas a lo largo del trazado junto con la restricciéon de la
velocidad de operacién de los trenes de carga en los tramos donde los
analisis de los estudios indican que su implementacion permitird dar
cumplimiento a la norma de referencia de la FTA de Estados Unidos.

Para las actividades asociadas relacionadas con la mantencién de vias
y la operacién de talleres y cocheras, se determindé que 27 de los 221
puntos receptores, se podrian esperar situaciones de incumplimiento
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del criterio FTA. Por ello se implementaran las medidas de restriccién de
frentes de trabajo que se detallan en el apartado 5 del Anexo 3-RUI-2
de la Adenda.

Por otro lado, los niveles de vibracién que se estiman al interior de las
viviendas aledanas al trazado del proyecto producto de la circulacién
de trenes de pasajeros y carga oscilan en torno a 72 VdB cumpliendo
con el criterio de la FTA. Por tanto, no se generan impactos sobre la
poblacién aledana al proyecto.

Campo eléctrico

Del estudio del punto 4.3.7.4 Emisiones de energia y radiaciéon de la
Adenda, se demuestra que la emisién de campo eléctrico y campo
magnético, aln en sus maximos valores, estd muy por debajo del limite
normativo y por lo tanto, no tendra ningln impacto sobre la salud de
las personas.

d) La
exposicion a
contaminant
es debido al
impacto
generado
por el
manejo de
residuos
sobre
recursos
naturales
renovables,
incluidos el
suelo, agua
y aire.

los

En caso de derrames accidentales de combustible que pudieran
generarse producto de la falla de algun equipo u otra fuente, se tendra
en consideracién el procedimiento indicado en el Plan de Contingencia
indicado en el Capitulo 8 Plan de Prevencion de Contingencias y
Emergencias del EIA. Para mayor detalle de los sitios de
almacenamiento y manejo de estos residuos véase el Capitulo 17
Anexos (antecedentes para solicitar el PAS 140 y PAS 142, Anexo 5-PAS-
5 y Anexo 5-PAS-6 de la Adenda respectivamente).

No habra exposicidn a contaminantes debido al impacto generado por
el manejo de residuos liquidos, en instalaciones de faenas se instalaran
bafios fijos que estaran conectados con la red de alcantarillado mas
cercana. Para el caso de los frentes de trabajo, en talleres y cocheras,
se implementardn servicios higiénicos temporales (bafios quimicos).
Los residuos liquidos y mantenimiento de éstos estaran a cargo de una
empresa prestadora de servicio autorizada sanitariamente, la cual
deberd acreditar el punto de descarga, manteniendo los comprobantes
de obra.

Tabla 4.2.4.2.1 Residuos liquidos domiciliarios generados durante la
fase de construccion

Generacién/Origen:  Aguas servidas Corresponde a los residuos

generados por los servicios higienicos fijos temporales (bafio, duchas,

lavamanos y comedores) ubicados en las instalciones de faenas y

frentes de trabajo (bafios quimicos).

Cuantificacién Manejo Disposicién

Unidad | Mensual | Anual Total final

m?3 4.560 54.720 | 109.440 | Respecto de
los residuos | Disposicién a
liquidos la red de
provenientes | alcantarillado
de los | publico y en
servicios puntos
higiénicos acreditados
ubicados en | por empresa
las prestadora de
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instalciones | servicios

de faena sanitarios
(banos
guimicos).

Fuente: Anexo 11-FIC-1_2 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria

Durante la fase de construccién se generardn residuos industriales,
tales como despuntes de fierros, despuntes de maderas, alambres,
tuberias de PVC, restos de hormigdén entre otros, estimandose unos
10.500 m3*/mes, los cuales se almacenardn en contenedores dispuestos
en obra para tal efecto

A continuacién, se presenta una figura resumen con la estimacién y
caracterizacién cualitativa y cuantitativa de los residuos.

Tabla 4.2.5.1.1 Estimacién y Caracterizacion Cualitativa y
Cuantitativa de los Residuos

1. Residuos asimilables a domésticos: Comprende principalmente
restos organicos de alimentos consumido en los comedores y
residuos generados en la instalaciéon de faena tales como papeles,
cartones, botellas plasticas entre otros en la construccién de las
obras

Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores pldsticos o
metdlicos con tapa en obra, los que seran retirados con una
frecuencia semanal

Disposicién final: Traslado a relleno sanitario autroizado

Unidad Mensual Anual Total
1900 570 6840 34.200
Trabajadores/mes (m?3)

1400 trabajadores/mes | 420 5040 25200
(m3)

2. Inertes Material excedente de las obras de excavaciones a
realizar.

Manejo: Se considera carguio directo en camiones para disposicién
final.

Disposiciéon final: Los excedentes seran trasladados a sitios
autorizados por la SEREMI de Salud, por medio de camiones que
cuenten con autorizacién sanitaria para el transporte de este tipo de

residuos.

Unidad Mensual Anual Total

m3 50210,43 | 602525,11 3012625,8
m3 5186,28 6235,11 311176,65

3. Escombros correspondientes a residuos de demolicion

Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores en obra
Disposicion final: Tranlado a sitios autorizados por la SEREMI de
Salud por medio de camiones que cuenten con autorizacidn Sanitaria
para el transporte de este tipo de residuos.

Unidad | Mensual | Anual | Total
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m? | 5186,28 | 6235,11 | 311176,65

4. Industriales correspondiente a despuntes de fierros, chatarra,
madera alambres, tuberias de PVC, restos de hormigén y otros
residuos provenientes de la obra gruesa y desmantelmiento de
instalaciones provisorias.

Manejo: Almacenamiento temporal en contenedores en obra
Disposicion final: Traslado a sitios de disposicidon final autorizados
por la SEREMI de Salud, por medio de camiones que cuenten con
Autorizacién Sanitaria para el transporte de este tipo de residuos.
Unidad Mensual Anual Total

m?3 10500 126000 630000
Fuente: Anexo 11-FIC-1_2 Ficha Resumen de la Adenda Complementaria

De lo anteriormente indicado, se concluye que durante las fases de
construccién y operaciéon no habrd exposicién a contaminantes debido
al impacto generado por el manejo de residuos sobre los recursos
naturales renovables, puesto que todos los procedimientos de
almacenamiento y disposicién final serdn conforme a las normas y
autorizaciones sanitarias correspondientes.

En virtud de lo anteriormente desarrollado, se concluye que el Proyecto no genera
riesgo para la salud de la poblacién, de acuerdo al articulo 11 de la Ley N° 19.300,
correspondiente al articulo 5° del D.S. N° 40/12 del MMA.

6.2.- Sobre la inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y
calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire

Tabla 6.2 Sobre la inexistencia de efectos adversos significativos sobre la cantidad y
calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire

Los siguientes antecedentes justifican que el proyecto o actividad no genera o
presenta efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos
naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire, en consideracién a lo dispuesto
en el articulo 6 del Reglamento del Reglamento del SEIA:

a) La pérdida de
suelo o de su
capacidad para
sustentar
biodiversidad
por
degradacién,
erosion,
impermeabiliza
cién,
compactacién o
presencia de
contaminantes.

La implementaciéon de las obras en la fase de construcciéon puede
derivar en la pérdida de las capas superficiales del suelo, que
corresponde a un total de 2,99 hectareas a lo largo del trazado del
Proyecto (suelos Clase Il y Ill), que incluye pequenos retazos de
superficie en que se ubicaran obras y particularmente la obra
Talleres y Cocheras, que posee una superficie total de 11,8 ha.

De las 2,99 hectdreas con aptitud agricola, mencionadas
anteriormente, 2,50 ha seran intervenidas por Talleres y Cocheras y
corresponden a la Capacidad de Uso de Suelo Clase lll, el resto (0,4
ha) corresponden a la Capacidad de Uso de Suelo Clase Il y
corresponden a los pequenos retazos donde se ubicaran obras
asociadas al Proyecto.

Para lo anterior, se propone compensar 5,1 ha en un terreno ubicado
en la comuna de Maria Pinto, tal como se sefiala en el Anexo 8-PCS-
1 3 de la Adenda Extraordinaria.
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Finalmente, el drea de Talleres y Cocheras se emplaza en zona rural,
de acuerdo al PRMS, por lo que en el Anexo 5-PAS-9 3. De la Adenda
Extraordinaria se presentan los antecedentes para solicitar el
otorgamiento del Permiso Ambiental Sectorial N° 160 “Permiso para
subdividir y urbanizar terrenos rurales o para construcciones fuera
de los limites urbanos” del D.S. N° 40/12 del MMA.

En el Capitulo 4 de Prediccién y Evaluacién de Impactos, se
identific6 como un impacto significativo sobre el componente de
suelo, a la pérdida de suelo por implementacién de la obra Talleres y
Cocheras, debido al potencial que presenta el suelo perdido y que
no se revertird de manera natural. El valor del indice de Calificacién
del Impacto para el impacto C-SUE-1, da como resultado -50,
categorizandolo en una jerarquia de negativo Medio Alto. Capitulo 4,
punto 4.2.2.1.2 del EIA y de la Adenda Extraordinaria, Anexo 8-PCS-
1 3.

Para dicho impacto, se implementardn medidas relacionadas con el
control sobre la utilizacién de los espacios de trabajo y medidas
relacionadas con un plan de compensacion de suelos, que se
encuentran descritas en el Capitulo 7 Plan de Medidas de Mitigacién,
Reparacion y Compensacién, actualizadas en Adenda Extraordinaria,
Anexo 8-MIT-1_3 y Anexo 8-PCS-1_3.

En virtud de lo anteriormente presentado, se concluye que el
Proyecto si genera un efecto adverso significativo sobre los Recursos
Naturales Renovables indicado en el articulo 6° del D.S. N° 40/12 del
MMA, especificamente de acuerdo a su letra a) sobre “La pérdida de
suelo o de su capacidad para sustentar biodiversidad por
degradacién, erosion, impermeabilizacién, compactacién o presencia
de contaminantes”.

b) La superficie

con plantas,
algas, hongos,
animales
silvestres y
biota
intervenida,
explotada,
alterada o}

manejada y el
impacto
generado
dicha
superficie. Para
la  evaluacién
del impacto se
debera

en

considerar la
diversidad

bioldgica, asi
como la
presencia y

Flora y Vegetacion (incluido Hongos):

En el area de influencia, el Titular pudo distinguir sélo 3 unidades
vegetacionales que corresponden a Praderas Naturalizadas, Bosque
Escleréfilo y Matorral Riberefio, las cuales ocupan el 2,1% de aquella
area. El resto de la superficie se encuentra ocupada por terrenos de
cultivos y zonas urbanas e industriales.

En dicha drea de influencia del Proyecto, de acuerdo a lo que sefala
el Titular, existe un bajo grado de naturalidad, con un alto
porcentaje de especies exéticas correspondiente a 70,4% (57
especies), mientras que el 29,6% restante corresponde a entidades
nativas, ninguna de ellas endémica o en categorias de conservacion.
Respecto del hdbito de crecimiento, en el area de influencia del
Proyecto, el Titular identific6 32 especies arbéreas (39,5%), 8
especies arbustivas (9,9%) y 41 especies herbaceas (50,6%).

Por otra parte, las especies de hongos registradas en el Proyecto,
corresponden a las siguientes:

Tabla N° 6.2.1: Especies de Hongos observadas en terreno
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abundancia de

especies
silvestres en
estado de

conservaciéon o
la existencia de
un plan de
recuperacion,
conservacion 'y
gestion de
dichas especies,
de conformidad
a lo sefalado
en el articulo 37
de la Ley
19.300.

Habitat en el Distribucion
Proyecto
Pradera

naturalizada

Nombre Cientifico

Clathrus gracilis
(Berk.) Schitdl.

Zona central y
sur

Clavaria acuta Fr. Zona central
esclerdfilo

Bosque esclerdfilo

Bosque

Zona central,
sur y austral

Coriolusversi color

(L. ex Fr.) Quél.

Geastrum
fornicatum Huds.

Bosque escleréfilo | Zona central y

sur

Leucocoprinus Bosque escleréfilo | Zona central y

birnbaumii (Corda) sur

Singer
Fuente: Tabla N° 5-9: Especies de Hongos observadas en terreno
Cabe sefnalar, que de acuerdo a la legislacién actual no se
consideran especies de hongos bajo alguna categoria de

conservacién, siendo este reino no incluido dentro de los procesos
de clasificacidn de especies realizados a la fecha en el Reglamento
de Clasificacién de Especies (RCE). Adicionalmente, el Titular revisé
la UICN, entidad internacional que desde Agosto 2015 clasifica
hongos chilenos, la cual tampoco considera en alguna categoria las
especies encontradas en el drea de estudio.

En virtud de lo anteriormente presentado, se concluye que el
Proyecto no genera un efecto adverso sobre el componente de Flora
y Vegetacién (incluido Hongos).

Fauna

El Titular realizé tres campanas de muestreo durante los dias 21 y
23 de octubre de 2014, 3 y 4 de marzo de 2015, 5 de agosto 2015 y
21 de octubre de 2015. En cada una trabajaron dos especialistas en
ecologia de vertebrados terrestres.

De acuerdo con lo planteado en los objetivos por el Titular, los
ensambles faunisticos fueron caracterizados en funcion de los
diferentes ambientes identificados. Primero con base a imagenes
satelitales e informacién secundaria, calibrdndolos y ajustandolos
mediante un reconocimiento inicial en terreno. Los ambientes
identificados corresponden a ambientes naturales o naturalizados
(Praderas naturalizadas, Bosque Escleréfilo y Matorral) y a
ambientes totalmente intervenidos de uso antrépico (Suelo Agricola
y Urbano e Industrial).

Para toda el area de estudio, el Titular identific6 un total de 25
especies, las cuales 23 son parte de la Clase de las aves y dos son
reptiles. Por otro lado, para el area de influencia del Proyecto, el
Titular se identificé un total de 12 especies, las cuales todas son
parte de la Clase de las aves. En ambos sectores se detectaron
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especies de alta distribucién, presentes a lo largo de todo Chile, que
habitan desde sectores naturales hasta wurbes altamente
intervenidas, como es el caso del Proyecto.

Si bien es cierto que gran parte del drea en estudio del Proyecto la
componen zonas de cultivo, urbanas e industriales, en donde es
posible encontrar fauna, dichas zonas no constituyen ambientes
relevantes desde el punto de vista de la conservacién de la
biodiversidad. Es relevante mencionar que el area donde se
desarrollard el Proyecto se trata de una faja de via con
funcionamiento ferroviario en la actualidad. Durante la campafa de
trabajo de campo, el Titular pudo encontrar dos especies de fauna
de vertebrados terrestres clasificados por la legislaciéon actual
Liolaemus chilensis 'y Liolaemus Ilemniscatus, ambas de
preocupaciéon menor, de acuerdo con el D.S. N2 19/2012 MMA.
Dichas especies sélo fueron observadas durante la prospecciéon del
area en estudio, mientras que en el drea de influencia, donde se
generaran nuevas obras, no se identifican especies bajo alguna
categoria de conservacion.

De acuerdo al analisis anteriormente presentado, se concluye que el
Proyecto no generara un efecto adverso significativo sobre el
componente de Fauna.

¢) La magnitud
y duracién del
impacto del
proyecto o]
actividad sobre
el suelo, agua o
aire en relacion
con la condicién
de linea de
base.

Suelos:

La implementaciéon de las obras en la fase de construcciéon puede
derivar en la pérdida de las capas superficiales del suelo, que
corresponde a un total de 2,99 hectareas a lo largo del trazado del
Proyecto (suelos Clase Il y Ill), que incluye pequenos retazos de
superficie en que se ubicaran obras y particularmente la obra
Talleres y Cocheras, que posee una superficie total de 11,8 ha.

De las 2,99 hectdreas con aptitud agricola, mencionadas
anteriormente, 2,50 ha seran intervenidas por Talleres y Cocheras y
corresponden a la Capacidad de Uso de Suelo Clase lll, el resto (0,4
ha) corresponden a la Capacidad de Uso de Suelo Clase Il y
corresponden a los pequenos retazos donde se ubicaran obras
asociadas al Proyecto.

Para lo anterior, se propone compensar 5,1 ha en un terreno ubicado
en la comuna de Maria Pinto, tal como se sefiala en el Anexo 8-PCS-
1 3 de la Adenda Extraordinaria.

Aguas Superficiales:

Hidrograficamente, el drea de influencia se sitla en la Cuenca del
Maipo, en las subcuencas Maipo-Mapocho (hacia el noreste) y
Melipilla (hacia el suroeste), especificamente en los acuiferos de
Santiago Centro, Santiago Sur y Melipilla.

Los principales cursos de agua identificados en el drea son el rio
Mapocho y el rio Maipo. Ademas, se identifican 11 microcuencas
aportantes con escurrimientos hacia la plataforma de la via férrea, lo
cual no afectaria al Proyecto, ya que éste se emplaza en una zona
intervenida antrépicamente, donde la condicién de los canales
existentes permite interceptar el agua de las microcuencas.

En términos de calidad de aguas superficiales, los analisis realizados
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indican que las aguas del rio Mapocho en el tramo cercano al
Proyecto son de tipo mixtas a sulfatadas, principalmente cdlcicas y
con alto contenido de sodio-potasio. Poseen un pH alcalino y en el
ultimo ano han excedido la Norma Chilena N° 1.333 0f.1978
modificada en 1987 “Requisitos de Calidad del Agua para Diferentes
Usos”, especificamente en los parametros aluminio, cobre, hierro,
manganeso Yy sulfato, de acuerdo a su punto N°6 sobre uso para
riego.

Debido al caracter que posee el Proyecto y a las medidas que
contempla en su construcciéon para no contaminar, por ejemplo las
obras que se consideran en el Zanjén de la Aguada, asi como las
obras de modificacién de canales, es que el componente analizado
no es susceptible de afectacién por las obras del Proyecto.

Aguas Subsuperficiales:

En los antecedentes de Linea de Base, el acuifero sobre el que se
emplaza el Proyecto, se encuentra alojado en una unidad compuesta
de sedimentos de granulometria gruesa y media, de permeabilidad
media, delimitdndose como acuifero de tipo libre y que posee,
ademas, una calidad de agua sulfatada-bicarbonatada calcica.

De acuerdo a lo anteriormente analizado, el Proyecto en el drea en
gue se emplaza el acuifero a menor profundidad no contempla obras
subterraneas, por lo que el componente referido no es susceptible
de afectacién por las obras del Proyecto.

En Anexo 1-MEC1 se presenta un informe de Mecanica de Suelos y
como complemento a este informe, también se presenta un Estudio
Hidrogeolégico especializado de todo el dmbito de proyecto (a nivel
regional y a nivel de obras), donde queda definida la napa
subterranea y la vulnerabilidad del acuifero segun diferentes tramos.
Este estudio se incluye en el Anexo 1-HID1 de la Adenda, en el cual
se presenta la implantacion del proyecto dentro del ambito
hidrogeoldgico regional, que da cuenta de la situaciéon de las aguas
subterraneas a nivel macro, en el contexto dentro del cual se
implantan las obras.

Aire:

El Proyecto considera la generacién de emisiones atmosféricas sélo
acotadas a la Fase de Construccién, sin embargo, estas no son
significativas como se indica en el punto 6.1 de este informe y se
realizardn acciones de control para reducir las emisiones a la
atmosfera.

d) La superacion de los valores
de las concentraciones
establecidos en las
normas secundarias de
calidad ambiental
vigentes o el aumento o

Debido al caracter que posee el Proyecto y a las
medidas que contempla en su construccién para no
contaminar, por ejemplo las obras que se consideran
en el Zanjén de la Aguada, asi como las obras de
modificacion de canales, es que el componente
analizado no es susceptible de afectacién por las
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disminucién

significativos, segun
corresponda, de la
concentracién por sobre
los limites establecidos
en éstas. A falta de tales
normas, se utilizardn
como referencia las
normas vigentes en los
Estados que se sefnalan

en el articulo 11 del
Reglamento. En caso
que no sea posible
evaluar el efecto

adverso de acuerdo a lo
anterior, se considerara
la magnitud y duracién
del efecto generado
sobre la biota por el
proyecto o actividad y
su relacibn con la
condicién de linea de
base.
Sobre la base de los analisis
realizados en el acapite de
Ecosistemas Acuéticos
Continentales del Capitulo 3 de
Linea de Base, se concluye que
las aguas del Rio Mapocho en
el tramo cercano al Proyecto
son de tipo mixtas a
sulfatadas, principalmente
calcicas y con alto contenido
de sodio-potasio, poseen un
pH alcalino y en el ultimo afio
han excedido la Norma Chilena
N° 1.333 Of. 78 modificada en
1987 “Requisitos de Calidad
del Agua para Diferentes
Usos”, en su punto N°6 sobre
el uso para Riego,
especificamente en los
parametros Aluminio, Cobre,
Hierro, Manganeso y Sulfato.

obras del Proyecto, en términos que no se vera
alterada la calidad existente de las aguas.

El decreto supremo 53/2013 MMA establece en su
articulo 1° el objeto de regulacién que es “...
conservar o preservar los ecosistemas hidricos y sus
servicios ecosistémicos a través de la mantencion o
mejoramiento de la calidad de las aguas de la cuenca
del rio Maipo”.
Para efectos del control y cumplimiento de la nhorma
referida, se establecen 11 areas y los niveles de
calidad de las aguas para cada una de ellas.
El Proyecto Tren Almadea Melipilla, se emplaza de
poniente a oriente entre Estacién Central y la comuna
de Melipilla, atravesando el area de vigilancia MP-2
Rio Mapocho. Esta interseccidon se puede observar en
la figura Figura 4.21: Interseccién del proyecto con
area de vigilancia MP-2 del Rio Mapocho de la
Adenda.
Para la fase de construccién del puente ferroviario, se
contemplaran las siguientes medidas para minimizar
los efectos sobre la calidad de las aguas:
- Estara prohibido verter residuos industriales
provenientes de materiales de construcciéon en los

cauces naturales, respetando wuna distancia
suficiente a sus margenes;
- Estara prohibido verter residuos industriales

provenientes de materiales de construccién en las
nuevas obras;

- Se estableceran zonas restringidas para el lavado
de materiales, por ejemplo, de cubetas de
hormigén, alejadas de las proximidades de los
cauces naturales.

- Adicional a lo mencionado se implementard un
Plan de Monitoreo para asegurar la calidad de las
aguas del cauce, mientras dure la construccién de
las obras asociadas a éste (ver Anexo 5-PAS-2 de
la presente Adenda). Se contempla verificar los
parametros de acuerdo a la Normativa Chilena
vigente 'y aplicable al uso destinado,
correspondiente a riego y que se encuentra
normalizado por la NCh 1.333 Requisitos de
Calidad del Agua para Diferentes Usos, de 1978
modificada en 1987, especificamente en su punto
N° 6 sobre Requisitos del Agua para Riego, y los
pardmetros establecidos en el DS N253/2013
MMA.

e) La diferencia
entre los
niveles

estimados de
ruido con

Debido a que gran parte del drea de influencia del Proyecto la
componen zonas de cultivo,
constituyen ambientes relevantes desde el punto de vista de la
conservacién de la biodiversidad, siendo relevante mencionar que el

urbanas e industriales que no
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proyecto o]
actividad y el
nivel de ruido
de fondo

representativo y
caracteristico

del entorno
donde se
concentre fauna
nativa asociada
a habitats de
relevancia para
su nidificacién,
reproduccién o
alimentacién.

area donde se desarrollara el Proyecto consiste en una faja de via
con funcionamiento ferroviario en la actualidad.

De esta forma, en el Capitulo 3 de Linea de Base del EIA, los
resultados indicaron que en el area de influencia, donde se
generaran nuevas obras, no se identifican especies bajo alguna
categoria de conservacion.

Sélo se pudieron encontrar dos especies de fauna de vertebrados
terrestres clasificados por la legislaciéon actual Liolaemus chilensis y
Liolaemus lemniscatus, ambas de preocupacién menor, de acuerdo
con el D.S. N¢ 19/2012 MMA, las cuales sélo fueron observadas
durante la prospeccién del drea en estudio, fuera del area de
influencia, donde no se proyectan obras.

El componente de ruido no es significante sobre el componente de
fauna, en términos del entorno donde se concentre fauna nativa
asociada a habitats de relevancia para su nidificacion, reproduccion
o alimentacién.

f) El impacto
generado por la
utilizacién  y/o
manejo de
productos
guimicos,
residuos, asi
como

cualesquiera
otras sustancias

Se generaran residuos del tipo peligroso consistentes principalmente
en restos de solventes, pinturas y sus envases; asi como restos de
grasas, aceites lubricantes, filtros de aceites usados, huaipes
contaminados entre otros, producto de las mantenciones menores
de maquinarias y equipos.

En la siguiente tabla se presenta los tipos de residuos peligrosos,
cuantificacion manejo y disposicion final durante la fase de
construccion:

que puedan
afectar los
recursos Tabla 4.2.5.2.1 Residuos Peligrosos a Generar Durante la Fase
naturales de Construccidn
renovables. Cuantificacién
Generacion/o E ‘§ - — . Disposici
rigen S| 2| 2 -'g Manejo 6n final
g 0 | <« -
=
Restos de|Kg [987 |11.8 |59.2 |Se utilizaran |Disposicié
grasas, aceites 44 20 contenedores |n en sitio
lubricantes, considerando |autorizado
filtros de las por la
aceites usados, incompatibilida | SEREMI de
huaipes des senaladas|Salud por
contaminados en el D.S.|medio de
producto de las 148/2003 del|transporti
mantenciones MINSAL. sta
de maquinarias Almacenamien |autorizado
y equipos, to de acuerdo
ademas de con lo
restos de sefalado en el
solventes y Art. 33 del
pinturas citado decreto.
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utilizados en la
construccion

de las obras. Todo sitio de
Tubos almacenamien
fluorescentes y to y
ampolletas contenedores
provenientes seran

sefalizados de
acuerdo a la

de sistema de
iluminacién de

instalaciones NCh 2190 of.
de faenas vy 2003.
frentes de

trabajo.

Fuente: Punto 1.60 de la Adenda

g) El impacto
generado por el
volumen o]
caudal de
recursos
hidricos a
intervenir 0]
explotar, asi
como el
generado por el
transvase de
una cuenca O
subcuenca

hidrografica a
otra, incluyendo
el generado por
ascenso 0
descenso de los
niveles de
aguas

subterraneas vy
superficiales. La

evaluacién de
dicho impacto
debera
considerar
siempre la

magnitud de la
alteraciéon en:

g.l. Cuerpos
de aguas
subterraneas

que contienen
aguas fésiles.

g.2. Cuerpos o
Cursos de
aguas en que
se generen

La evaluacion de dicho impacto deberd considerar siempre la
magnitud de la alteracién en:

g.1l. Cuerpos de aguas subterraneas que contienen aguas fésiles.

De acuerdo a los antecedentes analizados en el acapite de
Hidrogeologia de Linea de Base del EIA, el acuifero sobre el que se
emplaza el Proyecto se encuentra alojado en una unidad compuesta
de sedimentos de granulometria gruesa y media, de permeabilidad
media y se delimita como acuifero de tipo libre.

La profundidad del nivel freatico es somero desde el kildbmetro 43
del trazado hasta el sector de Melipilla, con profundidades menores
a 4 m. Esto, ademas de la litologia en el tramo no saturado, produce
qgue la vulnerabilidad del acuifero ante emisiones sea alta a
moderada en algunas zonas del trazado.

En cuanto a la calidad quimica de las aguas subterraneas, éstas son
sulfatadas-bicarbonatadas calcicas. La comparacién de los
parametros analizados con la NCh 1.333, determinan que estas
aguas cumplen con la normativa vigente.

Finalmente, considerando que el Proyecto no contempla obras
subterraneas en el area en que se emplaza el acuifero a menor
profundidad, el componente referido, especificamente a sus aguas
fosiles, no es susceptible de afectacion por las obras del Proyecto.

g.2. Cuerpos o cursos de aguas en que se generen fluctuaciones de
niveles.

El Proyecto no contempla alteracion de lagos o lagunas que
pudieren ser afectadas por el ascenso o descenso de los niveles de
agua, debido a su ubicacién y el emplazamiento de sus partes.
Ademas, en el area de desarrollo del Proyecto no se registra la
existencia de esta clase de unidades lacustres. La inexistencia de
este impacto se justifica de la revision de las cuencas involucradas,
segln se aprecia en el acapite de Hidrologia de la Linea de Base,
Capitulo 3 del EIA.

g.3. Vegas y/o bofedales que pudieren ser afectadas por el ascenso
o descenso de los niveles

de aguas.

El Proyecto no contempla la intervencion de vegas ni bofedales que
pudiesen afectar el ascenso o descenso de los niveles de aguas,
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fluctuaciones
de niveles.

g.3. Vegas y/o
bofedales que
pudieren  ser
afectadas por
el ascenso o

descenso de
los niveles de
aguas.

g.4. Areas o
zonas de
humedales,
estuarios y
turberas que
pudieren ser

afectadas por
el ascenso o

descenso de
los niveles de
aguas

subterrdneas o
superficiales.

g.5. La
superficie o}
volumen de un

debido a su ubicacién y emplazamiento de sus partes, segln consta
en los antecedentes de Linea de Base, entregados en el Capitulo 3
del EIA.

g.4. Areas o zonas de humedales, estuarios y turberas que pudieren
ser afectadas por el ascenso o descenso de los niveles de aguas
subterraneas o superficiales.

El Proyecto no contempla la intervencién de humedales, estuarios o
turberas que pudiesen afectar el ascenso o descenso de los niveles
de aguas, debido a su ubicacién y emplazamiento de sus partes,
segln consta en los antecedentes de Linea de Base, entregados en
el Capitulo 3 del EIA.

g.5. La superficie o volumen de un glaciar susceptible de
modificarse.

El Proyecto no contempla la intervenciéon de glaciares susceptibles
de modificarse, debido a su ubicacién y emplazamiento de sus
partes, segln consta en los antecedentes de Linea de Base
entregados en el Capitulo 3 del EIA, en que se sefiala que el maés
cercano se encuentra a 45 km aproximadamente del area de
influencia del Proyecto.

El Proyecto no generard impacto sobre recursos hidricos a intervenir
o explotar, asi como el generado por el transvase de una cuenca o
subcuenca hidrografica a otra, incluyendo el generado por ascenso o
descenso de los niveles de aguas subterrdneas y superficiales.

glaciar
susceptible de
modificarse.
h) Los impactos
que pueda
generar la
introduccion de
especies
exoéticas al
territorio
nacional o en
areas, zonas o

ecosistemas
determinados.

El Proyecto Tren Alameda Melipillla, que considera la remodelacién y
mejoramiento del haz de vias existente y la implantacién de nuevas
vias férreas en 61,5 km aproximadamente de longitud para los
distintos servicios de transporte ferroviario de pasajeros urbano e
interurbano, de acuerdo a su tipologia y caracteristicas constructivas
no contempla la introduccién de especies exéticas al territorio
nacional o dreas, zonas o ecosistemas determinados, por lo que se
descartan los impactos referido al presente literal h) del articulo 6°
del D.S. N° 40/12 del MMA.

6.3.- Sobre la inexistencia de reasentamiento de comunidades humanas o alteraciéon
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos

Tabla 6.3 Sobre la inexistencia de reasentamiento de comunidades humanas o
alteracion significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos

Los siguientes antecedentes

justifican que el proyecto o actividad no genera o

presenta alteracidon significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos, en consideracién a lo dispuesto en el articulo 7 del Reglamento del SEIA:

a) La

intervencidn,

El Proyecto Tren Alameda Melipilla, no intervendra, usara o
restringird el acceso de los recursos naturales utilizados como
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uso o
restriccion al
acceso de los
recursos
naturales
utilizados como
sustento

econémico del
grupo o para
cualquier otro
uso tradicional,
tales como uso
medicinal,

espiritual 0
cultural.

sustento econdmico del grupo o para cualquier otro uso tradicional,
tales como uso medicinal, espiritual o cultural.

Al respecto el Titular aclara que las obras se realizaran
exclusivamente dentro de la faja via existente. En base al proceso de
levantamiento informacién el sector Santa Ana de la comuna de
Penaflor, es una zona que se caracteriza por la presencia de
actividades agricolas, destacandose la actividad vitivinicola, la que
es realizada principalmente por Vifla Undurraga. Como se sefiala en
el Capitulo 1 del EIA, en este sector no existiran expropiaciones (ver
Anexo 1-EXP1 de la presente Adenda) ni obras del proyecto que
afecten en términos del literal a) del articulo 7 del RSEIA. Dado lo
anterior, no se afectaran las actividades agricolas (vifias) que se
realizan en este sector en términos de intervencidn, uso o restriccién
al acceso de los recursos naturales utilizados como sustento
econdmico de un grupo u otro uso tradicional.

Restriccion al acceso a predio particular ubicado en calle
Pajaritos, utilizado por matrimonio para la crianza de vacas
(talaje) como una parte de su sustento familiar. C-HUM-21
(Pe):

Para la Adenda Complementaria, el Titular realizé un levantamiento
de informacién adicional durante el mes de agosto de 2018, con el
objetivo de actualizar la informacién respecto al matrimonio que
utiliza el predio donde se ubicaran los Talleres y Cocheras del
proyecto, especificamente en calle Los Pajaritos en la comuna de
Penaflor, para el pastoreo de sus animales.

En funcién de lo anterior, se puede constatar que el matrimonio no
vive en el terreno, sino que residen en calle Pajaritos Interior, frente
a los terrenos requeridos, por lo tanto, se trasladan diariamente a
este sector durante todo el afio para el pastoreo y alimentacién (con
el pasto que crece naturalmente en el interior del predio) de ganado
vacuno, constituido por 13 animales.

Dado que el predio utilizado no es de calidad para la produccién de
forraje, como complemento a la alimentacion del ganado, el jefe de
hogar compra forraje (pasto y peldén) durante el afo, ocupando
diariamente unos 3 fardos.

Junto con ello, se pudo determinar que la venta de terneros, leche y
queso, los cuales son subproductos que se obtienen de las vacas es
parte del sustento familiar, sin embargo, el ingreso familiar se
complementa con lo generado por el arriendo de un corral de
caballos que poseen al interior de la vivienda, asi como ingresos que
reciben por pensiones tanto el jefe de hogar como su esposa.

Cabe senalar, que el sitio en el que pastan (y que es requerido por el
proyecto) los animales, no es de su propiedad y tampoco cuentan
con autorizacién, en consecuencia, el uso es de caracter informal.
Asimismo, el sector donde se emplaza es parte de la zona rural de la
comuna de Penaflor, por lo tanto, existen alternativas de arriendo de
otros terrenos en la misma comuna con caracteristicas ambientales
similares en donde los animales tienen posibilidades de seguir

175

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




pastando. Esto, si bien es confirmado por la persona que ocupa el
terreno, a su vez sefiala que actualmente no cuenta con un predio
para trasladar sus animales, puesto que no tiene los recursos
econdémicos para arrendar un terreno y que no le interesa continuar
con esta actividad durante los préximos afos.

En este sentido, el proyecto restringe sélo una de las alternativas
que existe para que el ganado pueda pastar. Si bien es la actual,
principal y mas cdmoda, no es la unica en el area, lo cual supone que
la actividad se pueda seguir desarrollando, si es que los duefos asi lo
estiman.

Dado que el analisis refiere a un efecto sobre el acceso y uso de los
recursos naturales existentes al interior del predio utilizado para la
crianza de vacas (talaje), y no sobre la actividad econdmica ni sobre
el desplazamiento de grupos humanos es que el impacto se ha
evaluado como no significativo, el cual serd generado en la fase de
construccion.

En este sentido, el Titular indica que considerando lo anteriormente
sefalado, no se estiman efectos significativos asociados al literal a)
del articulo 7 del RSEIA ya que existen alternativas para que
continden desarrollando esta actividad econémica en otros espacios
manteniendo sus animales o bien cambiar de actividad econdmica
durante los préximos anos.

b) La
obstruccién o
restriccion a la
libre
circulacion,
conectividad o
el aumento
significativo de
los tiempos de
desplazamiento

El Proyecto Tren Alameda Melipilla debido a la construccién de pasos
vehiculares desnivelados y estaciones, como para la habilitaciéon de
instalaciones de faena y montaje a generarad un cambio en el flujo
vehicular actual de las vias que permiten el acceso a los sectores
donde dichas obras seran construidas, dado que las velocidades de
transito de camiones y maquinaria son menores a las de un vehiculo
liviano, utilizando ademas vias que no en todos los casos estan
destinadas a este tipo de vehiculos en circulacién.Sin embargo, se
debe considerar que las obras estaran contenidas en un espacio de
tiempo, durante el cual siempre se mantendra el flujo en uno de los
sentidos de las vias, pudiéndose ademas utilizar rutas alternativas
para el traslado y flujo vehicular. Por otra parte, en vista de los
antecedentes del Capitulo 4 de Prediccion y Evaluacién de Impactos
del EIA, se establece que la alteracién a la conectividad entre los
sectores poblados separados por la faja via al instalar cierros y
pasarelas desniveladas que suprimen los pasos informales utilizados
por peatones, corresponde a un impacto negativo no significativo. No
obstante ello, el Proyecto considera la construccién de pasarelas
desniveladas, basadas en un analisis del entorno, lo que regularizara
los pasos informales mediantes los cuales los grupos humanos se
mantienen comunicados bajo estdndares de seguridad vy
accesibilidad para las personas discapacitadas, ciclistas y poblacién
en general.

1. Reduccidon temporal de la disponibilidad de estructura vial
por la construccion de los pasos vehiculares desnivelados:

a) Obispo Manuel Umana y Manuel Chacon.
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El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales de los pasos Obispo Manuel Umanfa, y Manuel
Chacén, los que hoy en dia se encuentran a nivel, para pasar a
ser desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la
Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios Pasos
Vehiculares Desnivelados” de la Adenda Complementaria).

En el caso particular de los PVD Obispo Manuel Umaha y
Manuel Chacén, se estima una duracién de 16 meses para la
construccién de cada uno de estos PVD, tal como se detalla en
el Anexo 1-CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de Construccién”
de la Adenda Complementaria.

b) Lo Errazuriz.

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales del paso Lo Errazuriz (Anexo 1-PVD3 “Estudio
Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de
Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de la Adenda
Complementaria).

En el caso particular del PVD Lo Errazuriz, se estima una
duracién de 17 meses para la construccién, tal como se
detalla en el Anexo 1-CRN-1 2 “Cronograma de la Fase de
Construccién” de la Adenda Complementaria.

c) Tres Poniente y El Bosque.

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales de los pasos Tres Poniente y el Bosque inferior,
el que hoy en dia se encuentran a nivel, para pasar a ser
desnivelado (Anexo 1-PVD3 de la Adenda  “Estudio Vial
Basico” de la Adenda N°1 y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de
Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de la Adenda
Complementaria).

En el caso particular de los PVD Tres Poniente y El Bosque, se
estima una duracion de 20 y 17 meses para su construccion
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2
“Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.

d) José Luis Caro y El Sotillo.

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales de los pasos José Luis Caro y El Sotillo, los que
hoy en dia se encuentran a nivel, para pasar a ser desnivelado
(Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-
PVD-2_2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados”
de la Adenda Complementaria).

En el caso particular de los PVD José Luis Caro y El Sotillo, se
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estima una duracién de 20 y 15 meses para la construccién
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2
“Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.

e) Santa Marta, Los Pajaritos y Miraflores.

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales de los pasos Santa Marta, Los Pajaritos y
Miraflores, los que hoy en dia se encuentran a nivel, y deberdn
ser desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial Basico” de la
Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios Pasos
Vehiculares Desnivelados” de la Adenda Complementaria).

En el caso particular de los PVD Santa Marta, Los Pajaritos y
Miraflores, se estima una duracién de 16, 15 y 16 meses para
su construccién respectivamente, tal como se detalla en el
Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de Construccion” de
la Adenda Complementaria.

f) Lucas Pacheco

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales del paso Lucas Pacheco, el que hoy en dia se
encuentran a nivel, para pasar a ser desnivelado (Anexo 1-
PVD3 “Estudio Vial Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2
“Planos de Desvios Pasos Vehiculares Desnivelados” de la
Adenda Complementaria).

En el caso particular del PVD Lucas Pacheco, se estima una
duracién de 19 meses para su construccién, tal como se
detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de
Construccién” de Adenda Complementaria.

g) Anibal Pinto - Los Carrera y Domingo Santa Maria

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
viales actuales de los pasos Anibal Pinto-Los Carrera vy
Domingo Santa Maria, los que hoy en dia se encuentran a
nivel, y deberdn ser desnivelados (Anexo 1-PVD3 “Estudio Vial
Basico” de la Adenda y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios
Pasos Vehiculares Desnivelados” de la Adenda
Complementaria).

En el caso particular de los PVD Anibal Pinto-Los Carrera y
Domingo Santa Maria, se estima una duraciéon de 15 meses
para la construccién de cada uno de estos PVD, tal como se
detalla en el Anexo 1-CRN-1_2 “Cronograma de la Fase de
Construccién” de la Adenda Complementaria.

h) Camino El Marco y Alcalde.

El proyecto considera realizar modificaciones a las estructuras
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viales actuales de los pasos Camino El Marco y Alcalde, los
gque hoy en dia se encuentran a nivel, y deberdn ser
desnivelados (Anexo 1-PVD3 Estudio Vial Basico” de la Adenda
y Anexo 1-PVD-2 2 “Planos de Desvios Pasos Vehiculares
Desnivelados” de la Adenda Complementaria).

En el caso particular de los PVD Camino El Marco y Alcalde, se
estima una duraciéon de 15 y 16 meses para su construccién
respectivamente, tal como se detalla en el Anexo 1-CRN-1_2
“Cronograma de la Fase de Construccién” de la Adenda
Complementaria.

Los casos anteriores implica una intervencién vial, ya que debera
reducir una via y crear desvios de transito (en el mismo entorno);
todo en un tiempo limitado y mientras dure la construcciéon de
estos pasos desnivelados (PVD).

Este impacto se percibird durante la fase de construccion y
respecto a la cantidad de meses que dura la obra se ha estimado
como de mediano plazo. Cabe mencionar que si bien la fase de
construccion del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura 5 afios
(o 60 meses), ésta corresponde al plazo total de construccién de
todas las obras del proyecto, sin embargo, la construccién de los
PVD tiene una duracién menor a la indicada anteriormente y
estadn distribuidas dentro de los 5 afios que dura la fase de
construccion.

La intervencién vial supone un cambio en la disponibilidad de
infraestructura de conectividad de los grupos humanos que se
encuentran cerca, sin embargo, el proyecto ha previsto facilitar
las condiciones para que las personas no vean alteradas sus
formas actuales de vida en el sentido de que siempre podran usar
los cruces, ya que la construccidon de los PVD se desarrollara por
fases permitiendo mantener siempre una via operativa.

Si bien existiran interferencias propias de una construccién, esto
sera por tiempo limitado y en zonas puntuales. Ademas, se debe
tener en cuenta la reversibilidad de las afectaciones, esto es que
se volvera a una condicién 6ptima una vez que los PVD estén en
operacién. Ambos motivos condicionan que la intensidad del
impacto sea menor, y por ende se haya considerado un impacto
no significativo.

2. Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos de
desplazamiento de vehiculos en:

Los impactos asociados a las caracteristicas de la ruta y el
aumento en los tiempos de desplazamientos son considerados
como medio bajo de acuerdo a la informacién técnica emanada
de los Estudios de Viales Basicos (Anexo 1-PVD3) presentado en
la Adenda , donde se sefiala que ninguna construccién de los
pasos vehiculares desnivelados del trazado disminuye, ni
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aumenta, la actual circulacion.

Respecto a la cantidad de meses que duran las obras, si bien la
fase de construccion del proyecto “Tren Alameda - Melipilla” dura
5 afos (0o 60 meses), ésta corresponde al plazo total de
construccidon de todas las obras del proyecto, sin embargo, la
construcciéon de los PVD tiene una duracién menor a la indicada
anteriormente y estan distribuidas dentro de los 5 afios que dura
la fase de construccién.

Los informes indican que, si bien se ejecutaran re ruteos y
desvios de transito, se mantendrd en todo momento la
conectividad y el flujo sobre la faja via, por tanto, no existira
obstruccion ni restriccién de vias. Los efectos tienen que ver
con que las condiciones fisicas cambiaran, pero los
incrementos porcentuales de los indicadores operacionales
analizados no son relevantes, y en algunos casos incluso
disminuye.

Asi, este impacto en los cruces mencionados se percibird durante
la fase de construccién del proyecto, por lo tanto, se entiende
como de mediano plazo, y con caracteristicas de reversibilidad,
todo lo cual lo hacen ser no significativo.

3. Alteracion de la conectividad peatonal entre los sectores
poblados separados por la faja via:

a) Al instalar cierros que suprimen los pasos a nivel
informales C-HUM-3 (PH): Las campanas de terreno,
realizadas en el marco de la Adenda , demostraron que el
futuro cierre de la faja via no divide ninguna poblacién ni
interrumpe interacciones sociales, simbdlicas y/o culturales,
principalmente porque no existen flujos significativos entre las
poblaciones al sur y norte de la faja via, entendiendo que la
gue se ubica hacia el norte es una poblacién nueva, con una
data inferior a los dos afios; por lo que aln no se ha generado
cohesién  social;, ademas de que los flujos, vy
fundamentalmente porque no existen necesidades para cruzar
la linea del tren al concentrarse el equipamiento y servicios
hacia el sur. A modo de conclusiones generales se puede
afirmar que habiendo identificado y analizado los flujos
vehiculares y peatonales es posible afirmar que el proyecto
permitird la conexién entre ambos sectores, permitiendo el
acceso a transporte publico para los habitantes de Casas
Nuevas de Padre Hurtado Poniente mediante la pasarela que
existird en la zona denominada San Francisco de Borja, la cual
Nno provocara segregacidon geografica ya que no se le impedira
o dificultara el acceso a bienes y servicios prestados en otra
zona. Por este motivo es que el impacto resulté ser no
significativo con un ICI de -24. Cabe mencionar que el Estudio
Cualitativo de Flujos Peatonales presentado en la Adenda tuvo
por objetivo profundizar aspectos referidos a los flujos
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peatonales y desplazamientos de las personas que se
encuentran en las poblaciones del area de influencia del
Proyecto, ubicadas en sectores donde circulan personas que
ocupan los cruces a nivel donde se proyectan obras que
cuenten con pasos peatonales.

b) Al instalar cierros que suprimen los pasos a nivel
informales C-HUM-3 (EC-CE-MA-TA-MO-ME-PE)

Para la Adenda Complementaria, con el fin de aportar mayores
antecedentes respecto al efecto que la operaciéon del proyecto
tiene sobre los tiempos de desplazamiento de los habitantes
cercanos a la faja via y la conectividad del area de influencia, se
incorpora un Estudio Etno-historiografico (Anexo 6-EFP-1 2 de
dicha Adenda) que integra aspectos subjetivos de la historia de
los individuos o grupos sociales, en relacién a su presencia en el
territorio, lo cual fue abordado a partir de entrevistas realizadas a
grupos sociales presentes en el area de influencia del Proyecto.

De este modo, el Titular indagd en la memoria personal de los
entrevistados sobre sus trayectorias de vida, con una particular
atencién sobre la percepcién de los cambios que perciben en la
movilidad vehicular y peatonal en relacién a la via férrea, en el
contexto de otras transformaciones, generalmente ligadas al
poblamiento humano de sectores histéricamente rurales que en
las dltimas décadas ha adquirido cada vez mas los rasgos de las
grandes ciudades.

Los resultados obtenidos indican que el desplazamiento a través
de pasarelas puede ser compensado por los beneficios que traera
el tren a sus usuarios y a la comunidad en general. Lo anterior,
estd relacionado con la capacidad de acostumbramiento que
aparece en practicamente todas las entrevistas realizadas por el
Titular. Por lo tanto, si bien existe consciencia que el futuro tren
implicara un transito menos libre de un lado a otro de la faja via,
estos transitos seran mas seguros y con menos riesgos de
accidentes y de delitos, por lo que el proyecto es una oportunidad
para mejorar dichos aspectos.

Por otra parte, para abordar los tiempos de desplazamientos de
los peatones que cruzan actualmente el trazado por distintos
puntos, el Titular realizé6 mediciones (Apéndice 1 del Estudio Etno-
historiografico o Anexo 6-EFP-1 2 de la Adenda Complementaria)
referidas a caracterizar cuantitativamente los flujos peatonales, a
través de distintos puntos representativos del trazado del
Proyecto. De esta manera, si bien los tiempos de desplazamientos
de los peatones aumentaran con la operaciéon del proyecto,
debido a la aplicacién del pardmetro GEH (pardmetro estadistico
GEH es una férmula utilizada en ingenieria de transporte y
modelacion de transporte, para comparar dos conjuntos de
volumenes de trafico. La formula GEH debe su nombre a Geoffrey
E. Havers, punto 3.4 del 6-EFP-1 2 de la Adenda Complementaria)
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se puede concluir que las diferencias de tiempo de
desplazamiento de los peatones, entre la situacién actual y la
situacidon con proyecto no son significativas.

4. Restriccion a la conectividad de la comunidad escolar, en
el flujo existente entre el recinto educacional y las
viviendas de los alumnos C-HUM-19 (PH):

De acuerdo a la campafa de terreno realizada, por el Titular, con
motivo de la elaboracién de la Adenda , el Ttular identificd la
existencia de un flujo de peatones, especificamente escolares,
que utilizan el cruce de San Francisco de Borja para acceder a la
escuela Republica de Argentina, ubicada en calle San Francisco
de Borja 101, quienes provienen principalmente de la poblacién
Casas de Padre Hurtado Poniente del sector norte de la faja via.
Los resultados dieron cuenta que en San Francisco de Borja el
flujo de escolares es bajo, asimismo se pudo establecer que los
residentes de los nuevos condominios emplazados al norte de la
faja via privilegiarian otras opciones de establecimientos
educacionales, por lo que los escolares que asisten a la escuela
mencionada representan una menor proporcién.

Para el caso de José Luis Caro, el Titular pudo observar que el
trafico de escolares es constante durante las primeras horas de la
mafana y después de las 14:00 h. Los estudiantes circulan de un
lado para otro de la linea del tren, tanto en transporte publico
como a pie. En base al levantamiento de informacién de terreno,
el Titular identific6 que las poblaciones aledafias a esta via no
s6lo se encuentran préximos a los establecimientos
educacionales, sino que, ademas, al ser sectores tradicionales de
la comuna, sus padres y familiares también se han educado en
estas escuelas, lo que implica que los niflos y jévenes de dichos
sectores sean los que estén matriculados en mayor cantidad en
los establecimientos.

En el caso de quienes asisten al colegio Benjamin Vergara, que se
localiza en la calle José Luis Caro N¢ 711, viven en sectores
aledafnos que corresponden a los asentamientos mas antiguos de
la comuna, donde la mayoria de las personas de estas
poblaciones han asistido. Asimismo, se pudo identificar que en el
establecimiento existen accesos independientes para peatones
(personas a pie) y para transporte escolar (furgones) y vehiculos,
los cuales no seran afectados por obras, partes o acciones del
Proyecto. En este sentido, en relaciéon a los flujos peatonales de
estudiantes 'y apoderados hacia los establecimientos
identificados, el proyecto mejorara la situacion vial existente y
mantendra las circulaciones y accesos actuales respecto a la
infraestructura escolar, puesto que se considera la construccién
de pasos peatonales desnivelados mediante los cuales los grupos
humanos se mantienen comunicados y con mejores estandares
de seguridad.

Por otro lado, durante la fase de construccion, los flujos hacia los
recintos educacionales no se veran interrumpidos, por lo tanto, se
descartan efectos significativos respecto a la alteracién al acceso
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a los establecimientos educacionales.

5. Aumento en los tiempos de desplazamiento peatonales de
la poblacidon que cruza la faja via, producto de la puesta
en marcha de los pasos peatonales desnivelados:

a) Obispo Manuel Umafa, Padre Alberto Hurtado, Agustin Riesco,
Manuel Chacén y Zanjon de La Aguada. O-HUM-3 (EC):

b) Salvador Allende, Capitan Prat, Plutén, Américo Vespucio, Los
Aztecas y 5 de Abril O-HUM-3 (Ce):

c) Capitan Prat, Pluton, Ameérico Vespucio, Los Aztecas, 5 de abril,
5 de abril Cencosud, ElI Alamo, Pajaritos, Leopoldo Infante,
Eliseo, Tres Poniente, Jacques Cousteau, Etiopia, Pastor José
Torres Grosa, El Bosque y Santa Maricel. O-HUM-3 (Ma):

d) José Luis Caro, San Francisco de Borja y El Sotillo. O-HUM-3
(PH):

e) Santa Marta, Los Pajaritos y Miraflores O-HUM-3 (Pe):

f) Lucas Pacheco, O-HUM-3 (Ta).

g) Anibal Pinto, Los Carrera, Domingo Santa Maria y El Montino,
O-HUM-3 (Mo).

h) El Marco, General San Martin, Demetrio Bravo y Alcalde, O-
HUM-3 (Me)

Las pasarelas vienen a solucionar el problema de seguridad que
actualmente existe en los cruces formales e informales del tren.
Estas obras, segun el Titular, permitirdn mejorar la situacion
actual, tal como se seflala en el Capitulo 1 del EIA, puesto que las
pasarelas se constituirdn en un sistema protegido contra los
accidentes, permitiendo generar la conectividad necesaria para
quienes crucen la via de forma de un lado a otro. No obstante,
ello, la operacion de estas pasarelas significa aumentar los
tiempos de desplazamientos respecto de los cruces a nivel que
actualmente existen. En este sentido, cabe senalar, que el
Estudio Cualitativo de Flujos Peatonales presentado en la Adenda
(Anexo 6-EFP-1), tuvo por objetivo analizar la circulacién de las
personas que ocupan los cruces donde el Titular proyecta obras
que contengan pasos peatonales, ya sea en pasos vehiculares
desnivelados como en pasarelas peatonales. De esta manera, se
establece que en los cruces observados existe transito de
peatones, los que se desplazan atravesando la faja via
principalmente en direccidn norte-sur para acceder a servicios,
equipamientos o infraestructura. Por lo tanto, dado que se
implementaran obras que intervendran dichos desplazamientos,
la externalidad negativa se refiere al aumento en los tiempos de
desplazamiento de la poblacién puesto que el proyecto no
impedird ni obstruira el paso entre uno y otro lado de la faja via,
es decir, no se restringe la libre circulacién y conectividad,
generando mas bien nuevas formas de cruzar a través de los
pasos proyectados. Para la Adenda Complementaria, con el fin de
aportar antecedentes respecto al efecto que la operacién del
proyecto tiene sobre los tiempos de desplazamiento de los
habitantes cercanos a la faja via y la conectividad del area de
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influencia, el titular incorpora un Estudio Etno-historiografico
(Anexo 6-EFP-1_ 2 de la Adenda Complementaria), el cual
proporciona antecedentes respecto a los efectos asociados a
aumentar significativamente los tiempos de desplazamiento
debido al confinamiento de la faja via. En funcién de lo anterior,
el Titular realizar6 mediciones peatonales (Apéndice 1 del
Estudio Etno-historiografico o Anexo 6-EFP-1 2 de la Adenda
Complementaria) referidas a caracterizar cuantitativamente los
flujos peatonales, a través de mediciones en distintos puntos
representativos del trazado del Proyecto. Los resultados
obtenidos indican que los tiempos de desplazamientos de los
peatones aumentaran con la operacién del proyecto, sin
embargo, producto de la aplicaciéon del pardmetro GEH se puede
concluir que las diferencias de tiempo de desplazamiento de los
peatones, entre la situacién actual y la situacién con proyecto no
son significativas.

Anexo 7-EVI-1 2 Actualizacién Prediccién y Evaluacién de
Impactos de Medio Humano de la Adenda Complementaria.

Del andlisis anteriormente presentado, el Proyecto genera un
impacto negativo no significativo sobre lo referido, por lo que no
obstruird o restringira de forma significativa la libre circulacién,
conectividad o el aumento significativo de los tiempos de
desplazamiento.

c) La alteracién
al acceso o a la

calidad de
bienes,
equipamientos,
servicios 0]
infraestructura
bésica.

Cabe senalar que para llevar a cabo el Proyecto, el Titular considera
una reduccién de la disponibilidad de estructura vial existente en 10
zonas puntuales del total de pasos vehiculares desnivelados que el
Proyecto contempla construir, esto se hace necesario dado el
aumento de circulacién ferroviaria prevista por el Proyecto, asi como
también su consecuente aumento de vias férreas. Sin embargo,
dichas obras estaran contenidas en un espacio de tiempo, durante el
cual siempre se mantendré el flujo en uno de los sentidos de las vias
y que una vez terminadas las obras permitirdan un paso mas fluido y
seguro de los vehiculos.

1. Alteracion a la forma de provision de servicios y
equipamiento comunitario del grupo humano afectado por
el reasentamiento en las comunas:

a) Estacién central C-HUM-17 (EC): Los sistemas de vida de los
grupos humanos a reasentar, es decir, los ocupantes
informales que corresponden a la Ocupaciéon informal 1 y
Ocupacién informal 2, se basan en la interrelacién entre la
ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la provisidon de
caminos y transporte colectivo, servicios publicos y privados,
espacios abiertos y demas equipamiento urbano, todo lo cual
condiciona una calidad de vida determinada y a la que estan
acostumbrados los grupos humanos a afectar. Este impacto se
percibird durante la fase de construccién del proyecto.
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b) Cerrillos C-HUM-17 (Ce): Los sistemas de vida del Grupo
Humano a reasentar, es decir, el grupo familiar ubicado en
Villa México (calle Los Aztecas), se basan en la interrelacion
entre la ubicacién de viviendas y lugares de trabajo, la
provisién de caminos y transporte colectivo, servicios publicos
y privados, espacios abiertos y demas equipamiento urbano,
todo lo cual condiciona una calidad de vida determinada y a la
gue estdn acostumbrados los grupos humanos a afectar. Este
impacto se percibird durante la fase de construccién del
proyecto.

c) Maipd C-HUM-17 (Ma): Los sistemas de vida de los Grupos
Humanos a reasentar, es decir, campamentos (Ferrocarril
sector 1 y Ferrocarril sector 2), ocupantes informales
(correspondientes a la Ocupacién informal 1 en PPD Pajaritos)
y los sectores que serd necesario expropiar correspondientes a
René Schneider (Cuatro Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y
Los Bosquinos (ex fundo ElI Bosque) se basan en la
interrelaciéon entre la ubicacién de viviendas y lugares de
trabajo, la provision de caminos y transporte colectivo,
servicios publicos y privados, espacios abiertos y demas
equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una calidad de
vida determinada y a la que estan acostumbrados los grupos
humanos a afectar.

d) Padre Hurtado C-HUM-17 (PH): Los sistemas de vida de los
Grupos Humanos a reasentar, es decir, campamentos (Villa
Ferro) y los sectores que serda necesario expropiar
correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de Borja se
basan en la interrelacién entre la ubicacién de viviendas y
lugares de trabajo, la provisibn de caminos y transporte
colectivo, servicios publicos y privados, espacios abiertos y
demdas equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una
calidad de vida determinada y a la que estdn acostumbrados
los grupos humanos a afectar.

e) Penaflor C-HUM-17 (Pe): Los sistemas de vida de los Grupos
Humanos a reasentar, es decir, campamentos (Juan Pablo Il) y
el sector que serd necesario expropiar correspondiente a
Miraflores se basan en la interrelaciéon entre la ubicacién de
viviendas y lugares de trabajo, la provision de caminos y
transporte colectivo, servicios publicos y privados, espacios
abiertos y demas equipamiento urbano, todo lo cual
condiciona una calidad de vida determinada y a la que estan
acostumbrados los grupos humanos a afectar.

f) Talagante C-HUM-17 (Ta): Los sistemas de vida de los Grupos
Humanos a reasentar, es decir, campamentos (Ferrocarril) y
arrendatarios de terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril) se
basan en la interrelacién entre la ubicacién de viviendas y
lugares de trabajo, la provisibn de caminos y transporte
publico, servicios publicos y privados, espacios abiertos y
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demds equipamiento urbano, todo lo cual condiciona una
calidad de vida determinada y a la que estan acostumbrados
los grupos humanos a afectar.

Este impacto se percibird en la fase de construcciéon del
proyecto.

g) El Monte C-HUM-17 (Mo): Los sistemas de vida de los Grupos
Humanos a reasentar (producto de la expropiacién para la
construccidon del PVD Anibal Pinto-Los Carrera), se basa en la
interrelaciéon entre la ubicaciéon de viviendas y lugares de
trabajo, la provisién de caminos y transporte publico, servicios
publicos y privados, espacios abiertos y demas equipamiento
urbano, todo lo cual condiciona una calidad de vida
determinada y a la que estdn acostumbrados los grupos
humanos a afectar. Este impacto se percibira en la fase de
construccioén del proyecto.

Por lo anteriormente sefalado, si se cambian las condiciones
descritas entonces se cambia su sistema de vida, sobre todo
en relacidon a las acciones mas cotidianas, es decir, en el
acceso a bienes y servicios, lo cual tiene que ver con la
distancia, la frecuencia o la forma en la que se accede, es
decir si es en vehiculo motorizado o a pie.

No obstante, lo anterior, ya que se trata de un
comportamiento que es adaptable, y que los reasentamientos
estan definidos para la Regién Metropolitana, que en todas sus
comunas posee una alta conectividad y nivel de servicios, este
impacto se ha evaluado como no significativo.

2. Alteracion a la abundancia de bienes, servicios e
infraestructura, debido a la llegada de nueva poblacion en
reasentamientos colectivos C-HUM-18:

La llegada de un grupo importante de poblacién puede traer
consecuencias para la gente del lugar de acogida por la
competencia de los recursos disponibles debido al mayor nimero
de habitantes. Mas gente significa mayor presién en los servicios,
por lo tanto, los usuarios antiguos de éstos pueden ser
perjudicados por los nuevos asentamientos. Por lo anterior, el
Titular ha estimado medidas adecuadas, las cuales estan
reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda , no obstante, ello, la
calificacion del impacto ha sido considerada como no
significativa.

Este impacto se percibira durante la fase de construccion del
proyecto.

3. Pérdida de area verde en:
Se ha identificado impactos sobre la vegetacién urbana, los

cuales se individualizan en los impactos denominados “C-HUM-14
(EC): Pérdida de area verde en calle Agustin Riesco con calle uno,
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debido a la construcciéon de la Estacién Central 2”, “C-HUM-14
(Ce): Pérdida de area verde en plaza y sitios de recreacién, que se
encuentran aledafios a la faja via (plaza en 5 de abril, Plaza calle
Ferrocarril y plaza calle Mirador)” y “C-HUM-14 (Ma): Pérdida de
area verde en plaza y parque aledafio a la faja via (Parque
Ferroviario en la comuna de Maipu)”.

a) calle Agustin Riesco con calle uno, debido a la construccion de
la Estacién Alameda 2 C-HUM-14 (EC):

Las actividades asociadas a la construccién de las obras
implican ocupar sectores que actualmente estdn destinados a
areas verdes. En este caso, para el acceso sur de la Estacién
Central 2 se utilizard un darea verde utilizada como plaza en el
sector de calle Agustin Riesco con Calle Uno.

Este impacto se percibird durante la fase de construccién del
proyecto.

b) C-HUM-14 (Ce): Alteracién a la disponibilidad de plaza y sitios
de recreacién que se encuentran aledanos a la faja via (plaza
en 5 de abril, Plaza calle Ferrocarril y plaza calle Mirador)

Las actividades asociadas a la construccién de las obras
implican ocupar sectores que actualmente estan destinados al
equipamiento recreativo. Su uso se verd alterado dado que el
Proyecto ocupara una parte del equipamiento recreacional
disponible, absorbiendo la parte méas cercana a la faja via. Lo
anterior alterara el normal uso de las areas verdes y zonas de
recreacion aledafas a la faja via. Este impacto se percibira
durante la fase de construccién del proyecto.

c) C-HUM-14 (Ma): Pérdida de area verde en plaza y parque
aledano a la faja via (Parque Ferroviario en la comuna de
Maipu).

Las actividades asociadas a la construccién de las obras
implican ocupar sectores que actualmente estédn destinados al
equipamiento recreativo. Su uso se vera alterado dado que el
Proyecto ocupard una parte del equipamiento recreacional
disponible, absorbiendo la parte més cercana a la faja via. Lo
anterior, alterara el normal uso de las areas verdes y zonas de
recreaciéon aledanas a la faja via. Este impacto se percibira en
la fase de construccién del proyecto.

Por lo anterior, y para hacerse cargo de los efectos antes
indicados, el Titular ha desarrollado un catastro de las &reas
verdes y arbolado publico que se vera afectados por la ejecucién
de las actividades y obras del proyecto, de manera de reponerlas
en proporcién similar o mejor. En este sentido, las medidas ya se
han considerado a través de los proyectos de paisajismo a
implementar en el entorno de las obras del Proyecto (Ver Anexos
16-PSJ-1 2 Planos de Paisajismo y 16-PSJ]-2 2 Areas Verdes
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Afectadas por el Proyecto de la presenta Adenda
Complementaria.

Lo anteriormente sefalado, corresponde a la descripciéon del
compromiso ambiental voluntario “C-CA-HUM-6: Reposicién de
areas verdes afectadas por obras en el contorno de la faja via y
estaciones” el cual se incluye en el Anexo 16-CAV-1 2 de la
presente Adenda Complementaria.

4. Pérdida de equipamiento comunitario:

a) Policlinico Hermandad de Dolores en Poblacion Oscar
Bonilla C-HUM-15.1 (EC)

Este equipamiento cumple un rol fundamental en las
dindmicas y satisfaccidon de necesidades de la poblacién y de
su entorno, bésicamente porque se trata de la prestacién de
servicios de primera necesidad, como es la salud.

El Instituto de Caridad Hermandad de Dolores, es una
corporacién sin fines de lucro, que gestiona el policlinico, con
el fin de prestar atencién médica general de adulto e infantil.
Por lo que los servicios se entregan gratuitamente, asi como
también los medicamentos, examenes y radiografias que
necesiten los pacientes.

De acuerdo a la informacién presentada en la linea de base del
EIA, se puede sefalar que este equipamiento corresponde a
un establecimiento de nivel secundario de especialidades, es
decir, es un centro de atencién ambulatoria con especialidades
meédicas cuyo horario de atencion es entre las 08:00 y 14:00.
De acuerdo a lo evaluado el Indice de Calificacién del Impacto
es de -48, correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un
efecto significativo

Para hacerse cargo de este impacto, se contempla compensar
el equipamiento comunitario mediante la sustituciéon del
mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual,
tal como se describe en el Anexo 8-MIT-1_3 de la Adenda
Extraordinaria.

b) Pérdida de equipamiento comunitario sede social }JJ.VV
en Poblacion Oscar Bonilla C-HUM-15.2 (EC):

Este equipamiento comunitario presta servicios a la
comunidad de la poblacién Oscar Bonilla, no sélo en funcién de
la Junta de Vecinos, sino como centro de eventos, o cualquier
otro uso que se requiera y que sea adecuado al equipamiento.
De acuerdo a la informacién presentada en la Adenda
Complementaria, especificamente en la respuesta 6.8, las
organizaciones comunitarias de base, formales y de hecho que
hacen uso de la sede social que se localiza en la calle Manuel
Chacén corresponden a la JJ.VV 42-1 Oscar Bonilla
(organizacion de caracter territorial), Centro de Madres Sol y
Paz (organizaciéon de caracter funcional), Club Adulto Mayor
Oscar Bonilla (organizacién de caracter funcional) y Club de
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Cueca Huasa (organizaciéon de hecho).

La JJ.VV se constituyé en el afo 1986 y estd conformada
actualmente por 500 socios de la Poblacién Oscar Bonilla,
Pedro Aguirre Cerda, Poblacién Los Nogales y Poblacion
Santiago. La directiva no se encuentra vigente, pero sigue
operando con autorizacién de la Municipalidad de Estacion
Central. En lo que respecta a las actividades realizadas por
esta organizacién de cardcter territorial, la JJ.VV 42-1 Oscar
Bonilla no tiene fechas de reunidon y actualmente realizan
gestiones desde las casas de los miembros de la directiva. En
estos lugares entregan los certificados de residencia que
solicitan los vecinos del sector.

El Centro de Madres Sol y Paz se constituyé en la década de
los 80°s y estd conformada actualmente por 32 socias, la
mayoria de estas participantes son duefas de casa de la
Poblacion Oscar Bonilla. Se rednen los dias lunes de 15:00 a
19:00 horas y la principal actividad que realizan es el bordado.
El Club de Adulto Mayor Oscar Bonilla se constituyd en el afo
1975 y es la organizacién mas antigua de la poblacién. Se
encuentra conformado por 18 socios que se relnen los jueves
de 15:30 a 19:30 horas. La principal actividad que realizan es
una convivencia y jugar lota todas las semanas. Esta
organizacioén recibe apoyo y beneficios de la Municipalidad de
Estacion Central.

El Club de Cueca Huasa esta conformado por 20 personas, la
mayoria de estos son jévenes que se encuentran entre los 20
y 30 anos de edad. Los miembros provienen de las comunas
de Estacién Central, Maipu, Cerrillos y Santiago. El principal
objetivo que tiene la organizacién es realizar presentaciones y
promover el baile nacional. Se reunen los dias sabado de
19:30 a 22:30 horas e intensifican sus ensayos entre los
meses de agosto y septiembre por fiestas patrias.

La participacion de los vecinos de la poblacién Oscar Bonilla es
baja y llega muy poca gente a las actividades abiertas. Las
organizaciones funcionales (Centro de Madre Sol y Paz y Club
de Adulto Mayor Oscar Bonilla) mantienen presencia constante
de sus socios en las reuniones semanales.

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto
es de -48, correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un
efecto significativo.

Para hacerse cargo de este impacto, se contempla compensar
el equipamiento comunitario mediante la sustitucion del
mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual,
tal como se describe en el Anexo 8-MIT-1 3 de la Adenda
Extraordinaria.

c) Pérdida de equipamiento comunitario jardin infantil
“Mis Primeros Pasos” en Poblacion Oscar Bonilla C-
HUM-15.3 (EC):

Este equipamiento se encuentra en la calle Manuel Chacén
2229, contigua a la sede social Oscar Bonilla. De acuerdo a la
informacién presentada en la linea de base del EIA, el Jardin
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Infantil “Mis primeros pasos” tiene dependencia de la JUNJI y
presenta una matricula de 144 nifios, con un equipamiento de
cuatro niveles (cuatro salas): medio menor, mayor, transicién
menor y transicién mayor o pre-kinder.

La mayoria de los nifios del sector asiste a pre-kinder en este
jardin, provenientes de poblacion Santiago, Los Nogales, y las
comunas de Estacién Central, Cerrillos y Maipu. El jardin es el
unico de la zona con sello tecnoldgico, segun lo informado por
su directora.

Si bien hay otros jardines infantiles préximos a esta zona, tales
como “Nuestro mundo” (ubicado en Pasaje 25-B 4101,
Poblacién Santiago); “Semillita” (ubicado en Luis Cruz Martinez
4380, Poblacién Santiago); “Carifiositos” (ubicado en Calle
Urofofato 4867, Poblacion Santiago); “Estacién Alegria”
(ubicado en Calle Diagonal Santiago 4687), éstos se
encuentran con matricula completa.

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto
es de -48, correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un
efecto significativo.

Para hacerse cargo de este impacto, se contempla compensar
el equipamiento comunitario mediante la sustitucion del
mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual,
tal como se describe en el Anexo 8-MIT-1 3 de la Adenda
Extraordinaria.

d) Pérdida de equipamiento comunitario /templo) en
poblaciones que permaneceran en el lugar de
residencia actual C-HUM-15 (CE):

El impacto identificado corresponde a la pérdida de Ila
infraestructura comunitaria en la comuna de Cerrillos puesto
gue desde el afo 2011 existe un templo evangélico ubicado
en terrenos que se requieren para el proyecto, el cual cumple
un rol en las dinamicas y satisfaccién de necesidades de la
poblacién.

Este templo se instalé en una garita de microbuses, espacio
que fue cedido por la empresa SOTRACOR LTDA, la cual se
encontraba quemada y destruida, y que, por lo tanto, tuvieron
que reparar, reforzando paredes, construyendo un bafo y
regulando servicios basicos.

En la actualidad cuenta con personalidad juridica y no se ven
en la necesidad de pagar arriendo. El templo se mantiene
econdmicamente con las ofrendas que los fieles aportan en
cada culto y fondos municipales.

En el templo se realizan actividades los dias martes,
miércoles, sabado y domingo donde asiste un promedio de 80
personas, sin embargo, hay fechas donde la frecuencia es
mayor, como por ejemplo el dia de la madre o navidad. Cabe
sefalar, que los fieles provienen de los siguientes sectores:
Pedro Lagos Palacio, El Abrazo y Los Héroes, por lo tanto, no
serian residentes del entorno inmediato.

Por las condiciones de linea base y la pérdida que significara
dicho equipamiento para la poblaciéon, este impacto se
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percibird durante la fase de construcciéon del proyecto.

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacion del Impacto
es de -48, correspondiente a un impacto Medio alto, siendo un
efecto significativo.

Para hacerse cargo de este impacto, se contempla compensar
el equipamiento comunitario mediante la sustitucion del
mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual,
tal como se describe en el Anexo 8-MIT-1 3 de la Adenda
Extraordinaria.

El proyecto genera alteracién al acceso o a la calidad de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica respecto de la

De lo anteriormente expuesto, se concluye que el Proyecto si genera
“Reasentamiento de Comunidades Humanas, o Alteracion
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos”, de acuerdo a lo sefialado en la letra c) del Articulo 11 de
Ley 19.300, correspondiente al Articulo 7 del D.S N° 40/12 del MMA,
asi como alteracién al acceso o a la calidad de bienes,
equipamientos, servicios o infraestructura basica, respecto a la letra
c) del articulo referido, debido a la perdida de equipamiento, para lo
cual se realizardan medidas ambientales (Capitulo 7 Plan de Medidas
de Mitigacién, Reparaciéon y Compensacion)

d) La dificultad
0 impedimento
para el ejercicio
o] la
manifestacion
de tradiciones,
cultura o)
intereses
comunitarios,
que puedan
afectar los
sentimientos
de arraigo o la
cohesién social
del grupo.

Los datos sociales entregados por la Linea de Base del EIA indican
que existe un espacio ceremonial llamado Parque Ceremonial
Mapuche, que se ubica colindante a la faja via, por donde pasaran
los trenes que contempla el Proyecto, en la comuna de Padre
Hurtado. Dicho parque donde se llevan a cabo ceremonias
mapuches, como también clases de mapudungun, y preparacion de
comida y platos tradicionales, entre otras actividades. Este espacio,
constituye un elemento para la preservacion de la identidad
mapuche, especialmente en espacios urbanos, como también un
aspecto central para el desarrollo espiritual de las personas
mapuches. Por tanto, es posible prever que la labor constructiva
propia de la obra de montaje de la via en el sector donde se emplaza
el parque, pudiera alterar la realizacién de ceremonias o actividades,
debido a las emisiones aculsticas y atmosféricas, durante el tiempo
gue dure dicha accion.

1. Alteracidn a las caracteristicas residenciales de los barrios
y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica,
asociados a la construcciéon de obras C-HUM-5 (EC-Ce-Ma-
PH-Pe-Ta-Mo-Me):

La alteracién a las caracteristicas residenciales de los barrios y
sectores aledafios al Proyecto se manifestarda dado que las
actividades asociadas a la Fase de Construcciéon donde se llevaran
a cabo la instalacién de faenas, montaje de la via, construccién
de estaciones y construccidon de pasos vehiculares desnivelados
contemplan el uso de maquinaria y de camiones para el
transporte tanto de los materiales necesarios para ello, como de
escombros generados por la preparacidon de terreno.
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Lo anterior, implica que dicho transito de camiones y maquinaria
provocaran ruido y emisiones atmosféricas, al igual que la
construccion de las obras, siendo esto percibido por los
habitantes de los barrios que se encuentran entorno a las zonas
donde estos seran instalados.

Si bien habra una intervenciéon en las caracteristicas actuales
respecto del ruido o emisiones atmosféricas que se puedan
provocar durante su construccién, el Proyecto no debe traspasar
la normativa de estos componentes, por tanto, los impactos si
bien seran percibidos, no seran significativos para la poblacién y
estaran contenidos en el espacio de tiempo en que duren las
obras.

2. Alteracion a la celebracion de ceremonias y realizacidon de
actividades en el Centro Ceremonial Mapu Rayen,
producto de la generacion de ruidos y contaminacion
atmosférica durante la Fase de Construccion del Proyecto
C-HUM-6 (PH).

La Linea de Base de Medio Humano del Capitulo 3 del EIA, indica
gque existe un espacio ceremonial llamado Centro Ceremonial
Mapu Rayen, proyecto llevado a cabo por la Asociacién Indigena
Mapu Rayen, gue se ubica en un predio colindante a la faja via
existente, en la comuna de Padre Hurtado. Se trata de una
Asociacion Indigena Mapuche urbana, que se encuentra
amparada por el Convenio 169 sobre Pueblos Indigenas y Tribales
de la OIT que sefiala en su Articulo 8°que, al aplicar la legislacién
nacional a los pueblos interesados, deberdan tomarse
debidamente en consideracién sus costumbres o derecho
consuetudinario. Dicho Centro Ceremonial, donde se llevan a
cabo ceremonias mapuches, como también clases de
mapudungun y preparacién de comida y platos tradicionales,
entre otras actividades, cuenta también con el reconocimiento de
la Asociacién Indigena Chanco Kupayn, también de la comuna de
Padre Hurtado, quien ha colaborado con la directiva en la
realizacién de diferentes actividades. Cabe sefalar, que el Centro
Ceremonial Mapu Rayen, se encuentra en un terreno
concesionado a la CONADI por parte de Bienes Nacionales,
concesién que es extensiva a la Asociacién Indigena Mapu Rayen
y a la Asociacién Indigena Chanco Kupayn, con el fin de
desarrollar actividades y usos propios de la cultura mapuche. Este
espacio constituye un elemento para la preservaciéon de la
identidad mapuche, especialmente en espacios urbanos, como
también un aspecto central para el desarrollo espiritual de las
personas mapuches. Por tanto, es posible prever que la labor
constructiva propia de la obra de montaje de la via en el sector
donde se emplaza el Centro Ceremonial pudiera alterar la
realizacién de ceremonias o actividades, debido a las emisiones
acusticas y atmosféricas, durante el tiempo que dure dicha
accion. De acuerdo a los antecedentes anteriores, es que se
considera que el impacto es negativo medio bajo cuyo valor
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corresponde a -30, considerando el impacto exclusivamente
asociado a la generaciéon de ruido y de emisiones atmosféricas
producto de actividades constructivas propias de la fase de
construccidon y que cesaran una vez termine dicha fase. Esto
quiere decir que, si bien las actividades pueden verse afectadas,
ya que los rituales sagrados de las comunidades mapuches
muchas veces incluyen en la oralidad, y el ruido puede dificultar
el desarrollo, se debe considerar que el Centro Ceremonial Mapu
Rayen actualmente se ubica en un lugar expuesto a ruidos
provocados por los trenes de carga y por el trafico vehicular
propio de la ruta Camino a Melipilla. Con todo, se debe tener en
cuenta que las actividades del proyecto no impediran que éstas
dejen de realizarse, lo que disminuye la magnitud del impacto. El
impacto se percibira durante la fase de construccién del proyecto,
por lo tanto (y por el tiempo que duraran las obras) se entiende
de mediano plazo, pero reversible.

3. Alteraciéon del normal desarrollo de las actividades
tradicionales locales de Feria Libre C-HUM-7 (Ce-Ma-TA)

Particularmente estas ferias libres (Lo Errazuriz -Cerrillos, Ciudad
Satélite y Del Ferrocarril, las gue se encuentran contiguas a la faja
via y Talagante ubicada en Domingo Toro Herrera) y no se vera
afectada por las obras del proyecto, sélo recibira indirectamente
los impactos durante la fase de construcciéon del proyecto. Sin
embargo, por tratarse de una actividad econdémica tradicional
tipica de los sectores residenciales, es significativo que su
funcionamiento continule sin alteraciones.

Cabe sefialar que en ningln caso el impacto considera el cese del
funcionamiento por lo que se descartan afectaciones de tipo
econdmicos o de prestacién de servicios para las poblaciones y
villas cercanas. Si bien es posible se vea afectada la comodidad
de acceso, se debe considerar su potencial para adaptarse a los
cambios que se puedan generar al entorno.

Este impacto se percibird sélo en la fase de construcciéon del
proyecto.

4. Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones sociales
de los grupos humanos afectados por el reasentamiento
en:

a) Estacion Central C-HUM-8 (EC)

Debido a las obras y actividades del proyecto en Estacién
Central, dos sectores (Ocupacion informal 1 y Ocupacion
informal 2) donde existen ocupantes informales que deberdn
ser reasentados, lo que implica que éstos ven afectadas o
alteradas las relaciones sociales, culturales y econdémicas que
tienen con sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio o
que comparten, entendiendo que estas relaciones son un
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elemento sensible pues son construidas por una comunidad
durante el tiempo, conformando realidades socio-cultural
Unicas. Estas dinamicas adquiridas dificiimente pueden ser
replicadas de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene
sus cédigos y significados comunes sobre el territorio que
comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros. La pérdida de todo lo descrito puede
dificultar el normal desenvolvimiento de su estilo de vida
cotidiano, especialmente mientras se generen nuevos vinculos
con el territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se
van a insertar. Este impacto se percibird durante la fase de
construccidn del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 “Actualizacion del
Plan de Reasentamiento de Grupos Humanos Afectados por el
Reasentamiento” de la Adenda (en adelante e indistintamente
“Anexo 8-PDR-1 de Ila Adenda N1 o “Plan de
Reasentamiento”).

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
guedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

b) Cerrillos C-HUM-8 (Ce)

Debido a las obras y actividades del Proyecto en Cerrillos, sera
necesario expropiar una propiedad (ubicada en calle Los
Aztecas, Villa México) donde habita un grupo humano el cual
deberd ser reasentado, lo que implica que quienes habitan alli
vean afectadas o alteradas las relaciones sociales, culturales y
econdmicas que tienen con sus actuales vecinos y el vinculo
con el territorio que comparten, entendiendo que estas
relaciones son un elemento sensible pues son construidas por
una comunidad durante el tiempo, conformando realidades
socio-cultural Unicas. Estas dindmicas adquiridas dificilmente
pueden ser replicadas de inmediato en el sitio de acogida,
puesto que cada grupo humano tiene sus cédigos vy
significados comunes sobre el territorio que comparten,
conformando su propia manera de entender y relacionarse con
otros.

Sin embargo, la pérdida de todo lo descrito puede dificultar el
normal desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibird durante la fase de
construccioén del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda.
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No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
gquedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

c) Maipu C-HUM-8 (Ma)

Debido a las obras y actividades del proyecto en Maipu se
veran afectados sectores donde existen campamentos
(Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2) y una ocupacion
informal (correspondiente a la Ocupacién informal 1 en el
sector del PPD Pajaritos) y Grupos Humanos que deberan ser
reasentados debido a que sera necesario expropiar inmuebles
en los sectores correspondientes a René Schneider (Cuatro
Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex fundo
El Bosque).

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas
de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que
comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal
desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibirda durante la fase de
construccién del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda .

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
guedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

d) Padre Hurtado C-HUM-8 (PH)

Debido a las obras y actividades del proyecto en Padre
Hurtado se veran afectados sectores donde existen un
campamento (Villa Ferro) y Grupos Humanos que deberan ser
reasentados debido a que sera necesario expropiar los
sectores correspondientes a José Luis Caro y San Francisco de
Borja. Lo anterior, implica que éstos vean afectadas o
alteradas las relaciones sociales, culturales y econémicas que
tienen con sus actuales vecinos y el vinculo con el territorio
que comparten, entendiendo que estas relaciones son un
elemento sensible pues son construidas por una comunidad
durante el tiempo, conformando realidades socio-cultural
unicas.

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas
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de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que
comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal
desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibira en la fase de construccién
del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda.

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
quedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

e) Penaflor C-HUM-8 (Pe)

Debido a las obras y actividades del proyecto en Penaflor se
veran afectados sectores donde existen un campamento (Juan
Pablo Il) y grupos humanos que deberan ser reasentados
debido a que serd necesario expropiar inmuebles en el sector
correspondiente a Miraflores. Lo anterior, implica que éstos
vean afectadas o alteradas las relaciones sociales, culturales y
econdmicas que tienen con sus actuales vecinos y el vinculo
con el territorio que comparten, entendiendo que estas
relaciones son un elemento sensible pues son construidas por
una comunidad durante el tiempo, conformando realidades
socio-cultural Unicas.

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas
de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que
comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal
desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibira en la fase de construccién
del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda.

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
guedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
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individuales de vivienda.
f) Talagante C-HUM-8 (Ta)

Debido a las obras y actividades del proyecto en Talagante se
veran afectados sectores donde existe un campamento
(Ferrocarril) y arrendatarios de terrenos de EFE (Campamento
Ferrocarril) quienes deberdn ser reasentados, lo que implica
que éstos vean afectadas o alteradas las relaciones sociales,
culturales y econémicas que tienen con sus actuales vecinos y
el vinculo con el territorio o que comparten, entendiendo que
estas relaciones son un elemento sensible pues son
construidas por wuna comunidad durante el tiempo,
conformando realidades socio-cultural Unicas.

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas
de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que
comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal
desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibird en la fase de construccién
del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda .

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
gquedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

g) El Monte C-HUM-8 (Mo):

Debido a las obras y actividades del proyecto en El Monte, se
vera afectado un sector donde existen grupos humanos que
deberdn ser reasentados debido a que serd necesario
expropiar inmuebles el sector donde se emplazard el PVD
Anibal Pinto-Los Carrera, lo que implica que quienes habitan
alli vean afectadas o alteradas las relaciones sociales,
culturales y econdmicas que tienen con sus actuales vecinos y
el vinculo con el territorio que comparten, entendiendo que
estas relaciones son un elemento sensible pues son
construidas por wuna comunidad durante el tiempo,
conformando realidades socio-cultural Unicas.

Estas dinamicas adquiridas dificilmente pueden ser replicadas
de inmediato, puesto que cada grupo humano tiene sus
cédigos y significados comunes sobre el territorio que
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comparten, conformando su propia manera de entender y
relacionarse con otros.

La pérdida de todo lo descrito puede dificultar el normal
desenvolvimiento de su estilo de vida cotidiano,
especialmente mientras se generen nuevos vinculos con el
territorio y con los nuevos vecinos del lugar en el que se van a
insertar. Este impacto se percibird en la fase de construccién
del proyecto.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas adecuadas,
las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda .

No obstante, ello, la calificacion del impacto ha sido
considerado como no significativo, en la medida que se ha
gquedado de manifiesto su interés de optar a soluciones
individuales de vivienda.

5. Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos sociales de la
poblacion que continua viviendo en el lugar de:

a) Maipu C-HUM-9 (Ma): Las actividades de expropiacién vy
reasentamiento provocaran la partida de solo una parte del
Grupo Humano afectado en el sector de Los Bosquinos.

b) Alteraciéon al estilo de vida, redes y vinculos sociales de la
poblacidén que continla viviendo en el lugar C-HUM-9 (Pe): Las
actividades de expropiaciéon y reasentamiento afectaran a
grupos humanos del sector de Miraflores.

c) Alteracién al estilo de vida, redes y vinculos sociales de la
poblacién que continda viviendo en el lugar C-HUM-9 (Mo): Las
actividades de expropiacion y reasentamiento provocaran la
partida de grupos humanos en el sector de Anibal Pinto-Los
Carrera,

Los impactos indicados puede afectar la dinamica interna de la
poblacién que continle viviendo en el lugar. Si bien ellos
permaneceran en el lugar que residen actualmente, y por
ende las afectaciones son mucho menores, sufriran la pérdida
de los vinculos y relaciones sociales que mantenian con las
personas que van a cambiar de residencia. Por tanto, habra
una alteracién en la dindmica social existente en el barrio, asi
como también un cambio espacial en relacién al uso del
territorio.

Cabe sefialar que, el impacto se percibird en la fase de
construccion del proyecto, su intensidad es menor para
quienes quedan viviendo en el lugar, por lo tanto, se ha
definido como un impacto no significativo.

6. Modificacion del estilo de vida de la poblacion receptora
de reasentamientos colectivos C-HUM-10:
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La relaciones sociales y estilos de vida de un grupo determinado
pueden variar y cambiar cuando reciban a un reasentamiento
colectivo, grupo cohesionado y con estilos de vida determinados
distintos a las de grupo que recibe. Por este motivo es que los
impactos no se limitan a las personas trasladadas y reasentadas
fisicamente, también pueden afectar a la poblacién receptora y
tener repercusiones en un area mas amplia, como resultado de la
pérdida o alteracion de las oportunidades econdmicas, los
servicios y la infraestructura.

Al respecto, se pueden generar impactos de tipo econdmicos en
el sentido que pudiera generarse competencia en relacién a la
demanda laboral, como también relacionado con los servicios
publicos y sociales, debido a la mayor demanda que existira en
relacién éstos. Lo anterior, puede generar un deterioro en la
calidad de vida de la poblacién receptora, como asimismo la
sensacion de inseguridad debido a la llegada de nuevos
residentes y por ende la creacién de conflictos por la adaptacion
de estos nuevos integrantes. Para profundizar en esta situacion,
en la Adenda Complementaria se ha incorporado una
actualizaciéon del Estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1_2), donde se ha incluido en el analisis a la poblacién
receptora de reasentamientos de tipo colectivo, como es el caso
de Campamentos, para los casos en los que se conoce el lugar
donde seran reasentados los grupos humanos.

En este marco, el caso analizado corresponde al Campamento
Juan Pablo Il de la comuna de Penaflor, el que fue seleccionado
por ser el Unico que se encuentra en un proceso de
reasentamiento colectivo con poblacion receptora. En este
sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma positiva,
dado que las familias han habitado en la localidad de Malloco y no
son desconocidas para los habitantes de la comunidad receptora.
Por otro lado, las personas que provienen del campamento no
constituyen un problema para este grupo, pues ya conocen a
muchos de ellos, incluso varios habitantes del campamento
pertenecen a familias que han vivido desde antes en Malloco.

En funcién de lo anterior, desde la 6ptica de la psicologia
ambiental comunitaria se puede establecer que para los casos
estudiados los miembros poseen relaciones de confianza,
afectivas e identitarias ligadas fuertemente a la vida barrial o de
villa, mas que relacionadas con el territorio mas amplio (comuna).
Por otra parte, no se observan dificultades que pudiesen afectar
mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven
alteradas las relaciones sociales de este grupo.

Por lo anterior, el Titular ha estimado medidas adecuadas, las
cuales estan reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda , donde
se desarrollard lo relativo a la implementacién de un plan de
integracién en el sitio de acogida, que abordard dichos impactos
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y la propuesta de medidas para enfrentarlos, asi como también
aspectos sobre la adaptacién y reinsercién social de la poblacién
que llega al lugar.

7. Pérdida de actividad comercial causada por Ila
expropiacion de nueve locales comerciales en calle José
Luis Caro y lavado de autos en San Francisco de Borja C-
HUM-11 (PH)

Para la Adenda Complementaria, el Titular realiz6 un
levantamiento de informacién durante los meses de febrero y
marzo de 2018, con el objetivo de actualizar la informacién
respecto a los locales susceptibles de expropiacién de las
comunas afectadas por el proyecto, incluyendo aquellos que se
encuentran en las calles José Luis Caro y San Francisco de Borja.
Estos locales forman parte de un sector eminentemente
comercial, ya que justo en frente existen otros de mayor
magnitud, como un supermercado Tottus y un atril center. Esto
significa que, si bien habra una pérdida para el sector, los grupos
humanos podran seguir abasteciéndose de bienes en zonas muy
cercanas.

Por otro lado, si bien una de las caracteristicas principales de
estos locales es que existen hace varios afios, se debe tener en
cuenta también la rotacién que ha tenido el comercio, el cual se
refiere principalmente a la venta de articulos domésticos para la
poblacién. Esto porque, segun el levantamiento de informacion,
ha habido algunos negocios que han debido cerrar, por lo tanto,
su dueno ha vuelto a arrendar a otro comercio (a veces con un
rubro distinto), ocupando el mismo local, y por lo tanto
transformandose en un servicio nuevo. Por lo tanto, la actividad
comercial que alli se desarrolla actualmente no posee un caracter
cultural y carece de elementos histéricos o identitarios para la
poblacién cercana.

En base al levantamiento de informacion, se puede constatar que
del universo total de locales comerciales que corresponden a 10,
aquellos que presentan algun tipo de actividad son 8 puesto que
hay 2 locales comerciales en calle José Luis Caro que se
encuentran cerrados actualmente.

Por otra parte, los resultados de la caracterizacién permiten
sefalar que no hay propietarios desarrollando actividades
comerciales en el sector de José Luis Caro y San Francisco de
Borja, sino que todos los locatarios son arrendatarios, quienes
funcionan de manera formal ya que cuentan con contrato de
arriendo, patente municipal y entregan boleta. Por lo tanto, no
existen locatarios que posean derechos sobre los inmuebles que
seran expropiados.

Asimismo, en el sector se identificé el rango etario de quienes
desarrollan la actividad comercial, destacadndose que sélo 3 son
adultos mayores, los cuales corresponden a arrendatarios del
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local donde realizan su actividad y cuentan con pensiones que
constituyen ingresos complementarios.

Finalmente es importante mencionar que, al tratarse de una
expropiacién, los duefos de los locales comerciales recibirdn una
indemnizacion econdmica determinada por el DL N22186 de 1978
del Ministerio de Justicia “Aprueba Ley Organica de Procedimiento
de Expropiaciones” de acuerdo al valor de tasacién del inmueble,
considerando sus caracteristicas comerciales, por lo tanto, no se
prevé afectacién significativa en este componente por tratarse de
actividades econdémicas que estdn en sectores a expropiar, pero
en cuyo interior no residen individuos (constituyen comercios sin
uso residencial), por lo que le corresponde la medida econdmica
al propietario.

Por otro lado, si bien una de las caracteristicas principales de
estos locales es que existen hace varios afios, se debe tener en
cuenta también la rotacién que ha tenido el comercio, el cual se
refiere principalmente a la venta de articulos domésticos para la
poblacién. Esto porque, segun el levantamiento de informacion,
realizado por el Titular, ha habido algunos negocios que han
debido cerrar, por lo tanto, su duefio ha vuelto a arrendar a otro
comercio (a veces con un rubro distinto), ocupando el mismo
local, y por lo tanto transformédndose en un servicio nuevo. Por lo
tanto, la actividad comercial que alli se desarrolla actualmente no
posee un caracter cultural y carece de elementos histéricos o
identitarios para la poblacién cercana.

En base al levantamiento de informacion, se puede constatar que
del universo total de locales comerciales que corresponden a 10,
aquellos que presentan algun tipo de actividad son 8 puesto que
hay 2 locales comerciales en calle José Luis Caro que se
encuentran cerrados actualmente.

Por otra parte, los resultados de la caracterizacién permiten
sefalar que no hay propietarios desarrollando actividades
comerciales en el sector de José Luis Caro y San Francisco de
Borja, sino que todos los locatarios son arrendatarios, quienes
funcionan de manera formal ya que cuentan con contrato de
arriendo, patente municipal y entregan boleta. Por lo tanto, no
existen locatarios que posean derechos sobre los inmuebles que
seran expropiados.

Asimismo, en el sector se identificé el rango etario de quienes
desarrollan la actividad comercial, destacadndose que sélo 3 son
adultos mayores, los cuales corresponden a arrendatarios del
local donde realizan su actividad y cuentan con pensiones que
constituyen ingresos complementarios.

Finalmente es importante mencionar que, al tratarse de una
expropiacién, los duefios de los locales comerciales recibirdn una
indemnizacién econémica determinada por el DL N°2186 de 1978
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del Ministerio de Justicia “Aprueba Ley Organica de Procedimiento
de Expropiaciones” de acuerdo al valor de tasacién del inmueble,
considerando sus caracteristicas comerciales, por lo tanto, no se
prevé afectacién significativa en este componente por tratarse de
actividades econdémicas que estdn en sectores a expropiar, pero
en cuyo interior no residen individuos (constituyen comercios sin
uso residencial), por lo que le corresponde la medida econdmica
al propietario.

8. Pérdida de actividad comercial causada por Ia
expropiacion de cafeteria en calle Anibal Pinto C-HUM-11
(Mo):

Para la Adenda Complementaria, el Titular realiz6 un
levantamiento de informacién durante los meses de febrero y
marzo de 2018, con el objetivo de actualizar la informacién
respecto a los locales susceptibles de expropiacién de las
comunas afectadas por el proyecto, incluyendo el de calle Anibal
Pinto.

En funcién de lo anterior, se puede constatar que hay un local
comercial que presenta actividad y que su propietario no se
encuentra desarrollando la actividad econdmica, sino que el
locatario es arrendatario. Este funciona de manera formal ya que
cuentan con contrato de arriendo, patente municipal y entrega
boleta. Por lo tanto, no el locatario no posee derechos sobre el
inmueble que serd expropiado.

Finalmente es importante mencionar que, al tratarse de una
expropiacién, el dueno del local comercial recibira una
indemnizaciéon econdmica determinada por el DL N22186 de 1978
del Ministerio de Justicia “Aprueba Ley Organica de Procedimiento
de Expropiaciones” de acuerdo al valor de tasacion del inmueble,
considerando sus caracteristicas comerciales. Por lo tanto, no se
prevé afectacién significativa en este componente por tratarse de
actividades econdmicas que estan en sectores a expropiar, pero
en cuyo interior no residen individuos (constituye en un comercio
sin uso residencial), por lo que le corresponde la medida de
econdmica al propietario.

9. Cambios en el patron de gastos de servicios basicos de los
grupos humanos afectados por el reasentamiento en:
a) Estacién central C-HUM-12 (EC).
En la comuna se registra la Ocupacién informal 1 y Ocupacién
informal 2 referidas a ocupantes informales que deberan ser
reasentados, cuyas condiciones de habitabilidad se asemejan
a la condicién de campamentos.

En este sentido, cabe sefalar que la condicién de
campamento es un concepto multidimensional que abarca
aspectos sociales, econdmicos y culturales. Entre ellos, se
considera que, al no tener servicios béasicos a disposicidén,
como abastecimiento de agua potable por caferia, luz
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eléctrica; entre otros, estas familias no necesariamente
contemplan en su patréon de gastos el pago de cuentas,
situacién que puede cambiar cuando se ejecute la medida de
compensacion y deban incurrir en gastos de esa y otra indole.

b) Maipu C-HUM-12 (Ma).

En la comuna se registran sectores donde existen
campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2),
ocupantes informales (correspondiente a la Ocupacién
informal 1 en PPD Pajaritos) y un Grupo Humano sin derechos
de propiedad afectado por expropiacién en el sector
correspondiente a Los Bosquinos, cuyas condiciones de
habitabilidad se asemejan a la condicién de campamentos.

En este sentido, cabe sefalar que Ila condicién de
campamentos es un concepto multidimensional que abarca
aspectos sociales, econémicos y culturales.

Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a
disposicién, como abastecimiento de agua potable por
caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de
cuentas, situacion que puede cambiar cuando se ejecute la
medida de compensacién y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

¢) Padre hurtado C-HUM-12 (PH)

En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Villa Ferro) y un Grupo Humano sin derechos de
propiedad afectado por expropiacion en el sector
correspondiente a José Luis Caro cuyas condiciones de
habitabilidad se asemejan a la condicion de campamentos.

En este sentido, cabe sefalar que la condicién de
campamentos es un concepto multidimensional que abarca
aspectos sociales, econémicos y culturales.

Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a
disposiciéon, como abastecimiento de agua potable por
caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de
cuentas, situacién que puede cambiar cuando se ejecute la
medida de compensacién y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

d) Penaflor C-HUM-12 (Pe)
En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Juan Pablo Il) y grupos humanos sin derechos de
propiedad afectados por expropiacion en el sector de
Miraflores, cuyas condiciones de habitabilidad se asemejan a
la condicién de campamentos. En este sentido, cabe sefalar
gue la condicibn de campamentos es un concepto

203
Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




multidimensional que abarca aspectos sociales, econémicos y
culturales.

Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a
disposicién, como abastecimiento de agua potable por
caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de
cuentas, situacion que puede cambiar cuando se ejecute la
medida de compensacién y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

e) Talagante C-HUM-12 (Ta)
En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Ferrocarril). En este sentido, cabe senalar que la
condicién de campamentos es un concepto multidimensional
gue abarca aspectos sociales, econdmicos y culturales.

Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a
disposiciéon, como abastecimiento de agua potable por
caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de
cuentas, situacién que puede cambiar cuando se ejecute la
medida de compensacién y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

f) El Monte C-HUM-12 (Mo)

En la comuna se registra un sector donde habitan grupos
humanos sin derechos de propiedad afectados por
expropiacion por la implementacion de PVD Anibal Pinto-Los
Carrera, cuyas condiciones de habitabilidad se asemejan a la
condicién de campamentos. En este sentido, cabe sefalar que
la condicion de campamentos es un  concepto
multidimensional que abarca aspectos sociales, econémicos y
culturales.

Entre ellos, se considera que, al no tener servicios basicos a
disposicién, como abastecimiento de agua potable por
caferia, luz eléctrica; entre otros, estas familias no
necesariamente contemplan en su patrén de gastos el pago de
cuentas, situacion que puede cambiar cuando se ejecute la
medida de compensacién y deban incurrir en gastos de esa y
otra indole.

Para este impacto, el Titular ha estimado medidas de
compensacion, las cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de
la Adenda y punto 7.1.7 de este informe consolidado de
evaluacién .

Para estos impactos, el Titular ha estimado las siguientes las

cuales se presentan en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda .

- Programa de Empleo Temporal (punto 7.1 del Anexo 8-PDR-1
de la Adenda);
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- Programa de Desarrollo Productivo(punto 7.1 del Anexo 8-PDR-
1 de la Adenda);

- Programa de Restablecimiento Productivo(punto 7.1 del Anexo
8-PDR-1 de la Adenda);

- Programa de Economia Doméstica(punto 7.1 del Anexo 8-PDR-
1 de la Adenda);

10. Pérdida de vivienda del grupo humano afectado por
reasentamiento en las siguientes comunas:

a) Estaciéon Central C-HUM-13 (EC): Los ocupantes informales,
que corresponden a la Ocupacion informal 1 y Ocupacién
informal 2, debido al reasentamiento deberan dejar de vivir en
las viviendas que actualmente ocupan, ya que ademdas se
considera el despeje de areas donde actualmente habitan.

b) Cerrillos C-HUM-13 (Ce): ElI Grupo Humano susceptible de
expropiaciéon, que corresponde al grupo familiar cuya vivienda
estd ubicada en Villa México (calle Los Aztecas), debido al
reasentamiento deberd dejar de vivir en la vivienda que
actualmente ocupa.

c¢) C-HUM-13 (Ma): Los Grupos Humanos que corresponden a
grupos familiares cuyas viviendas estan ubicadas en
campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2),
ocupantes informales (correspondiente a la Ocupacién
informal 1 en PPD Pajaritos) y sectores que sera necesario
expropiar correspondientes a René Schneider (Cuatro Alamos),
El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex fundo El
Bosque), debido al reasentamiento deberan dejar de vivir en
las viviendas que actualmente ocupan.

d) Padre Hurtado C-HUM-13 (PH) Los Grupos Humanos que
corresponden a grupos familiares cuyas viviendas estan
ubicadas en campamentos (Villa Ferro) y sectores que serd
necesario expropiar correspondientes a José Luis Caro y San
Francisco de Borja, debido al reasentamiento deberdn dejar de
vivir en las viviendas que actualmente ocupan.

e) Penaflor C-HUM-13 (Pe) Los Grupos Humanos que
corresponden a familias cuyas viviendas estadn ubicadas en
campamentos (Juan Pablo II) y un sector que sera necesario
expropiar  correspondiente a  Miraflores, debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que
actualmente ocupan.

f) Talagante C-HUM-13 (Ta) Los Grupos Humanos que
corresponden a grupos familiares cuyas viviendas estan
ubicadas en campamentos (Ferrocarril) y arrendatarios de
terrenos de EFE (Campamento Ferrocarril), debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que
actualmente ocupan.
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g) EI Monte C-HUM-13 (Mo): Los Grupos Humanos que
corresponden a grupos familiares cuyas viviendas estan
ubicadas en un sector que sera necesario expropiar para la
ejecucion del PVD Anibal Pinto-Los Carrera, debido al
reasentamiento deberan dejar de vivir en las viviendas que
actualmente ocupan.

Si bien estas personas se reubicardn en otros lugares de su
interés, y se les asignara una medida de mitigacion acorde al
impacto, la cual estd indicada en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda
Ne1, es cierto que de manera permanente e irreversible deberan
dejar de residir donde actualmente lo hacen.

Este impacto se percibira en la fase de construccién del proyecto.

La pérdida de vivienda afecta a grupos humanos que seran
reasentados de manera colectiva o bien grupos humanos
expropiados o arrendatarios que se trasladen a un lugar de
manera individual. Para el caso del reasentamiento individual, en
el Anexo 6-EC-1 2 “Estudio de Cabida” de la Adenda
Complementaria, se incluyen cinco alternativas urbanas y tres
rurales para los grupos humanos susceptibles de expropiacién.
Las alternativas urbanas estdn en las comunas de Maipu, Estacién
Central, Quilicura, Pefialolén y La Florida, y en el caso rural en El
Monte, Isla de Maipo y Penaflor.

Las alternativas para los grupos humanos susceptibles de
expropiacién mencionadas fueron determinadas en base a un
modelo que considera el monto de la indemnizacién obtenida por
la expropiacidn, la oferta disponible en el mercado inmobiliario y
antecedentes de calidad de vida de las comunas a comparar. Sin
perjuicio de las alternativas de vivienda que se proponen para los
grupos humanos a expropiar, es importante entender que son las
propias familias quienes tendran la libertad de seleccionar y
adquirir una nueva vivienda en el drea, sector o comuna que sea
de su interés; lo que podria corresponder a las propuestas del
estudio de cabida o bien a otras alternativas evaluadas de forma
personal. No obstante, se considera un conjunto de medidas de
acompafamiento y asesoria para la obtencion de las viviendas,
desde su seleccidn hasta la reubicaciéon de las familias, las que se
estdn descritas en el programa de vivienda contenido en el Anexo
8-PDR-1 de la Adenda .

En cuanto al reasentamiento colectivo, en el mismo anexo se
incorporan antecedentes que muestran la forma en que opera el
Decreto Supremo 49 del MINVU, que ha estado a la base de todas
las acciones desarrolladas en para esos casos. En este sentido,
los territorios en que pueden ser reasentados los campamentos
han sido presentados a los mismos afectados, o bien han sido
parte de la propuesta de los mismos Comités de Vivienda al
SERVIU, para su analisis.

Respecto a la locacion de la nueva vivienda, la politica
habitacional del Ministerio de Vivienda favorece la reubicacién en
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sitios que cuenten con los servicios, equipamiento y conectividad
necesarios para la poblacién, asimismo, en términos de las
caracteristicas ambientales, incluso premia la opcién de contar
con un mayor nUmero de d&reas verdes, no obstante, lo que
prevalece en este andlisis es la opcién elegida por la comunidad.

11. Modificacion en la percepcion de apropiacion socio
espacial del espacio de los diferentes grupos humanos en:

a) Estacion Central C-HUM-16 (EC):

En la comuna se registra la Ocupacién informal 1 y Ocupacion
informal 2 referidas a ocupantes informales. Si bien es
complejo prever los efectos que un reasentamiento tendrd en
términos de la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y
siendo mas complejo aun determinar la magnitud de esos
efectos potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria
(Anexo 3-SCOM-1), elaborado en la Adenda , indica que la
apropiacion del lugar (apropiacién espacial) es menor en el
caso de los grupos humanos que ocupan un terreno de
manera informal, que quienes lo hacen de manera formal.

No obstante, ello se percibe un impacto considerando el
tiempo que han estado ocupando el sitio y viviendo él.

b) C-HUM-16 (Ce): Modificacién en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio de los diferentes grupos humanos

En la comuna se registra un grupo familiar cuya vivienda esta
ubicada en Villa México (calle Los Aztecas), referido a un
Grupo Humano susceptible de expropiaciéon. Si bien es
complejo prever los efectos que un reasentamiento tendra en
términos de la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y
siendo mas complejo aun determinar la magnitud de esos
efectos potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria
(Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda indica que la apropiacién del
lugar (apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos
humanos que ocupan un terreno de manera informal, que
quienes lo hacen de manera formal.

De esta manera, en Cerrillos se percibe un impacto
considerando al grupo humano susceptible de expropiacién
gue presenta una situacién de ocupacién formal del sitio, en
funcion del tiempo que han estado ocupando el sitio y
viviendo él.

c) C-HUM-16 (Ma): Modificacidn en la percepcion de apropiacién
socio espacial del espacio de los diferentes grupos humanos

En la comuna se registran sectores donde existen
campamentos (Ferrocarril sector 1 y Ferrocarril sector 2), una
ocupacién informal (correspondiente a la Ocupacién informal 1
en Estacién Pajaritos) y Grupos Humanos que deberan ser
reasentados debido a que serd necesario expropiar inmuebles
en los sectores correspondientes a René Schneider (Cuatro
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Alamos), El Alamo (Villa Pizarrefio) y Los Bosquinos (ex fundo
El Bosque). Si bien es complejo prever los efectos que un
reasentamiento tendra en términos de la psicologia
comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas complejo aun
determinar la magnitud de esos efectos potenciales, el estudio
de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda ,
indica que la apropiacién del lugar (apropiaciéon espacial) es
menor en el caso de los grupos humanos que ocupan un
terreno de manera informal, que quienes lo hacen de manera
formal.

En Maipl se percibe un impacto considerando Grupos
Humanos que presentan una situacién de ocupacién del sitio
en las dos situaciones (de formalidad e informalidad) en
funcion del tiempo que han estado ocupando el sitio y
viviendo él.

d) C-HUM-16 (PH): Modificacidon en la percepciéon de apropiacién
socio espacial del espacio de los diferentes grupos humanos

En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Villa Ferro) y Grupos Humanos que deberdn ser
reasentados debido a que sera necesario expropiar inmuebles
en los sectores correspondientes a José Luis Caro y San
Francisco de Borja. Si bien es complejo prever los efectos que
un reasentamiento tendrd en términos de la psicologia
comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas complejo aun
determinar la magnitud de esos efectos potenciales, el estudio
de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda ,
indica que la apropiacién del lugar (apropiaciéon espacial) es
menor en el caso de los grupos humanos que ocupan un
terreno de manera informal, que quienes lo hacen de manera
formal.

En Padre Hurtado se percibe un impacto considerando Grupos
Humanos que presentan una situacién de ocupacion del sitio
en las dos situaciones (de formalidad e informalidad) en
funcién del tiempo que han estado ocupando el sitio y
viviendo él.

e) C-HUM-16 (Pe): Modificacién en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio de los diferentes grupos humanos

En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Juan Pablo Il) y grupos humanos que deberan
ser reasentados debido a que sera necesario expropiar el
sector correspondiente a Miraflores. Si bien es complejo prever
los efectos que un reasentamiento tendra en términos de la
psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y siendo mas
complejo aun determinar la magnitud de esos efectos
potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1), de la Adenda , indica que la apropiacién del lugar
(apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos
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humanos que ocupan un terreno de manera informal, que
quienes lo hacen de manera formal.

En Penaflor se percibe un impacto considerando grupos
humanos que presentan una situacién de ocupaciéon del sitio
en las dos situaciones (de formalidad e informalidad) en
funcion del tiempo que han estado ocupando el sitio y
viviendo en él.

f) C-HUM-16 (Ta): Modificacién en la percepcion de apropiacion

socio espacial del espacio de los diferentes grupos humanos
En la comuna se registran sectores donde existe un
campamento (Ferrocarril) y arrendatarios de terrenos de EFE
(Campamento Ferrocarril) quienes deberdn ser reasentados. Si
bien es complejo prever los efectos que un reasentamiento
tendra en términos de la psicologia comunitaria de un Grupo
Humano, y siendo mas complejo aln determinar la magnitud
de esos efectos potenciales, el estudio de Psicologia
Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1), de la Adenda , indica que la
apropiacion del lugar (apropiacién espacial) es menor en el
caso de los grupos humanos que ocupan un terreno de
manera informal, que quienes lo hacen de manera formal.
En Talagante se percibe un impacto considerando Grupos
Humanos que presentan una situaciéon de ocupacién del sitio
en las dos situaciones (de formalidad e informalidad) en
funcion del tiempo que han estado ocupando el sitio y
viviendo él.

g) C-HUM-16 (Mo)

En la comuna se registra un sector donde existe un Grupo
Humano que deberd ser reasentado debido a que serd
necesario expropiar inmuebles en el sector donde se
emplazara el PVD Anibal Pinto-Los Carrera. Si bien es complejo
prever los efectos que un reasentamiento tendrd en términos
de la psicologia comunitaria de un Grupo Humano, y siendo
mas complejo aun determinar la magnitud de esos efectos
potenciales, el estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1), de la Adenda , indica que la apropiaciéon del lugar
(apropiacién espacial) es menor en el caso de los grupos
humanos que ocupan un terreno de manera informal, que
quienes lo hacen de manera formal.

De esta manera, en ElI Monte se percibe un impacto
considerando a los grupos humanos susceptible de
expropiacién que presenta una situacién de ocupaciéon formal
del sitio, en funcién del tiempo que han estado ocupando el
sitio y viviendo él.

En este sentido, el espacio ocupado es parte de la construccién de
identidad en la medida que ahi se ha construido la vivienda y se han
formado relaciones sociales.

Por lo anterior se entiende que, habiendo un desplazamiento, y
siendo este forzado, es que se provocara una distorsién en el modo
en que los grupos humanos ocupan el terreno que habitan.
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Este impacto se percibira durante la fase de construcciéon del
proyecto.

Dado lo anteriormente sefalado, se han considerado medidas de
gestion social incluidas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda , no
obstante que debido a la fragilidad y vulnerabilidad del grupo en
cuanto a la apropiacion del espacio (no son efectivamente duefos),
se han considerado como no significativos. Cabe sefalar que,
entendiendo que el reasentamiento corresponde a un impacto que
genera efectos en las distintas dimensiones de un grupo humano,
independiente de la jerarquizaciéon de los efectos que se evallan,
todos ellos consideran medidas en el Plan de Reasentamiento.

12. Alteracion al normal desarrollo de aserradero ubicado
en camino El Marco por pérdida de una seccion del
terreno. C-HUM-22 (Me):

En la comuna de Melipilla, se ubica un recinto que se dedica al
almacenamiento y comercializacién de maderas, en donde
trabajan de 10 a 15 personas, cuya jornada laboral se extiende de
lunes a viernes entre las 08:00 y 18:00. Las instalaciones donde
estan las oficinas y bodega se ubican al interior del terreno, sin
identificar personal que pernocte en el lugar. A este lugar
ingresan vehiculos de carga, los que transportan la madera que
se almacena en el lugar. El Unico acceso, tanto para vehiculos
como para peatones, es por Camino a Melipilla, a unos 100
metros aproximadamente del sector donde se emplazara el cruce
El Marco (ver Capitulo 1 del EIA).

Producto de la construccién del PVD Camino ElI Marco, es
necesario expropiar una superficie de 620 m2 de una superficie
total de 5.326 m? de este recinto, la que a su vez no incluye a
superficie edificada.

En consecuencia, la expropiacién afectard a una parte de la
superficie total del recinto, sin afectar ninguna edificacién
existente en el lugar, dado que la superficie edificada (160 m?) se
mantendra intacta y no se vera afectada por la construccién del
PVD El Marco. De esta manera, producto de la expropiacion a
realizar, no se afectard el desarrollo de las actividades laborales
gue se llevan a cabo en este lugar y las actividades diarias de los
trabajadores del aserradero se podran seguir efectuando con
normalidad.

13. Modificacion en la percepcion de apropiacion socio
espacial del espacio de la poblaciéon que continua viviendo
en el lugar C-HUM-23 (Ma-Pe-Ta-Mo):

Las actividades de expropiacién y reasentamiento provocaran la
partida solo de una parte del Grupo Humano afectado en Los
Bosquinos, lo cual puede afectar la apropiacion (apropiacion
espacial) de la poblaciéon que continde viviendo en el lugar. Si
bien ellos permaneceran en el lugar que residen actualmente, y
por ende las afectaciones son mucho menores, sufriran una
distorsiéon en el modo en que los grupos humanos han construido
su identidad y formado relaciones sociales.
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En la Adenda Complementaria se ha incorporado una
actualizaciéon del Estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1_2), donde se ha incluido en el analisis a la poblaciéon que
permanece en el lugar. En base a los hallazgos del levantamiento
de informacién primaria desde la Optica de la psicologia
ambiental comunitaria, se puede establecer que, los miembros de
cada comunidad poseen relaciones de confianza, afectivas e
identitarias ligadas fuertemente a la vida barrial o de villa, més
que relacionadas con el territorio comunal. Por otra parte, no se
observan dificultades que pudiesen afectar mayormente el
sentido de comunidad y la geografia de oportunidades para la
comunidad receptora, ya que no se ven alteradas las relaciones
sociales de este grupo.

Por lo anterior, se concluye en funcién de los resultados obtenidos
que no se requieren modificaciones respecto a las medidas
presentadas ya que respecto a la recomendaciéon del estudio
sobre trabajar con la comunidad que permanecera viviendo en el
lugar, en la linea de la reapropiaciéon del espacio, en términos de
resignificar la nueva ocupacién espacial, a través de actividades
recreativas y de desarrollo culturales organizadas conjuntamente
con las comunidades y Grupo EFE, ello estd contenido en el
Programa de Desarrollo Cultural del PDR (presentado en el Anexo
8-PDR-1 de la Adenda ) el cual busca reforzar junto con la
comunidad, la identidad local y los sentimientos de pertenencia
en los Grupos Humanos trasladados, de manera de facilitar la
apropiacion socio espacial de los mismos. Este impacto se
percibird durante la fase de construccién del proyecto.

14. Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacion receptora de reasentamiento
individual C-HUM-24:

Las relaciones sociales y estilos de vida en la poblacién que sera
receptora de las familias reasentadas pueden variar y cambiar.
Por este motivo es que los impactos no se limitan a las personas
trasladadas y reasentadas fisicamente, sino que también pueden
afectar a la poblacién receptora y tener repercusiones respecto a
gue quienes habitan alli vean afectadas o alteradas las relaciones
sociales, culturales y econdémicas que tienen con sus actuales
vecinos y el vinculo con el territorio que comparten, entendiendo
que estas relaciones son un elemento sensible pues son
construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas. Al respecto se pueden generar
impactos respecto a las dinamicas sociales de la poblacién
receptora debido a la llegada de nuevos residentes, puesto que
cada grupo humano tiene sus cédigos y significados comunes
sobre el territorio que comparten, conformando su propia manera
de entender y relacionarse con otros. La pérdida de todo lo
descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento de la
poblacién receptora, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con los nuevos vecinos del lugar. Por lo anterior, el
Titular ha estimado medidas adecuadas, las cuales estan
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reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda . No obstante, ello, la
calificacién del impacto ha sido considerado como no
significativo, ya que si bien la llegada de nueva poblacion a un
barrio o sector es motivo de alteraciones al estilo de vida y
relaciones sociales de la poblacién receptora por los motivos
antes senalados. Este impacto se percibirda durante la fase de
construccion del proyecto.

15. Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacion receptora de reasentamiento
colectivo. C-HUM-25:

Las relaciones sociales y estilos de vida en la poblacién que sera
receptora de las familias reasentadas pueden variar y cambiar.
Por este motivo es que los impactos no se limitan a las personas
trasladadas y reasentadas fisicamente, sino que también pueden
afectar a la poblacién receptora y tener repercusiones respecto a
gue quienes habitan alli vean afectadas o alteradas las relaciones
sociales, culturales y econdémicas que tienen con sus actuales
vecinos y el vinculo con el territorio que comparten, entendiendo
que estas relaciones son un elemento sensible pues son
construidas por una comunidad durante el tiempo, conformando
realidades socio-cultural Unicas. Al respecto se pueden generar
impactos respecto a las dinamicas sociales de la poblacién
receptora debido a la llegada de nuevos residentes, puesto que
cada grupo humano tiene sus cédigos y significados comunes
sobre el territorio que comparten, conformando su propia manera
de entender y relacionarse con otros. La pérdida de todo lo
descrito puede dificultar el normal desenvolvimiento de la
poblacién receptora, especialmente mientras se generen nuevos
vinculos con los nuevos vecinos del lugar. No obstante, en la
Adenda Complementaria, el titular ha incorporado una
actualizaciéon del Estudio de Psicologia Comunitaria (Anexo 3-
SCOM-1_2), donde se ha incluido en el analisis a la poblacién
receptora para reasentamientos colectivos. En base a los
hallazgos del levantamiento de informacién primaria desde la
Optica de la psicologia ambiental comunitaria, se puede
establecer que, en el caso del campamento analizado donde se
conoce el lugar donde seran reasentados (Campamento Juan
Pablo Il de la comuna de Pefaflor el que fue seleccionado por ser
el Unico que se encuentra en un proceso de reasentamiento
colectivo con poblacién receptora), existe un alto grado de
apropiacién y arraigo social con el territorio y su historia. En este
sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma positiva,
dado que las familias han habitado en la localidad de Malloco y no
son desconocidas para los habitantes de la comunidad receptora.
Por otra parte, los miembros de cada comunidad poseen
relaciones de confianza, afectivas e identitarias ligadas
fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que relacionadas con
el territorio comunal y no se observan dificultades que pudiesen
afectar mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven
alteradas las relaciones sociales de este grupo. Por lo anterior, el
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Titular ha estimado medidas adecuadas, las cuales estadn
reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda . Asimismo, en
funcién de los resultados obtenidos en el Estudio de Psicologia
Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1 2), se concluye que no se
requieren modificaciones respecto a las medidas presentadas
puesto que respecto a la poblacidon receptora el Programa de
Vinculacién de Redes Sociales en el Sitio de Acogida, que
contempla la ejecucién de un proceso de diagnéstico que permita
reflejar sus opiniones y apreciaciones de los efectos que se
generaran por el reasentamiento para gestionarlos a través de un
proceso de acompafamiento antes, durante y después del
reasentamiento, asi como el programa de Apoyo Psicosocial, que
contiene un item de apoyo para organizaciones sociales, se hacen
cargo de la recomendacién del estudio sobre la integracién social
a partir del fortalecimiento de organizaciones sociales funcionales
y territoriales de las comunidades relocalizadas con las
comunidades receptoras, asi como la elaboraciéon de actividades
en conjunto que favorezca la interaccién entre ambas y por tanto
la integracién simbdlica, comunitaria y de la vida cotidiana segun
el enfoque de geografia de oportunidades. No obstante, ello, la
calificacion del impacto ha sido considerado como no
significativo, ya que si bien la llegada de nueva poblacién a un
barrio o sector es motivo de alteraciones al estilo de vida y
relaciones sociales de la poblacidon receptora por los motivos
antes sefalados. Este impacto se percibird durante la fase de
construccién del proyecto.

De acuerdo a lo evaluado el indice de Calificacién del Impacto es
-27 correspondiente a un impacto Medio bajo, es decir, no
significativo.

16. Modificacion en la percepcion de apropiacion socio
espacial del espacio de Ila poblacion receptora de
reasentamiento colectivo C-HUM-26:

La relaciones sociales y estilos de vida de un grupo determinado
pueden variar y cambiar cuando reciban a un reasentamiento
colectivo, grupo cohesionado y con estilos de vida determinados
distintos a las de grupo que recibe, lo cual puede afectar sélo en
parte la apropiaciéon (apropiacién espacial) de la poblacién
receptora de las familias reasentadas, ya que su identidad y
relaciones sociales en base al territorio ya se encuentra
conformada. Por lo anterior, el Titular ha estimado medidas
adecuadas, las cuales estan reflejadas en el Anexo 8-PDR-1 de la
Adenda , no obstante, en la Adenda Complementaria se ha
incorporado una actualizacién del Estudio de Psicologia
Comunitaria (Anexo 3-SCOM-1 2), donde se ha incluido en el
analisis a la poblacién receptora para reasentamientos colectivos.
En base a los hallazgos del levantamiento de informacidon
primaria desde la éptica de la psicologia ambiental comunitaria,
se puede establecer que, en el caso del campamento analizado
donde se conoce el lugar donde seran reasentados (Campamento
Juan Pablo Il de la comuna de Penaflor el que fue seleccionado por
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ser el Unico que se encuentra en un proceso de reasentamiento
colectivo con poblacién receptora), existe un alto grado de
apropiacion y arraigo social con el territorio y su historia. En este
sentido, el reasentamiento ha sido percibido de forma positiva,
dado que las familias han habitado en la localidad de Malloco y no
son desconocidas para los habitantes de la comunidad receptora.
Por otra parte, los miembros de cada comunidad poseen
relaciones de confianza, afectivas e identitarias ligadas
fuertemente a la vida barrial o de villa, mas que relacionadas con
el territorio comunal. Y no se observan dificultades que pudiesen
afectar mayormente el sentido de comunidad y la geografia de
oportunidades para la comunidad receptora, ya que no se ven
alteradas las relaciones sociales de este grupo. Por lo anterior, se
concluye en funciéon de los resultados obtenidos que no se
requieren modificaciones respecto a las medidas presentadas en
el PDR presentado en la Adenda ya que cada uno de los
programas se hacen cargo de las recomendaciones del estudio
respecto a la poblacion receptora. No obstante, ello, la
calificacion del impacto ha sido considerada como no
significativo, ya que, si bien la llegada de nueva poblacién a un
barrio o sector es motivo de alteraciones en el modo en que la
poblacién receptora ha construido su identidad y formado
relaciones sociales, ellos permaneceran en el lugar que residen
actualmente. Este impacto se percibira durante la fase de
construccion del proyecto.

17. Pérdida de actividad comercial del kiosco de calle
camino a Valparaiso causada por el Paso Vehicular
Desnivelado José Luis Caro. C-HUM-27 (PH):

El proyecto considera la construccién del Paso Vehicular
Desnivelado (PVD) José Luis Caro en terrenos donde hoy existe un
kiosco, el cual no sera objeto de expropiacién ya que se localiza
en un terreno que corresponde a un Bien Nacional de Uso Publico
(BNUP) sin embargo, se vera afectado por la construccién de esta
obra ya que no contara con factibilidad técnica para su
ocupacion.

Es importante mencionar que el duefio del local comercial podra
seguir desarrollando su actividad en otro espacio dentro del
mismo sector por lo que no se prevé afectacion significativa en
este componente.

18. Alteracion en Ila celebracion de ceremonias vy
realizacion de actividades en el Centro Ceremonial Mapu
Rayen, producto de la operacion del proyecto (circulaciéon
de trenes) O-HUM-1 (PH):

El Centro Ceremonial Mapu Rayen tiene una extensién de 3.500
m? aproximadamente y se encuentra en un terreno concesionado
a la CONADI por Bienes Nacionales, concesidn que es extensiva a
la Asociaciéon Indigena Mapu Rayen y a la Asociacién Indigena
Chanco Kupayn, organizaciones indigenas existentes en la Regién
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Metropolitana que desarrollan actividades y usos propios de la
cultura mapuche, asi como también por la comunidad y vecinos,
que pueden participar de las actividades y ceremonias que se
realizan en dicho Centro. Entre estas dltimas destaca la
celebraciéon del Nguillatun, asi como también la celebracién del
ano nuevo mapuche o We Tripantu. Ademas de ello, en este
espacio se llevan a cabo diferentes actividades como clases de
Mapudungun, se cocinan productos alimenticios tradicionales
mapuche y se ha constituido como un espacio de dialogo y de
encuentro donde los mas “antiguos” relatan la historia del pueblo
mapuche y de su cosmovision.

Para hacerse cargo de este impacto, el Titular contempla medidas
de mitigacion y compensacién en el Anexo 8-MIT-1 3 de la
Adenda Extraordinaria.

19. Alteracion a las caracteristicas residenciales de los
barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de su
operacion O-HUM-2:

Este impacto debe ser entendido desde la alteracion que
significara la entrada en operacidon del servicio de transporte de
pasajeros en las dindmicas propias de los sectores residenciales
aledafos a la faja via. Esta alteracién se manifestara por el
transito de trenes en todo el tramo Alameda-Melipilla, aun cuando
no presente superacién de la norma de ruido y vibraciones, segun
lo sefalado en los Anexos 3-RUI-1 y 3-RUI-2 de la Adenda vy
Actualizacion del Estudio de Ruido Anexo 3-RUI-1_2 de la Adenda
Complementaria.

En vista de los antecedentes anteriores, es que se considera que el
Proyecto generard un impacto significativo en lo que respecta a la
alteracion de costumbres de grupos humanos, la cual no se
extenderda en el tiempo, sino que, durard mientras se monten las vias
en el sector de emplazamiento de dicho parque, se debe sefialar que
su ubicaciéon actual se encuentra expuesta a ruidos provocados por
los trenes de carga y por el trafico vehicular propio de la ruta Camino
a Melipilla, por lo que las emisiones acusticas y atmosféricas propias
del Proyecto se suman a las ya existentes, provocando que y en la
medida que se cumpla la normativa ambiental, estas alteraciones no
impliquen un alto impacto.

El Proyecto Tren Alameda Melipilla contempla reasentamientos que
serdn provocados por procesos de expropiacion que afectardn la
distribucion de los grupos humanos dado que estos seran
relocalizados, dejando por tanto de residir en dichos sectores y
dejando en consecuencia de presentar caracteristicas residenciales,
lo que impide el asentamiento humano debido al emplazamiento de
equipamiento de transporte interurbano.

Lo anterior, genera un impacto significativo que requiere de medidas
de mitigacién, reparacién y compensacion especificas y detalladas
segun tipos de ocupantes, informacién que se entrega en el Plan de
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Reasentamiento del presente EIA.

Por otra parte, existe un espacio ceremonial Mapuche, proyecto
llevado a cabo por la Asociaciéon Indigena Mapu Rayen, que se ubica
colindante a la faja via, por donde pasaran los trenes que contempla
el Proyecto y que cuya labor constructiva respecto al montaje de la
via en el sector donde se emplaza el parque, puede alterar la
realizacién de ceremonias o actividades, debido a emisiones durante
el tiempo que dure dicha accion.

De lo anterior, se debe destacar que en el Capitulo 4 Prediccién y
Evaluaciéon de Impactos, para la Fase de Construccion se presenta un
impacto no significativo y para la Fase de Operacién si se presenta
un impacto Medio Alto, correspondiente a O-HUM-1.

De lo anteriormente expuesto, se concluye que el Proyecto si genera
“Reasentamiento de Comunidades Humanas, o Alteracién
significativa de los sistemas de vida y costumbres de grupos
humanos”, de acuerdo a lo sefalado en la letra c) del Articulo 11 de
Ley 19.300, correspondiente al Articulo 7 del D.S N° 40/12 del MMA,
asi como dificultara o impedird el ejercicio o la manifestacién de
tradiciones, respecto a la letra d) del articulo referido a Cambios en
el patron de gastos de servicios béasicos de los grupos humanos
afectados por el reasentamiento y 2. Alteracién a la celebracién de
ceremonias y realizacién de actividades en Centro Ceremonial
debido a emisiones del proyecto, para lo cual se realizaran medidas
ambientales, como por ejemplo para el impacto en Fase de
Operacién asociado a medidas de mitigacién (Capitulo 7 Plan de
Medidas de Mitigacion, Reparacion y Compensacién)

6.4.- Sobre la inexistencia de localizacidn en o prédxima a poblaciones, recursos y areas
protegidas, sitios prioritarios para la conservacidon, humedales protegidos y
glaciares, susceptibles de ser afectados, asi como el valor ambiental del territorio
en gque se pretende emplazar

Tabla 6.4 Sobre la inexistencia de localizaciéon en o préxima a poblaciones, recursos y
areas protegidas, sitios prioritarios para la conservacién, humedales protegidos y
glaciares, susceptibles de ser afectados, asi como el valor ambiental del territorio en

que se pretende emplazar

Los siguientes antecedentes justifican que el proyecto o actividad no se localizaciéon
en o proxima a poblaciones, recursos y areas protegidas, sitios prioritarios para la
conservacion, humedales protegidos y glaciares, susceptibles de ser afectados, asi
como el valor ambiental del territorio en que se pretende emplazar, en consideracion a
lo dispuesto en el articulo 8 del Reglamento del SEIA.

Susceptibili
dad de
afectar
poblaciones
protegidas,
consideran
do la
extension,

Poblaciones Protegidas

Dentro de las diferentes Areas de Influencia establecidas en el Capitulo 3
de Linea de Base del EIA no existe evidencia de la existencia de
poblaciones protegidas o pueblos indigenas que puedan verse afectados
directamente por el Proyecto.

No obstante, colindante a la faja de via en la comuna de Padre Hurtado
existe un espacio ceremonial Mapuche, proyecto llevado a cabo por la
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magnitud o
duracién de
la
intervencié
n en areas
donde ellas
habitan.

Asociaciéon Indigena Mapu Rayen, Dicha asociacién, se encuentra
amparada por el Convenio 169 sobre Pueblos Indigenas y Tribales de la
Organizacion Internacional del Trabajo (OIT), que sefala en su articulo 8°
que al aplicar la legislacién nacional a los pueblos interesados deberan
tomarse debidamente en consideracién sus costumbres o su derecho
consuetudinario.

En el centro ceremonial encionado anteriormente, se llevan a cabo
ceremonias mapuches, clases de mapudungun, y preparacidon de comida
y platos tradicionales; entre otras actividades. Ademas, cuenta con el
reconocimiento de la Asociacion Indigena Chanco Cupai, también de la
comuna de Padre Hurtado, quien ha colaborado con la directiva en la
realizacion de diferentes actividades. Este espacio, constituye un
elemento para la preservacién de la identidad mapuche, especialmente
en espacios urbanos, como también un aspecto central para el
desarrollo espiritual de las personas mapuches. La labor constructiva
propia de la obra de montaje de la via en el sector donde se emplaza el
parque, genera de acuerdo al Indice de Calificacién C-HUM-6 un Impacto
de -30, correspondiente a un impacto Medio bajo, es decir, no
significativo a la realizacién de ceremonias o actividades, debido a las
emisiones acusticas y atmosféricas, durante el tiempo que dure la fase
de construccion.

En la Fase de Operacion del Proyecto, se considera un impacto negativo
significativo sobre las manifestaciones que se llevan a cabo en el Centro
Ceremonial Mapuche debido a la operacién del sistema de transporte de
trenes. Cabe senalar, que en el Parque Ceremonial no existe residencia.

De acuerdo al andlisis realizado, el Proyecto dentro de su area de
influencia no presenta la residencia de poblaciones protegidas, ya que
s6lo considera un Centro o espacio ceremonial, sobre el cual
corresponde su analisis y/o relacién en el articulo 7 letra d),
anteriormente desarrollado en el presente documento.

Susceptibili
dad de
afectar
recursos vy
areas
protegidas,
sitios
prioritarios
para la
conservacio
n,
humedales
protegidos,
glaciares o
territorios
con valor
ambiental,
se
considerara

Recursos Protegidos

Dentro del area de influencia del Proyecto no se identificaron recursos
protegidos colocados bajo proteccién oficial mediante un acto
administrativo de autoridad competente, con la finalidad de asegurar la
diversidad bioldgica, tutelar la preservacién de la naturaleza o conservar
el patrimonio ambiental.

Del analisis anteriormente expuesto, se concluye que el Proyecto no
presenta dentro de su area de influencia recursos bajo proteccién oficial.
Areas Protegidas

El Proyecto Tren Alameda Melipilla se encuentra situado dentro de la
Regiéon Metropolitana, la cual presenta un grado de antropizacién y
urbanismo del suelo elevado.

No obstante, esta Regién también presenta dentro de sus limites
diferentes figuras de proteccién oficial tanto naturales como culturales
tales como Areas Protegidas, Monumentos Histéricos y Zonas Tipicas o
Pintorescas vy Sitios Prioritarios para la Conservacion.

Dentro de estas figuras, las que se encuentran mas cercanas al Proyecto
son referentes a Monumentos Histdricos, presentando distancias al
trazado previsto desde los 150 m en el caso del “Edificio de la ex
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la
extension,
magnitud o
duracién de
la
intervencid
n de sus
partes,
obras o]
acciones,
asi como de
los
impactos
generados
por el
proyecto o
actividad,
teniendo en
especial
consideraci
on los
objetos de
proteccion
que se
pretenden
resguardar.

Escuela de Artes y Oficios” y de 220 m en el caso de “Piezas ferroviarias
que indica: locomotora a vapory

piezas ferroviarias que indica: coche”.

Respecto a las Areas Protegidas en la Regién Metropolitana, la mas
cercana al trazado del Proyecto es Altos de Cantillana-Horcén de Piedras
y Robleria Cajon de Lisboa, situada a 14,19 km. El resto se encuentra a
una distancia superior a 22,6 km, siendo el Monumento Natural El
Morado el mas alejado, presentando una distancia de 74,53 km.

Del analisis realizado, las areas protegidas préximas al Proyecto no
presentan relacién directa con él, por lo tanto no se veran influenciadas
por las actividades del Proyecto en ninguna de sus fases.

Sitios Prioritarios para la Conservacion

Los Sitios Prioritarios Cordén de Cantillana y Cerro El Roble son los mas
cercanos al Proyecto, no obstante existen barreras naturales que los
dividen e impiden que exista una interaccion entre ellos.
Especificamente, el trazado del Proyecto se encuentra cercano a los
Sitios Prioritarios de Cordén de Cantillana y el Roble. En relacién al
primero, se reconoce como un sitio donde se encuentran ecosistemas
particulares, donde habitan especies de flora y fauna endémica en
categoria de conservacion (CONAMA, 2015). No obstante, la distancia de
1,51 km desde el Proyecto hacia el sitio esta interrumpida por el rio
Maipo que divide naturalmente estos espacios, ademas de parcelaciones
agricolas, por lo tanto no existe una interaccién entre ellos. Respecto del
segundo, en este sitio predominan las formaciones vegetacionales de
Bosque Caducifolio, Bosque Escleréfilo Costero, Matorral espinoso de la
Cordillera de la Costa y Matorral Espinoso de las Serranias. Sin embargo,
el sector de este sitio que correponde al drea norte de la comuna de
Padre Hurtado, que se encuentra a 3,73 km del Proyecto, es un sector de
poca representacién del sitio, dado que en el extremo norte se
encuentra el Santuario de la Naturaleza Cerro El Roble, y por sobre los
1.000 m s.n.m se encuentra regulado por el PRMS como darea de
preservaciéon ecolégica (CONAMA, 2015). Ademas existe una barrera
natural dada por el rio Mapocho, que divide este sitio con el Proyecto,
existiendo nula intervencién entre ellos.

La distancia que presentan el resto de areas es superior a los 20,15 km
llegando hasta los 54,50 km en el caso del Sitio Prioritario Altos del Rio
Maipo.

Del andlisis realizado, se concluye que entre los Sitios Prioritarios
identificados y el Proyecto existen barreras naturales que los dividen e
impiden que exista una interaccién entre ellos, por lo que no se veran
influenciados por las actividades de éste, debido a que dichas
actividades no tendran repercusién mas alla del area de influencia.

Humedales

Tanto en las cercanias como al interior del area de influencia del
Proyecto, el Titular no identificé evidencia de humedales protegidos o
ecosistemas acuéticos incluidos en la Lista a que se refiere la
Convencion Relativa a las Zonas Hiumedas de Importancia Internacional
especialmente como Habitat de las Aves Acudticas, suscrita en Ramsar,
Irdn, el 2 de Febrero de 1971, promulgada mediante Decreto Supremo
N° 771, de 1981, del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Del andlisis presentado, se concluye que el Proyecto no presenta ni en
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las cercanias ni dentro de su area de influencia, humedales que puedan
estar protegidos y que pudiesen verse afectados por las actividades del
Proyecto.

Glaciares

El Proyecto no contempla la intervencién de glaciares susceptibles de
modificarse, debido a su ubicacién y emplazamiento de sus partes,
segun consta en los antecedentes de Linea de Base entregados en el
Capitulo 3 del EIA, en que se sefala que el mas cercano se encuentra a
45 km aproximadamente del drea de influencia del Proyecto.

Del andlisis presentado, se concluye que las actividades del Proyecto no
afectaran glaciares protegidos, debido a que dentro de su area de

influencia y en sus cercanias no se identificé su presencia.

6.5.- Sobre la inexistencia de alteracién significativa, en términos de magnitud o
duracion, del valor paisajistico o turistico de una zona

Tabla 6.5 Sobre la inexistencia de alteracién significativa, en términos de magnitud o
duracién, del valor paisajistico o turistico de una zona

De justificar que en el drea o espacio geografico no existe valor paisajistico ni turistico,
se descarta de plano la generacién de una alteracién significativa de dichos valores.

Los siguientes antecedentes justifican que el proyecto o actividad no genera o
presenta alteracién significativa del valor paisajistico o turistico de una zona, en
consideracion a lo dispuesto en el articulo 9 del Reglamento del SEIA:

a) La duracién o la magnitud en
que se obstruye la visibilidad a
una zona con valor paisajistico.

La duracién o la magnitud en que se obstruye la
visibilidad a una zona con valor paisajistico De
acuerdo a la Linea de Base del componente de
Paisaje (Capitulo 3 del EIA), para analizar el
componente de Paisaje e identificar las zonas de
fragilidad, se realizé un analisis respecto de los
atributos del paisaje y la accesibilidad visual, para
luego realizar una superposicién de ejercicios.

Los ejercicios realizados de andlisis de atributos
paisajisticos, accesibilidad visual y cuencas visuales
entregaron como resultado la identificacion de doce
(12) zonas, junto a cinco (5) cruces peatonales y
dos (2) vehiculares con alta fragilidad paisajistica;
zonas en las que el Proyecto generaria una
alteracion visual en el paisaje.

El resultado obtenido indica que no existe un area
especifica en la que se encuentren concentradas
estas zonas de conflicto visual, sino que mas bien
éstas se distribuyen homogéneamente a lo largo
del trazado, quedando posicionadas a distancias
relativamente regulares unas de otras. Este
resultado deja en evidencia la diversidad del
paisaje en la zona en la cual se inserta el Proyecto,
atravesando diferentes escenarios de diversa
complejidad a lo largo de su recorrido.

La generaciéon de zonas con alta fragilidad visual
corresponde a un impacto negativo medio del
Proyecto, debido a que presentara una duracién de
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largo plazo, puesto que la visibilidad se verd
alterada producto de obras que se llevaran a cabo
en Fase de Construcciébn y que se mantendran
durante la Fase de Operaciéon del Proyecto.

Para dicho impacto se implementard wun
compromiso referido a la promociéon e
implementacién de un programa participativo de
soluciones de borde, el cual se describe en el
Capitulo 15 de Compromisos Ambientales
Voluntarios y se detalla en el Capitulo 17 Anexos,
especificamente el Anexo 15-2 Programa
Participativo Paisaje. Del EIA y se actauliza en
Anexo 3-PSJ-1 de la Adenda.

b) La duracion o la magnitud en
que se alteren atributos de
una zona con valor
paisajistico.

La duracién o la magnitud en que se alteren
atributos de una zona con valor paisajistico De
acuerdo a la Linea de Base de Paisaje (Capitulo 3
del EIA), la evaluacién de paisaje se asocia al
caracter que va tomando el territorio a lo largo del
trazado del Proyecto, entendiendo al caracter como
aquella identidad reconocible en un determinado
paisaje, la cual surge como resultado de la
percepcién de un patrén asociado a la combinacién
de sus atributos biofisicos, estéticos vy
estructurales; atributos que lo hacen Unico y lo
diferencian de otros paisajes (Servicio de
Evaluacion Ambiental, Guia de Evaluacion de
Impacto Ambiental, 2013).

En el caso del Proyecto, se consideran para la
evaluacién sélo los atributos estructurales, ya que
los biofisicos y los estéticos no aplican para la
evaluacién de este paisaje en particular por la
predominante intervencién antrépica que ya ha
sufrido el territorio. Los atributos estructurales
comprenden la expresién de la diversidad vy
singularidad de atributos presentes y a la condicién
natural o antrépica del paisaje.

En un paisaje tan heterogéneo y cambiante como lo
es el tramo que abarca el Proyecto Tren Alameda
Melipilla, se hace primordial reconocer cuales son
los caracteres que el paisaje va adquiriendo, cémo
conviven éstos entre si, para poder asi identificar a
partir de éstos las zonas de mayor fragilidad que
guedarian mas vulnerables a la hora de
implementarse el Proyecto. Si bien es cierto que
este es un paisaje fuertemente intervenido por
accién antrépica, de igual manera posee ciertos
atributos que el estudio busca reconocer vy
valorizar, de manera de que el Proyecto venga a
consolidar y potenciar ciertas situaciones y no
altere dindmicas de paisaje ya establecidas.
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En este sentido, el Proyecto no generard alteracién
de los atributos propios del entorno, los cuales
corresponden principalmente a atributos
estructurales, puesto que presentara la
construccion de obras que se relacionan
directamente con alterar la visibilidad mas que sus
propios atributos, que corresponden a una zona
antrépicamente intervenida.

Debido a que la alteracién del componente Paisaje
va asociada directamente con obstruir la visibilidad
por obras relacionadas principalmente con pasos
vehiculares, generando zonas categorizadas como
de alta fragilidad visual, que de acuerdo al Capitulo
4 Prediccién y Evaluaciéon de Impactos de del EIA se
jerarquizé a dicho impacto para la Fase de
Operacién como negativo Medio (O-PAI-1 con un ICI
= -40), siendo no significativo, se concluye que el
Proyecto no genera alteracién significativa del valor
paisajistico de una zona. Impacto sobre el cual, se
implementara un compromiso ambiental voluntario
referido a la promocién e implementacién de un
programa participativo de soluciones de borde
(Anexo 15 Compromisos Ambientales Voluntarios
de del EIA) que se actualiza en el Anexo 3-PSJ)-1 de
la Adenda.

La duracion o magnitud en que
se obstruya el acceso o se
alteren zonas con valor turistico.

Cumplimiento Art. 9°, respecto a la Alteracién
Significativa del Valor Turistico de una Zona En las 8
comunas que contempla el Proyecto, se encuentra
un total de 31 atractivos turisticos equivalente al
13% del total regional. En el drea de influencia
destacan principalmente atractivos de indole
cultural, arquitecténicos y folcldéricos, tales como
pueblos, iglesias, museos, fiestas religiosas, viias;
entre otros.

En cuanto a planta turistica, las comunas
pertenecientes al area de influencia del Proyecto
participan en un bajo porcentaje con respecto a
otras comunas de la regién, representando apenas
un 4% del drea Metropolitana. Sin embargo, a nivel
comunal es posible destacar 4 comunas, en el area
de influencia, que poseen mayor presencia de
atractivos, oferta y demanda turistica, asi como
rutas y circuitos configurando asi a la comuna
como “turistica”.

De acuerdo al andlisis realizado por el Titular, el
area de influencia posee valor turistico debido
principalmente por los recursos turisticos asociados
al desarrollo del turismo cultural y rural, realizando
actividades tales como rutas tematicas, puesta en
valor de la historia, tradiciones y acontecimientos
programados.
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Una mejor accesibilidad a las comunas del area de
influencia del Proyecto aumentaria aun mas su
valor turistico.

Debido a que una mejor accesibilidad a las
comunas del area de influencia del Proyecto
aumentaria su valor turistico, se concluye que el
Proyecto no generara alteracion del valor turistico
de la zona.

De acuerdo al analisis presentado anteriormente,
se concluye que el Proyecto no genera alteracién
significativa, en términos de magnitud o duracién,
del valor paisajistico o turistico de una zona.

No obstante lo anterior, respecto al impacto que se
generara en su Fase de Operacion referido a la
generaciéon de zonas de fragilidad visual por
incorporacién de obras fisicas y cierros
(confinamiento) y consecuente limitacién de
visuales y generaciéon de espacios residuales, que
no corresponde a un impacto con valorizaciéon
significativa (ICI = -40), se implementara un
compromiso ambiental voluntario referido a la
promocién e implementacién de un programa
participativo de soluciones de borde (Anexo 15,
Compromisos Ambientales Voluntarios del EIA), que
se actualiza en Anexo 3-PSJ-1 de la Adenda.

6.6.- Sobre la inexistencia de alteracibn de monumentos, sitios con valor
antropolégico, arqueoldgico, histérico y, en general, los pertenecientes al
patrimonio cultural

Tabla 6.6 Sobre la inexistencia de alteracion de monumentos, sitios con valor
antropolégico, arqueolégico, histérico y, en general, los pertenecientes al patrimonio

cultiiral

De justificarse que en el drea o espacio geografico no existe patrimonio cultural, se
descarta de plano la generacién o presencia de una alteracion de dicho patrimonio.

Los siguientes antecedentes justifican que el proyecto o actividad no genera o
presenta alteracion de monumentos, sitios con valor antropoldgico, arqueolégico,
historico, y en general, los pertenecientes al patrimonio cultural, en consideraciéon a lo
dispuesto en el articulo 10 del Reglamento del SEIA:

a) La magnitud | EI Proyecto no considera la remocién, destruccién, excavacién,
en que se | traslado, deterioro, intervencién o modificacion en forma
remueva, permanente de algin Monumento Nacional definido por la Ley N°
destruya, excave, | 17.288, debido a que de todos los Monumentos Nacionales
traslade, descritos en el area de estudio, los Unicos que se encuentran
deteriore, cercanos al area de influencia del Proyecto son los edificios y
intervenga o se | piezas ferroviarias de la Estacién Alameda y la Maestranza San
modifique en | Eugenio, de acuerdo a la Linea de Base del componente Patrimonio
forma Cultural y Religioso,
permanente desarrollado en el Capitulo 3 del EIA.
algun
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Monumento
Nacional
aquellos
definidos por la
Ley N°17.288.

de

C-ARQ-2: Afectacién de elementos patrimoniales con proteccién
legal especifica.

Las actividades de sondeo arqueolégico realizadas por el Titular,
en el espacio donde se identificd los sitios Tren del Maipo 1 y Tren
del Maipo 2 durante la linea base del EIA, sefialan que estos
elementos arqueolégicos, son parte de un mismo sitio, cuyos
depdsitos subsuperficiales se extienden a los poligonos
correspondientes a Estaciéon El Monte; y que ha sido denominado
como El Monte 1.

Los sitios Tren del Maipo 1 y 2 no se veran afectados por
actividades u obras del proyecto, no obstante, el sitio denominado
El Monte 1, coincide con el emplazamiento de los poligonos que
conforman la estacién El Monte. Por lo tanto, en lo que refiere a la
porcion del sitio EI Monte 1 que coincide con los poligonos
destinados a Estacién El Monte, se proponen actividades de
rescate del 10%, segun se detalla en el PAS 132 (Anexo 5-PAS-4 2
de la Adenda Complementaria).

Otros antecedentes asociados en Capitulo 4, punto 4.2.2.1.3 del
EIA, - Adenda , Respuestas 7.59 y 7.60 y Anexos 3-ARQ-1 2, 3-
ARQ-2 2, 3-ARQ-3 2 y 3-ARQ-4 2 de la Adenda Complementaria

b) La magnitud

en que se
modifique o}
deteriore en
forma
permanente

construcciones,

lugares o sitios
que por  sus
caracteristicas

constructivas, por
su antiguedad,
por  su valor
cientifico, por su
contexto histérico

o] por su
singularidad,
pertenecen al
patrimonio
cultural, incluido
el patrimonio

cultural indigena.

El Proyecto Tren Alameda Melipilla no considera la modificaciéon o
deterioro en forma permanente de construcciones, lugares o sitios
que pertenezcan al patrimonio cultural o patrimonio cultural
indigena.

En relacién a ampliar informacién sobre patrimonio cultural y
religioso, en el Anexo 3-UTERR-1 “Uso del territorio de las
actividades religiosas y espirituales” de la Adenda, el Titular
entrega mayores antecedentes respecto al uso del territorio y, en
especial, la movilidad de la poblacién en las actividades religiosas
y espirituales realizadas en la comuna. El Titular aclara que el
proyecto no contempla expropiaciéon de la Parroquia “Nifio Dios de
Malloco”, ubicada en Av. Balmaceda 058 en la comuna Penaflor,
por lo que no serd afectada por las obras del proyecto, ya que para
el caso del paso vehicular desnivelado Miraflores no se ha
considerado  modificacion en calle Balmaceda. Mayores
antecedentes sobre expropiaciones, en Anexo 1-EXP1 de la
Adenda.

Las viviendas e inmuebles susceptibles de afectacion que se
ubican en calle José Luis Caro, si bien datan de principios del siglo
XX, no representan elementos culturales significativos para la
poblacién cercana, esto porque segun la informacidon contenida en
el Anexo 3-ARQ-2 de Patrimonio Cultural en la presente Adenda, el
sector tiene un valor histérico fundamentalmente dado por la
existencia del Centro de Espiritualidad San Ignacio de Loyola y
Cristalerias Chile. En otras palabras, las viviendas, segun Ilo
analizado, no representan en si elementos significativos, ya que no
se han desarrollado a partir de ellas procesos sociales
significativos.

Ademds, la actividad comercial que ahi se desarrolla en la
actualidad existe hace sdélo algunas décadas, sin poseer un
caracter cultural, ya que refiere a venta de articulos suntuarios
para la poblacién. Es decir, carece de elementos histéricos o
identitarios para la poblacién cercana.
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Por su parte, el sector de San Francisco de Borja, esta asociado
histéricamente a la presencia de la Escuela Republica Argentina,
gue lleva mas de 100 afios funcionando, sin destacar la existencia
de las viviendas, que, al igual que en José Luis Caro, si bien datan
de muchos afios atrds, no representan elementos significativos
para la poblacion Destacar en todo caso, que en el sector San
Francisco de Borja, el Titular consideré las observaciones e
inquietudes planteadas por la comunidad a Grupo EFE durante el
proceso de participacion ciudadana, y realizé un analisis y elimind
el paso vehicular desnivelado proyectado en esta calle, con lo cual
se minimizan los impactos ambientales del proyecto,
principalmente dados por las expropiaciones, las que en la
solucion mejorada solo afectardn a dos viviendas de data
contempordanea.

c) La afectacién a
lugares o sitios
en que se lleven
a cabo
manifestaciones

propias de la
cultura o folclore
de algun pueblo,

comunidad o)
grupo  humano,
derivada de |la

proximidad y
naturaleza de las
partes, obras y/o
acciones del
proyecto o}
actividad,
considerando
especialmente a
los grupos
humanos
indigenas.

Durante la prospeccién arqueoldgica, para la realizacién de la
Linea de Base, se evidenciaron 19 animitas pertenecientes al

patrimonio religioso y popular actual, 1 gruta y 2 sitios
arqueoldégicos.
Debido al caracter de los sitios arqueolégicos y a que se

encuentran bajo el amparo de la Ley N°17.288 sobre Monumentos
Nacionales, es que el Proyecto contempla dentro de la Fase de
Construccién obras, actividades y/o acciones tendientes a
proteger, especificamente al sitio denominado Tren del Maipo-1
gue a diferencia del sitio Tren del Maipo-2, si se localiza dentro del
area de influencia del Proyecto (en el area del edificio de la
estacién El Monte).

Lo anterior, se encuentra detallado en el Capitulo 1 de Descripcién
de Proyecto, el cual indica que con el propdsito de proteger el area
del sitio arqueoldgico, se generara un poligono de exclusién con un
“buffer” de proteccién de 30 metros de diametro alrededor del
sitio, cubriendo el drea con material geotextil e instalando en este
sector areas verdes con ausencia de especies arbdéreas de raices
profundas que pudieran afectar el depédsito cultural. Ademas, se
restringird el transito de personal y maquinarias por todos aquellos
sectores donde se encuentre emplazado el sitio arqueoldgico.

El buffer se mantendrd durante todas las fases del Proyecto, de
acuerdo a lo contemplado en el Capitulo 1 de Descripcidon de
Proyecto del XX, para protegerlo y que no sea susceptible de
afectacién por las obras del Proyecto.

De este modo, las animitas y la gruta que no poseen resguardo de
la Ley N°17.288 deberan ser removidas del area del trazado del
Proyecto. Cabe sefalar, la existencia de una Animita fuera del area
de ocupaciéon del Proyecto, sobre la cual se contempla un cercado
perimetral.

En el caso de las animitas, al representar estructuras que marcan
el lugar de fallecimiento de un usuario o peatén de la via publica
(Plath 2008).

Luego del andlisis realizado en el Capitulo 4 de Prediccién y
Evaluacién de Impactos de xx, el impacto en Fase de Construccion
por el traslado de animitas y gruta (y cercado perimetral de una
animita fuera del area de

ocupacién del Proyecto), fue calificado con un ICI = -21 Medio Bajo,
siendo no significativo.
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En virtud de lo presentado, el Proyecto genera impacto no
significativo sobre el componente de Elementos Naturales vy
Artificiales (Patrimonio Cultural) referido a las Animitas y la Gruta,
por actividades asociadas a obras del Proyecto, en la Fase de
Construccion.

Debido que el Proyecto genera un impacto calificado como medio
bajo negativo sobre las Animitas y Gruta, que no poseen resguardo
de la Ley N°17.288, es que el Proyecto Tren Alameda Melipilla no
generard alteracién significativa sobre el Patrimonio Cultural.
Ademas, porque se implementaran medidas de proteccion
relacionadas con las animitas, que corresponden a estructuras que
marcan el lugar de fallecimiento de un usuario o peatén de la via
publica (Plath 2008), y para la gruta, ambos tipos de estructuras
no poseen resguardo de la Ley N°17.288. De esta forma, deberan
ser removidas del area del trazado del Proyecto. Cabe sefalar, la
existencia de una Animita fuera del area de ocupacion del
Proyecto, sobre la cual se contempla un cercado perimetral.

5.5 Conclusiones

En virtud de lo anteriormente desarrollado en el presente Capitulo, se concluye que el
Proyecto si genera efectos, caracteristicas o circunstancias sefialadas en el articulo
11° de la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente y sus
modificaciones y, ademas descritas en los articulos del 5° al 10° del D.S. N° 40/12,
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, que dan origen a la
necesidad de elaborar un Estudio de Impacto Ambiental (EIA) para el Proyecto Tren
Alameda Melipilla.

Dichos efectos, caracteristicas o circunstancias que dan origen a la necesidad de
elaborar un EIA, en consideraciéon de los impactos significativos segun el Capitulo 4 de
Prediccion y Evaluacién de Impactos, corresponden a:

» Articulo 6°: Efecto adverso significativo sobre Recursos Naturales Renovables,
Articulo 11° de la Ley letra b): Especificamente segun su letra a) correspondiente a “La
pérdida de suelo o de su capacidad para sustentar biodiversidad por degradacién,
erosion, impermeabilizacién, compactacion o presencia de contaminantes”.

 Articulo 7°: Reasentamiento de Comunidades Humanas, o Alteracién significativa de
los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos, articulo 11° de Ley literal ¢): La
necesidad de presentar un EIA, se encuentra asociada tanto al Reasentamiento de
comunidades Humanas propiamente tal, como a la Alteracién de los Sistemas de Vida
y Costumbres, especificamente a su letra c) “La alteracion al acceso o a la calidad de
bienes, equipamientos, servicios o infraestructura bdasica” y d) “La dificultad o
impedimento para el ejercicio o la manifestacion de tradiciones, cultura o intereses
comunitarios, que puedan afectar los sentimientos de arraigo o la cohesidon social del
grupo”.

CAPITULO VII. MEDIDAS DE MITIGACION, REPARACION Y COMPENSACION
ASOCIADAS A LOS EFECTOS, CARACTERISTICAS O CIRCUNSTANCIAS DEL
ARTICULO 11 DE LA LEY

7.1.- Medidas para la fase de construccion

225
Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




7.1.1.-

7.1.2.-

C-COM-SUE-1: plan de compensacion de suelos

Tipo de medida | Compensacién

Componente(s) | Suelo

ambiental(es)

objeto de

proteccién

Impacto C-SUE-1: Pérdida de suelo de uso agricola por implementacién de Talleres y
asociado Cocheras.

Objetivo, Objetivo: Compensar area de suelo que se perderd, debido a la construccion de la
descripcién y obra Talleres y Cocheras.

justificacion Descripcién: Tal como se indica en la linea de base de edafologia elaborada para

el EIA, en el area de influencia definida para el Proyecto se intervendran 0,49 ha
de suelos clase II y 2,50 ha de suelos clase III, sumando un total de 2,99 ha, las
que seran compensadas en una relacién 1:1,5. De este modo, la superficie total a
compensar es de 4,5 ha. No obstante, el predio elegido para la compensacién
posee en su interior la superficie de 5,1 ha, que se requieren ser compensadas.

El plan de compensaciéon se realizard en predios con capacidad de uso IV,
buscando mejorar las condiciones del suelo para elevar su capacidad de uso a
clase III.

Justificacion: Debido a que en la Regién Metropolitana hay suelos degradados y
que el Proyecto genera la pérdida de superficies de suelos en dicha Regién.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacion

Lugar: Predio clase IV localizado en la comuna de Maria Pinto, cuya descripcion
esta en el Anexo 8-PCS-1_3 de la Adenda Extraordinaria.

Forma y oportunidad de implementacién: Se realizara el mejoramiento del suelo
clase IV para cambiar su condicién a suelo clase III. El detalle de las labores a
realizar se detalla en el Anexo 8-PCS-1_3 de la Adenda Extraordinaria.

Indicador de
cumplimiento

Se detalla en el documento Plan de Compensacién de Suelos (Anexo 8-PCS-1_3
de la Adenda Extraordinaria).

Se entregara un informe a la autoridad competente que dé cuenta del estado
inicial de los terrenos seleccionados y un cronograma actualizado de las labores a
ejecutar, acotado a los meses disponibles para ejecutar la obra de mejoramiento.
Posterior a la ejecucién de las labores, se entregara un informe descriptivo con el
resultado de las labores de mejoramiento, utilizando los indicadores finales
descritos en el PCS.

Referencia  al
expediente  de
evaluacion para
mayores

detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 8—MIT-1_3
- Adenda Extraordinaria, Anexo 8-PCS-1_3

C-COM-HUM-1: Instalacion de agua potable en centro ceremonial

Mapu Rayén

Tipo de
medida

Compensacion

Componente
(s)
ambiental(es
) objeto de
proteccion

Medio Humano

Impacto

0-HUM-1: Alteracién en la celebracion de ceremonias vy
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7.1.3.-

asociado realizacion de actividades en el Centro Ceremonial Mapu Rayen,
producto de la operacién del Proyecto (circulacidon de trenes).
Objetivo, Objetivo: Compensar los efectos asociados al transito de los

descripcién y
justificacién

trenes del proyecto Alameda Melipilla sobre las actividades
realizadas en el centro ceremonial Mapu Rayén, para lo cual se
considera la instalacién de una pantalla acustica con cubierta
vegetal arbustiva, la que requiere de un sistema de riego, y por
ende, de la implementaciéon de un sistema de agua potable en
dicho lugar.

Descripcién: Incluir la construccién de la solucién una vez
obtenida por parte de la Asociacién la aprobacién de la
instalacion del medidor y su materializacién, segin el proyecto
de ingenieria requerido para abastecer de agua potable al
sistema de riego de la cubierta vegetal arbustiva. Dicha
construccidon se desarrollard por cuenta del Titular a partir del
medidor de agua potable instalado por Aguas Andinas S.A. e
incluye la instalacion llaves al interior de la red de riego por
goteo de la cubierta vegetal, con sus correspondientes apertura
y cierre. La soluciéon no incluye otras redes que la Asociacién
determine al interior del predio desde el medidor.

Justificaciéon de la medida: Compensar la afectacién a la
realizacién de ceremonias tradicionales de la cultura mapuche
en el Centro Ceremonial Mapu Rayen.

Lugar, forma

Lugar: Centro Ceremonial Mapu Rayen, Camino a Melipilla

y N°641, Comuna de Padre Hurtado.
oportunidad | Forma y oportunidad de implementacion: Al inicio de la fase de
de construccion y previo a la operacién del Proyecto Alameda
implementac | Melipilla.
ion
Indicador de | Registro fotografico de la instalacién del agua potable y el riego
cumplimient | de la pantalla acustica.
0
Referencia al
expediente |- Adenda Extraordinaria, Anexo 8-MIT-1 3
de
evaluacion
para
mayores
detalles
C-COM-HUM-3: Sustitucion del equipamiento comunitario policlinico
“hermandad de dolores” en poblacién oscar bonilla
Tipo de medida Compensacion
Componente(s) ambiental(es) objeto de Medio Humano
proteccién
Impacto asociado C-HUM-15.1 (EC): Pérdida de
equipamiento comunitario policlinico

“Hermandad de Dolores” en poblacién
Oscar Bonilla de la comuna de Estacién
Central.

Objetivo, descripcidn y justificacion

Objetivo: Compensar el equipamiento
comunitario mediante la sustitucion del
mismo en un lugar alternativo y cercano a
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su ubicacién actual.

Descripcion:

- Reposicion del policlinico “Hermandad
de Dolores”, en un sitio de 423,15 m?
totales y 139 m?2 construido, en el
entorno de su actual ubicacién para
continuar brindando sus servicios a la
comunidad.

- Entrega de informaciéon a la poblacién
respecto de la nueva ubicaciéon del
policlinico y de la forma en que pueden
acceder a él.

Justificacién: Sustituir el policlinico en una

ubicacién alternativa que permitan brindar

los mismos servicios en el entorno de su
actual ubicacioén.

implementacion

Lugar, forma vy oportunidad de

Lugar: la sustitucidon de este equipamiento

comunitario se realizara en un inmueble

ubicado en el perimetro entre las
siguientes calles: Agustin Riesco, Joaquin

Pinto Concha, Gregorio Olmos y José

Echeverria.

Forma y oportunidad de implementacién:
La forma de implementar la medida
sera a través de las siguientes
actividades:

a) Proceso de expropiacién  del
inmueble donde se emplaza el
equipamiento comunitario afectado;

b) Construccién vy habilitacién del
nuevo equipamiento comunitario;

c) Entrega de informacién a través de
material informativo en las
comunidades usuarias del
equipamiento respecto de su nueva
ubicacién; y

d) Puesta en servicio del nuevo
equipamiento comunitario.

La oportunidad de implementacién de lo

antes descrito sera junto con el inicio de la

ejecucion del proyecto “Tren Alameda -

Melipilla”.

De acuerdo a lo indicado en el punto 7.2.2
de la Adenda Extraordinaria y en las
respuestas 1.57 y 6.8 a) de la Adenda
Complementaria, el Titular indica que el
compromiso de EFE es que el Policlinico de
la Hermandad de Dolores se encuentre
reubicado y funcionando antes del inicio
de la construccion del Paso Vehicular
Desnivelado (PVD) Manuel Chacén.

Indicador de cumplimiento
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7.1.4.-

Informe al finalizar cada una de las
actividades, indicadas en la seccién
anterior, necesarias para implementar la
medida.

Referencia al

evaluacién para mayores detalles

expediente de

Adenda Extraordinaria, Anexo 8-MIT-1_3

C-COM-HUM-4: Sustitucién del equipamiento comunitario sede social jj.vv en
poblacién oscar bonilla

Tipo de medida

Compensacion

Componente(s)
ambiental(es) objeto
de proteccién

Medio Humano

Impacto asociado

C-HUM-15.2 (EC): Pérdida de equipamiento comunitario sede social JJ.VV
en poblacién Oscar Bonilla, de la comuna de Estacion Central.

Objetivo,
descripcion y
justificacion

Objetivo: Compensar el equipamiento comunitario mediante la sustitucién
del mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual.
Descripcion:

- Reposicién de la sede social (o junta de vecinos) “Oscar Bonilla”, la que
corresponde a una estructura de dos pisos, en un sitio de 490 m? totales y
335 m? construido, que permitiran disponer de 3 salones y un area de
servicios para dicha sede.

- Entrega de informacion a la poblaciéon respecto de la nueva ubicacion de
la sede social y de la forma en que pueden acceder a él.

Justificacion:

Sustituir la sede social en una ubicacién alternativa que permitan brindar los

mismos servicios en el entorno de su actual ubicacion.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: En reuniones efectuadas con la Municipalidad de Estacién Central, se

identific6 como alternativa de reubicacién un predio propiedad de SERVIU

localizado a 2 cuadras de la actual ubicaciéon de dicha sede (esquina

norponiente de la interseccion de las calles Manuel Chacén y Gregorio

Olmos)

Forma y oportunidad de implementacion:

La forma de implementar la medida serd a través de las siguientes

actividades:

a) Proceso de expropiacién del inmueble donde se emplaza el equipamiento
comunitario afectado;

b) Construccion y habilitacién del nuevo equipamiento comunitario;

c¢) Entrega de informacién a través de material informativo en las
comunidades usuarias del equipamiento respecto de su nueva ubicacién;

y
d) Puesta en servicio del nuevo equipamiento comunitario.

La oportunidad de implementaciéon de lo antes descrito sera
junto con el inicio de la ejecucion del proyecto “Tren Alameda
- Melipilla”.

De acuerdo a lo indicado en el punto 7.2.2 de la Adenda
Extraordinaria y en las respuestas 1.57 y 6.8 a) de la Adenda
Complementaria, el Titular indica que el compromiso de EFE
es que los 3 equipamientos identificados la Sede Social de la
Junta de Vecinos (JJVV) Oscar Bonilla se encuentre reubicada
y funcionando antes del inicio de la construccién del Paso

229

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




7.1.5.-

Vehicular Desnivelado (PVD) Manuel Chacén. Por lo
anteriormente sefalado, las organizaciones sociales que
realizan actividades en la Sede Social de la JJVV Oscar Bonilla
(sefialadas en la respuesta 6.8 c¢c) de Ila Adenda
Complementaria, no veran interrumpidas sus actividades
producto de las fases (construcciéon y operacion) del proyecto.

Indicador de
cumplimiento

Informe al finalizar cada una de las actividades, indicadas en la seccién
anterior, necesarias para implementar la medida.

Referencia al

expediente de
evaluacién para
mayores detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 8—-MIT-1_3

C-COM-HUM-5: sustitucion del equipamiento comunitario jardin
infantil “mis primeros pasos” en poblaciéon oscar bonilla

Tipo de medida Compensacion
Componente(s) Medio Humano

ambiental(es) objeto
de proteccién

Impacto asociado

C-HUM-15.3 (EC): Pérdida de equipamiento comunitario jardin infantil
“Mis Primeros Pasos” en poblacién Oscar Bonilla, de la comuna de Estacion
Central

Objetivo,
descripcion y
justificacion

Objetivo: Compensar el equipamiento comunitario mediante la sustitucion
del mismo en un lugar alternativo y cercano a su ubicacién actual.
Descripcion:

- Reposicién del jardin Infantil “Mis Primeros Pasos” el cual contempla
1.164 m? de terreno y 512 m? construidos, lo que corresponde a igual
superficie a la del equipamiento existente.

- Entrega de informacién a la poblacién respecto de la nueva ubicacién del
jardin infantil y de la forma en que pueden acceder a él.

Justificacion:

Sustituir el jardin infantil en una ubicacién alternativa que permitan brindar

los mismos servicios en el entorno de su actual ubicacion.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacién

Lugar: Tras reuniones sostenidas con el Municipio de Estacion Central, EFE

ha identificado y propuesto como alternativa de reubicacién un predio

ubicado a 500 metros al norponiente de la actual ubicacién del jardin infantil

(localizada en pasaje 43, aledafio a la interseccion de las calles Diagonal

Santiago y Uspallata).

Forma y oportunidad de implementacion:

La forma de implementar la medida serd a través de las siguientes

actividades:

a) Proceso de expropiacion del inmueble donde se emplaza el equipamiento
comunitario afectado;

b) Construccion y habilitacion del nuevo equipamiento comunitario;

c¢) Entrega de informacién a través de material informativo en las
comunidades usuarias del equipamiento respecto de su nueva ubicacién;
y

d) Puesta en servicio del nuevo equipamiento comunitario.

De acuerdo a lo indicado en el punto 7.2.2 de la Adenda Extraordinaria y en

las respuestas 1.57 y 6.8 a) de la Adenda Complementaria, el Titular indica

que el compromiso de EFE es que el Jardin Infantil “Mis Primeros Pasos” se

encuentren reubicados y funcionando antes del inicio de la construccién del
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7.1.6.-

Paso Vehicular Desnivelado (PVD) Manuel Chacon.
La oportunidad de implementacién de lo antes descrito serda junto con el
inicio de la ejecucion del proyecto “Tren Alameda — Melipilla”.

Indicador de | Informe al finalizar de cada una de las actividades, indicadas en la seccién
cumplimiento anterior, necesarias para implementar la medida.

Referencia al

expediente de - Adenda Extraordinaria, Anexo 8—-MIT-1_3

evaluacion para

mayores detalles

C-COM-HUM-6: sustitucion del equipamiento comunitario (templo)
afectado por obras del proyecto

Tipo de medida | Compensacion

Componente(s) Medio Humano

ambiental(es)

objeto de

proteccién

Impacto C-HUM-15 (Ce): Pérdida de equipamiento comunitario (templo)

asociado en poblaciones que permaneceran en el lugar de residencia
actual, en la comuna de Cerrillo

Objetivo, Objetivo: Compensar el equipamiento comunitario (templo)

descripcién y
justificacion

mediante la sustitucion del mismo en un lugar alternativo y

cercano a su ubicacién actual.

Descripcién:

- Entrega de informacién a la poblacién cercana respecto de la
nueva ubicacién del templo, y de la forma en que pueden
acceder a ellos.

- Reposiciéon del templo evangélico el cual contempla una
superficie de 110 m? construidos, lo que corresponde a igual
superficie a la del existente.

Justificaciéon: Sustituir el templo en una ubicaciéon alternativa
que brinde los mismos servicios en el entorno de su actual
ubicacion.

Lugar, forma
y oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: EFE ha identificado y propuesto como alternativa de

reubicaciéon del templo en un sector correspondiente a Bien

Nacional de Uso Publico (BNUP) ubicado entre las calles Virgo y

Ciceron.

Forma y oportunidad de implementacién:

La forma de implementar la medida serd a través de las

siguientes actividades:

a) Construccién y habilitaciéon del nuevo templo;

b) Entrega de informacién a través de material informativo en
las comunidades usuarias del templo respecto de su nueva
ubicacién; y

c) Puesta en servicio del nuevo templo.

La oportunidad de implementacion de lo antes descrito sera

junto con el inicio de la ejecucién del proyecto “Tren Alameda -

Melipilla”.

Indicador de | Informe al finalizar de cada una de las actividades, indicadas en la seccién
cumplimiento anterior, necesarias para implementar la medida.
Referencia al
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expediente de
evaluacién para
mayores detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 8—-MIT-1_3

7.1.7.-

C-COM-HUM-2: plan de reasentamiento

Tipo de medida | Compensacién
Componente(s) | Medio Humano
ambiental(es)
objeto de
proteccién
Impacto (EC: Estacion Central; Ma: Malloco; PH: Padre Hurtado; Pe:
asociado Penaflor; Ta: Talagante; Mo: El Monte; Ce: Cerrillos).

Impactos significativos
C-HUM-12 (EC): Cambios en el patron de gastos de

servicios basicos de los grupos humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-12 (Ma): Cambios en el patron de gastos de
servicios basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-12 (PH): Cambios en el patron de gastos de
servicios basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-12 (Pe): Cambios en el patron de gastos de
servicios basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-12 (Ta): Cambios en el patron de gastos de
servicios basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-12 (Mo): Cambios en el patron de gastos de
servicios basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

Otros impactos

C-HUM-8 (EC): Alteracioén al estilo de vida,
sociales de los Grupos Humanos
reasentamiento.

C-HUM-8 (Ce): Alteracién al estilo de vida,
sociales de los Grupos Humanos
reasentamiento.

C-HUM-8 (Ma): Alteracién al estilo de vida,
sociales de los Grupos Humanos
reasentamiento.

C-HUM-8 (PH): Alteracién al estilo de vida,

vinculo y relaciones
afectados por el

vinculo y relaciones
afectados por el

vinculo y relaciones
afectados por el

vinculo y relaciones

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la

sociales de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.
C-HUM-8 (Pe): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.
C-HUM-8 (Ta): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.
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C-HUM-8 (Mo): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento.

C-HUM-9 (Ma): Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos de la
poblacién que continda viviendo en el lugar.

C-HUM-9 (Pe): Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos de la
poblacién que continla viviendo en el lugar.

C-HUM-9 (Mo): Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos de la
poblacién que continda viviendo en el lugar.

C-HUM-10: Modificacion del estilo de vida de la poblacién
receptora de reasentamiento colectivo.

C-HUM-11 (Pe): Pérdida de actividad econdmica causada por la
expropiacién a grupo familiar en calle Miraflores.

C-HUM-13 (EC): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (Ce): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (Ma): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (PH): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (Ta): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento.

C-HUM-16 (EC): Modificacién en la percepcidon de apropiacion
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (Ce): Modificaciéon en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (Ma): Modificaciéon en la percepciéon de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (PH): Modificacion en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (Pe): Modificaciéon en la percepcion de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (Ta): Modificacion en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-16 (Mo): Modificaciéon en la percepciéon de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos.

C-HUM-17 (EC): Alteracién a la forma de provisidon de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-17 (Ce): Alteracién a la forma de provisidon de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
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el reasentamiento.

C-HUM-17 (Ma): Alteracion a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-17 (PH): Alteracion a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-17 (Pe): Alteraciéon a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-17 (Ta): Alteracién a la forma de provisidon de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-17 (Mo): Alteracion a la forma de provisidon de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados por
el reasentamiento.

C-HUM-18: Alteracidon a la abundancia de bienes, servicios e
infraestructura, debido a la llegada de nueva poblaciéon en
reasentamientos colectivos.

C-HUM-23 (Ma): Modificacidn en la percepcion de apropiacion
socio espacial del espacio de la poblaciéon que continda viviendo
en el lugar.

C-HUM-23 (Pe): Modificacién en la percepcidon de apropiacion
socio espacial del espacio de la poblaciéon que continda viviendo
en el lugar.

C-HUM-23 (Ta): Modificacidn en la percepciéon de apropiacion
socio espacial del espacio de la poblaciéon que continda viviendo
en el lugar.

C-HUM-23 (Mo): Modificacidn en la percepcion de apropiacion
socio espacial del espacio de la poblaciéon que continda viviendo
en el lugar.

C-HUM-24: Alteraciéon al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacién receptora de reasentamiento individual.
C-HUM-25: Alteraciéon al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacién receptora de reasentamiento colectivo.
C-HUM-26: Modificacién en la percepcién de apropiacidon socio
espacial del espacio de la poblacibn receptora de
reasentamientos colectivos.

Objetivo,
descripcién y
justificacion

Objetivo: Compensar la relocalizacién involuntaria de los grupos
humanos afectados por la construccién y operacién del Proyecto.

Lugar, forma
y
oportunidad
de
implementac
ion

Descripcién: La medida corresponde a la implementacién de un
Plan de Reasentamiento para grupos humanos de campamentos,
ocupantes informales, arrendatarios EFE y expropiados, cuyo
plan comprende los siguientes sub-planes y sub-programas:

* Sub-Plan de Socializacion para Grupos Humanos de
Campamentos, Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE;

* Sub-Plan de socializacién para Grupos Humanos de
expropiados;

» Sub-Programa de Habilitaciéon para la obtencién de Vivienda;

* Sub-Programa de Obtencién de Vivienda;

* Sub-Programa de Apoyo en el desplazamiento;
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* Sub-Programa de asistencia legal;

* Programa de Empleo Temporal (punto 7.1 del Anexo 8-PDR-1
de la Adenda);

* Programa de Desarrollo Productivo(punto 7.1 del Anexo 8-PDR-
1 de la Adenda);

* Programa de Restablecimiento Productivo(punto 7.1 del Anexo
8-PDR-1 de la Adenda);

* Programa de Economia Domeéstica(punto 7.1 del Anexo 8-PDR-
1 de la Adenda);

* Programa de Apoyo Psicosocial;

* Programa de Vinculacion con Redes Sociales; y

* Programa de Desarrollo Cultural.

Para mayores detalles ver el Anexo 8-PDR-1 de la Adenda.
Justificacién: El reasentamiento y desplazamiento de grupos
humanos involucra impactos en los sistemas de vida en distintas
dimensiones sociales, culturales y econémicas, lo que significa
implementar medidas pertinentes a conservar las condiciones
actuales de vida de estos grupos, o bien de mejorarlas.

Indicador de
cumplimient
0

Se detalla en el documento Plan de Reasentamiento (Anexo 8-
PDR-1 de la Adenda, actualizado en Adenda Extraordinaria,
Anexo 8-MIT-1 3).

Referencia al
expediente
de
evaluacion
para
mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 8-MIT-1_3

7.2.- Medidas para la fase de operacion

7.2.1.-

C-MIT-VEG-1:

Preservacion formaciones vegetacionales

C-MIT-VEG-1: Preservacién formaciones vegetacionales

Tipo de medida | Mitigacion
Componente(s) | Medio Humano
ambiental(es)

objeto de
proteccién

Impacto asociado

O-HUM-1: Alteracion en la celebracién de ceremonias y realizacion de
actividades en el Centro Ceremonial Mapu Rayen, producto de la operacion del
Proyecto (circulacién de trenes).

Objetivo,
descripcién y
justificacién

Objetivo: Mitigar los efectos asociados al transito de los trenes
del proyecto Alameda Melipilla sobre las actividades realizadas
en el centro ceremonial Mapu Rayén

Descripcion:

Se instalard una pantalla aclstica con cubierta vegetal
arbustiva de las siguientes caracteristicas:

Largo pantalla : 100 m
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Altura pantalla :2,5m

Superficie pantalla : 250 m?2
Inicio pantalla (aprox.) : 174560
Final Pantalla : 174660

El panel que se utilice para construir los 250 m? de pantalla
acustica que se instalara en el Centro Ceremonial Mapu Rayen,
contara con los siguientes requisitos técnicos:

- indice de aislamiento acustico Rw de 30 dB;

- Un coeficiente de absorcion de 0,90:

Caracteristicas adicionales:

- Sellos de junturas: las uniones de los paneles deben estar
libres de grietas o aberturas.

- La cara absorbente del panel utilizado como pantalla
acustica debe enfrentar la linea del tren, de tal manera de
absorber el ruido emitido por el mismo.

La cubierta vegetal arbustiva de la pantalla acustica se instalard
en el lado que enfrenta el terreno que ocupa el Centro
Ceremonial Mapu Rayen.
Las plantas utilizadas en la cubierta vegetal arbustiva, deberan
tener un adecuado porcentaje de prendimiento.
Se debera dar seguimiento al prendimiento de las especies que
conformardn la cubierta vegetal arbustiva por un periodo de dos
anos, a objeto de ir cambiando las plantas que no resistan el
trasplante, debido a que una mayor densidad de la cubierta
tendra un mejor efecto en la mitigacién del ruido. Por lo mismo,
la cubierta vegetal arbustiva debera ser construida al inicio de
la fase de construccién del proyecto, para que los vegetales
seleccionados, alcancen una adecuada densidad y se renovaran
de ser necesario.

En complementacion a lo anterior, el Titular gestionara

actividades para capacitar a integrantes de la Asociacién Mapu

Rayen respecto del mantenimiento eficiente del sistema de

riego y cubierta vegetal.

Ademas, el Titular apoyara en las gestiones para tener acceso

al agua potable, con el fin de que la Asociacién pueda hacerse

cargo del riego de la cubierta vegetal arbustiva.

Justificacién: Mitigar la afectacion a la realizacién de ceremonias

tradicionales de la cultura mapuche en el Centro Ceremonial

Mapu Rayen.

Lugar, forma y
oportunidad de
implementacién

Durante la construccién y previo a la operacién del Proyecto
Tren Alameda Melipilla:

1. Desarrollo de la ingenieria definitiva de la pantalla acustica y
de cubierta vegetal arbustiva por parte del Titular.

2. Validacidon de propuesta definitiva de especies vegetales a
incorporar a la cubierta vegetal arbustiva.

3. Construccion de la pantalla acustica por parte del Titular.

4. Apoyo del Titular a la Asociacidn en la gestion para la
obtencién ante la empresa sanitaria correspondiente del agua
potable destinada al riego de la cubierta vegetal arbustiva.

5. Implementaciéon de la cubierta vegetal arbustiva por parte

236

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




del Titular.
6. Entrega de las obras construidas por parte del Titular a la
Asociacion.

Indicador de
cumplimiento

- Registro fotografico de la pantalla actstica construida.
- Registro fotografico de la cubierta vegetal arbustiva construida.

Referencia al

expediente de
evaluacién para
mayores detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 8—-MIT-1_3

CAPITULO VIIl. MEDIDAS RELEVANTES DE LOS PLANES DE CONTINGENCIAS Y

EMERGENCIAS

8.1 Plan de prevenciéon de contingencias y emergencias

Las medidas o acciones relevantes del plan de prevencién de contingencias y
emergencias son las siguientes:

8.1.1 Riesgo o contingencia: Sismo

Fase del

Proyecto a la | Construccion y Operacién

que aplica

Parte, obra o | Fase de Construccion:

accion - Construccion y habilitacién de instalaciones de faena.
asociada - Demoliciones y remocidn de estructuras existentes.

Movimiento de tierra.

Cambios de servicios.

Modificacién de canales de regadio.

Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, dreas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

Confinamiento de la faja via.

Construccion de estaciones.

Construcciéon de Talleres y Cocheras

Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
inferiores).

Construcciéon de pasos peatonales.

Construcciéon de la catenaria

Construccion de subestaciones eléctricas.

Construccion de Centro de Distribucién de Carga.

Construccién del poliducto

Senalizacion

Sistemas de Telecomunicacién

Sistema de Peaje

Cierre de la fase de construccién

Fase de Operacidn, actividades de mantencién y conservacion:

Operacion del sistema de transporte

Trabajos Puntuales en la Via

Limpieza de drenaje longitudinal y transversal
Linea aérea de contacto
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8.1.2

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios
- Renovacién de via

Acciones o
medidas a
implementar

Las instalaciones del Proyecto se disefiaran segun las normas y/o
estandares nacionales e internacionales para la resistencia
sismica, por lo que sera construido con la capacidad de resistir
sismos de magnitudes esperables para la Regién Metropolitana. A
modo general, se deben implementar las siguientes medidas:

- Establecimiento de zonas de seguridad, que se mantendran
demarcadas y libres de obstéculos.

- Realizacién de simulacros.

- Capacitaciéon y entrenamiento del personal en labores de
rescate y emergencia.

Forma de
control y
seguimiento

En caso de que se produzca un sismo o terremoto que pueda

poner en riesgo las instalaciones del Proyecto, se llevaradn a cabo

las siguientes acciones:

- Realizar inspeccion de la respuesta de las faenas u obras, con
el fin de verificar su estado y descartar la existencia de danos.

- Durante las etapas de construccién, se suspenderan todas las
actividades hasta que se haya verificado técnicamente que no
existe riesgo para los trabajadores.

- Durante la fase de operacidn, se realizara una inspeccién de
las instalaciones con el fin de verificar su estado y descartar la
existencia de danos.

Referencia al
expediente
de evaluacién
para mayores
detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias
Actualizado” de la Adenda

Riesgo o contingencia: Riesgos en el transporte y manejo de sustancias y
residuos peligrosos

Fase del

Proyecto a la | Construcciéon y Operacién

que aplica

Parte, obra o Fase de Construccion:

accioén - Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.
asociada - Demoliciones y remocién de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccién de estaciones.

- Construccién de Talleres y Cocheras

- Construccion de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
inferiores).
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Construcciéon de pasos peatonales.

Construcciéon de la catenaria

Construccidon de subestaciones eléctricas.
Construcciéon de Centro de Distribuciéon de Carga.
Construccién del poliducto

Sefalizacion

Sistemas de Telecomunicacién

Sistema de Peaje

Cierre de la fase de construccion

Fase de Operacidn, actividades de mantencién y conservacion:

Operacién del sistema de transporte

Trabajos Puntuales en la Via

Limpieza de drenaje longitudinal y transversal
Linea aérea de contacto

Roce y destape

Bateo de via

Desguarnecido de via

Rehabilitacion de desvios

Renovacion de via

Acciones o
medidas a
implementar

En el caso de transporte de sustancias y residuos peligrosos,
adicionalmente a las medidas indicadas en el caso de transporte
de carga, se han de implementar las siguientes medidas de
prevencién y control del riesgo:

a)

g9)

Cumplimiento de los requerimientos del D.S. N9298/94

“Reglamenta transporte de cargas peligrosas por calles y

caminos” y de la legislacién aplicable al transporte de

combustible.

Disposicion en el vehiculo de las instrucciones a seguir en

caso de accidente.

Acreditacion de acuerdo lo estipulado en el D.S N2167/99 Crea

Especialidad de Carga de Sustancias Peligrosas en Licencia

Clase A5 y Capacitacion del conductor para respuesta en caso

de accidente con derrame de las sustancias transportadas.

Uso de distintivos de seguridad, segin NCh N92190

“Transporte de sustancias peligrosas - Distintivos para

identificacion de riesgos”.

Para el manejo de sustancias peligrosas (lubricantes vy

combustible) y residuos peligrosos (aceites usados, guaipes,

pafnos y EPP contaminados con aceite) se han de tener en
consideracion las siguientes medidas preventivas:

- Cumplimiento de los requerimientos dispuestos en el D.S.
N2 43/15 Modifica el D.S N278/09 del Ministerio de Salud
“Aprueba Reglamento de almacenamiento de sustancias
peligrosas”.

- D.S. N2 148/03 del Ministerio de Salud “Aprueba
Reglamento sanitario sobre manejo de residuos
peligrosos”.

Construccién del estanque de combustible sobre un suelo

cubierto con una capa impermeable y estara dotado de todas

las medidas de seguridad exigidas por la legislacién vigente.

Suministro de combustible a los equipos en un suelo

impermeable puesto en el piso durante la transferencia de
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8.1.3

1)

m

n)

combustible y una linea puesta a tierra. Adicionalmente, se
contard con el procedimiento de carguio de combustible,
cabe mencionar que el personal a cargo del suministro de
combustible debe tener acreditacion para manejo vy
manipulacién de sustancias peligrosas.

h) Acreditacion de capacitacion al personal que manipule y

almacene sustancias y residuos peligrosos.
Disposiciéon de medios de contencién y mitigacién.
Limpieza de derrames.
Disposicién en el recinto de las Hojas de Datos de Seguridad
de las sustancias peligrosas manipuladas y/o almacenadas en
las instalaciones, que contendran entre otros datos, las
caracteristicas de la sustancia, sus riesgos y los
procedimientos de emergencia que deberdn activarse en caso
de declaracion del riesgo.

Mantencidon del inventario y control sobre el uso de las

sustancias y residuos peligrosos.

) Para el manejo ambiental adecuado de los residuos peligrosos
generados, ya sea por los trabajos o por accidentes con
sustancias peligrosas, en la etapa de construccién y/u
operaciéon del Proyecto se dard cumplimiento a lo establecido
en el D.S. N°148/03 del MINSAL.

Durante la carga de combustibles y otros productos derivados

de hidrocarburos, se debe considerar lo siguiente:

- Antes de iniciar la carga: se efectuara la conexién a tierra
para eliminar la electricidad estética, la carga se debera
efectuar bajo la supervisién de una persona y se debera
colocar el extintor en un lugar de facil acceso.

- Durante la descarga: se colocaran tridngulos o conos de
seguridad para impedir el paso de personal ajeno a la
labor.

- Acreditacién del personal a cargo de suministrar sustancias
peligrosas.

Forma de
control y
seguimiento

In

specciones periddicas de la implementacién de las medidas

descritas.

Referencia al
expediente de
evaluacioén
para mayores
detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias
Actualizado” de la Adenda

Riesgo o contingencia: Riesgos asociados a condiciones ambientales extremas

Fase del

Proyecto a la | Construccién y Operacién

que aplica

Parte, obra o | Fase de Construccién:

accion - Construccién y habilitaciéon de instalaciones de faena.
asociada - Demoliciones y remocidon de estructuras existentes.

Movimiento de tierra.
Cambios de servicios.
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- Modificacién de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccion de estaciones.

- Construcciéon de Talleres y Cocheras

- Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores e
inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccion de subestaciones eléctricas.

- Construccién de Centro de Distribucién de Carga.

- Construccién del poliducto

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion

Fase de Operacién, actividades de mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal y transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via

Acciones o
medidas a
implementar

El riesgo de ocurrencia de condiciones ambientales adversas tiene
relacién con eventos climaticos como temporales, lluvias intensas,
inundaciones y/u olas de calor, que pudieren afectar el normal
desarrollo de las actividades de construccién y/u operacién del
Proyecto.

En este contexto, a continuacion, se describe el conjunto de
medidas a implementar para prevenir o minimizar potenciales
efectos sobre las personas, instalaciones y actividades que
pudieren estar en desarrollo durante el evento.

- Difusiéon y capacitacion a los trabajadores respecto a las
medidas de evacuacion frente a eventos climaticos extremos.
En dichas capacitaciones se entregara informacién clara
respecto a los sectores susceptibles de ser afectados, asi como
también las zonas de seguridad y resguardo de las
instalaciones, tanto en construccién como en operacion.

- Como parte del proceso de capacitacién, se considerard la
ejecucion de simulacros a lo menos una vez al afo, en
congruencia con el programa anual de simulacro establecido
por EFE, tal como se describe en el punto 1.6.8 del Plan de
Prevencion de Contingencias y Emergencia Actualizado.

- Capacitaciones a los trabajadores en técnicas para la
prevencién de riesgos, y preparacidn y respuesta ante
situaciones de emergencia.
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Se mantendran planos de emergencias en las diferentes areas
de las instalaciones, en los cuales se identificardn las vias de
escape y las zonas de seguridad.

Se mantendrdn teléfonos de emergencia en una zona visible
para su facil uso.

Se evitara realizar labores en la faja via, cuando se pronostique
o haya temporal o lluvia intensa.

Ante eventos de temporales o lluvia intensa, se coordinara que
los trabajadores que se encuentren a la intemperie se dirijan a
lugares cubiertos hasta que mejoren las condiciones climaticas.
En esta misma linea, se privilegiara dentro de las posibilidades,
que los trabajos se realicen bajo techo y en horarios de 10:00 a
16:00.

Respecto a las inundaciones, como medida de prevencion el
disefio de los pasos vehiculares bajo nivel considera un sistema
de evacuacién de aguas lluvias conectado a la red de aguas
lluvias existente, para evitar inundaciones durante eventos de
temporales y/o lluvias intensas. Estas obras son aprobadas por
el SERVIU o MOP, segun la tuicién de la infraestructura.

Ante eventos de olas de calor, se recomendaré realizar paradas
de hidratacién en faenas en la faja via.

Uso de EPP adecuados para enfrentar eventos de altas
temperaturas ambientales (uso de legionario, uso de
bloqueador solar, polera o camisa manga larga, etc.).

Forma de
control y
seguimiento

Inspecciones periédicas de la implementacién de las medidas
descritas.

Referencia al
expediente
de
evaluacioén
para
mayores
detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias Actualizado”
de la Adenda

8.1.4 Riesgo o contingencia: riesgos de incendios

Fase del
Proyecto a la
que aplica

Construccién y Operacion

Parte, obra o
accidon asociada

Fase de Construccion:

- Construccion y habilitacién de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocidn de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, dreas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccién de estaciones.

- Construccién de Talleres y Cocheras
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- Construcciéon de pasos vehiculares desnivelados (superiores
e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccién de subestaciones eléctricas.

- Construccién de Centro de Distribucién de Carga.

- Construccién del poliducto

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacion

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccién

Fase de Operacién, actividades de mantencidén y conservacién:

- Operacién del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal y transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de vias

Acciones o
medidas a
implementar

El riesgo de incendio en la fase de construccién y/u operacién
del Proyecto esta asociado, principalmente, a un manejo
inadecuado de residuos y materiales inflamables y
combustibles, indicdndose las siguientes medidas para
minimizar dicho riesgo:

- ldentificacién de zonas donde esté expresamente prohibido
cualquier actividad que pueda generar chispas, tales como
encender fuego, fumar, portar o mantener elementos que
puedan ocasionar chispas, etc.

- Los materiales combustibles e inflamables seran
almacenados en espacios especialmente habilitados,
cumpliendo con lo dispuesto en el D.S. N2160/2008 del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién
“Aprueba Reglamento de Seguridad para las instalaciones y
operaciones de produccién y refinacién, transporte,
almacenamiento, distribucién y abastecimiento de
combustibles liquidos” y en el D.S. N243/2015 del Ministerio
de Salud “Aprueba Reglamento de almacenamiento de
sustancias peligrosas”.

- Disposicion en las instalaciones de los elementos de
extincién de incendios adecuados (extintores, etc.),
realizando las mantenciones periddicas, segun se establece
en la normativa vigente.

- Contar con hojas de seguridad de los productos inflamables
y de los residuos peligrosos con caracteristicas de
inflamabilidad.

- Ubicacién de los equipos de extincién en las proximidades
de los puntos probables de incendio, siendo accesibles por
parte de los trabajadores y demarcando el area donde
estan ubicados de acuerdo a la normativa vigente.

- Capacitacion a trabajadores en el correcto uso de los
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8.1.5

elementos de proteccién y combate contra incendios.

- Control de los productos combustibles, manteniendo el
orden y limpieza en el almacenamiento y disponiendo sélo
del stock necesario.

- Control de los residuos peligrosos con caracteristicas de
inflamabilidad, manteniendo el orden y limpieza en el
almacenamiento, realizando retiros de estos cuando sea
pertinente, no sobre pasando la capacidad de
almacenamiento.

- Programar simulacros a lo menos una vez al afio, con objeto
de evaluar la efectividad del Plan de Emergencia. Una vez
realizado el Simulacro, el responsable en la operacion debe
llenar el Informe de Desempeino Simulacro de emergencia.

Forma de control
y seguimiento

Inspecciones periddicas de la implementaciéon de las medidas
descritas.

Referencia al
expediente de
evaluacién para
mayores detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias
Actualizado” de la Adenda

Riesgo o contingencia: derrames de materiales peligrosos, asi como también
cualquier otro tipo de contaminante, fisico, quimico o biolégico en cuerpos o
cursos de agua presentes en areas de influencia de proyectos

Fase del
Proyecto a la
que aplica

Construccion y Operacién

Parte, obra o
accién asociada

Fase de Construccién:

- Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocion de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, dreas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccién de estaciones.

- Construccion de Talleres y Cocheras

- Construcciéon de pasos vehiculares desnivelados (superiores
e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccién de subestaciones eléctricas.

- Construccién de Centro de Distribucién de Carga.

- Construccioén del poliducto

- Sefalizaciéon

- Sistemas de Telecomunicacion

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccién

244

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




Fase de Operacion, actividades de mantencién y conservacion:
- Operacién del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal y transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitaciéon de desvios

- Renovacién de vias

Acciones o
medidas a
implementar

El riesgo de derrame sobre algun cuerpo de agua en la(s)
fase(s) de construcciéon y/u operacién de un proyecto se asocia
directamente a una inadecuada manipulacién de materiales o
residuos peligrosos, o bien directamente a las condiciones sub-
estdndar que se puedan presentar en la via producto de
trabajos o por intervencién de terceros.

En base a lo expresado anteriormente, cabe mencionar que el
transporte de sustancias peligrosas es efectuado por las
empresas de transporte ferroviario FEPASA y TRANSAP
(también conocido como “Porteadores”).

Las medidas preventivas para minimizar impactos en cursos de
agua:

- ldentificacién de zonas donde esté expresamente prohibido
cualquier actividad que pueda generar derrames en cursos
de agua superficiales, tales como: Almacenamiento y/o
manipulacién de sustancias y/o residuos peligrosos (Segun
lugares o espacios con vulnerabilidad a la contaminacién)

- Disponer de hojas de seguridad de los productos.

- Contar con Procedimientos de trabajo seguro para uso,
manipulacién y almacenamiento de sustancias y residuos
peligrosos.

- Los materiales combustibles, sustancias y residuos
peligrosos seran almacenados en espacios especialmente
habilitados, cumpliendo con lo dispuesto en el D.S.
N2160/2008 del Ministerio de Economia, Fomento vy
Reconstruccién “Aprueba Reglamento de Seguridad para las
instalaciones y operaciones de produccién y refinacion,
transporte, almacenamiento, distribuciéon y abastecimiento
de combustibles liquidos”, el D.S. N243/2015 del Ministerio
de Salud “Aprueba Reglamento de almacenamiento de
sustancias peligrosas” y el D.S N2148/2003 del Ministerios
de Salud Aprueba el “Reglamento sanitario sobre manejo de
residuos peligrosos”

- Disposicién en las instalaciones de equipos de contencién
de derrames, adecuados para mitigar impactos, en zonas
especificas donde se pueda generar contaminaciéon en
cursos o cuerpos de agua superficiales.

- Capacitacion a trabajadores en el correcto uso de los
elementos de contencién de derrames y cémo actuar en
caso de una eventualidad sobre cursos o cuerpos de agua.

- Control de las sustancias peligrosas, manteniendo el orden
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8.1.6

y limpieza en el almacenamiento y disponiendo sélo del
stock necesario.

- Control de los residuos peligrosos, manteniendo el orden y
limpieza en el almacenamiento, realizando retiros de estos
cuando sea pertinente, no sobre pasando la capacidad de
almacenamiento.

- Programar simulacros a lo menos una vez al afio, con objeto
de evaluar la efectividad del Plan de Emergencia. Una vez
realizado el Simulacro, el responsable en la operacion debe
llenar el Informe de Desempeino Simulacro de emergencia.

- En el caso de las sustancias peligrosas transportadas por
los porteadores se deberan regir por los procedimientos de
operacién incluidos en el Apéndice 3 del Anexo 9-PEM-1 de
la Adenda, los cuales son especificos para cada sustancia
peligrosa transportada por la via férrea.

Forma de control
y seguimiento

Inspecciones periddicas de la implementacion de las medidas
descritas.

Referencia al
expediente de
evaluacién para
mayores detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias
Actualizado” de la Adenda

Plan de emergencias: situacién de emergencias, la cual pudiera afectar al
medio ambiente y/o a la poblacién

Situacién de | Escenarios en los que se podria producir una situaciéon de emergencias, la cual
emergencia pudiera afectar al medio ambiente y/o a la poblacién:
Escenario 1: Derrame de sustancias peligrosas o residuos peligrosos.
Escenario 2: Incendio en Areas de Faenas
Escenario 3: Derrame de sustancias o residuos peligrosos en cursos o cuerpos
de agua.
Escenario 4: Condiciones ambientales extremas (temporal, lluvia intensa,
inundaciones, olas de calor)
Escenario 5: Eventuales afloramientos de agua durante la fase de construccién
Fase del
Proyecto a la Construcciéon y Operacién
que aplica

Parte, obra o
accidén asociada

Fase de Construccién:

- Construccion y habilitaciéon de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remociéon de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificaciéon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de desplazamiento
lateral de vias y accesos a talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construcciéon de estaciones.

- Construcciéon de Talleres y Cocheras

- Construccién de pasos vehiculares desnivelados (superiores
e inferiores).

- Construcciéon de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccion de subestaciones eléctricas.
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- Construcciéon de Centro de Distribuciéon de Carga.

- Construccién del poliducto

- Senfalizacion

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccién

Fase de Operacién, actividades de mantencién y conservacion:

- Operacién del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal y transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacion de via

Acciones a .
implementar Contingencia y Medidas
Riesgo

Derrame de Se aplican las mismas acciones de

sustancias contingencia para accidentes

peligrosas o anteriormente descritas y se incluye:

residuos - Se deben considerar las medidas de

peligrosos seguridad de las hojas de datos de
seguridad del producto derramado.

- Llamar a Bomberos, autoridades

Transporte sanitarias y otras instituciones
previamente definidas, si fuese
necesario.
El Lider de Emergencia designado
debera trasladar al lugar del
accidente todos los equipos vy
maquinarias que permitan limpiar el
area, en forma rapida y segura para
los trabajadores y el medio ambiente.
Si el derrame ha afectado algun curso
0 masa de agua, debera informarse a
la  Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA) y activar un plan de
monitoreo de contingencia, a fin de
revisar la calidad de las aguas a
futuro.
Dar aviso a la gerencia del Proyecto y
a los encargados de comunicaciones,
guienes daran la informacion oficial a
la comunidad y
Elaborar el Informe de Contingencia
y/o Emergencia.

Derrame de Si el derrame es menor (menos de

sustancias un tambor de 200 L) se procedera a:

peligrosas o - Utilizar los elementos de contencién

residuos de derrames pequenos a fin de

peligrosos. detener el vertimiento del producto.
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Almacenamient
o

Se debe actuar de acuerdo a las
indicaciones de la Hoja de Datos de
Seguridad de cada Producto en
especifico.
Se avisara al Encargado de Seguridad
y/o Supervisor de Operaciones de la
obra, quién determinara las acciones
a seqguir para limpiar el area
afectada.
Si el derrame ha afectado algudn curso
0 masa de agua, debera informarse a
la  Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA) y activar un plan de
monitoreo de contingencia, a fin de
revisar la calidad de las aguas a
futuro.
Se mantendra un registro (ficha)
indicando la informacién minima que
permita dimensionar el derrame
producido.
El Encargado de Seguridad vy/o
Supervisor de Operaciones
comunicara al Gerente del Proyecto
semanalmente y a las autoridades
correspondientes respecto del
accidente
Elaborar el Informe de Contingencia
y/o Emergencia.

Si el derrame es mayor (mas de un

tambor de 200 L):
Se deben considerar las medidas de
seguridad de las hojas de datos de
seguridad del producto derramado.
Si el derrame ha afectado algun curso
0 masa de agua, debera informarse a
las autoridades correspondientes en
este caso a la Superintendencia del
Medio Ambiente (SMA) y activar un
plan de monitoreo de contingencia, a
fin de revisar la calidad de las aguas
a futuro.
Se aplicard el plan para derrames
mayores, aungue previamente se
verificara si hay personas que hayan
sido afectadas por el derrame o
trabajadores que hayan estado
laborando en el drea del accidente.
En caso de que haya personas
involucradas, se procedera a utilizar
los elementos apropiados para
resguardar en primer lugar, la vida y
salud de dichas personas.
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El Encargado de Seguridad y/o
Supervisor de Operaciones de la obra
determinard la necesidad de requerir
servicios externos para contener el
derrame (Bomberos, Carabineros,
contratistas especializados en control
de derrames; entre otros).

Se deberd informar a las autoridades
correspondientes y activar un plan de
monitoreo de contingencia, a fin de
revisar la calidad de las aguas a
futuro.

Se mantendrd un registro (ficha)
indicando la informacién minima que
permita dimensionar el derrame

producido.
El Encargado de Seguridad vy/o
Supervisor de Operaciones

comunicara al Gerente del Proyecto
semanalmente y a las autoridades
correspondientes, respecto del
accidente en un formulario
previamente definido.

Elaborar el Informe de Contingencia
y/o Emergencia.

I,ncendio en
Areas de
Faenas

El Lider de Emergencia ordenara las
evacuaciones del personal y deberd
decidir si es necesario solicitar la
ayuda de servicios externos para
detener el fuego (Bomberos).

Si se decide atacar el fuego con los
recursos propios, el Lider de
Emergencia designara a los
trabajadores asistentes previamente
capacitados para asistirlo.

Se dard aviso inmediato al Encargado
de Seguridad y/o Supervisor de
Operaciones, gquienes coordinaran en
el sitio del siniestro las acciones
correspondientes con el Lider de
Emergencia y asumiran la
coordinacién con Bomberos, si han
sido requeridos.

Registrar el accidente en un
formulario previamente definido.
Tratar el Incendio  respetando
indicaciones de HDS, Hoja Técnica y
tipo de sustancia que se esta
incendiando.

Derrame de
Sustancias o
residuos
peligrosos en

Si el derrame ha afectado algun curso o
masa de agua, deberd informarse a las
autoridades correspondientes en este
caso a la Superintendencia del Medio
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cursos o
cuerpos de
agua.

Ambiente (SMA) y activar un plan de
monitoreo de contingencia, a fin de
revisar la calidad de las aguas a futuro:

- Se debe actuar de acuerdo a las
indicaciones de la Hoja de Datos de
Seguridad de cada Producto en
especifico.

Se avisara al Encargado de Seguridad
y/o Supervisor de Operaciones de la
obra, quién determinara las acciones
a seqguir para limpiar el area
afectada.

El Encargado de Seguridad y/o
Supervisor de Operaciones
comunicard al Gerente del Proyecto
semanalmente y a las autoridades
correspondientes respecto del
accidente

Los residuos peligrosos generados
serdn enviados a disposiciéon final de
acuerdo a los lineamientos
ambientales de EFE para |las
declaraciones de residuos en
Ventanilla Unica del RETC.

Si el derrame es mayor (mas de un

tambor de 200 L):

Se deben considerar las medidas de
seguridad de las hojas de datos de
seguridad del producto derramado.
Se aplicara el plan para derrames
mayores, aungue previamente se
verificara si hay personas que hayan
sido afectadas por el derrame o
trabajadores que hayan estado
laborando en el drea del accidente.
En caso de que haya personas
involucradas, se procederd a utilizar
los elementos apropiados para
resguardar en primer lugar, la vida y
salud de dichas personas.

El Encargado de Seguridad vy/o
Supervisor de Operaciones de la obra
determinara la necesidad de requerir
servicios externos para contener el
derrame  (Direccion General de
Aguas, Bomberos, Carabineros,
contratistas especializados en control
de derrames; entre otros).

Se deberd informar a las autoridades
correspondientes y activar un plan de
monitoreo de contingencia, a fin de
revisar la calidad de las aguas a

250

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url

http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




futuro.

- Se mantendrd un registro (ficha)
indicando la informacién minima que
permita dimensionar el derrame
producido.

- EI Encargado de Seguridad y/o
Supervisor de Operaciones
comunicard al Gerente del Proyecto
semanalmente y a las autoridades
correspondientes, respecto del
accidente en un formulario
previamente definido.

- Se  consideraran las medidas
indicadas en los procedimientos
operativos para cada sustancia
peligrosa transportada en la red EFE.:

- Procedimiento Operativo Acido
Sulfurico

- Elaborar el Informe de Contingencia
y/o Emergencia.

Condiciones
ambientales
extremas
(temporal,
lluvia intensa,
inundaciones,
olas de calor)

En caso de un evento climatico extremo
se aplicardn las siguientes medidas,
siempre que sea compatible y no afecte
las actividades de construccién vy
operacién que se estén desarrollando en
el momento.

- El Encargado de Seguridad en
conjunto con el Jefe de Obra, en el
caso de la fase de construccién, y el
Jefe de la Instalacién, en el caso de la
fase de operacién, evaluaran la
situacién y adoptaran las medidas
necesarias, correspondientes a:
asignar funciones para prever y
controlar  inundaciones en las
obras/instalaciones, cubrir o retirar
equipos y materiales que pudieren
estar expuestos al evento climatico, y
dar instrucciones a los trabajadores.

- Se deberd efectuar un recorrido por
los lugares de trabajo, para detectar
alguna situacién de riesgo para los
trabajadores.

- Se instruira al personal que esté
trabajando a la intemperie que se
resguarden dentro de las
instalaciones del sector, hasta que
las condiciones climaticas mejoren.

- Se prohibira el uso de equipos y/o
instrumentos eléctricos a la
intemperie, hasta que las condiciones
climaticas mejoren.

- En caso de inundacién, se debera dar
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aviso al Encargado de Seguridad para
evaluar la situacién y adoptar las
medidas de emergencia (activar los
equipos para extraccion de agua,
efectuar movimientos de tierra si
fuere necesario, coordinar apoyo con
Bomberos y Carabineros, restaurar el
funcionamiento del sector anegado).

- Para el caso de olas de calor, se
instruira al personal el uso EPP
adecuados, hidratacion frecuente
durante actividades a la intemperie.

- En caso de eventos complejos de
altas temperaturas se priorizara el
trabajo al interior de las
instalaciones, evitando la exposicidn
prolongada de los trabajadores a la
intemperie.

Eventuales
afloramientos
de agua
durante la fase
de construccion

En el caso de un eventual afloramiento
de aguas durante Ila fase de
construcciéon, el Titular realizara las
siguientes acciones:

- Detener las actividades realizadas en
el sector y dar aviso a la
Superintendencia del Medio Ambiente
(SMA) dentro del plazo de 24 horas.

- Verificar la calidad del agua mediante
toma de muestras a través de un
laboratorio acreditado, que asegure
que la calidad de éstas cumpla con
las normas correspondientes segun el
punto de disposicién final.

- Efectuar pruebas hidraulicas y definir
las medidas para el control de la
estabilidad de los taludes en el sector
del afloramiento.

- Enviar los resultados de los analisis
quimicos, pruebas hidraulicas vy
medidas a la SMA en un informe
detallado que describa los hechos.
Este informe sera enviado a la SMA
en un plazo méximo de 10 dias
habiles de recibidos los resultados de
los andlisis de agua y pruebas
hidraulicas.

- Una vez comprobada la naturaleza de
la situacién acaecida, mediante los
ensayos y mediciones solicitados, se
analizard la medida de gestién
definitiva en conjunto con la
Autoridad.

- Informar el resultado de las acciones
implementadas, @ comunicando la
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fecha cierta en que se pudo controlar
el afloramiento.

Oportunidad y
vias de
comunicacion a
la SMA de la
activacion del
Plan

De acuerdo a lo seflalado en la Resoluciéon Exenta N2885 de
2016 de la Superintendencia del Medio Ambiente (SMA)
“Normas de caracter general sobre deberes de reporte de
avisos, contingencia e incidentes a través del sistema de
seguimiento ambiental”

Ademas, para el caso de emergencias que afecten a recursos
hidricos (derrame de sustancias o residuos peligrosos en
cursos o cuerpos de agua), el Titular enviard un informe
detallado con las medidas implementadas dentro del plazo de
15 dias hébiles siguientes al aviso de la emergencia en el sitio
web de la SMA.

Para el caso de eventuales afloramientos de agua durante la
fase de construccién, el Titular enviara un informe a la SMA
con los resultados de los analisis quimicos, pruebas
hidraulicas y medidas implementadas, esto dentro de un plazo
maximo de 10 dias habiles de recibidos los resultados de los
analisis de agua y pruebas hidraulicas.

Referencia al
expediente de
evaluacién para

mayores detalles

Anexo 9-PEM-1 “Plan de Contingencias y Emergencias
Actualizado” de la Adenda.

Respuestas 9.1, 9.2 y 9.3 de Adenda Complementaria

CAPITULO IX. PLANES DE SEGUIMIENTO DE LAS VARIABLES AMBIENTALES
RELEVANTES QUE DAN ORIGEN AL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

9.1 Planes de Seguimiento de las Variables Ambientales

9.1.1

Compensacion de Suelos

Fase Construccion

Variable -

ambiental Perdida de suelo

Impacto C-SUE-1: Pérdida de suelo de uso agricola por implantacién de
asociado Talleres y Cocheras.

Medida(s) . .

asociada(s) C-COM-SUE-1: Plan de Compensacion de Suelos

Componente

(s) ambiental
(es) objeto de
seguimiento

Suelos

Ubicaciéon de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

2 puntos por ha de suelo mejorado
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9.1.2

Pardmetros a
monitorear

Profundidad del suelo

Limites
permitidos o
comprometido
S

Profundidad del suelo: 70 cm.

Duracién y
frecuencia de
la medicién

Las medidas del plan de compensacién de suelos se ejecutaradn
en un plazo de 8 semanas.

La frecuencia corresponderd a una medicién al término de las
actividades de mejoramiento del suelo.

No obstante, estos plazos efectivos de ejecucién de las
actividades, se solicita un plazo de 24 meses para la
implementacién del plan, de manera de tener al menos dos
temporadas de invierno disponibles para efectuar las labores,
ya que, en caso de tener un primer invierno lluvioso, que no
permita operar con maquinaria en el campo de manera normal,
sea posible completar la labor al afo siguiente de manera
correcta.

Método 0
procedimiento
de medicién
de cada
parametro

Se realizardn calicatas para medir la profundidad efectiva del
suelo, con una densidad de 2 muestras por ha.

Plazo y
frecuencia de
entrega de
informes

Se entregara dos informes a la SMA, el primero que dé cuenta
del estado inicial de los terrenos seleccionados y el segundo
que presente los resultados de las labores de mejoramiento.

Organismo
destinatario
de informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de
evaluacioén
para mayores
detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 8-PCS-1 3
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

Instalacién de
Ceremonial Ma

Agua Potable y el riego de la pantalla acustica en Centro
pu Rayen

Fase Construccion

Variable ;

ambiental BIENESTAR SOCIAL BASICO - ACCESO A EQUIPAMIENTO

Impacto O-H_UM-_lI (PH): A_Itgracién en la celebracidon dg ceremonias y

asociado realizaciéon de act|V|dqqes en el Centro C'eremo.nllal Mapu Rayen,
producto de la operacién del Proyecto (circulacion de trenes).

Medida(s) C-COM-HUM-1: Instalacién de Agua Potable en Centro

asociada(s)

Ceremonial Mapu Rayen (Anexo 10-SEG-1_3 Plan de

Seguimiento Actualizado de la Adenda Extraordinaria)

Componente
(s) ambiental
(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacion de
los

Centro Ceremonial Mapu Rayen
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9.1.3

puntos/zonas
de medicién y
control

Pardmetros a
monitorear

Registro fotografico de la instalaciéon del agua potable y el riego
de la pantalla acustica.

Limites
permitidos o
comprometido
S

No Aplica

Duracién y
frecuencia de
la mediciéon

El seguimiento se realizara durante la fase de construcciéon y
previo a la operacién del Proyecto.

Método o
procedimiento
de medicidon
de cada
parametro

* Obtencion del certificado de factibilidad de agua potable por
parte de la empresa Aguas Andinas S.A.

* Desarrollo del proyecto del sistema de riego para la cubierta
vegetal arbustiva.

* Implementacién del sistema de riego para la cubierta vegetal
arbustiva.

Plazo y
frecuencia de
entrega de
informes

Una vez terminada la construccién de la pantalla acUstica, muro
vegetal arbustivo y su sistema de riego, se elaborara un
informe con registro fotogréafico, el cual serd entregado a la
Asociacion Indigena Mapu Rayen y a la autoridad ambiental.

Organismo
destinatario
de informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Alteracidén en la

celebracién de ceremonias y realizacién de actividades

Fase Operacion
Variable Alteracion en la celebracién de ceremonias
ambiental
Impacto O-HUM-1 (PH): Alteraciéon en la celebracién de ceremonias y
asgciado realizacién de actividades en el Centro Ceremonial Mapu Rayen,
producto de la operacién del Proyecto (circulacién de trenes).
. O-MIT-HUM-1: Establecimiento de medidas de mitigacidon en
Medida . .
. relacion con la operacion de trenes del proyecto Alameda
asociada L :
Melipilla frente al Centro Ceremonial Mapu Rayen.
Componente
amblental Medio Humano
objeto de

seguimiento

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Centro Ceremonial Mapu Rayen - linea colindante con faja via

Pardmetros a
monitorear

[ Registro fotografico de la pantalla acdstica construida.
0 Registro fotografico de la cubierta vegetal arbustiva
construida.
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9.14

Limites

permitidos o
comprometido
S

No Aplica

Duracién y | . lizars la f .

frecuencia de E sggwmlento se realizara durante la fase de construccion y
Ny previo a la operacion del Proyecto.

la medicion

Método o

procedimiento
de

medicién de
cada

- Reuniones con la Asociacién Indigena Mapu Rayen para
validar la propuesta definitiva de especies vegetales a
incorporar a la cubierta vegetal arbustiva.

- Implementacion de la medida acordada,
coordinada con la directiva de la organizacién.

en forma

parametro

Plazo y Una vez terminada la construccién de la pantalla acUstica y del
frecuencia de | muro vegetal arbustivo, se elaborara un informe con registro
entrega de fotografico, el cual serd entregado a la Asociacion Indigena
informes Mapu Rayen y a la autoridad ambiental.

Organismo

destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web

informes

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Plan de Reasen

tamiento Programa de Empleo Temporal

Fase Construccion

Variable ” ”

ambiental DIMENSION SOCIOECONOMICA
C-HUM-12 (EC): Cambios en el patron de gastos de servicios
basicos de los grupos humanos afectados por el
reasentamiento
C-HUM-12 (Ma): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

Impacto C-,H_UM-12 (PH): Cambios en el patrén de gastos de servicios

asociado basicos o_Ie los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento
C-HUM-12 (Pe): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento
C-HUM-12 (Ta): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento

asociada Programa de Empleo Temporal

Componente Medio Humano

ambiental

objeto de
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9.1.5

seguimiento

Ubicacion de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Ubicacidon de vivienda futura

Pardmetros a
monitorear

- Diagnéstico de empleabilidad para las personas que se
hayan inscrito en el programa
- Conexibén a red publica de capacitacién y empleo

Limites
permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la medicién

Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
semestralmente, durante dos anos luego de desarrollado el
proceso de reasentamiento.

Método 0
procedimiento
de

- Inscripcién en el programa
- Diagnéstico desarrollado

medicion de | - Certificado de incorporacion a OMIL o programa de
cada Capacitacion (inscripcidon en un programa publico)
pardmetro

Plazo . Y| En dos instancias:

frecuencia de : | d llo del di -

entrega de | - Posterior al desarrollo de |agnos’_c|co

. - Tras dos anos desde el reasentamiento

informes

Organismo

destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web

informes

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

Plan de Reasen

tamiento Programa de Desarrollo Productivo

Fase

Construccion

Variable DIMENSION SOCIOECONOMICA

ambiental

Impapto C-HUM-12 (EC): Cambios en el patrén de gastos de servicios
asociado bédsicos de los humanos afectados por el

grupos
reasentamiento

C-HUM-12 (Ma): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

C-HUM-12 (PH): Cambios en el patron de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

C-HUM-12 (Pe): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento
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9.1.6

C-HUM-12 (Ta): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

Medida
asociada

C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
Programa de Desarrollo Productivo

Componente
ambiental
objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Ubicacidon de vivienda futura

Pardmetros a
monitorear

- Diagnéstico de capacidad de emprendimiento para las
familias que se hayan inscrito en el programa

- Conexién a red publica de apoyo en el emprendimiento

Limites
permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la mediciéon

Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
semestralmente, durante dos anos luego de desarrollado el
proceso de reasentamiento.

Método 0
procedimiento
de

- Inscripcién en el programa
- Diagnéstico desarrollado

QZ%K'O” de . Seguimiento de conexién a red de apoyo al emprendimiento
parametro

Ifarléaczgencia dz:/ En dos instancias:

entrega de | - Posterior al desarrollo del diagnéstico

informes - Tras dos anos desde el reasentamiento

Organismo

destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web

informes

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

Plan de Reasen

tamiento Programa de Econédmica Doméstica

Fase

Construccion

Variable : :

ambiental DIMENSION SOCIOECONOMICA
|mpf_3Ct0 C-HUM-12 (EC): Cambios en el patréon de gastos de servicios
asociado bédsicos de los humanos afectados por el

grupos
reasentamiento
C-HUM-12 (Ma): Cambios en el patrén de gastos de servicios
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basicos de los Humanos afectados

reasentamiento
C-HUM-12 (PH): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento
C-HUM-12 (Pe): Cambios en el patrén de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento
C-HUM-12 (Ta): Cambios en el patron de gastos de servicios
basicos de los Grupos Humanos afectados por el
reasentamiento

Grupos por el

Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
asociada Programa de Econémica Doméstica
Componente
ambiental .
objeto de Medio Humano

seguimiento

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Ubicacidon de vivienda futura

Pardmetros a
monitorear

Conocimiento de herramientas y decisiones financieras en
sujetos que se hayan inscrito en el programa.

Limites
permitidos o
comprometido

No aplica

S
Duracion . . sy .,
frecuencia Zle Se considera monitoreo periédico y medicion de resultados
Yy semestralmente, durante 18 meses desde el reasentamiento.
la medicidn
Método o

procedimiento
de
medicion de

0 Inscripcién en el programa
[] Asistencia a Talleres

cada
parametro
Plazo y L , .
frecuencia de Se_ elab(_)rara un |r)forme sobre los contenidos tratado§ y la
asistencia, al finalizar el programa, 18 meses después del
entrega de reasentamiento
informes '
Organismo
destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web
informes

Referencia al
expediente de
evaluacién
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3
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9.1.7

Pérdida de equipamiento comunitario policlinico “Hermandad de Dolores” en
poblacién Oscar Bonilla.

Fase Construccion

Variable BIENESTAR SOCIAL BASICO - ACCESO A EQUIPAMIENTO
ambiental

Impacto C-HUM-15.1 (EC): Pérdida de equipamiento comunitario
asociado policlinico “Hermandad de Dolores” en poblacién Oscar Bonilla.
Medida C-COM-HUM-3: Sustituciéon del equipamiento comunitario
asociada policlinico “Hermandad de Dolores” en poblaciéon Oscar Bonilla
Componente

ambiental .

objeto de Medio Humano

seguimiento

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Policlinico “Hermandad de Dolores”: inmueble reubicado en el
perimetro entre las siguientes calles: Agustin Riesco, Joaquin
Pinto Concha, Gregorio Olmos y José Echeverria.

Pardmetros a

Respecto de las actividades para implementar esta medida, se
contemplan los siguientes parametros:

[0 Para el proceso de expropiacion del inmueble donde se
emplaza el equipamiento comunitario afectado: Decreto
Expropiatorio.

0 Para la construcciéon y habilitacién del nuevo equipamiento

monitorear comunitario: Planos de ingenieria y registro fotografico.

[ Para la entrega de informacién a través de material
informativo en las comunidades usuarias del equipamiento
respecto de su nueva ubicacién: Registro de entrega de
material informativo impreso

(JPara la puesta en servicio del nuevo equipamiento
comunitario: Registro fotografico.

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la medicién

El seguimiento se realizard durante la fase de construccién del
Proyecto.

Método o
procedimiento
de

mediciéon de
cada
pardmetro

Reuniones, visitas a terreno y registro fotografico.

Plazo y
frecuencia de
entrega de

Se elaborard un informe semestral con los avances de las

actividades para implementar esta medida.

informes

Organismo

destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web

informes
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9.1.8

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Pérdida de equipamiento comunitario sede social JJ.VV en poblacién Oscar

Bonilla.

Fase Construccion

Variable ;

ambiental BIENESTAR SOCIAL BASICO - ACCESO A EQUIPAMIENTO

Impacto C-HUM-15.2 (EC): Pérdida de equipamiento comunitario sede
asociado social JJ.VV en poblacién Oscar Bonilla.

Medida C-COM-HUM-4: Sustitucién del equipamiento comunitario sede
asociada social JJ.VV en poblaciéon Oscar Bonilla

Componente

ambiental .

objeto de Medio Humano

seguimiento

Ubicacion de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Sede Social Oscar Bonilla: predio localizado a 2 cuadras de la
actual ubicacion de dicha sede (esquina norponiente de la
interseccién de las calles Manuel Chacén y Gregorio Olmos).

Parametros a

Respecto de las actividades para implementar esta medida, se
contemplan los siguientes pardmetros:

Para el proceso de expropiacién del inmueble donde se
emplaza el equipamiento comunitario afectado: Decreto
Expropiatorio.

Para la construccién y habilitacién del nuevo equipamiento

monitorear comunitario: Planos de ingenieria y registro fotografico.

- Para la entrega de informacién a través de material
informativo en las comunidades usuarias del equipamiento
respecto de su nueva ubicacién: Registro de entrega de
material informativo impreso.

- Para la puesta en servicio del nuevo equipamiento
comunitario: Registro fotografico.

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la mediciéon

El seguimiento se realizara durante la fase de construccién del
Proyecto.

Método o}
procedimiento
de

medicién de
cada
parametro

Reuniones, visitas a terreno y registro fotografico.

Plazo y
frecuencia de

Se elaborard un informe semestral con los avances de las
actividades para implementar esta medida.
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9.1.9

entrega de

informes

Organismo
destinatario
de

informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

Pérdida de equipamiento comunitario jardin infantil “Mis Primeros Pasos” en
poblacién Oscar Bonilla.

Fase Construccion

Variable BIENESTAR SOCIAL BASICO - ACCESO A EQUIPAMIENTO
ambiental

Impacto C-HUM-15.3 (EC): Pérdida de equipamiento comunitario jardin
asociado infantil “Mis Primeros Pasos” en poblacion Oscar Bonilla.

Medida C-COM-HUM-5: Sustitucion del equipamiento comunitario
asociada jardin infantil “Mis Primeros Pasos” en poblacién Oscar Bonilla
Componente

amblental Medio Humano

objeto de

seguimiento

ILék;lcauon de Jardin infar_ltil Mis Primeros Pasos: predip/ubicado_a 5/00 metro;
ouNtos/zonas al norponiente de la actual ubicacion del jardin infantil

de medicién y
control

(localizada en pasaje 43, aledafo a la interseccion de las calles
Diagonal Santiago y Uspallata).

Pardmetros a

Respecto de las actividades para implementar esta medida, se
contemplan los siguientes pardmetros:

- Para el proceso de expropiaciéon del inmueble donde se
emplaza el equipamiento comunitario afectado: Decreto
Expropiatorio.

- Para la construccion y habilitacién del nuevo equipamiento

monitorear comunitario: Planos de ingenieria y registro fotografico.

- Para la entrega de informacién a través de material
informativo en las comunidades usuarias del equipamiento
respecto de su nueva ubicacién: Registro de entrega de
material informativo impreso.

- Para la puesta en servicio del nuevo equipamiento
comunitario: Registro fotografico.

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la medicidon

El seguimiento se realizard durante la fase de construccién del
Proyecto.

Método o
procedimiento

Reuniones, visitas a terreno y registro fotografico.
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9.1.10

de
medicion
cada
parametro

de

Plazo y
frecuencia de
entrega de
informes

Se elaborard un informe semestral con los avances de las
actividades para implementar esta medida.

Organismo
destinatario
de

informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de

evaluacion - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

para mayores

detalles

Pérdida de equipamiento comunitario (templo) en poblaciones que

permaneceran en el lugar de residencia actual.

Fase Construccion

Variable BIENESTAR SOCIAL BASICO- ACCESO A EQUIPAMIENTO

ambiental

Impacto C-HUM-15 (Ce): Pérdida de equipamiento comunitario (templo)
pa en poblaciones que permaneceran en el lugar de residencia

asociado actual

Medida C-COM-HUM-6: Sustitucion del equipamiento comunitario

asociada (templo) afectado por obras del proyecto

Componente

ambiental .

objeto de Medio Humano

seguimiento

Ubicacién de

los , . , .

ountos/zonas En un sector correspondiente a Bien Nacional de Uso Publico

de medicién y
control

(BNUP) ubicado entre las calles Virgo y Cicerdén.

Parametros a
monitorear

Respecto de las actividades para implementar esta medida, se
contemplan los siguientes parametros:

- Para la construccién y habilitacién del nuevo templo: Planos
de ingenieria y registro fotografico.

- Para la entrega de informacién a través de material
informativo en las comunidades usuarias del templo respecto
de su nueva ubicacién: Registro de entrega de material
informativo impreso

- Para la puesta en servicio del
fotografico.

nuevo templo: registro

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica
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9.1.11

Duracién y
frecuencia de
la mediciéon

El seguimiento se realizard durante la fase de construccién del
Proyecto.

Método 0
procedimiento
de
medicion
cada
parametro

de

Reuniones, visitas a terreno y registro fotografico.

Plazo y
frecuencia de
entrega de
informes

Se elaborard un informe semestral con los avances de las

actividades para implementar esta medida.

Organismo
destinatario
de

informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de

evaluacién - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3
para mayores
detalles
Plan de Reasentamiento Programa de Restablecimiento Productivo
Fase Construccion
Variable . . . "
ambiental Dimension socioeconémica
Impacto C-HUM-11 (Pe): Pérdida de actividad econdmica causada por la
asociado expropiacién a grupo familiar en calle Miraflores
Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
asociada Programa de Restablecimiento Productivo
Componente
ambiental .
objeto de Medio Humano

seguimiento

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Ubicacidon de vivienda futura

Pardmetros a
monitorear

- Plan de Negocios para el restablecimiento de la unidad
productiva.

- En caso de que la familia decida continuar con una actividad
productiva, el restablecimiento de sus ingresos mensuales,
considerando un promedio por mes de los Ultimos tres afios.

Limites
permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién . . Ly .

frgcizr?cigde Se considera monitoreo periodico y medicién de resultados tres
nos | rroll | pr r ntamiento.

la medicién anos luego de desarrollado el proceso de reasentamiento

Método o - Plan de Negocios desarrollado
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procedimiento
de

medicién de
cada

- Instalacion e implementacién de Unidad Productiva
- Informe comparativo de ingresos respecto a la linea de base

parametro
Plazo En tres instancias:

y - Posterior al desarrollo del Plan de Negocios
frecuencia de . - . "
entreaa de - Una vez instalada y habilitada la unidad econémica
. 9 - Anual durante tres afos, considerando los ingresos de la
informes . L

unidad econémica

Organismo
destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web
informes

Referencia al
expediente de

- Adenda, Anexo 8-PDR-1

evaluacién L
para mayores | Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3
detalles
Plan de Reasentamiento Programa de Apoyo Psicosocial
Fase Construccion
Variable Dimensidn socioeconémica
ambiental
C-HUM-8 (EC): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Ce): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Ma): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
Impacto C-HUM-8 (PH): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
asociado sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Pe): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberdn ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Ta): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberdn ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Mo): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberdn ser sujetos del
reasentamiento
Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
asociada Programa de Apoyo Psicosocial
Componente
amblental Medio Humano
objeto de

seguimiento

Ubicacién de

- Ubicacion de vivienda actual

265

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




9.1.13

los
puntos/zonas
de medicién y
control

- Ubicacién de vivienda futura

Pardmetros a

- Acompafiamiento psicosocial a las personas que se
inscriban, durante el reasentamiento y hasta dos afos
después de desarrollado el reasentamiento.

monitorear - Apoyo a organizaciones sociales en materia psicosocial,
durante el reasentamiento y hasta dos afios después de
desarrollado el reasentamiento.

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
frecuencia de | semestralmente, durante el reasentamiento y hasta dos anos
la medicion después de ejecutado éste.

Método o - Diagnéstico psicosocial para las personas que se inscriban

procedimiento
de

medicién de
cada

- Informe psicosocial semestral de las personas inscritas,
durante dos afos

- Informe psicosocial de las organizaciones inscritas, durante
dos afos

parametro - Informe final de apoyo psicosocial al grupo humano
Plazo y Se consideran tres entregas:

frecuencia de |- Posterior a la inscripcién y realizados los diagndsticos
entrega de - Semestral durante dos afos

informes - Informe final de intervencién

Organismo

destinatario
de
informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de

- Adenda, Anexo 8-PDR-1

evaluacion - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3
para mayores -
detalles
Plan de Reasentamiento Programa de Vinculacién con Redes Sociales
Fase Construccion
Variable . . . "
. Dimension socioeconémica
ambiental
Impz?ctos C-HUM-8 (EC): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
asociados sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del

reasentamiento
C-HUM-8 (Ce): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (Ma): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento
C-HUM-8 (PH): Alteracidn al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
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reasentamiento

C-HUM-8 (Pe): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Ta): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Mo): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-17 (EC): Alteracién a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (Ce): Alteracién a la forma de provisién de servicios
y equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (Ma): Alteraciéon a la forma de provisiéon de servicios
y equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (PH): Alteracién a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (Pe): Alteracién a la forma de provisidon de servicios
y equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (Ta): Alteracién a la forma de provisién de servicios y
equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-17 (Mo): Alteraciéon a la forma de provisiéon de servicios
y equipamiento comunitario de los Grupos Humanos afectados
por el reasentamiento

C-HUM-25: Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacién receptora de reasentamiento colectivo

seguimiento

Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
asociada Programa de Vinculacién con Redes Sociales
Componente
ambiental ,
objeto de Medio Humano

Ubicacion de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de
propiedad afectado por la expropiacidn:

[] Ubicacién de vivienda futura

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por
expropiacién _y con derechos de arriendo afectados por la
[] Ubicacién de vivienda futura

Grupos Humanos pertenecientes a la poblacién receptora de
reasentamiento colectivo
[J Ubicacién de poblacién de acogida

Parametros a

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
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monitorear

Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de
propiedad afectado por la expropiacién:

- Conocimiento espacial del lugar de acogida

- Conocimiento de redes disponibles en el sitio de acogida

- Talleres de convivencia vecinal

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por

expropiacién _y con derechos de arriendo afectados por la

expropiacion

- Conocimiento de redes disponibles en el sitio de acogida, si
el grupo familiar opta por este apoyo

Grupos Humanos pertenecientes a la poblacidén receptora de
reasentamiento colectivo

- Diagnéstico desarrollado

- Talleres de buena vecindad

Limites
permitidos o

comprometido No aplica

S
Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de

Duracién y
frecuencia de
la medicién

propiedad afectado por la expropiacién:
- Se considera monitoreo periodico y medicién de resultados
un afno después de ejecutado el reasentamiento.

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por

expropiacién y con derechos de arriendo afectados por la

expropiacion

- Se considera monitoreo periodico y medicién de resultados
un afno después de ejecutado el reasentamiento.

Grupos Humanos pertenecientes a la poblacién receptora de

reasentamiento colectivo

- Se considera monitoreo periédico y mediciéon de resultados
semestralmente, durante el reasentamiento y hasta un ano
después de ejecutado éste.

Método o
procedimiento
de

medicién de
cada
parametro

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de
propiedad afectado por la expropiacién:

- Ejecucion de talleres informativos sobre servicios y redes
disponibles para quienes lo deseen, de los cuales existira
una lista de asistencia y minuta.

- Ejecucion de talleres de convivencia vecinal con quienes lo
deseen, de los cuales existira una lista de asistencia y
minuta.

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por

expropiacién y con derechos de arriendo afectados por la

expropiaciéon

- Ejecuciéon de reuniones informativas sobre redes sociales,
servicios y equipamiento disponible.

Grupos Humanos pertenecientes a la poblacidén receptora de
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9.1.14

reasentamiento colectivo

- Ejecucion de diagnostico

- Ejecucion de talleres informativos sobre el proceso de
reasentamiento, cuyo verificador sera la lista de asistencia y
acta de reunion.

- Ejecucion de talleres de convivencia vecinal con quienes lo
deseen, cuyo verificador sera la lista de asistencia y acta de

reunion.
Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de

propiedad afectado por la expropiacién:
- Se considera entrega de un informe con verificadores un ano
después de desarrollado el reasentamiento

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por

Plazo y expropiacion y con derechos de arriendo afectados por la
frecuencia de | expropiacion
entrega de - Se considera una entrega, un ano luego de finalizado el
informes reasentamiento, sefialando el proceso desarrollado con el
Grupo Humano.
Grupos Humanos pertenecientes a la poblaciéon receptora de
reasentamiento colectivo
- Se considera una entrega de informe de intervencién, un
afo luego de finalizado el reasentamiento, senalando el
proceso desarrollado con el Grupo Humano.
Organismo
destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web
informes

Referencia al
expediente de

- Adenda, Anexo 8-PDR-1

evaluacion L

para mayores | - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3
detalles

Plan de Reasentamiento Programa de Desarrollo Cultural
Fase Construccion
Varla!ble Dimensidén socioeconémica
ambiental
Impaptos C-HUM-16 (EC): Modificacién en la percepcién de apropiacion
asociados socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos

Humanos
C-HUM-16 (Ce): Modificacion en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos
C-HUM-16 (Ma): Modificacién en la percepciéon de apropiacion
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos
C-HUM-16 (PH): Modificacién en la percepcién de apropiacion
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos
C-HUM-16 (Pe): Modificacién en la percepciéon de apropiacion
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socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos

C-HUM-16 (Ta): Modificacién en la percepcién de apropiacion
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos

C-HUM-16 (Mo): Modificacién en la percepcion de apropiacion
socio espacial del espacio que habitan los diferentes Grupos
Humanos

C-HUM-23 (Ma): Modificaciéon en la percepcion de apropiacién
socio espacial del espacio de la poblacién que continda
viviendo en el lugar

C-HUM-23 (Pe): Modificacién en la percepcion de apropiacion
socio espacial del espacio de la poblacibn que continda
viviendo en el lugar

C-HUM-23 (Ta): Modificacién en la percepcién de apropiacién
socio espacial del espacio de la poblacién que continda
viviendo en el lugar

C-HUM-23 (Mo): Modificaciéon en la percepciéon de apropiacién
socio espacial del espacio de la poblacibn que continda
viviendo en el lugar

C-HUM-26: Modificacién en la percepcidon de apropiacidon socio
espacial del espacio de la poblacion receptora de
reasentamientos colectivos

Medida
asociada

C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
Programa de Desarrollo Cultural

Componente
ambiental
objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicién y
control

Ubicacidon de vivienda futura

Pardmetros a
monitorear

- Inscripcion en el programa

- Desarrollo de reuniones para definir la opcién propuesta
- Validacion con el resto de la comunidad

- Ejecucion de la medida

Limites
permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de
la mediciéon

La medicién de esta medida sera anual, hasta dos afos
después de desarrollado el proceso de reasentamiento.

Método o}
procedimiento
de

- Acuerdo sobre medida

o - Registro fotografico e informe de la medida escogida
medicion de ciecutada
cada J
parametro
Plazo y | Una sola vez por Grupo, en funcidon de la medida ejecutada, al
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9.1.15

frecuencia de
entrega de
informes

culminar el segundo afo luego del reasentamiento.

Organismo
destinatario
de

informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de
evaluacioén
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

Plan de Reasentamiento Sub-Plan de Socializacién para Grupos Humanos
pertenecientes a Campamentos, Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE

Fase

Construccion

Variable
ambiental

Dimensidén socioecondmica

Impacto
asociado

C-HUM-8 (EC): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Ma): Alteracidn al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (PH): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Pe): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Ta): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-10: Modificacién del estilo de vida de la poblacién
receptora de reasentamientos colectivos.

C-HUM-18: Alteraciéon a la abundancia de bienes, servicios e
infraestructura, debido a la llegada de nueva poblacién en
reasentamientos colectivos

C-HUM-25: Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacién receptora de reasentamiento colectivo

Medida(s)
asociada(s)

C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento Sub-Plan de
Socializacion para Grupos Humanos pertenecientes a
Campamentos, Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE

Componente
(s) ambiental
(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicaciéon de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Para Grupos Humanos pertenecientes a
Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE

- Ubicacién de vivienda actual

- Ubicacioén de vivienda futura

Para Grupos Humanos pertenecientes a Poblacién Receptora
- Ubicacién de poblacién de acogida

Campamentos,
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Pardmetros a

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE

- Informacién del proceso, conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso

monitorear Para Grupos Humanos pertenecientes a Poblacién Receptora
- Informacién del proceso, conocida por el municipio y las
organizaciones sociales
- Observaciones de la poblacion resueltas en el proceso
Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,

Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE

- Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
en dos oportunidades: al momento de obtener solucién
habitacional y al terminar el proceso de reasentamiento

la medicién . )
a medicio Para Grupos Humanos pertenecientes a Poblacion Receptora
- Se considera monitoreo periédico y mediciéon de resultados
un ano después del reasentamiento.
L Par r Human rtenecient mpamentos,
Método o | Para Grupos umanos pertenecientes a Campamentos

procedimiento
de medicién

Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE
- Informes de relacionamiento con cada familia con los
mismos criterios ya solicitados

dgrémetrocada Para Grupos Humanos pertenecientes a Poblacién Receptora

b - Informes de grupo humano
Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE
Se entregaran dos informes:

Plazo y

frecuencia de
entrega de

- Previo al traslado del Grupo Humano
- Dos anos después de culminado el proceso de
reasentamiento.

informes : .
Para Grupos Humanos pertenecientes a Poblacion Receptora
- Se entregara un informe un ano después de culminado el
reasentamiento.
rganism . . . . . L
0 ganismo Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
destinatario
; web
de informes

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Plan de Reasen

tamientos

Fase Construccion
Variabl . . . o
a a_b € Dimension socioeconémica
ambiental
Impacto C-HUM-8 (Ce): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
asociado sociales de los ocupantes informales deberdn ser sujetos del

reasentamiento
C-HUM-8 (Ma): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones

sociales de los ocupantes informales deberdn ser sujetos del
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reasentamiento

C-HUM-8 (PH): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Pe): Alteracion al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-8 (Mo): Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de los ocupantes informales deberan ser sujetos del
reasentamiento

C-HUM-9 (Ma): Alteracion al estilo de vida, redes y vinculos de
la poblacién que continda viviendo en el lugar

C-HUM-9 (Pe): Alteracién al estilo de vida, redes y vinculos de la
poblacién que continda viviendo en el lugar

C-HUM-9 (Mo): Alteracién al estilo de vida, redes y vinculos de
la poblacién que continla viviendo en el lugar

C-HUM-24: Alteracién al estilo de vida, vinculo y relaciones
sociales de la poblacién receptora de reasentamiento individual

Medida(s)
asociada(s)

C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento

- Ubicacion de vivienda actual

- Ubicacién de vivienda futura

Grupos humanos de poblaciéon que continda viviendo en el lugar

- Ubicacion de vivienda actual

Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento

individual

- Ubicacion de vivienda actualub-Plan de Socializacién para
Grupos Humanos susceptibles de Expropiacién

Componente
(s) ambiental
(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacion de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectados por
expropiaciéon

- Ubicacién de vivienda actual

- Ubicacioén de vivienda futura

Grupos humanos con derechos de arriendo afectados por
expropiacién

- Ubicacion de vivienda actual

- Ubicacién de vivienda futura

Grupos humanos sin derechos de propiedad afectados por
expropiacion

- Ubicacién de vivienda actual

- Ubicacién de vivienda futura

Grupos humanos de poblacién que continta viviendo en el lugar
- Ubicacién de vivienda actual

Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento
individual

- Ubicacién de vivienda actual

Parametros a
monitorear

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectados por
expropiacion

- Informacién del proceso conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso
Grupos Humanos con derechos de arriendo afectados por
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expropiacién

- Informacién del proceso conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso
Grupos Humanos sin derechos de propiedad afectados por
expropiacion

- Informacién del proceso conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso
Grupos humanos de poblacién que continta viviendo en el lugar
- Informacién del proceso conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso
Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento
individual

- Informacién del proceso conocida por el grupo familiar

- Observaciones del grupo familiar resueltas en el proceso

Limites
permitidos o
comprometido
S

No aplica

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectados por

expropiacion

- Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
en dos oportunidades: al momento de iniciado el proceso
expropiatorio, y al momento en que el expropiado decide su
modalidad de reasentamiento.

Grupos Humanos con derechos de arriendo afectados por

expropiacion

- Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
en dos oportunidades: al momento de iniciado el proceso
expropiatorio, y al momento en que el expropiado decide su

Duracién y modalidad de reasentamiento.

frecuencia de | Grupos Humanos sin derechos de propiedad afectados por

la medicion expropiacién

- Se considera monitoreo periédico y medicién de resultados
en dos oportunidades: al momento de iniciado el proceso
expropiatorio, y al terminar el proceso de reasentamiento.

Grupos humanos de poblacién que continta viviendo en el lugar

- Se considera monitoreo periédico y mediciéon de resultados
al momento de iniciado el proceso expropiatorio.

Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento

individual

- Se considera monitoreo periddico y medicién de resultados
al momento del traslado de las familias que sean apoyadas
por Grupo EFE.

Método o | Grupos Humanos con derechos de propiedad afectados por
procedimiento | expropiacion

de medicién | - Informes de relacionamiento con cada familia

de cada | Grupos Humanos con derechos de arriendo afectados por
parametro expropiacién

- Informes de relacionamiento con cada familia

Grupos Humanos sin derechos de propiedad afectados por
expropiaciéon

- Informes de relacionamiento con cada familia

Grupos humanos de poblacién que continla viviendo en el lugar
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9.1.17

- Informe de grupo humano

Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento
individual

- Informe de grupo humano

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectados por

expropiaciéon

Se entregaran dos informes:

- Posterior al inicio expropiatorio

- Si el expropiado decidi6 ser apoyado por EFE, un afo
después de culminado el reasentamiento

Grupos Humanos con derechos de arriendo afectados por

expropiaciéon

Se entregaran dos informes:

- Posterior al inicio expropiatorio

- Si el expropiado decidi6 ser apoyado por EFE, un afo

fPIazo , y después de culminado el reasentamiento
recuencia de . ,
entrega de Grupos_ H_u,manos sin derechos de propiedad afectados por
informes expropiacion .
Se entregaran dos informes:
- Posterior al inicio expropiatorio
- Dos afos después de culminado el proceso de
reasentamiento
Grupos humanos de poblacién que continua viviendo en el lugar
- Se entregarda el informe posterior al inicio del proceso
expropiatorio
Grupos humanos de poblacién receptora de reasentamiento
individual
- Se entregard el informe una vez culminado el proceso de
reasentamiento
Organismo

destinatario
de informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de

- Adenda, Anexo 8-PDR-1

evaluacién .
para mayores | - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3
detalles
Plan de Reasentamiento Sub-Programa de Habilitacién para la Obtencién de
Vivienda
Fase Construccion
Varla!ble Bienestar social basico - acceso a vivienda
ambiental
Impacto C-HUM-13 (EC): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
asociado afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ce): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ma): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (PH): Pérdida de vivienda del Grupo Humano

afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento
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C-HUM-13 (Ta): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento

C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda del
afectado por reasentamiento

Grupo Humano

Medida(s) C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento

asociada(s) Sub-Programa de Habilitacién para la Obtencién de Vivienda
Componente

(s) ambiental

(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacion de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Ubicacion de vivienda actual

Pardmetros a

Para Grupos Humanos pertenecientes a
Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE:

- Habilitacién de familias

- Logro de ahorro previo

- Presentacién de antecedentes a postulacién
Grupo Humano con derechos de propiedad afectado por
expropiacion

- Decisién sobre vivienda (DFL 2186)

- Entrega de informacién sobre alternativas para busqueda de

Campamentos,

monitorear vivienda
Grupo Humano con derechos de arriendo afectado por
expropiacién
- Entrega de informacidn sobre arriendos disponibles
- Entrega de informacién sobre subsidios
Grupo humano sin derechos de propiedad afectado por
expropiacion
- Habilitaciéon de familias
- Presentacion de antecedentes a postulacién
Limites
permitidos o No aplica
comprometido P
S
Duracién y | Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,

frecuencia de
la medicidn

Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE:

- Se considera monitoreo periodico y medicién de resultados
semestralmente, previo al proceso de reasentamiento.

Grupo Humano con derechos de propiedad afectado por

expropiacion

- Se considera monitoreo periddico desde la fecha de inicio
del proceso expropiatorio. La medicion serd semestral,
previo al reasentamiento.

Grupo Humano con derechos de arriendo afectado por

expropiacién

- Se considera monitoreo periddico desde la fecha de inicio
del proceso expropiatorio. La medicidon sera semestral,
previo al reasentamiento.

Grupo humano sin derechos de propiedad afectado por

expropiacion
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9.1.18

- Se considera monitoreo periédico y mediciéon de resultados
semestralmente, previo al proceso de reasentamiento.

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,

Ocupantes Informales y Arrendatarios EFE:

- Firma de recepcion de informacién para postular al subsidio
a través de asesoria de tipo de subsidio habitacional

- Copia del certificado de postulacién

Grupo Humano con derechos de propiedad afectado por

expropiaciéon

- Carta de inicio del proceso expropiatorio

Método o) : .
orocedimiento | - Acuerdo del proceso expropiatorio 5 _
de  medicién |- C.alfpeta con entrega de informacién de alternativas de
d vivienda, si procede
e cada G ,
. rupo Humano con derechos de arriendo afectado por
parametro o,
expropiacion
- Carpeta con informaciéon de arriendos disponibles
- Carpeta con informacién de subsidios
Grupo humano sin derechos de propiedad afectado por
expropiacién
- Firma de recepcion de informaciéon para postular al subsidio
a través de asesoria de tipo de subsidio habitacional
- Copia del certificado de postulacién
Plazo y
frecuencia de | Una sola vez por Grupo, en funcién de los reasentamientos
entrega de | planificados. La informacidén se actualizard semestralmente
informes
géggg:’{:go Supl)oerintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de informes we

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Plan de Reasen

tamiento Sub-Programa de Obtencion de Vivienda

Fase

Construccion

Variable
ambiental

Bienestar social basico - acceso a vivienda

Impacto
asociado

C-HUM-13 (EC): Pérdida de
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ce): Pérdida de
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ma): Pérdida de
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (PH): Pérdida de
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento

C-HUM-13 (Ta): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento

C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda del
afectado por reasentamiento

vivienda del Grupo Humano

vivienda del Grupo Humano

vivienda del Grupo Humano

vivienda del Grupo Humano

Grupo Humano
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Medida(s)
asociada(s)

C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
Sub-Programa de Obtencion de Vivienda

Componente
(s) ambiental
(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacién de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,

Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de

propiedad afectado por la expropiacion:

- Ubicacioén vivienda futura

Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por

expropiacién y con derechos de arriendo afectados por la

expropiacién

- Ubicacién de vivienda futura, sélo si es necesario y se ha
aceptado el apoyo de EFE

Pardmetros a

Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,

Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de

propiedad afectado por la expropiacion:

- Ingreso de opcién de compra en ATL (Asistencia Técnico
Legal)

- Vivienda inscrita en el Conservador de Bienes Raices para

monitorear cada grupo familiar
Grupos Humanos con derechos de propiedad afectado por
expropiacién y con derechos de arriendo afectados por la
expropiacién
- Traslado a otra vivienda, en los casos asi definidos

Limites

permitidos o
comprometido
S

No aplica

Duracién y
frecuencia de

Se considera monitoreo periddico y medicién de resultados
semestralmente, durante el reasentamiento y previo a las obras

la medicién especificas en el lugar, de la fase de construccién.
Para Grupos Humanos pertenecientes a Campamentos,
Ocupantes Informales, Arrendatarios EFE y sin derecho de
propiedad afectado por la expropiacién:
- Copia de Resolucion de adjudicacion de subsidio
- Ingreso de opcién de compra en ATL (en caso de vivienda
individual)
Método o - Escr.it_ura o} certifi;qdo d_e dominio de la propiedad o
orocedimiento certificado de subsidio aplicado .
de  medicién Grupos. H.gmanos con derechos de propiedad afectado por
de cada | €XPropiacion _ o
pardmetro - Copia ldelldlsposmlon de fondos para el pago de la
expropiacion, por parte de SERVIU
- Copia firmada de cumplimiento de traslado
- Registro fotografico
Grupos Humanos con derechos de arriendo afectados por la
expropiacion
- Seqgun lo definido, traslado a vivienda
- Firma de cumplimiento de traslado
Plazo y | Una sola vez por Grupo, en funcidn de los reasentamientos

frecuencia de

planificados. La informacidn se actualizard semestralmente

278

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




9.1.19

entrega de

informes

Organismo
destinatario
de informes

Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
web

Referencia al
expediente de

- Adenda, Anexo 8-PDR-1

evaluacién o

para mayores | - Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3
detalles

Plan de Reasentamiento Sub-Programa de Apoyo al Desplazamiento

Fase

Construccion

Variable Bienestar social basico - acceso a vivienda

ambiental
C-HUM-13 (EC): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ce): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ma): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento

Impacto C-HUM-13 (PH): Pérdida de vivienda del Grupo Humano

asociado afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento
C-HUM-13 (Ta): Pérdida de vivienda del Grupo Humano afectado
por reasentamiento
C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento

Medida(s) C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento

asociada(s) Sub-Programa de Apoyo al Desplazamiento

Componente

(s) ambiental

(es) objeto de
seguimiento

Medio Humano

Ubicacion de
los
puntos/zonas

de medicién y
control

Ubicacién de vivienda actual

Pardmetros a

Apoyo en el traslado de enseres, muebles, mascotas vy

equipamiento de cada familia, en caso de ser requerido por

monitorear ésta
Limites
permitidos o No aplica

comprometido
S

Duracién y | Una sola vez por familia que lo ha requerido, durante el
frecuencia de | reasentamiento y previo a las obras especificas en el lugar, de
la medicion la fase de construccién

Método o | Carta de solicitud y desarrollo de gestién

procedimiento

de medicién
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9.1.20

de cada
parametro

Plazo y
frecuencia de
entrega de

Actualizacién anual por grupo familiar

informes

Orgqnlsmq Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
destinatario web

de informes

Referencia al
expediente de
evaluacioén
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1 3

Plan de Reasen

tamiento Sub-Programa de Asistencia Legal

Fase

Construccion

Varla!ble Bienestar social basico - acceso a vivienda
ambiental
C-HUM-13 (Ce): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Ma): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
Impactos C-HUM-13 (PH): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
asociados afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Pe): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
C-HUM-13 (Mo): Pérdida de vivienda del Grupo Humano
afectado por reasentamiento
Medida C-COM-HUM-2: Plan de Reasentamiento
asociada Sub-Programa de Asistencia Legal
Componente
Zg}gégn(;czl Medio Humano

seguimiento

Ubicacién de
los
puntos/zonas
de medicion y
control

Ubicacién de vivienda actual

Parametros a
monitorear

Apoyo, en el caso en que el expropiado lo requiera y se haya
optado por una nueva vivienda, en la revision de antecedentes
legales de la nueva vivienda y gestiéon en la inscripcién en el
Conservador de Bienes Raices de ésta.

Limites
permitidos o

: No aplica
comprometido P
S

Duracién . . .

frecl:Juzcricoia >olle Una sola vez por familia que lo ha requerido, una vez elegida la
vivien tino, previo al r ntamiento.

la medicién enda de destino, previo al reasentamiento

Método o [] Firma de aceptacién del servicio
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procedimiento

de (] Desarrollo del servicio
medicién de | [J Copia de documentos revisados
cada 0 Factura del servicio
parametro
Plazo y

frecuencia de | Una sola vez por Grupo, en funcién de los reasentamientos
entrega de desarrollados. La informacién se actualizara semestralmente.

informes
Organismo
destinatario Superintendencia del Medio Ambiente, a través de su pagina
de web

informes

Referencia al
expediente de
evaluacién
para mayores
detalles

- Adenda, Anexo 8-PDR-1
- Adenda Extraordinaria, Anexo 10-SEG-1_3

CAPITULO X. FORMA DE CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA DE CARACTER
AMBIENTAL APLICABLE
10.1 Decreto Supremo N°144/61. Ministerio de Salud

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Decreto Supremo N°144/61. Ministerio de Salud. "Establece
NORMA normas para evitar emanaciones o0 contaminantes
atmosféricos de cualquier naturaleza".

Fase del Proyecto a la
gue aplica o en la que | Fase de Construccién
se dara cumplimiento

- Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a talleres y
cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares desnivelados
(superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas de rectificacion
(SER).

- Construccion de centros de distribucién de carga.

- Construccién del poliducto.

Parte, obra o accién a la
que aplica

Forma de cumplimiento | La principal medida considerada es la aplicacién de “mata
polvo” en puntos de concentracién de trafico, como son, los
accesos en las instalaciones de faenas.
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Ademads, se tomaran medidas de precaucién general para
evitar la emisién de material particulado a la atmdsfera.
Algunas de estas medidas seran:

- Transportar materiales de excavaciébn en camiones
encarpados con lona y sujeta a la carroceria.

- Efectuar las faenas de corte y pulido de materiales
(ladrillos y otros) en recintos cerrados.

- Mantener humectados o cubiertos con lona aquellos
materiales que puedan desprender polvo (acopios
temporales).

- Utilizar vehiculos y maquinas con sus revisiones técnicas
vigentes.

- Instalar mallas en el entorno de la faena para retener el
polvo fugitivo e impedir la caida del material al exterior
del recinto del proyecto.

Indicador que acredita
su cumplimiento

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos que formen
parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen parte del
Proyecto estaran inscritos en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.
Sefalizacion en faena de las velocidades de transito
maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de control y |- Registro de revisiones técnicas de los vehiculos;
seguimiento - Registro de las mantenciones periédicas.
Referencia al

expediente de o e

evaluacion para Adenda Extraordinaria, Anexo 4-LG-1_3

mayores detalles

10.2 Decreto Supremo N920/2013 Ministerio del Medio Ambiente

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmodsfera y Calidad del Aire.

NORMA

Decreto Supremo N220/2013 Ministerio del Medio Ambiente,
el cual "Establece Norma de Calidad Primaria para Material
Particulado Respirable MP10, en especial de los Valores que
Definen Situaciones de Emergencia” que deroga Decreto
Supremo N959/98. Ministerio Secretaria General de la
Presidencia. Norma de calidad primaria para material
particulado respirable, PM 10.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que
se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la
que aplica

- Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.
- Demoliciones y remocion de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a talleres y
cocheras).

- Construccién de estaciones.
- Construccion de talleres y cocheras.
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- Construccién de pasos vehiculares desnivelados
(superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas de rectificacion
(SER).

- Construccién de centros de distribucion de carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

El Proyecto contempla implementar una serie de medidas
tendientes a controlar las emisiones generadas por el
transito de vehiculos o maquinarias y el transporte de
material, todas durante la Fase de Construccién, entre las
cuales se mencionan:

- Aplicacién de “mata polvo” en puntos de concentracidn
de trafico, como son, los accesos en las instalaciones de
faenas.

- Transportar materiales de excavacién encarpados con
lona y sujeta a la carroceria.

- Efectuar las faenas de corte y pulido de materiales
(ladrillos y otros) en recintos cerrados.

- Mantener humectados o cubiertos con
materiales que puedan desprender
temporales).

- Utilizar vehiculos y maquinas con sus revisiones técnicas
vigentes.

- Instalar mallas en el entorno de la faena para retener el
polvo fugitivo e impedir la caida del material al exterior
del recinto del proyecto.

lona aquellos
polvo (acopios

Ademas, se ha priorizado la utilizacién de maquinaria de
excavacién con un alto nivel de rendimiento (60 m3/h con un
cubo de 1,25 m3) para minimizar la emision de MP10 y MP
2,5.

De acuerdo a lo mencionado, el Proyecto supera los limites
establecidos en el D.S. N°66 de 2009 del MINSEGPRES que
modifica el PPDA de la Regidon Metropolitana, por tanto,
deberd compensar sus emisiones en un 150%. Es relevante
mencionar que durante la Fase de Operaciéon no se prevé
emisiones atmosféricas asociadas al Proyecto. Por ultimo, no
se contempla Fase de Cierre.

Indicador que acredita
su cumplimiento

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos que formen
parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen parte del
Proyecto estaran inscritos en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.

- Sefalizacion en faena de las velocidades de transito
maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de control y |- Registro de revisiones técnicas de los vehiculos;
seguimiento Registro de las mantenciones periddicas.
Referencia al Adenda Extraordinaria, Anexo 4-LG-1 3
expediente de

evaluacién para
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| mayores detalles

10.3 Decreto Supremo N212/2012 del Ministerio del Medio Ambiente. Establece Norma
Primaria de Calidad Ambiental para Material Particulado Fino Respirable MP 2,5.
COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmosfera y Calidad del Aire.

NORMA

Decreto Supremo N212/2012 del Ministerio del Medio
Ambiente. Establece Norma Primaria de Calidad Ambiental
para Material Particulado Fino Respirable MP 2,5.

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que
se darad cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la
que aplica

- Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocidon de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificaciéon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a talleres y
cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares desnivelados
(superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas de rectificaciéon
(SER).

- Construccién de centros de distribucion de carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

Los movimientos de tierra, excavaciones, las actividades de
carga y descarga, el movimiento de camiones vy
demoliciones se realizaran tomando las medidas necesarias
para captar y eliminar el polvo que tales actividades
pudieran generar. Ademads, se ha priorizado la utilizacién de
magquinaria de excavacién con un alto nivel de rendimiento
(60m?3/h con un cubo de 1,25 m?3) para minimizar la emisién
de MP10 y MP 2,5.

Es relevante mencionar que durante la Fase de Operacion no
se prevé emisiones atmosféricas asociadas al Proyecto. Por
ultimo, no se contempla Fase de Cierre.

Indicador que acredita
su cumplimiento

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos que formen
parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen parte del
Proyecto estaran inscritos en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.

- Senalizacion en faena de las velocidades de transito
maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de control vy
seguimiento

- Registro de revisiones técnicas de los vehiculos;
Registro de las mantenciones periddicas.

Referencia al

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3
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de
para

expediente
evaluacioén
mayores detalles

10.4 Decreto Supremo N°112/2003 Ministerio Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire para Ozono (Os).
COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N°112/2003 Ministerio Secretaria General
de la Presidencia. Establece Norma Primaria de Calidad de
Aire para Ozono (0s).

Fase del Proyecto a la
que aplica o en la que
se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la
que aplica

- Construccién y habilitacién de instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocidn de estructuras existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, a&reas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a talleres vy
cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares
(superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas de rectificaciéon
(SER).

- Construccion de centros de distribuciéon de carga.

- Construccién del poliducto.

desnivelados

Forma de cumplimiento

Se exigira a todos los vehiculos que ingresen y circulen en
su interior, contar con sus revisiones técnicas al dia. El
mantenimiento de la maquinaria utilizada en las distintas
fases del Proyecto se realizara de acuerdo a las
especificaciones del fabricante.

Indicador que acredita
su cumplimiento.

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos que formen
parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos.

- Todos los vehiculos que circulen que formen parte del
Proyecto estaran inscritos en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.

- Sefalizacién en faena de las velocidades de transito
maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y
control

- Registro de revisiones técnicas de los vehiculos;
- Registro de las mantenciones periédicas.

Referencia al
expediente de
evaluacion para

mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3
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10.5 Decreto Supremo N°113/02 Ministerio Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire para Diéxido de Azufre (SO,)
COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmodsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto  Supremo  N°113/02 Ministerio
Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire
para Diéxido de Azufre (SO,)

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construcciéon y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccion de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construcciéon  de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucion de
carga.

- Construccion del poliducto.

Forma de cumplimiento

Se exigird a todos los vehiculos que ingresen
y circulen en su interior, contar con sus
revisiones técnicas al dia. EI mantenimiento
de la maquinaria utilizada en las distintas
fases del Proyecto se realizara de acuerdo a
las especificaciones del fabricante.

Es relevante mencionar que durante la fase
de operacibn no se prevé emisiones
atmosféricas asociadas al Proyecto. Por
ultimo, no se contempla fase de cierre.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
gue formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen
parte del Proyecto estardn inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.

- Sefalizacién en faena de las velocidades de
trdnsito maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y control

- Registro de revisiones técnicas de los
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vehiculos;
- Registro de las mantenciones periddicas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.6 Decreto Supremo N°114/02 Ministerio Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire para Diéxido de Nitrégeno (NO,)

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto  Supremo N°114/02 Ministerio
Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire
para Diéxido de Nitrégeno (NO,)

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién y habilitaciéon de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién del poliducto

Forma de cumplimiento

Se exigird a todos los vehiculos que ingresen
y circulen en su interior, contar con sus
revisiones técnicas al dia. EI mantenimiento
de la maquinaria utilizada en las distintas
fases del Proyecto se realizara de acuerdo a
las especificaciones del fabricante.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen
parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.
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- Senalizacién en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y control

- Registro de revisiones técnicas de los
vehiculos;

- Registro de las mantenciones periddicas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Complementaria Anexo 4-LG-1_2

10.7 Decreto Supremo N°115/02. Ministerio Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire para Mondéxido de Carbono (CO).

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto  Supremo  N°115/02. Ministerio
Secretaria General de la Presidencia.
Establece Norma Primaria de Calidad de Aire
para Monéxido de Carbono (CO).

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacidon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccion de estaciones.

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construcciéon  de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construcciéon de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

Las estimaciones realizadas indican que el
Proyecto no constituye un factor relevante de
emisiones de CO que pudieran contribuir a
generar un deterioro de la calidad del aire en
las areas pobladas mdas cercanas al area del
Proyecto, donde pudiera verificarse la norma
sefnalada.

No obstante se exigira a todos los vehiculos
gue ingresen y circulen en su interior, contar
con sus revisiones técnicas al dia. El
mantenimiento de la maquinaria utilizada en
las distintas fases del Proyecto se realizard de

288

Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




acuerdo a las especificaciones del fabricante.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen
parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.

- Senalizacion en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y control

- Registro de revisiones técnicas de los
vehiculos;

- Registro de las mantenciones periédicas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.8 Decreto Supremo N°75/87, modificado por Decreto Supremo N°78/97 del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Establece Condiciones para el

Transporte de Cargas que Indica.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmosfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N°75/87, modificado por
Decreto Supremo N°78/97 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Establece
Condiciones para el Transporte de Cargas que
Indica.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocion de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificaciéon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion  de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

- Construccion de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

Se exigira a los proveedores del servicio de
transporte el cumplimiento de esta normativa
en lo que dice relacién con que los materiales
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a ser transportados no escurran ni caigan al
suelo, cubriendo ademas la carga con una
lona u otro material para impedir su
dispersion al aire.

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.
- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

Indicador que acredita su | - Todos los vehiculos que circulen que formen
cumplimiento. parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.
- Senalizacion en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.
- Registro de revisiones técnicas de los
Forma de seguimiento y control vehiculos;
- Registro de las mantenciones periédicas.
Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.9 Decreto Supremo

N954/94 Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones.

Establece Normas de Emisiéon Aplicables a Vehiculos Motorizados Medianos que

Indica.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmodsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N©954/94 Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones. Establece
Normas de Emisidn Aplicables a Vehiculos
Motorizados Medianos que Indica.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién y habilitaciéon de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remociéon de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccion del poliducto.

Forma de cumplimiento

Se realizardn mantenciones preventivas de
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vehiculos propios y se exigird a los
contratistas la destinacién de vehiculos
adecuados a los fines del servicio prestado
para el presente Proyecto. Se exigira contar
con sus certificados de revision técnica al dia,
y con las revisiones periddicas que los
fabricantes de los vehiculos recomiendan, que
garanticen su adecuado funcionamiento y el
cumplimiento de las normas de emisidn
establecidas por la autoridad.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que formen
parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.

- Senalizacion en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y control

- Registro de revisiones técnicas de los
vehiculos;

- Registro de las mantenciones periédicas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.10 Decreto Supremo N955/94, modificado por Decreto N°4/12, Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones. Norma de emisidn a vehiculos motorizados

pesados que indica.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N955/94, modificado por
Decreto N°4/12, Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones. Norma de emisién a
vehiculos motorizados pesados gque indica.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocion de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificaciéon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
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de rectificacién (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

Se realizardn mantenciones preventivas de
vehiculos propios y se exigirda a los
contratistas la destinacion de vehiculos
adecuados a los fines del servicio prestado
para el presente Proyecto. Se exigira contar
con sus certificados de revisién técnica al dia,
y con las revisiones periddicas que los
fabricantes de los vehiculos recomiendan, que
garanticen su adecuado funcionamiento y el
cumplimiento de las normas de emisidn
establecidas por la autoridad.

Indicador que acredita
cumplimiento.

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

su | - Todos los vehiculos que circulen que formen
parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.

- Sefalizacién en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.

Forma de seguimiento y control

- Registro de revisiones técnicas de los
vehiculos;
- Registro de las mantenciones periédicas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.11 Decreto Supremo N266/09 Ministerio Secretaria General de la Presidencia.
Revisa, Reformula y Actualiza Plan de Prevencién y Descontaminacién
Atmosférica para la Regién Metropolitana (PPDA).

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N266/09 Ministerio Secretaria
General de la Presidencia. Revisa, Reformula vy
Actualiza Plan de Prevenciéon y Descontaminacion
Atmosférica para la Regidn Metropolitana (PPDA).

Fase del Proyecto a la que

aplica o en la que se dara | Fase de Construccién

cumplimiento

Parte, obra o accién a la que
aplica

Construccion y habilitacién de instalaciones de
faena.

Demoliciones 'y remociéon de  estructuras
existentes.

Movimiento de tierra.

Cambios de servicios.

Modificacién de canales de regadio.

Construcciéon y  reforzamiento de puentes
ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a talleres
y cocheras).
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- Construccién de estaciones.

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares desnivelados
(superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas de
rectificacion (SER).

- Construccion de centros de distribuciéon de carga.

- Construccién del poliducto.

Forma de cumplimiento

El detalle de las estimaciones de emisiones a la
atmodsfera de las actividades del Proyecto se presenta
en el Anexo 3-EMI-1 de la Adenda. El resultado de las
emisiones para MP10 y NOx, indican que éstas son
superiores al limite que establece el PPDA.

Tabla 10.11.1 Contaminantes por etapa
construccion [ton/afo]

Ano | Ano | Ao | Aho | Aho
1 2 3 4 5

MP10 | 10.8 | 14.8 | 13.7 | 19.4 | 9.49
7 2 3 1

MP2. |3.16 | 4.21 | 3.93 | 4.18 | 3.30

5
Tramo 1 NOX 538 | 7.79 | 6.95 | 29.8 | 1.75
1
CoO 2.11 | 3.07 | 2.74 | 12.3 | 0.68
7

HC 0.59 | 0.87 |0.77 | 3.81 | 0.18

MP10 | 7.86 | 9.87 | 7.14 | 9.64 | 2.36

MP2. [2.39 |2.96 | 2.12 | 2.45 |1.91

Tramo 2 NOX |[2.50 |3.49 |2.62 |12.4 | 0.66
9

Cco 0.90 | 1.28 | 0.97 | 5.12 | 0.09

HC 0.21 {0.31 | 0.24 | 1.55 | 0.05

MP10 | 5.17 | 6.25 | 4.50 | 4.52 | 1.40

MP2. (1.44 |1.75 |1.29 |1.15 | 1.09

Tramo 3 NOX |[2.53 [3.12 |2.02 |6.12 | 0.52

CoO 0.97 [1.20 | 0.77 | 2.51 | 0.19

HC 0.26 | 0.33 | 0.20 | 0.76 | 0.05

MP10 | 15.6 | 20.1 | 20.1 | 29.3 | 7.17
3 3 3 9

MP2. (4.47 | 5.67 | 5.67 | 6.80 | 5.04

5
Tramo 4 NOX |[8.11 | 10.7 | 10.7 | 49.5 | 3.60
6 6 8
CO 2.98 | 3.97 |3.97 | 20.3 | 1.32
1

HC 0.73 | 0.99 [ 0.99 |6.14 | 0.32
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MP10 | 39.5 | 51.0 | 45.4 | 62.9 | 20.4

Total 2 7 9 5 2
proyecto MP2. |11.4 |14.5 |13.0 |14.5 | 11.3
5 6 9 1 7 5

NOX |18.5 |25.1 |22.3 |98.0 | 6.53
3 6 5 0
Co 6.96 | 9.53 | 8.45 | 40.3 | 2.28

0
HC 1.79 | 2.50 | 2.21 | 12.2 | 0.61
6
Limite MP10 |25 |25 |25 |25 |25
PPDA NOX [80 |80 |80 |8.0 |8.0

Fuente: Anexo 3-EMI-1 de la Adenda

Se aprecia que el proyecto supera los limites
establecidos en el DS N966 de 2009 que modifica el
PPDA de la regiéon metropolitana, por lo que deberda
compensar sus emisiones en un 150%.

Dado el nivel de emisiones que genera el Proyecto, se
sobrepasan los limites establecidos en el D.S. N°66 de
2009, por lo que el Proyecto debe compensar MP10 y
NOx en las siguientes cantidades

Tabla 10.11.2 Compensacion de emisiones del

Proyecto
Ano | Ano | Aho | Aho | Aiho
1 (2 |3 |a |s
MPL [39.2 [50.8 | 452 |62.7 [20.1
Total 0 7 1 3 0 7
proyecto 18.5 | 25.1 | 22.3 | 98.0
NOX | 3 2 : 0 6.53
Limite g"Pl 25 |25 |25 |25 |25
PPDA
NOX |8.0 |80 |80 |80 |80
MP1 559|762 | 67.8 | 94.0 | 30.2
Compensac | 0
on NOx | 27.8 | 37.7 | 33.5 (1)47' 0.0

Fuente: Anexo 3-EMI-1 de la Adenda

Por otro lado, el Titular contempla la ejecuciéon de las
siguientes medidas ambientales, durante la Fase de
Construccion:

- Aplicacion de “mata polvo” en puntos de
concentracién de trafico, como son, los accesos en
las instalaciones de faenas.

- Transportar materiales de excavacién en camiones
encarpados con lona y sujeta a la carroceria.

- Efectuar las faenas de corte y pulido de materiales
(ladrillos y otros) en recintos cerrados.

- Mantener humectados o cubiertos con lona
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aquellos materiales que puedan desprender polvo
(acopios temporales).

Utilizar vehiculos y maquinas con sus revisiones
técnicas vigentes.

Instalar mallas en el entorno de la faena para
retener el polvo fugitivo e impedir la caida del
material al exterior del recinto del proyecto.

La Seremi del Medio Ambiente RM mediante Oficio
ORD. N° 984 de fecha 23/10/2018 se pronuncia
conforme .

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Revisiones técnicas de todos los vehiculos que
formen parte del Proyecto.

Mantenciones de maquinarias y vehiculos

Todos los vehiculos que circulen que formen parte
del Proyecto estaran inscritos en el Registro
Nacional de Vehiculos Motorizados.

Senalizacion en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.
Aprobacién de Plan de Compensaciéon y Ejecucion.

Forma de seguimiento y
control

Registro de revisiones técnicas de los vehiculos;
Registro de las mantenciones periddicas.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores
detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3
Anexo 3-EMI-1 de la Adenda

10.12 Decreto Supremo N24/94 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
modificado por Decreto Supremo N°58/2004 Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. Establece Normas de Emisién de Contaminantes Aplicables
a Los Vehiculos Motorizados y Fija Los Procedimientos para su Control.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N94/94 Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, modificado
por Decreto Supremo N°58/2004 Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Establece
Normas de Emisién de Contaminantes
Aplicables a Los Vehiculos Motorizados y Fija
Los Procedimientos para su Control.

Fase del Proyecto a la que aplica o en

la que se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones.
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- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion  de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

- Construccion de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccién del poliducto.

La forma de cumplimiento consistird en exigir
a los contratistas duefios de los camiones y
otros vehiculos y maquinarias, mantener sus
mantenciones al dia de cada uno de ellos.

Forma de cumplimiento

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.

- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

- Todos los vehiculos que circulen que

Indicador que acredita su formen parte del Proyecto estardn

cumplimiento. inscritos en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.

- Sefalizacion en faena de las velocidades
de transito maximas segun tipo de
vehiculo.

- Registro de revisiones técnicas de los
Forma de seguimiento y control vehiculos;
- Registro de las mantenciones periddicas.

Referencia al expediente de

y: Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3
evaluacion para mayores detalles -

10.13 Decreto Supremo N2211/91 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
modificado por Decreto Supremo N°29/12 Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. Establece Normas Sobre Emisiones de Vehiculos
Motorizados Livianos.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmodsfera y Calidad del Aire.

Decreto Supremo N9211/91 Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, modificado
por Decreto Supremo N°29/12 Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Establece
Normas Sobre Emisiones de Vehiculos
Motorizados Livianos.

Norma

Fase del Proyecto a la que aplica o en

. A Fase de Construccion
la gue se dara cumplimiento

Parte, obra o accién a la que aplica - Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construcciéon y reforzamiento de puentes
ferroviarios.
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- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccion del poliducto.

Forma de cumplimiento

La forma de cumplimiento consistira en exigir
a los contratistas duefos de los camiones y
otros vehiculos y maquinarias, mantener sus
mantenciones al dia de cada uno de ellos.

- Revisiones técnicas de todos los vehiculos
que formen parte del Proyecto.
- Mantenciones de maquinarias y vehiculos

Indicador que acredita su | - Todos los vehiculos que circulen que formen
cumplimiento. parte del Proyecto estaran inscritos en el
Registro Nacional de Vehiculos Motorizados.
- Sefalizacién en faena de las velocidades de
transito maximas segun tipo de vehiculo.
- Registro de revisiones técnicas de los
Forma de seguimiento y control vehiculos;
- Registro de las mantenciones periddicas.
Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.14 Decreto Supremo N9138/05 Ministerio de Salud, modificado por Decreto
N290/2010 Ministerio de Salud. Establece Obligacién de Declarar Emisiones que

Indica.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmdsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto Supremo N92138/05 Ministerio de
Salud, modificado por Decreto N290/2010
Ministerio de Salud. Establece Obligaciéon de
Declarar Emisiones que Indica.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccién

- Construccion y habilitacion
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construcciéon y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

de
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- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccién de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccion del poliducto

Fase de Operacién, actividades de mantencién

y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via

longitudinal vy

Forma de cumplimiento

Se contempla el uso de grupos electrégenos
cuyas emisiones se declararan anualmente a
través del Sistema de Ventanilla Unica del
Registro de Emisiones y Transferencia de
Contaminantes (RETC) en el sitio web
www.retc.cl

Declaraciéon anual de emisiones de los grupos

. , electrogenos a través del Sistema de
Icr:JdnlncaIidnc;irento que acredita U | Ventanilla Unica del Registro de Emisiones y
P ) Transferencia de Contaminantes (RETC) en el
sitio web www.retc.cl
. Formulario anual de Ila Declaracién de
Forma de seguimiento y control Emisiones.
Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.15 Decreto N°1/13, Ministerio del

Medio Ambiente. Aprueba Reglamento del

Registro de Emisiones y Transferencias de Contaminantes, RETC.

COMPONENTE/ MATERIA: Emisiones a la Atmodsfera y Calidad del Aire.

Norma

Decreto N°1/13, Ministerio del Medio
Ambiente. Aprueba Reglamento del Registro
de Emisiones y Transferencias de
Contaminantes, RETC.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.
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Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccién

- Construccién y
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacion de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Construccion de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construcciéon  de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccion del poliducto

habilitacion de

Fase de Operacion, actividades de mantencién

y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitaciéon de desvios
Renovacion de via

longitudinal vy

Forma de cumplimiento

El Titular cumplira con lo establecido vy
regulado en el cuerpo legal referido,
declarando sus diferentes emisiones, residuos
y transferencia de contaminantes.

Declaraciéon anual de emisiones de los grupos

Indicador que acredita <u electré_genols. a través. del Sistgma de
cumplimiento. Ventanilla L_Jnlca del Regl_stro de Emisiones y
Transferencia de Contaminantes (RETC) en el
sitio web www.retc.cl
. Formulario anual de Ila Declaracién de
Forma de seguimiento y control Emisiones.
Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.16 Decreto N°38/11, Ministerio del Medio Ambiente. Establece Norma de Emisién
de Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas, Elaborada a Partir de la Revisién
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de la Norma de Emisién Contenida en el Decreto N2286, de 1984, del Ministerio
de Salud.

COMPONENTE/ MATERIA: Ruido

Decreto N°38/11, Ministerio del Medio
Ambiente. Establece Norma de Emisién de
Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas,
Elaborada a Partir de la Revisién de la Norma
de Emisién Contenida en el Decreto N2286, de
1984, del Ministerio de Salud.

Norma

Fase del Proyecto a la que aplica o en

. A F nstruccién racion.
la que se dara cumplimiento ase de Construccion y Operacio

Fase de Construccién:

- Construccion y habilitacion de
instalaciones de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacidon de canales de regadio.

- Construcciéon y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construcciéon de estaciones

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

- Construccion de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccién del poliducto.

Fase de Operacion, actividades de mantencién

y conservacion:

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via

Parte, obra o accién a la que aplica

Forma de cumplimiento De acuerdo con los resultados presentados en
el Anexo 3-RUI-1 2 de Ila Adenda
Complementaria y del Estudio Acustico
Complementario incluido en el Anexo 3-RUI-
13 de Ila Adenda Extraordinaria, se

300
Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834




implementardn medidas de control y/o
gestién que permitan asegurar el
cumplimiento normativo en toda condicién.

La Seremi de Salud (RM) mediante Oficio
ORD. N° 2663 de fecha 23 de abril de 2019,
se pronuncia conforme vy condiciona el
proyecto a lo siguiente:

“1. NORMATIVA DE CARACTER
AMBIENTAL APLICABLE
1.1 RUIDO

1.1.1 En caso que el proyecto sea calificado
ambientalmente favorable, en la respectiva
resolucion deberan quedar establecidas las
exigencias basadas en las medidas y
compromisos sefialados por el propio titular
en toda Ila documentacion presentada,
cumpliendo en todo momento los Iimites
maximos permitidos de la norma de ruido
ambiental vigente D.S. N°38/11 del MMA
“Norma de emision de ruidos generados por
fuentes que indica” o la que la reemplace y
también los de la norma de referencia
utilizada en la evaluacion del ruido y
vibraciones “Transit Noise and Vibration
Impact Assessment” de la Federal Transport
Administration de Estados Unidos.”.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

- Instalacién de barreras acusticas
temporales en instalaciones de faena vy
moviles en frentes de trabajo, durante la
fase de construccién.

- Instalacién de barreras acusticas fijas en
puntos definidos con incumplimiento
normativo, durante la fase de operacion.

- Restriccion en el wuso simultaneo de
maquinarias en frentes de trabajo
definidos.

Forma de seguimiento y control

Monitoreo acustico trimestral durante la fase
de construccion y semestral durante fase de
operacién durante los tres (3) primeros afos.
Los informes se entregardn a la SMA.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.17 Decreto Supremo N°148/03. Ministerio de Salud. Aprueba Reglamento Sanitario
sobre Manejo de Residuos Peligrosos.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Sdlidos

Norma

Decreto Supremo N°148/03. Ministerio de
Salud. Aprueba Reglamento Sanitario sobre
Manejo de Residuos Peligrosos.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:
- Construcciéon y habilitacion de
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instalaciones de faena.

Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

Movimiento de tierra.

Cambios de servicios.

Modificacién de canales de regadio.
Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

Confinamiento de la faja via.

Construccién de estaciones.

Construccién de Talleres y Cocheras
Construccién de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).
Construccién de pasos peatonales.
Construccién de la catenaria

Construccién de subestaciones eléctricas.
Construccién de Centro de Distribucién de
Carga.

Construccién del poliducto

Senalizacion

Sistemas de Telecomunicacién

Sistema de Peaje

Cierre de la fase de construccién

Fase de  Operacion, actividades de
mantencién y conservacion:

Operacioén del sistema de transporte
Trabajos Puntuales en la Via

Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

Linea aérea de contacto

Roce y destape

Bateo de via

Desguarnecido de via

Rehabilitacién de desvios

Renovacion de via

Forma de cumplimiento

Los residuos sdlidos peligrosos generados por

el

proyecto se depositardan en tambores

resistentes y rotulados segun las
caracteristicas de peligrosidad del residuo
establecida en la NCh. N°2.190 Of. 03. A su
vez, estos residuos se almacenaran
temporalmente en una bodega de
almacenamiento de residuos peligrosos que
cumpla con las caracteristicas sefialadas en el
articulo 33 del D.S. N9148/03 del MINSAL
“Reglamento sanitario sobre manejo de
residuos peligrosos”.

El transporte y disposicion final de estos
residuos se realizara con empresas
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autorizadas por la Autoridad Sanitaria.

Ademas de lo anterior y previo al retiro,
transporte y disposicién de los residuos
peligrosos, el Titular realizara la declaracién y
seguimiento de residuos peligrosos, segun lo
establecido en el D.S. N°1/2013 del Ministerio
de Medio Ambiente “Reglamento del Registro
de Emisiones y Transferencias de
Contaminantes (RETC)".

Cabe mencionar, que el Proyecto contempla
una generacion de 987 kg/ mes
(11.844kg/ano) de residuos sdlidos peligrosos
durante la fase de construccién, y de 0,03
m3/mes (0,4 m?3/afno) durante la Fase de
Operacién; por lo cual de acuerdo al Articulo
25° de este cuerpo normativo, el generador
queda exento de presentar un Plan de Manejo
de Residuos Peligrosos.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
temporal de residuos sélidos peligrosos,
(solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

- Registro de declaracién de residuos sélidos
peligrosos en el Sistema de Declaraciéon y
Seguimiento de  Residuos  Peligrosos
(SIDREP) de la Ventanilla Unica del RETC.

Forma de seguimiento y control

- Resolucién sanitaria que autoriza las
bodegas de almacenamiento de residuos
peligrosos.

- Formularios de declaracién de
sélidos peligrosos.

residuos

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.18 Decreto con Fuerza de Ley N21/89 Ministerio de Salud. Determina Materias que
Requieren Autorizacién Sanitaria Expresa.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Sdlidos

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N91/89 Ministerio
de Salud. Determina Materias que Requieren
Autorizacidn Sanitaria Expresa.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccién:

- Construccion y habilitacién de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remociéon de estructuras
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existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccion de estaciones.

- Construcciéon de Talleres y Cocheras

- Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccion de subestaciones eléctricas.

- Construcciéon de Centro de Distribucion de
Carga.

- Construccién del poliducto

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje
Cierre de la fase de construccién

Fase de Operacmn actividades de mantencién
y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via

Forma de cumplimiento

Durante la fase de construccién se contempla
la implementacién, en cada instalacién de
faenas, de areas destinadas para |la
disposicion temporal de residuos en sus
diferentes clases.

Los diferentes residuos sélidos (domiciliarios,
no peligrosos y peligrosos) se almacenaran
temporalmente en contenedores de forma
segregada.

Durante la fase de operacién, se contempla la
implementacién de un &rea dentro de cada
estaciéon para el almacenamiento temporal de
residuos soélidos domiciliarios (RSD), el uso de
sefalética y contenedores apropiados, para el
almacenamiento temporal de residuos sélidos.
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Se contard con una empresa especializada y
autorizada, que llevard a cabo el manejo de
residuos, retiro y disposicién final.

Se dara cumplimiento a la normativa aplicable
para cada tipologia de residuos, y las
condiciones sanitarias y constructivas de los
sitios de almacenamiento temporal vy
disposicion final.

Indicador que acredita
cumplimiento.

Su

- Presentacién y aprobaciéon por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
temporal de residuos sélidos peligrosos
(solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las dreas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos no peligrosos (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental
Sectorial N°140, Anexo 5-PAS-6 de la
Adenda).

- Registro de la declaracion de residuos
s6lidos peligrosos en el Sistema de
Declaracion y Seguimiento de Residuos
Peligrosos (SIDREP) de la Ventanilla Unica
del RETC.

- Registro de declaracién de residuos soélidos
no peligrosos en el Sistema Nacional de
Declaracién de Residuos (SINADER) de la
Ventanilla Unica del RETC.

Forma de seguimiento y control

- Resoluciéon sanitaria que autoriza las
bodegas de almacenamiento temporal de
residuos sdlidos peligrosos.

- Resolucién sanitaria que autoriza las areas
de almacenamiento temporal de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos peligrosos.

Referencia al expediente
evaluacién para mayores detalles

de

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.19 Decreto Supremo N°594/99. Ministerio de Salud

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Sdlidos

Norma

Decreto Supremo N°594/99. Ministerio de
Salud, modificado por Decreto Supremo N¢°
123/15, Aprueba el Reglamento sobre
Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas
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en los Lugares de Trabajo y sus
Modificaciones.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remociéon de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificaciéon de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.

- Construccién de estaciones.

- Construccion de Talleres y Cocheras

- Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de la catenaria

- Construccién de subestaciones eléctricas.

- Construccion de Centro de Distribucion de
Carga.

- Construccién del poliducto

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion

Fase de Operacién, actividades de
mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitaciéon de desvios

- Renovacién de via

Forma de cumplimiento

Durante la Fase de Construcciéon se contempla
la implementacién de contenedores
apropiados en cada frente de trabajo para la
disposicion temporal y diferenciada de los
distintos tipos de residuos, y un area
destinada al manejo segregado de ellos en
cada instalacién de faena.

Durante la Fase de Operacién, se contempla la
implementacion de un area dentro de cada
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estacion para el almacenamiento temporal de
residuos sélidos domiciliarios en contenedores
apropiados con su respectivo wuso de
sefalética. Se contard con una empresa
especializada y autorizada, que llevara a cabo
el manejo de residuos, retiro y disposicion
final.

Se dara cumplimiento a la normativa aplicable
para cada tipologia de residuos, y las
condiciones sanitarias y constructivas de los
sitios de almacenamiento temporal vy
disposicion final.

Debido a lo anteriormente sefialado, el Titular
del Proyecto solicita el otorgamiento de los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) N°140
“Permiso para la construcciéon, reparacion,
modificaciéon y ampliacién de cualquier planta
de tratamiento de basuras y desperdicios de
cualquier clase o para la instalacion de todo
lugar destinado a la acumulacién, seleccion,
industrializacién, comercio o disposicién final
de basuras y desperdicios de cualquier clase”
y el PAS N°142 “Permiso para todo sitio
destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos ”.

Indicador que acredita
cumplimiento.

Su

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
temporal de residuos sélidos peligrosos
(solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

- Presentacién y aprobaciéon por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las dreas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos no peligrosos (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental
Sectorial N°140, Anexo 5-PAS-6 de la
Adenda).

- Registro de la declaracién de residuos
sélidos peligrosos en el Sistema de
Declaracién y Seguimiento de Residuos
Peligrosos (SIDREP) de la Ventanilla Unica
del RETC.

- Registro de declaracién de residuos sélidos
no peligrosos en el Sistema Nacional de
Declaracion de Residuos (SINADER) de la
Ventanilla Unica del RETC.

Forma de seguimiento y control

- Resolucién sanitaria que autoriza las
bodegas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos peligrosos.
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- Resolucién sanitaria que autoriza las areas
de almacenamiento temporal de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos peligrosos.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.20 D.F.L. N°1.122/81 Ministerio de Justicia, modificado por Ley 20.774/14 Ministerio
de Justicia. Fija Texto del Cédigo de Aguas.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Solidos

Norma

D.FL. N91.122/81 Ministerio de Justicia,
modificado por Ley 20.774/14 Ministerio de
Justicia. Fija Texto del Cédigo de Aguas.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construccién y habilitaciéon de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construccion de estaciones

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construccion de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién del poliducto.

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccién

Fase de Operacidn, actividades de mantencidon

y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
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transversal
- Linea aérea de contacto
- Roce y destape
- Bateo de via
- Desguarnecido de via
- Rehabilitacién de desvios
- Renovacién de via

Forma de cumplimiento

Durante la Fase de Construccion se contempla
la implementacion de contenedores
apropiados en cada frente de trabajo para la
disposicion temporal y diferenciada de los
distintos tipos de residuos, y un area
destinada al manejo segregado de ellos en
cada instalacion de faena.

Durante la Fase de Operacién, se contempla la
implementacion de un area dentro de cada
estacidon para el almacenamiento temporal de
residuos sélidos domiciliarios en contenedores
apropiados con su respectivo uso de
sefalética. Se contard con una empresa
especializada y autorizada, que llevara a cabo
el manejo de residuos, retiro y disposicion
final.

Se dara cumplimiento a la normativa aplicable
para cada tipologia de residuos, y las
condiciones sanitarias y constructivas de los
sitios de almacenamiento temporal vy
disposicion final.

Debido a lo anteriormente sefialado, el Titular
del Proyecto solicita el otorgamiento de los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) N°140
“Permiso para la construcciéon, reparacion,
modificaciéon y ampliacién de acumulacién,
seleccién, industrializacién, comercio o
disposicion final de basuras y desperdicios de
cualquier clase” y el PAS N°142 “Permiso para
todo sitio destinado al almacenamiento de
residuos peligrosos”, ambos del N°40/12 del
Ministerio del Medio Ambiente (MMA).

Ademas, para las modificaciones que se
efectuardn en canales que cruzan o son
paralelos a la faja de via (tipo atravieso y
paralelismo, respectivamente), se solicitara el
otorgamiento del PAS N°156 del D.S. N° 40/12
del MMA sobre “Permiso para Efectuar
Modificaciones de Cauce”, en el cual se
presentan medidas tendientes a minimizar los
efectos sobre la calidad de las aguas, aguas
abajo de las obras, las cuales seran:
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Toda intervencién de canales se realizara
cautelando la calidad y disponibilidad del
recurso.

Toda construccién de las obras nuevas, que
incluyen suspension de flujo estara sujeta a
coordinacién con los representantes de
Asociaciones de Canalistas, Comunidades
de Riego; entre otros.

Se habilitardn canales by-pass temporales
para aquellos canales que se encuentren en
funcionamiento, permitiendo el flujo
mientras se encuentra intervenida la obra
sin alterar la calidad de las aguas, aguas
abajo de dichas obras.

Las demoliciones de los canales existentes,
s6lo se realizardn una vez construidas
completamente las nuevas obras, sin
interrumpir el servicio a los canalistas y sin
alterar la calidad de las aguas.

Estara prohibido verter residuos industriales
provenientes de materiales de construccion
en los canales existentes, respetando una
distancia suficiente a sus margenes.

Estara prohibido verter residuos industriales
provenientes de materiales de construccién
en las nuevas obras.

Se estableceran zonas restringidas para el
lavado de materiales, por ejemplo, de
cubetas de hormigén, alejadas de las
proximidades de los cauces artificiales
(canales existentes).

Indicador
cumplimiento.

que

acredita

Su

Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
temporal de residuos sdlidos peligrosos
(solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

Presentacién y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las areas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos no peligrosos (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental
Sectorial N°140, Anexo 5-PAS-6 de la
Adenda).

Registro de la declaracion de residuos
sélidos peligrosos en el Sistema de
Declaracion y Seguimiento de Residuos
Peligrosos (SIDREP) de la Ventanilla Unica
del RETC.

Registro de declaraciéon de residuos sélidos
no peligrosos en el Sistema Nacional de
Declaracion de Residuos (SINADER) de la
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Ventanilla Unica del RETC.

Forma de seguimiento y control

- Resolucién sanitaria que autoriza las
bodegas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos peligrosos.

- Resolucién sanitaria que autoriza las areas
de almacenamiento temporal de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaracion de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos peligrosos.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.21 Decreto con Fuerza de Ley N2725/67 Ministerio de Salud, modificado por Ley
20.724/14 Ministerio de Salud, Cdédigo Sanitario.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Sdlidos.

Norma

Decreto con Fuerza
Ministerio de Salud,
20.724/14 Ministerio
Sanitario.

de Ley N9725/67
modificado por Ley
de Salud, Cébdigo

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construcciéon de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construcciéon de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccion del poliducto.

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion
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Fase de Operacién, actividades de

mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via

Forma de cumplimiento

Durante la fase de construccién se contempla
la implementacion de contenedores
apropiados en cada frente de trabajo para la
disposicion temporal y diferenciada de los
distintos tipos de residuos, y un area
destinada al manejo segregado de ellos en
cada instalacién de faena.

Durante la fase de operacién, se contempla la
implementacién de un &rea dentro de cada
estaciéon para el almacenamiento temporal de
residuos sélidos domiciliarios en contenedores
apropiados con su respectivo uso de
sefalética. Se contard con una empresa
especializada y autorizada, que llevard a cabo
el manejo de residuos, retiro y disposiciéon
final.

Se dard cumplimiento a la normativa aplicable
para cada tipologia de residuos, y las
condiciones sanitarias y constructivas de los
sitios de almacenamiento temporal vy
disposicion final.

Debido a lo anteriormente sefalado, el Titular
del Proyecto solicita el otorgamiento de los
Permisos Ambientales Sectoriales (PAS) N°140
“Permiso para la construccién, reparacién,
modificacion y ampliacién de cualquier planta
de tratamiento de basuras y desperdicios de
cualquier clase o para la instalacién de todo
lugar destinado a la acumulacion, seleccion,
industrializaciéon, comercio o disposiciéon final
de basuras y desperdicios de cualquier clase”
y el PAS N°142 “Permiso para todo sitio
destinado al almacenamiento de residuos
peligrosos”, ambos del D.S. N°40/12 del
Ministerio del Medio Ambiente (MMA).

Indicador
cumplimiento.

que

acredita

Su

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
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temporal de residuos sélidos peligrosos
(solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la
Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las dreas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos no peligrosos (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental
Sectorial N°140, Anexo 5-PAS-6 de la
Adenda).

- Registro de la declaracion de residuos
sélidos peligrosos en el Sistema de
Declaracion y Seguimiento de Residuos
Peligrosos (SIDREP) de la Ventanilla Unica
del RETC.

- Registro de declaracién de residuos soélidos
no peligrosos en el Sistema Nacional de
Declaracién de Residuos (SINADER) de la
Ventanilla Unica del RETC.

Forma de seguimiento y control

- Resolucién sanitaria que autoriza las
bodegas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos peligrosos.

- Resolucién sanitaria que autoriza las areas
de almacenamiento temporal de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaraciéon de residuos
sélidos no peligrosos.

- Formularios de la declaracion de residuos
sélidos peligrosos.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.22 Decreto con Fuerza de Ley N2725/67 Ministerio de Salud, modificado por Ley
20.724/14 Ministerio de Salud, Cdédigo Sanitario.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Liquidos

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N9725/67
Ministerio de Salud, modificado por Ley
20.724/14 Ministerio de Salud, Cédigo

Sanitario.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, dreas de
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desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construcciéon de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construcciéon de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construcciéon de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construcciéon de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccién del poliducto.

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion

Fase de Operacién, actividades de

mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios

- Renovacién de via.

Forma de cumplimiento

Durante la Fase de Construccién del Proyecto,
no habra descarga de aguas servidas,
industriales o mineras de ningun tipo, sobre
cuerpos de agua.

En las instalaciones de faenas se instalaran
bafos fijos que estaran conectados con la red
de alcantarillado mas cercana. Para el caso de
los frentes de trabajo, se instalardn bafios
guimicos, los residuos liquidos y
mantenimiento de éstos estara a cargo de
una empresa prestadora de servicio
autorizada sanitariamente, la cual deberd
acreditar el punto de descarga, manteniendo
los comprobantes en obra.

Se indica que en terreno no se realizaran
actividades de lavado de maquinarias,
trasvasije de combustibles, aceites u otros.
Todas estas actividades seran realizadas por
las empresas responsables de las maquinarias
en lugares habilitados (externos al sitio de
faena) para esta funcién, o seran adquiridas
por medio de empresas externas (en el caso
del hormigdn) y seran trasladados al sector de
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faena para su uso.

Para la Fase de Operacién, las aguas servidas
seran descargadas a la red de alcantarillado
publico. Cabe sefialar, que el Proyecto no
contempla la descarga de ningun tipo de
residuo en cursos superficiales y/o infiltracién
en el terreno que signifique un detrimento del
suelo o de las aguas del area.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Limpieza de bafos quimicos.

- Convenio entre empresa de limpieza de

bafios quimicos y la empresa sanitaria de la
regién que acredita el punto de descarga
de las aguas servidas.
Presentacién y aprobacién, por parte de la
Autoridad Sanitaria, de los antecedentes de
la planta de tratamiento de aguas servidas
a utilizar en la fase de operaciéon del
proyecto (solicitud de otorgamiento del
Permiso Ambiental Sectorial N°138, Anexo
5-PAS-7 de la Adenda).

Forma de seguimiento y control

- Registro de la limpieza de los bafos
guimicos.

- Copia del convenio entre empresa de
limpieza de bafos quimicos y la empresa
sanitaria de la region que acredita el punto
de descarga de las aguas servidas.

- Resolucién sanitaria que autoriza la planta
de tratamiento de aguas servidas en la fase

de operacién.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Complementaria Anexo 4-LG-1_2

10.23 Decreto Supremo N°594/99. Ministerio de Salud, modificado por Decreto
Supremo N9123/15, Aprueba el Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y
Ambientales Béasicas en los Lugares de Trabajo y sus Modificaciones.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Liquidos

Norma

Decreto Supremo N°594/99. Ministerio de
Salud, modificado por Decreto Supremo
N9123/15, Aprueba el Reglamento sobre
Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas
en los Lugares de Trabajo y sus
Modificaciones.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construccién y habilitaciéon de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccion y reforzamiento de puentes
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ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construcciéon de estaciones

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construcciéon de pasos peatonales.

- Construccion de catenaria.

- Construcciéon de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccion de centros de distribucion de
carga.

- Construccién del poliducto.

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion

Fase de  Operacion, actividades de

mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitaciéon de desvios

- Renovacién de via

Forma de cumplimiento Durante la Fase de Construccién del Proyecto,
no habra descarga de aguas servidas,
industriales o mineras de ninguln tipo, sobre
cuerpos de agua.

En las instalaciones de faenas se instalaran
bafios fijos que estaran conectados con la red
de alcantarillado mas cercana. Para el caso de
los frentes de trabajo, se instalaran bafios
guimicos, los residuos liquidos y
mantenimiento de éstos estara a cargo de
una empresa prestadora de servicio
autorizada sanitariamente, la cual debera
acreditar el punto de descarga, manteniendo
los comprobantes de obra.

Se indica que en terreno no se realizaran
actividades de lavado de maquinarias,
trasvasije de combustibles, aceites u otros.
Todas estas actividades seran realizadas por
las empresas responsables de las maquinarias
en lugares habilitados (externos al sitio de
faena) para esta funcidn, o seran adquiridas
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por medio de empresas externas (en el caso
del hormigdn) y seran trasladados al sector de
faena para su uso.

Para la Fase de Operacién, las aguas servidas
seran descargadas a la red de alcantarillado
publico.

Cabe senalar, que el Proyecto no contempla la
descarga de ningun tipo de residuo en cursos
superficiales y/o infiltracion en el terreno que
signifique un detrimento del suelo o de las
aguas del area.

Indicador que acredita su

- Compra de agua a proveedor autorizado.

- Presentacién y aprobacién, por parte de la
Autoridad Sanitaria, de los antecedentes de
la planta de tratamiento de aguas servidas
a utilizar en el proyecto (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental

cumplimiento Sectorial N°138, Anexo 5-PAS-7 de la
' Adenda).

- Limpieza de bafios quimicos.

- Convenio entre la empresa de limpieza de
bafios quimicos y la empresa sanitaria de la
region que acredita el punto de descarga
de las aguas servidas.

- Copia de la resolucién sanitaria de la
empresa proveedora de agua embotellada.

- Registro de despacho y recepciéon de agua
de proveedor autorizado.

- Resolucién sanitaria que autoriza la planta

Forma de seguimiento y control de tratamiento de aguas servidas. )

- Registro de la limpieza de los banos
guimicos.

- Copia del convenio entre empresa de
limpieza de bafos quimicos y la empresa
sanitaria de la region que acredita el punto
de descarga de las aguas servidas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.24 Decreto Supremo N°735/69 Ministerio de Salud, modificado por D.S. N° 76/10
Ministerio de Salud. Reglamento de los Servicios de Agua Destinados al Consumo

Humano.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Liquidos

Norma

Decreto Supremo N°735/69 Ministerio de
Salud, modificado por D.S. N° 76/10 Ministerio
de Salud. Reglamento de los Servicios de
Agua Destinados al Consumo Humano.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:
- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.
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Demoliciones y remocion de estructuras
existentes.

Movimiento de tierra.

Cambios de servicios.

Modificacién de canales de regadio.
Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

Confinamiento de la faja via.

Construccién de estaciones.

Construccién de talleres y cocheras.
Construccion de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).
Construccién de pasos peatonales.
Construcciéon de catenaria.

Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

Construcciéon de centros de distribucion de
carga.

Construccién del poliducto.

Sefalizacion.

Sistemas de Telecomunicacién.

Sistema de Peaje.

Cierre de la fase de construccién.

Fase de  Operacion, actividades de
mantencién y conservacion:

Operacion del sistema de transporte.
Trabajos Puntuales en la Via.

Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal.

Linea aérea de contacto.

Roce y destape.

Bateo de via.

Desguarnecido de via.

Rehabilitacién de desvios.

Renovacion de via.

Forma de cumplimiento

En la fase de construccion, el suministro de
agua potable se realizara de la siguiente
forma:

a)

b)

Para las instalaciones de Faena, mediante
conexién a la red de suministro autorizada
en el sector.

Para los frentes de trabajo: mediante la
disposicion diaria de agua potable en
bidones. En este caso, el suministro estara
a cargo de una empresa autorizada para
tal fin en las cantidades establecidas en el
Decreto Supremo N°594/99 MINSAL, la
calidad del agua cumplird con los
requisitos establecidos en la NCh. N2409/1
Of. 2005.
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Se estima que se requeriran
aproximadamente unos 190 m3/dia para el
peak de trabajadores (1.900) y una media de
140 m3/dia para el uso promedio (1.400
trabajadores) en fase de construccién. Lo
anterior considerando un abastecimiento de
100 I/trabajador/dia, cumpliendo con lo
indicado en el Art. 14 del D.S. N°594/99
MINSAL.

Para la fase de operacién el requerimiento de
agua potable serd abastecido a partir de la
red de agua potable existente en las
diferentes estaciones. Respecto al agua de
consumo humano, se dispondrad de bidones y
dispensadores adquiridos a empresas del
rubro. Se estima que se requeriran
aproximadamente unos 35 m3/dia de agua
potable, considerando como requerimiento
100 I/trabajador/dia, cumpliendo con lo
indicado en el D.S. N° 594/99 MINSAL y una
poblacién de 350 trabajadores.

Se dard cumplimiento con las cantidades y
requisitos fisico-quimicos y bacterioldgicos
que se sefalan en este Decreto, D.S.
N°735/69 y en la Norma Chilena N2409
0Of.2005 (declarada Norma Oficial de Ia
Republica de Chile mediante D.S. N°446/06,
Ministerio de Salud).

Indicador que acredita su
cumplimiento.

- Compra de agua embotellada.

Forma de seguimiento y control

- Copia de la resoluciéon sanitaria de la
empresa proveedora de agua embotellada.

- Registro de Ila compra de agua
embotellada.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.25 NCh N9409/1 O0Of.2005, modificada por Decreto Supremo N2446/06 MINSAL.
Declara normas oficiales de la Republica de Chile.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Liquidos

Norma

NCh N9409/1 Of.2005, modificada por Decreto
Supremo N2446/06 MINSAL. Declara normas
oficiales de la Republica de Chile.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:
- Construccién y habilitacién de instalaciones
de faena.
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Demoliciones y remocidon de estructuras
existentes.

Movimiento de tierra.

Cambios de servicios.

Modificacién de canales de regadio.
Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

Confinamiento de la faja via

Construccién de estaciones

Construccién de talleres y cocheras.
Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).
Construccién de pasos peatonales.
Construcciéon de catenaria.

Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

Construccién de centros de distribuciéon de
carga.

Construccién del poliducto.

Sefalizacion.

Sistemas de Telecomunicacion.

Sistema de Peaje.

Cierre de la fase de construccion.

Fase de  Operacion, actividades de
mantencién y conservacion:

Operacion del sistema de transporte.
Trabajos Puntuales en la Via.

Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal.

Linea aérea de contacto.

Roce y destape.

Bateo de via.

Desguarnecido de via.

Rehabilitacién de desvios.

Renovacion de via.

Forma de cumplimiento

En la fase de construccion, el suministro de
agua potable se realizara de la siguiente
forma:

a.

Para las instalaciones de Faena, mediante
conexién a la red de suministro autorizada
en el sector.

Para los frentes de trabajo: mediante la
disposicion diaria de agua potable en
bidones. En este caso, el suministro estara
a cargo de una empresa autorizada para
tal fin en las cantidades establecidas en el
Decreto Supremo N°594/99 MINSAL, la
calidad del agua cumplird con los
requisitos establecidos en la NCh. N2409/1
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Of. 2005.

Para la fase de operacién el requerimiento de
agua potable serd abastecido a partir de la
red de agua potable existente en las
diferentes estaciones, talleres y cocheras.
Respecto al agua de consumo humano, se
dispondréa de bidones vy dispensadores
adquiridos a empresas del rubro.

Se dara cumplimiento a los requisitos fisico-
guimicos y bacterioldgicos que se sefalan en
la Norma Chilena N2409 Of.2005 (declarada
Norma Oficial de Ila Republica de Chile
mediante D.S. N°446/06, Ministerio de Salud).

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Compra de agua embotellada.

Forma de seguimiento y control

- Copia de la resolucién sanitaria de la
empresa proveedora de agua embotellada.

- Registro de Ila compra de agua
embotellada.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.26 Decreto Supremo N9236/26 MINSAL. Reglamento general de alcantarillados
particulares, fosas sépticas, camaras filtrantes, cdmaras de contacto, camaras
absorbentes y letrinas domiciliarias.

COMPONENTE/ MATERIA: Residuos Liquidos

Decreto Supremo N9236/26 MINSAL.
Reglamento general de alcantarillados
Norma particulares, fosas sépticas, camaras
filtrantes, camaras de contacto, camaras
absorbentes y letrinas domiciliarias.
Fase del Proyecto a la que aplica o en .
la que se dard cumplimiento Fase de Operacion
Fase de  Operacion, actividades de

Parte, obra o accién a la que aplica

mantencién y conservacion:

- Operacién del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacion de desvios

- Renovacién de via

longitudinal vy

Forma de cumplimiento

Para la Fase de Operacién el Proyecto se
contempla el funcionamiento de servicios

higiénicos instalados en estaciones. Los
residuos liquidos (aguas servidas)
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provenientes de estas instalaciones, seran
descargados a la red de alcantarillado publico
de acuerdo a factibilidad.

Para el caso de Talleres y Cocheras, se
considera la implementacion de dos (2)
Plantas de Tratamiento de agquas Servidas
para la fase de operacion del proyecto. La
PTAS N°1 cuenta con una capacidad de 8.000
litros que corresponde a un maximo de 80
personas dia, lo cual es superior al turno con
mayor numero de trabajadores que
corresponde al turno de dia con una poblacién
maxima de 49 personas. La PTAS N°2 cuenta
con una capacidad de 5.000 litros que
corresponde a un maximo de 50 personas dia
y esta destinada para atender los bafios del
taller para el personal que considera una
dotacion de artefactos sanitarios para un
turno maximo de 25 personas.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

- Convenio entre empresa de limpieza de
bafios quimicos y la empresa sanitaria de la
region que acredita el punto de descarga
de las aguas servidas.

- Presentacién y aprobacién, por parte de la
Autoridad Sanitaria, de los antecedentes de
las plantas de tratamiento de aguas
servidas a utilizar en el proyecto (solicitud
de otorgamiento del Permiso Ambiental

Forma de seguimiento y control

Sectorial N°138, Anexo 5-PAS-7 de la
Adenda).
- Resolucion sanitaria que autoriza las

plantas de tratamiento de aguas servidas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.27 Decreto Ley N°3.557/80 Ministerio de Agricultura. Establece Disposiciones sobre

Proteccién Agricola.

COMPONENTE/ MATERIA: Suelo

Norma

Decreto Ley N°3.557/80 Ministerio de
Agricultura. Establece Disposiciones sobre
Proteccidn Agricola.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construccién y habilitaciéon de instalaciones
de faena.

- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.
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- Construccién y reforzamiento de puentes
ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de
desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via

- Construcciéon de estaciones

- Construccion de talleres y cocheras.

- Construccién de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.

- Construccién de catenaria.

- Construcciéon de subestaciones eléctricas
de rectificacidon (SER).

- Construcciéon de centros de distribuciéon de
carga.

- Construccién del poliducto.

- Sefalizacién

- Sistemas de Telecomunicacién

- Sistema de Peaje

- Cierre de la fase de construccion

Fase de Operacién, actividades de

mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

- Limpieza de drenaje longitudinal vy
transversal

- Linea aérea de contacto

- Roce y destape

- Bateo de via

- Desguarnecido de via

- Rehabilitacién de desvios
Renovacién de via.

En el almacenamiento, transporte vy
disposicion final de los residuos de distinta
indole que se generen en la construccién y
operaciéon del Proyecto, se cumplird con el
ordenamiento juridico vigente en la materia,
evitando causar contaminacion a los
ecosistemas, como el componente suelo. El
Forma de cumplimiento manejo de cada tipo de residuos se describe
en el Capitulo 1 “Descripciéon de Proyecto”.

De esta forma, el Titular solicita el
otorgamiento de los Permisos Ambientales
Sectoriales (PAS) N°140 y N9142, para los
diferentes tipos de residuos que se generaran
en el Proyecto, en sus distintas fases.

Indicador que acredita su - Presentacién y aprobaciéon por parte de la

cumplimiento. Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las bodegas para el almacenamiento
temporal de residuos sélidos peligrosos
(solicitud de otorgamiento del Permiso
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Ambiental Sectorial N°142, Anexo 5-PAS-5
de la Adenda).

- Presentaciéon y aprobacién por parte de la

Autoridad Sanitaria de los antecedentes de
las areas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos no peligrosos (solicitud de
otorgamiento del Permiso Ambiental

Forma de seguimiento y control

Sectorial N°140, Anexo 5-PAS-6 de la
Adenda).
- Resolucién sanitaria que autoriza las

bodegas de almacenamiento temporal de
residuos sélidos peligrosos.

- Resolucién sanitaria que autoriza las areas

de almacenamiento temporal de residuos
sélidos no peligrosos.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Complementaria Anexo 4-LG-1 2

10.28 Decreto con Fuerza de Ley N2458/75 Ministerio de Vivienda y Urbanismo,
modificado por Ley 20.791/14 MINVU, Aprueba Nueva Ley General de Urbanismo
y Construcciones, y su Ordenanza General Decreto N°47/92 MINVU. Fija Nuevo
Texto de la Ordenanza General de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

COMPONENTE/ MATERIA: Suelo

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N9458/75
Ministerio de Vivienda 'y Urbanismo,
modificado por Ley 20.791/14 MINVU,

Aprueba Nueva Ley General de Urbanismo y
Construcciones, y su Ordenanza General
Decreto N°47/92 MINVU. Fija Nuevo Texto de
la Ordenanza General de la Ley General de
Urbanismo y Construcciones.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion de Talleres y Cocheras.

Forma de cumplimiento

Solicitud de otorgamiento del Permiso
Ambiental Sectorial (PAS) N° 160 del D.S. N°
40/12 del Ministerio del Medio Ambiente
“Permiso para subdividir y urbanizar terrenos
naturales o para construcciones fuera de los
limites urbanos” para una superficie de 11,8
hectareas, en el area en que se construird la
obra de Talleres y Cocheras.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

Presentacién y aprobacidon sectorial (SAG,
MINVU, Seremi Agricultura) de los
antecedentes del Permiso Ambiental Sectorial
N°160, también denominado “Informe
Favorable para la Construccién” (Anexo 5-PAS-
9 3 de la Adenda Extraordinaria).

Forma de seguimiento y control

Resolucién de los érganos secoriales sobre el
Informe Favorable para la Construccion.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3
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10.29 Decreto Supremo N9298/94. Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
Reglamento Transporte de Cargas Peligrosas por Calles y Caminos.

COMPONENTE/ MATERIA: Seguridad.

Norma

Decreto Supremo N9298/94. Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.
Reglamento Transporte de Cargas Peligrosas
por Calles y Caminos.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Transporte de sustancias peligrosas

Forma de cumplimiento

Para el transporte de sustancias peligrosas se
utilizaran vehiculos debidamente
acondicionados y autorizados que cumplan

Indicador acredita

cumplimiento.

que su

con los requisitos establecidos en esta
normativa.
Transporte de insumos peligrosos en

camiones que cumplan con los requisitos

establecidos en esta normativa.

Forma de seguimiento y control

Lista de chequeo para \verificar el

cumplimiento de esta normativa.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.30 Decreto Supremo N°158/80 del Ministerio de Obras Publicas. Establece Limite
de Pesos por Eje y Limites de Peso Bruto Total.

COMPONENTE/ MATERIA: Seguridad.

Norma

Decreto Supremo N°158/80 del Ministerio de
Obras Publicas. Establece Limite de Pesos por
Eje y Limites de Peso Bruto Total.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Transporte de carga.

Forma de cumplimiento

Se cumplirdn los pardmetros vy limites
maximos de peso para los vehiculos que
operen en el marco del mismo, regularizando
el transito de éstos ante los organismos que
corresponda, cuando se excedan del peso que
se indica.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

El Titular del Proyecto tramitara Ilas
autorizaciones respectivas para los casos en
que se requiera el transporte de cargas que
excedan los pesos y dimensiones permitidos.

Forma de seguimiento y control

Registro de autorizacién de circulacién de
carga con sobrepeso o sobredimensionada.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.31 Decreto Supremo N2200 del Mini

sterio de Obras Publicas, de 1993. Establece

Pesos Maximos a los Vehiculos para Circular en las Vias Urbanas del Pais.

COMPONENTE/ MATERIA: Seguridad.

Norma

Decreto Supremo N2200 del Ministerio de
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Obras Publicas, de 1993. Establece Pesos
Maximos a los Vehiculos para Circular en las
Vias Urbanas del Pais.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Transporte de carga.

Forma de cumplimiento

Se cumplirdn los pardmetros y limites
maximos de peso para los vehiculos que
operen en el marco del mismo, regularizando
el transito de éstos ante los organismos que
corresponda, cuando se excedan del peso que
se indica.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

El Titular del Proyecto tramitara las
autorizaciones respectivas para los casos en
que se requiera el transporte de cargas que
excedan los pesos y dimensiones permitidos.

Forma de seguimiento y control

Registro de autorizacién de circulacién de
carga con sobrepeso o sobredimensionada.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.32 Ley N218.290 MINTRATEL. Ley de Transito.

COMPONENTE/ MATERIA: Transporte

Norma

Ley N218.290 MINTRATEL. Ley de Transito.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Transporte de carga.

Forma de cumplimiento

Todo vehiculo que forme parte del Proyecto
debe considerar el cumplimiento del marco
legal, considerando también a sus respectivos
conductores.

Indicador que acredita su | Permiso de Circulaciéon y Revisidon Técnica de
cumplimiento. los vehiculos de transporte.
- Copia de los permisos de circulacién de los
_ vehiculos de transporte.
Forma de seguimiento y control - Copia de las revisiones técnicas de los
vehiculos de transporte.
Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.33 Decreto Supremo N2100/79 - Decreto Supremo N2156/90 - Decreto Supremo

Ne55/94 - Decreto Supremo N©
N21533/99 Resolucion N¢ 146

4/94 - Resolucion N21707/95 - Resolucion
3/00 Resolucion N21464/00 Resoluciéon

N21.465/00 - Resolucién N21465/00 - Decreto Supremo N9300/94 - Resolucidn
N2333/70 - Resolucion N°03/94 - Resoluciéon N2158/80., todos del Ministerio de

Transporte y Telecomunicaciones.

COMPONENTE/
aplicable al Proyecto. Las normas

MATERIA: Transporte de

insumo, materiales y personas
detallan caracteristicas y circunstancias

especificas asociadas al transporte de cargas por vehiculos.

Norma

Decreto Supremo N2100/79 - Decreto
Supremo N2156/90 - Decreto Supremo
Ne55/94 - Decreto Supremo N2 4/94 -

Resolucion N21707/95 - Resolucién N21533/99
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- Resolucion N9 1463/00 - Resolucién
N21464/00 - Resolucion N91.465/00 -
Resolucién N°1465/00 - Decreto Supremo

N2300/94 - Resolucion N2333/70 - Resolucién
N203/94 - Resolucién N9158/80., todos del

Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones.

Fase del Proyecto a la que aplica o en | Fase de Construccién y Operacion.

la gue se dara cumplimiento

Parte, obra o accién a la que aplica - Transporte de carga.
- Transporte de personas
Las normas indicadas se entienden
incorporadas al Proyecto en virtud del

Forma de cumplimiento

caracter especifico aplicable al Proyecto y a
cualquier vehiculo que transporta carga.

Indicador acredita

cumplimiento.

que su

El Titular dara cumplimiento a dicha
normativa incluyendo en el contrato de los
contratistas que los vehiculos de transporte
de carga deben cumplir con la misma, lo que
serd verificado por el Titular.

Forma de seguimiento y control

Lista de chequeo para \verificar el

cumplimiento de las normativas.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.34 Decreto Supremo N243/15 del Ministerio de Salud. Aprueba Reglamento de

Almacenamiento de Sustancias Peli

grosas.

COMPONENTE/ MATERIA: Seguridad.

Norma

Decreto Supremo N943/15 del Ministerio de
Salud. Aprueba Reglamento de
Almacenamiento de Sustancias Peligrosas.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:

- Construccién y habilitacion de instalaciones
de faena.

Fase de  Operacién,
mantencién y conservacion:

- Operacion del sistema de transporte

- Trabajos Puntuales en la Via

actividades de

Forma de cumplimiento

El almacenamiento de estas sustancias se
realizard en bodega que cumplan con las
caracteristicas sefialadas en este decreto y en
cantidades menores a 10 toneladas de
sustancias inflamables y 30 toneladas de otro
tipo de sustancias por lo cual no requieren
autorizacion sanitaria. Lo anterior, segun lo
sefalado en el articulo 5 del DS N943/15 del
Ministerio de Salud.

Indicador acredita su

que

Implementacion de las bodegas de
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cumplimiento.

almacenamiento de sustancias peligrosas.

Forma de seguimiento y control

Inspeccion visual de las bodegas de
almacenamiento de sustancias peligrosas
durante la fase de construccién.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.35 Decreto con Fuerza de Ley N2725/67, Cédigo Sanitario, Ministerio de Salud.

COMPONENTE/ MATERIA: Salud e Higiene Laboral

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N2725/67, Cédigo
Sanitario, Ministerio de Salud.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dard cumplimiento

Fase de Construccién y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

Fase de Construccion:
- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.
- Demoliciones y remocién de estructuras
existentes.

- Movimiento de tierra.

- Cambios de servicios.

- Modificacién de canales de regadio.

- Construccién y reforzamiento de puentes

ferroviarios.

- Montaje de las vias (haz de vias, areas de

desplazamiento lateral de vias y accesos a
talleres y cocheras).

- Confinamiento de la faja via.
- Construccién de estaciones.
- Construccion de talleres y cocheras.
- Construccion

de pasos vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).

- Construccion de pasos peatonales.
- Construccién de catenaria.
- Construcciéon de subestaciones eléctricas

de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de

carga.

- Construccion del poliducto.

- Senalizacién.

- Sistemas de Telecomunicacion.

- Sistema de Peaje.

- Cierre de la fase de construccion.

Fase de Operacién, actividades de
mantencién y conservacion:
- Operacién del sistema de transporte.
- Trabajos Puntuales en la Via.
- Limpieza de drenaje
transversal.

- Linea aérea de contacto.
- Roce y destape.
- Bateo de via.

longitudinal vy
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- Desguarnecido de via.
- Rehabilitacién de desvios.
- Renovacioén de via..

Forma de cumplimiento

Se dara estricto cumplimiento a esta norma,
aplicando practicas y procedimientos que
permitan satisfacer los estandares generales
de higiene y seguridad, durante las faenas del
Proyecto. El personal que realizara las obras
contara con las condiciones sanitarias
respectivas referidas a higiene, agua potable
y bafios quimicos.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Contratos de prestadores de servicios e
insumos de aseo, seguridad y medio
ambiente.

Forma de seguimiento y control

Registro de aseo, fumigaciéon y desratizacién
de las instalaciones.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.36 Ley N°17.288 que Legisla sobre Monumentos Nacionales, Modifica las Leyes
16.617 y 16.719; Deroga el Decreto Ley N2651, de 17 de octubre de 1925.

COMPONENTE/ MATERIA: Patrimonio Cultural y Arqueoldgico

Norma

Ley N°17.288 que Legisla sobre Monumentos
Nacionales, Modifica las Leyes 16.617 vy
16.719; Deroga el Decreto Ley N9651, de 17
de octubre de 1925.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construcciéon y habilitacién de instalaciones
de faena.
- Movimiento de tierra.

Forma de cumplimiento

Traslado de animitas:

Aquellas animitas que se vean afectadas
directamente por las actividades u obras del
Proyecto deberdn ser trasladas en linea recta
hasta quedar fuera del area de influencia,
siendo posteriormente cercada, previo
contacto, de ser posible, e informacién al
deudo.

En el Anexo 3-ARQ-3 2 de la Adenda
Complementaria “Informe Caracterizacién
Subsuperficial” se presenta la descripcién
arqueoldgica de las concentraciones 1y 2,
los que corresponden a los elementos
arqueoldgicos TDM 1 y TDM_ 2, definidos en
la linea base presentada en el EIA. Estas
actividades fueron realizadas por el
arquedlogo Daniel Pavlovic y autorizadas
por el CMN a través de su Ord.
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N°3298/2016. De acuerdo a los resultados
de las actividades de caracterizaciéon
arqueoldgica, las concentraciones
arqueoldgicas 1 y 2 (TDM_1 y TDM 2)
corresponden a un mismo sitio de data
prehispanica, adscrito al Periodo
Agroalfarero  Temprano vy que fue
denominado El Monte 1.

En el Anexo 3-ARQ-3 2 de la Adenda
Complementaria se entrega informe de
caracterizacion subsuperficial de las
estaciones Ciudad Satélite, Padre Hurtado,
Talagante, Malloco, ElI Monte, Melipilla y de
las Concentraciones Arqueoldgicas 1 y 2
(Tren del Maipo 1 y Tren del Maipo 2). En el
caso de las estaciones Ciudad Satélite,
Padre Hurtado, Talagante, Malloco vy
Melipilla, las actividades de sondeo
arqueolégico no arrojaron resultados
positivos en lo que se refiere a la presencia
en el subsuelo de elementos arqueoldgicos
protegidos por la Ley N°17.288 de
Monumentos Nacionales. En el caso de la
Estacién El Monte, las Instalaciéon de Faenas
N°7, 8 y 9, y de las Concentraciones
Arqueoldgicas 1 y 2 (Tren del Maipo 1 y Tren
del Maipo 2) las actividades de sondeo
dieron cuenta de la presencia en el
subsuelo de estos sectores, de un sitio de
data prehispanica, adscrito al Periodo
Agroalfarero  Temprano Yy que fue
denominado El Monte 1. Dado que parte de
este sitio arqueoldgico coincide con los
poligonos correspondientes a Estacion El
Monte e Instalaciéon de Faenas N°7, 8y 9, se
plantean medidas de rescate acordes a la
intervencion del sitio EI Monte 1, las cuales
se describen en el PAS 132 (Anexo 5-PAS-
4 2 de la Adenda Complementaria).

Por otra parte, en virtud de posibles hallazgos
arqueoldgicos durante las actividades de
movimientos de tierra, se considera la
supervisiéon por parte de un Arquedlogo o
Licenciado en argueologia en los frentes de
trabajo mientras dure la excavacion.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Medios de verificacién que acrediten
Traslado de animitas
Rescate arqueoldgico

Forma de seguimiento y control

Informes desarrollados por arquedlogo y su
envio a la Superintendencia del Medio
Ambiente.
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Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3

10.37 Decreto Supremo N°484/90 del Ministerio de Educacién. Reglamento de la Ley
N°17.288 sobre excavaciones y/o prospecciones arqueoldgicas, antropoldgicas y

paleontoldgicas

COMPONENTE/ MATERIA: Patrimonio Cultural y Arqueoldgico.

Establece que las actividades de prospeccion y/o excavacidon arqueolodgica,
antropoldgica y paleontoldgica, como asimismo las normas que regulan la
autorizacion del Consejo de Monumentos Nacionales para realizarlas y el
destino de los objetos o especies encontrados, se regiran por las normas
contenidas en la Ley N2 17.288 y en este reglamento.

Norma

Decreto Supremo N°484/90 del Ministerio de
Educacién. Reglamento de la Ley N°17.288
sobre  excavaciones y/o  prospecciones
arqueoldgicas, antropolégicas y
paleontolégicas.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién y habilitaciéon de instalaciones
de faena.
- Movimiento de tierra.

Forma de cumplimiento

Traslado de animitas:

Aquellas animitas que se vean afectadas
directamente por las actividades u obras del
Proyecto deberan ser trasladas en linea recta
hasta quedar fuera del area de influencia,
siendo  posteriormente cercada, previo
contacto, de ser posible, e informaciéon al
deudo.

En el Anexo 3-ARQ-3 2 de la Adenda
Complementaria “Informe Caracterizacién
Subsuperficial” se presenta la descripcién
arqueoldgica de las concentraciones 1y 2,
los que corresponden a los elementos
arqueoldgicos TDM 1 y TDM 2, definidos en
la linea base presentada en el EIA. Estas
actividades fueron realizadas por el
arquedlogo Daniel Pavlovic y autorizadas
por el CMN a través de su Ord.
N°3298/2016. De acuerdo a los resultados
de las actividades de caracterizacién
arqueoldgica, las concentraciones
arqueoldgicas 1 y 2 (TDM_1 y TDM 2)
corresponden a un mismo sitio de data
prehispanica, adscrito al Periodo
Agroalfarero  Temprano y que fue
denominado El Monte 1.

En el Anexo 3-ARQ-3 2 de la Adenda
Complementaria se entrega informe de
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caracterizacién  subsuperficial de las
estaciones Ciudad Satélite, Padre Hurtado,
Talagante, Malloco, El Monte, Melipilla y de
las Concentraciones Arqueoldgicas 1 y 2
(Tren del Maipo 1 y Tren del Maipo 2). En el
caso de las estaciones Ciudad Satélite,
Padre Hurtado, Talagante, Malloco vy
Melipilla, las actividades de sondeo
arqueolégico no arrojaron resultados
positivos en lo que se refiere a la presencia
en el subsuelo de elementos arqueoldgicos
protegidos por la Ley N°17.288 de
Monumentos Nacionales. En el caso de la
Estaciéon El Monte, las Instalaciéon de Faenas
N°7, 8 y 9, y de las Concentraciones
Arqueoldgicas 1 y 2 (Tren del Maipo 1 y Tren
del Maipo 2) las actividades de sondeo
dieron cuenta de Ila presencia en el
subsuelo de estos sectores, de un sitio de
data prehispanica, adscrito al Periodo
Agroalfarero  Temprano y que fue
denominado El Monte 1. Dado que parte de
este sitio arqueoldgico coincide con los
poligonos correspondientes a Estacion El
Monte e Instalacién de Faenas N°7, 8y 9, se
plantean medidas de rescate acordes a la
intervencion del sitio EI Monte 1, las cuales
se describen en el PAS 132 (Anexo 5-PAS-
4 2 de la Adenda Complementaria).

Por otra parte, en virtud de posibles hallazgos
arqueolégicos durante las actividades de
movimientos de tierra, se considera la
supervision por parte de un Arquedlogo o
Licenciado en arqueologia en los frentes de
trabajo mientras dure la excavacion.

Indicador que acredita
cumplimiento.

Ssu

Medio de verificacion que acrediten el
traslado de animitas
Rescate arqueoldgico

Forma de seguimiento y control

Informes desarrollados por arquedlogo y su
envio a la Superintendencia del Medio
Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.38 Decreto Supremo N266 de 2013, del Ministerio de Desarrollo Social

COMPONENTE/ MATERIA: Patrimonio Cultural y Arqueoldgico.

Norma

Decreto Supremo N266 de 2013, del Ministerio
de Desarrollo Social, “Aprueba Reglamento
que Regula el Procedimiento de Consulta
Indigena en Virtud del Articulo 6 N21 Letra a)
y N22 del Convenio N2169 de la Organizacion
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Internacional del Trabajo y Deroga Normativa
que Indica” y Decreto Supremo N°236/08 del
Ministerio de Relaciones Exteriores. Promulga
el Convenio N°169, Sobre Pueblos Indigenas y
Tribales en Paises Independientes de la
Organizacion Internacional del Trabajo.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Montaje de las vias.
- Confinamiento de la faja via.

Forma de cumplimiento

El impacto identificado para las asociaciones indigenas

presentes en el 4rea de influencia del proyecto (Mapu

Rayen y Chanco Kupayn, ubicadas en el mismo sector) se

identific6 el impacto C-HUM-6: Alteracién en la

celebracién de ceremonias y realizacion de actividades en
el Centro Ceremonial Mapu Rayen, producto de la
generacion de ruidos y emisiones atmosféricas durante la

Fase de Construccién del Proyecto.

Para ello se contempla la medida C-CA-HUM-4:

Implementacion sistema de seguimiento e informacion del

Proyecto para la Asociacion Indigena Mapu Rayén.

Esta medida contempla:

- Calendarizacion de actividades: gestionar
con la Asociacion Indigena Mapu Rayen el
cronograma de ceremonias a realizar en el
Centro Ceremonial Mapu Rayen.

- Reuniones de coordinacién: para formalizar
fechas y horarios donde se evitara el uso de
la maquinaria de construccion frente al
Centro Ceremonial Mapu Rayen.

Indicador acredita

cumplimiento.

que su

- Registro de reuniones de coordinacién entre
las partes

Forma de seguimiento y control

Acta de reunién de coordinacién entre las partes

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.39 Decreto con Fuerza de Ley N24/06 Ministerio de Economia,

Fomento vy

Reconstruccién Fija texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto con
Fuerza de Ley N21/82 del Ministerio de Mineria, Ley General de Servicios

Eléctricos.

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Norma

Decreto con Fuerza de Ley N94/06 Ministerio
de Economia, Fomento y Reconstruccién Fija
texto refundido, coordinado y sistematizado
del Decreto con Fuerza de Ley N21/82 del
Ministerio de Mineria, Ley General de
Servicios Eléctricos.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccion de catenaria.
- Construccién de subestaciones eléctricas
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de rectificacién (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccion de poliducto.

Solicitar a la autoridad competente Ia

Forma de cumplimiento . : :
P aprobaciéon de las nuevas instalaciones.

Aprobacién, por parte de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles (SEC) de las
nuevas instalaciones.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Certificado de registro de instalacién segun

Forma de seguimiento y control estandar SEC.

Referencia al expediente de

hy: Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1 3
evaluacién para mayores detalles -

10.40 Decreto Supremo N91261/1957 Ministerio del Interior Norma NSEG 6 E.n. 71
Electricidad “Cruces y Paralelismos de Lineas Eléctricas”.

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos. Fija las normas para la
ejecucion de cruces y paralelismos que se establezcan en el futuro, y para el
mejoramiento o modificacion de los existentes.

Decreto Supremo N21261/1957 Ministerio del
Norma Interior Norma NSEG 6 E.n. 71 Electricidad
“Cruces y Paralelismos de Lineas Eléctricas”.

Fase del Proyecto a la que aplica o en

; o F nstruccién
la que se dara cumplimiento ase de Construccio

- Construcciéon de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificaciéon (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién de poliducto.

Parte, obra o accién a la que aplica

Solicitar a la autoridad competente Ia

Forma de cumplimiento . ) :
aprobacion de las nuevas instalaciones.

Aprobacién, por parte de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles (SEC) de las
nuevas instalaciones.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Certificado de registro de instalacion segun

Forma de seguimiento y control estandar SEC.

Referencia al expediente de

evaluacion para mayores detalles Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.41 Decreto Supremo N94188/1955 Ministerio del Interior. Reglamento de
Instalaciones Eléctricas de Corrientes Fuertes”, NSEG E.n. 71, Electricidad.
“Instalaciones Eléctricas de Corrientes Fuertes”

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Decreto Supremo N24188/1955 Ministerio del
Interior. Reglamento de Instalaciones
Norma Eléctricas de Corrientes Fuertes”, NSEG E.n.
71, Electricidad. “Instalaciones Eléctricas de
Corrientes Fuertes”

Fase del Proyecto a la que aplica o en

; o F nstruccién
la que se dara cumplimiento ase de Construccio
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Parte, obra o accién a la que aplica

- Construcciéon de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacién (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga.

- Construccién de poliducto.

Forma de cumplimiento

El Titular del Proyecto dara cumplimiento a
todas las disposiciones de este decreto, de
acuerdo a su pertinencia con el mismo
debiendo ser declarado a la SEC.

. , Presentacion de los antecedentes a |la
IcrLdr:]ca”dngirento que acredita s Superintendencia de Electricidad y

P ' Combustibles (SEC).
Certificado de inscripcion de instalacion

Forma de seguimiento y control

eléctrica interior.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.42 Resolucion Exenta N°610/1982.

Prohibe el uso de los bifenilos policlorados.

Superintendencia de Servicios Eléctricos y de Gas.

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Norma

Resolucion Exenta N°610/1982. Prohibe el uso
de los bifenilos policlorados. Superintendencia
de Servicios Eléctricos y de Gas.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacién (SER).

- Construccién de centros de distribucion de
carga.

Forma de cumplimiento

En el contrato que se realice, se incluird una
cladusula para el efecto.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

Se verifica a través de los contratos con los
contratistas.

Forma de seguimiento y control

No aplica.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.43 Norma NCh Eléctrica

N°10/1984 Superintendencia

de Electricidad vy

combustibles. Tramite para la puesta en servicio de una instalacién interior

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Norma

Norma NCh Eléctrica N210/1984
Superintendencia de Electricidad y
combustibles. Tramite para la puesta en
servicio de una instalacion interior.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
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carga

Forma de cumplimiento

El Titular del Proyecto dara cumplimiento a
todas las disposiciones de Ila Norma de
acuerdo a su pertinencia debiendo presentar
el Proyecto a la SEC por parte de un instalador
autorizado.

Indicador acredita su

cumplimiento.

que

Dar cumplimiento a lo estipulado en la Norma
Eléctrica N210/1984 SEC.

Planos de redes eléctricas en conformidad a la
Norma Eléctrica N210/1984 SEC.

Forma de seguimiento y control

Certificado de inscripcion de instalacion

eléctrica interior.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.44 Decreto Supremo N2327/97. Reglamento de

Eléctricos. Ministerio de Mineria.

la Ley General de Servicios

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Norma

Decreto Supremo N2327/97. Reglamento de la
Ley General de Servicios Eléctricos. Ministerio
de Mineria.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construcciéon y Operacion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién de catenaria.

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga

Forma de cumplimiento

Solicitar a la autoridad competente Ila
aprobacion de las nuevas instalaciones.

. , Presentacion de los antecedentes a |la
Icr:Jdrkcalidnc;irento que acredita s Superintendencia de Electricidad y

P ' Combustibles (SEC).
Certificado de inscripcion de instalacion

Forma de seguimiento y control

eléctrica interior.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.45 Norma Chilena N204/03. Electricidad, instalaciones interiores de baja tensidn

COMPONENTE/ MATERIA: Sistemas Eléctricos.

Norma

Norma Chilena N204/03. Electricidad,
instalaciones interiores de baja tension.

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la que se dara cumplimiento

Fase de Construccion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Construccién de catenaria

- Construccién de subestaciones eléctricas
de rectificacion (SER).

- Construccién de centros de distribucién de
carga

- Construccién de poliducto.

Forma de cumplimiento

Se cumpliran todas las disposiciones de esta
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normativa en cuanto a disposiciones de
tableros, alimentadores, materiales vy
sistemas de canalizacién. Medidas de
proteccién contra tensiones peligrosas, puesta
a tierra, instalaciones de alumbrado,
instalaciones de fuerza, de calefaccion vy
sistemas de emergencia.

Indicador que acredita su Preser)tacién c_le los antecedentgs a la

cumplimiento Superintendencia de Electricidad y
' Combustibles (SEC).

Certificado de inscripcion de instalacion

Forma de seguimiento y control

eléctrica interior.

Referencia al expediente de

evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

10.46 DFL N2850 de 1998 Fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
N2 15.840 de 1964 y del DFL N2 206 de 1960 del Ministerio de Obras Publicas.
Modificado por Ley N° 20753 de junio de 2014. (Ley organica Ministerio de Obras

Publicas).

COMPONENTE/ MATERIA: Reune diversidad de disposiciones de caracter legal

por las cuales se rige el

Ministerio de Obras Publicas y sefala su

responsabilidad sobre construccidon y conservacion de caminos, que es el que

se senala a continuacion.

Norma

DFL N9850 de 1998 Fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley N2
15.840 de 1964 y del DFL N2 206 de 1960 del
Ministerio de Obras Publicas. Modificado por
Ley N° 20753 de junio de 2014. (Ley organica
Ministerio de Obras Publicas).

Fase del Proyecto a la que aplica o en
la gue se dara cumplimiento

Fase de Construccion.

Parte, obra o accién a la que aplica

- Modificaciéon de canales de regadio

- Montaje de la faja via.

- Construccién de pasos  vehiculares
desnivelados (superiores e inferiores).
Construcciéon de pasos peatonales.

Forma de cumplimiento

El Titular dard cumplimiento a los
requerimientos establecidos en la norma
citada.

 Articulo .

Forma de

Cumplimiento

Articulo 3092: (...) En
la construccién de

caminos nacionales
o vias férreas, los
cruces entre el
camino y el
ferrocarril serdn a
diferentes niveles y
sus costos seran

libres de cargo para
la via o camino ya
existente (...)

El titular dara
cumplimiento a esta
normativa de la
siguiente manera:

En los pasos a nivel
se instalaran
barreras
automaticas, las que
no tendran costos
asociados para el
camino que cruza la
faja via.
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e Articulo .

Forma de

Cumplimiento

El resto de los pasos
vehiculares seran
desnivelados, por los
gue, no se generaran
costos al titular de
los caminos para
realizar el desnivel
de estos.

Articulo 319: (...) La9
aguas lluvias u otras
procedentes de los
terrenos vecinos o
que se llevan para el

El Proyecto
contempla todas las
obras de
saneamiento

necesarias para que

riego, solo podran | los canales
pasar por los | atraviesen hacia los
caminos y sus fosos | predios que
en la  extensién | corresponda.
indispensable para
poderlos atravesar
(...)
Articulo 362: (...) Se | Ninguna obra
prohibe ocupar, | considerada por el
cerrar, obstruir o | Proyecto genera
desviar los caminos | interferencias como
publicos, como, | las descritas en el
asimismo, extraer | Articulo en cuestion,
tierras, derramar | sobre ningdn camino
aguas, depositar | publico.
materiales, | Cualquier
desmontes, interferencia que
escombros y | pueda darse es de
basuras, en ellos y | caracter temporal,
en los  espacios | mientras duren las
laterales hasta una | obras del Proyecto y
distancia de veinte | esto serd con los
metros (...) permisos
correspondientes
otorgados por la
Direccién de
Vialidad.
Articulo 382: Queda | El Proyecto no
prohibida la | contempla la
colocacién de | colocacién de
carteles, avisos de | carteles, avisos de
propaganda o0 | propaganda o}
cualquiera otra | cualquiera otra

forma de anuncios
comerciales en los
caminos publicos del
pais (...)

forma de anuncios
comerciales en los
caminos publicos del
pais.
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e Articulo .

Forma de

Cumplimiento

Articulo 392: Se
prohibe a los duefos
de los predios
colindantes con los
caminos publicos
nacionales, ocupar
las fajas de 35
metros medidos a
cada lado de los

cierros actuales o los
que se ejecuten en
variantes o caminos
nuevos nacionales,
con construcciones
de tipo definitivo que

El Proyecto no prevé
la ocupaciéon de la
faja establecida para
el ensanche de los
caminos publicos.

en el futuro
perjudiquen su
ensanche.
Articulo 402: Los | En el potencial caso
propietarios de los| que se requiera
predios colindantes | generar nuevos
con caminos | accesos a predios,
nacionales sélo | se realizard bajo lo
podran abrir | establecido por la
caminos de acceso a | Direccion de
éstos con | Vialidad.
autorizacion expresa
de la Direcciéon de
Vialidad (...)
Articulo 412: Las | Considerando que
fajas de los caminos | este  articulo no
publicos son de| aplica de forma
competencia de la | directa al Proyecto,
Direccién de Vialidad | ya que hace
y estan destinadas | referencia a las
principalmente al | obras de
uso de las obras del | saneamiento,
camino  respectivo | cafierias de agua
(...) potable y/o cableado
comunicacional, que
pueda darse en las
fajas de los
caminos publicos.
Se debe tener en
cuenta que, en el
caso de los pasos a
nivel y desnivelados
que requieran
cambiar la ubicacién
de estas
instalaciones, seran
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 Articulo | Forma de
Cumplimiento

realizados previa
autorizacion de la
Direccién de
Vialidad.

Indicador que acredita su
cumplimiento.

Registro de las medidas implementadas

Forma de seguimiento y control

Inspecciéon del cumplimiento de las medidas
implementadas

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Adenda Extraordinaria Anexo 4-LG-1_3

CAPITULO XI. COMPROMISOS, CONDICIONES O EXIGENCIAS

11.1 Compromisos Voluntarios

11.1.1 C-CA-RUI-2: CAPACITACION EN TRABAJO ACUSTICO EFICIENTE

Impacto asociado no significativo

C-RUI-1: Deterioro temporal de Ila
condicion acustica existente por
incremento del nivel de ruido basal
sobre receptores sensibles.

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcién y justificacion

Objetivo: Reducir los niveles de emisién de
ruido sobre receptores sensibles cercanos a
las obras de construccion del Proyecto
procedente de las labores de construccion.

Descripcién: Realizar dentro de las charlas
de induccién sobre materias ambientales a
los trabajadores al momento de ingresar al
proyecto, en cuyo temario de las charlas se
incluiran  aspectos sobre control de
emisiones aculsticas asociadas a sus
respectivas labores.

Para acreditar que las medidas de control
estan siendo implementadas, ademas de
las capacitaciones al personal, se ejecutara
un monitoreo trimestral de ruido en los 16
puntos sefalados en el compromiso
ambiental voluntario denominado “C-CA-
RUI-4: Monitoreo Acustico”.

Justificacién: EIl compromiso ambiental tiene
como fin sensibilizar e instruir a los
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trabajadores respecto al control de la
emision de ruido generada durante Ia
realizacion de las obras.

Lugar, forma vy
implementacién

Lugar: Instalaciones de faenas y frentes de
trabajo.

Forma y oportunidad de Implementacion:
. Realizar charlas de induccién a
trabajadores.

. Realizar monitoreo trimestral de ruido.
Durante la fase de construccién se
realizardn charlas de induccién sobre
materias ambientales a los trabajadores al
momento de ingresar al proyecto,
incluyendo aspectos sobre control de
emisiones acusticas.

los

oportunidad de

Indicador que acredite su

cumplimiento

. Registro de asistencia de |los
trabajadores a las charlas de induccion.
Dicha informacién se mantendra en obra.

. Monitoreo trimestral de ruido.

Forma de control y seguimiento

Elaboracién de informes consolidados de
monitoreo de ruido, los que se entregaran
semestralmente a la Superintendencia del
Medio Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos
Ambientales Voluntarios Actualizado de la
Adenda Extraordinaria.

11.1.2 C-CA-RUI-4: MONITOREO ACUSTICO

Impacto asociado
no significativo

C-RUI-1: Deterioro temporal de la condicidon acustica
existente por incremento del nivel de ruido basal sobre
receptores sensibles.

Fase del Proyecto a
la que aplica

Construccion

Objetivo,
descripcién y
justificacién

Objetivo: Monitorear los niveles de emisidn acuUstica asociadas
a las actividades de construccién del proyecto para la
verificacidon del cumplimiento del D.S. N°38/11 del MMA.

Descripcion: Se realizaran mediciones en los receptores seguin
la metodologia del D.S. N°38/11 del MMA para la evaluacién de
la fase de construccion.

Justificacidon: El compromiso ambiental tiene el propésito de
determinar el cumplimiento normativo de la emision de niveles
de ruido sobre receptores sensibles, que se produciran durante
las faenas de construccién.

Lugar, forma vy
oportunidad de
implementacion

Lugar: El monitoreo de ruido se realizard en los siguientes
puntos:

Tabla. 11.1.2.1 monitoreo de ruido
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Punto | ID Coordenadas Obra Asociada
Evaluacion | referenciales de
los puntos de
monitoreo (UTM
WGS 84)
UTME |UTMN
1 013 A 342869 | 6294664 | PVD y PPD
Manuel Chacén
2 024 A 339890 | 6293017 | PVD Lo Errazuriz
3 035 A 338703 | 6291750 | Estacion Américo
Vespucio
4 037 A 338597 | 6291467 | PPD Ameérico
Vespucio
5 045 A 337994 | 6290082 | PPD El Alamo
6 057 A 335563 | 6287908 | PVD y PPD Tres
Poniente
7 073 A 333305 | 6285727 | Estacion Ciudad
Satélite
8 078 A 332488 | 6285165 | Faja Via Frente a
Mapu Rayen
9 082 A 331438 | 6284101 | PVD José Luis
Caro
10 107 A 328650 | 6281079 |PVD y PPD Los
Pajaritos
11 118 A 327952 | 6280348 | PVD y PPD
Miraflores
12 139 A 321558 | 6274052 | PVD y PPD Lucas
Pacheco
13 169 A 315423 | 6271620 | Estacion El Monte
14 189 A 305249 | 6270682 | PPD El Montino
15 210 C 296134 | 6271289 | PPD General San
Martin
16 214 A 295351 | 6271133 | PVD y PPD
Alcalde

Fuente: Anexo 16-CAV-1 3 de esta Adenda Extraordinaria

Forma y oportunidad de Implementacidon: Se efectuaran
mediciones del Nivel de Presién Sonora Corregida (NPC)
conforme a lo sefialado en el Decreto Supremo N°38/11 del
Ministerio del Medio Ambiente: “Norma de Emisién de Ruidos
Generados por Fuentes que Indica”. La frecuencia de monitoreo
sera trimestral durante la fase de construccién del proyecto.

Indicador
acredite su
cumplimiento

que

Informes de monitoreo entregado a la Superintendencia del
Medio Ambiente (SMA).

Forma de control y
seguimiento

Elaboracién de informes consolidados de monitoreo de ruido, los
gue se entregardn semestralmente a la Superintendencia del
Medio Ambiente.

Referencia al
expediente de
evaluacién para

mayores detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios

Actualizado de |la Adenda Extraordinaria.
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11.1.3 O-CA-RUI-1: MONITOREO ACUSTICO

Impacto asociado no
significativo

O-HUM-2: Alteracion a las caracteristicas
residenciales de los barrios y sectores
aledanos al proyecto, producto de su
operacion.

Fase del Proyecto a la que aplica

Operaciéon

Obijetivo, descripcién y
justificacion

Objetivo: Evaluar los niveles de ruido generados
por el transito de trenes en los tramos donde se
reducira la velocidad del tren de carga a 55 y 45
km/h, para evaluar la efectividad de dicha medida,
comparando los resultados con los limites
maximos establecidos para el proyecto segun la
norma de referencia de la FTA de EEUU.

Descripcion: Se realizardn mediciones de ruido
en los receptores sensibles localizados en los
tramos donde el Titular se compromete a reducir
la velocidad del tren de carga a 55 y 45 km/h,
como medida de control de los niveles de ruido
asociados al proyecto. Estos tramos con reduccién
de velocidad se encuentran definidos en el Estudio
Acustico Actualizado adjunto en el Anexo 3-RUI-
12 de la Adenda Complementaria. Estas
mediciones se compararan con los limites
maximos establecidos para el proyecto segun la
norma de referencia de la FTA de EEUU, para
evaluar la efectividad de la medida y el
cumplimiento normativo.

Justificacion: Monitorear los niveles de ruidos
asociados al transito de trenes, en los receptores
sensibles del area de influencia. Junto con lo
anterior, se justifica este compromiso por la
necesidad de monitorear la efectividad de la
medida de control de ruido correspondiente a la
disminucién de la velocidad del tren de carga a 55
y 45 km/h en los tramos definidos.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacién

Lugar: El monitoreo de ruido se realizara en
receptores sensibles localizados en los tramos
donde el proyecto implementard como medida de
control la reduccién de la velocidad del tren de
carga a 55 y 45 km/h. La ubicacién de los tramos
de reduccion de velocidad y de los receptores (o
puntos de monitoreo) se presenta en la siguiente
tabla:

Tabla.11.1.3.1 Coordenadas referenciales de los
puntos de monitoreo
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Pun |ID Tramos de | Coordenadas

to Evaluac | Reduccion referenciales
ion de de los puntos

Velocidad de monitoreo
(55 Km/h -| (UTM WGS
45 Km/h) 84)
PK PK UTM UTMm
Inici Fin E N
o

1 134 A 32+8 | 33+6 | 3217 | 62741

30 30 85 64

2 148_A 33+9 | 35+0 | 3208 | 62738
30 00 73 28

3 173_A 40+6 | 41+4 | 3146 | 62713
20 50 49 09

4 180_A 45+4 | 46+3 | 3097 | 62706
80 50 95 98

5 185_A 48+0 | 48+9 | 3073 | 62703
00 70 71 84

6 194 A 53+0 | 53+8 | 3024 | 62712
50 80 24 88

7 197 _A 55+8 | 56+6 | 2997 | 62717
10 15 20 40

8 204 A 57+1 | 58+4 | 2982 | 62716
15 50 68 87

9 214 A 60+1 | 61+5 | 2953 | 62711

00 00 50 35

Fuente: Anexo 16-CAV-1 3 de esta Adenda
Extraordinaria

Forma y oportunidad de implementacion: Se
efectuaran mediciones de los niveles de presién
sonora en base a los descriptores utilizados en los
analisis de impacto acustico del Anexo 3-RUI-1 2
de la Adenda Complementaria y que aplican las
metodologias establecidas por la FTA de EEUU.
Estas mediciones se realizardn en puntos que
presenten transito de trenes de carga, con el
objetivo de registrar los niveles de ruido
generados por éstos, bajo condiciones normales
de operacién de los trenes de pasajeros del
proyecto. La frecuencia de monitoreo sera
semestral y tendra una duracién de 3 afios desde
el inicio de la fase de operacién del proyecto.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Infformes de monitoreo entregados a la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA),
durante los primeros 3 aflos de operacion.

Forma de control y seguimiento No Aplica
. , Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales
Referencia al expediente de Voluntarios Actualizado de la Adenda

evaluacién para mayores detalles

Extraordinaria.
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11.1.4 C-CA-VIB-1: MONITOREO DE VIBRACIONES EN CONSTRUCCION

Impacto asociado no
significativo

No aplica

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Objetivo, descripcién y justificacién

Lugar, forma vy oportunidad de
implementacién

Objetivo: Monitorear las vibraciones en los
frentes de trabajo donde se ha propuesto
medidas de control para cumplir con los niveles
establecidos en la norma de referencia de la
FTA.

Descripcién: Se realizaran mediciones de las
vibraciones en la fase de construccién en los
puntos con receptores cercanos a las faenas y
donde se han definido medidas de control de
vibraciones, a objeto de verificar el
cumplimiento del estdndar de la norma de
referencia de la FTA, a falta de legislacién
nacional para este componente.

Justificaciéon: A objeto de monitorear los frentes
de trabajo donde se ha propuesto medidas de
control de vibraciones, durante las actividades
de construccion.

Lugar: En los siguientes puntos:
Tabla.11.1.4.1 Coordenadas referenciales de los
puntos de monitoreo

Punto Coordenadas
referenciales de los
puntos de monitoreo
(UTM WGS 84)

UTM Norte UTM Este

(m) (m)
FV-4 (P49) 6.295.743 343.852
FV-112 (PNF-05) 6.280.881 328.365
FV-202 (P8 RURAL) | 6.271.750 298.845
FV-203 (MLP-11) 6.271.659 298.363
FV-207 (P6) 6.271.403 296.972

PVD UMANA-9 (E20- | 6.295.070 343.439
R3)
PVD CARO-81 (E11- | 6.284.173 331.440

R3)

Fuente: Anexo 16-CAV-1 3 de esta Adenda
Extraordinaria

Forma y oportunidad de implementacién: Se
efectuardn mediciones de Vvibraciones de
acuerdo a estandares internacionales de la FTA,
debido a la inexistencia de normativa chilena
para este componente.

La frecuencia de monitoreo serd trimestral
mientras estén activos los frentes de trabajo de
la fase de construcciéon del proyecto en los
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puntos indicados previamente

Indicador que acredite su
cumplimiento

Monitoreo trimestral de vibraciones, durante la
fase de construccién del proyecto, en los puntos
indicados anteriormente.

Forma de control y seguimiento

Elaboracion de informes consolidados de
monitoreo de vibraciones, los que se entregaran
semestralmente a la Superintendencia del Medio
Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales
Voluntarios Actualizado de la Adenda
Extraordinaria.

11.1.5 O-CA-VIB-1: MONITOREO DE VIBRACIONES EN OPERACION

Impacto asociado no significativo

No aplica

Fase del Proyecto a la que aplica

Operacién

Objetivo, descripcidn y justificacion

Objetivo: Evaluar los niveles de vibracién
generados por el transito de trenes de carga y
de pasajeros, comparando los resultados con
los limites maximos establecidos para el
proyecto seglin la norma de referencia de la
FTA de EEUU.

Descripcién: Se realizardn mediciones de
vibracién en el entorno de los puntos indicados
mas adelante.

Estas mediciones se comparardn con los
limites maximos establecidos para el proyecto
segln la norma de referencia de la FTA de
EEUU.

Justificacién: Este compromiso ambiental tiene
su justificacién en la solicitud de la Autoridad
en el presente ICSARA Extraordinario de
monitorear los niveles de vibracién asociados
al transito de trenes, en el entorno de los
receptores sensibles del area de influencia.

Lugar, forma y oportunidad de
implementacion

Lugar: El monitoreo de vibraciones se realizara
en el entorno cercano de los receptores
sensibles préoximos a la linea férrea, y que
estdn representados por los siguientes puntos
de evaluacién:

Tabla 11.1.5.1 monitoreo de vibraciones en
operacion

Coordenadas
referenciales
PK de los
ip | tramosde | g2 o8 BUNOS
Pt"" Evaluac | ™Monitoreo | = ,Tm was
o g
ion 84)
I::Zi PK UTM UTM
o Fin E N
1 134 A 32+8 | 33+6 | 3217 | 62741
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30 30 85 64
2 148 A | 33+9 | 34+7 | 3208 | 62738
30 50 73 28
3 163_ A | 38+2 | 40+2 | 3158 | 62717
90 70 07 89
4 173 A | 40+6 | 41+4 | 3146 | 62713
20 50 49 09
5 180 A | 45+4 | 46+3 | 3097 | 62706
80 50 95 98
6 185_A | 48+0 | 48+9 | 3073 | 62703
00 70 71 84
7 194 A | 53+0 | 53+8 | 3024 | 62712
50 80 24 88
8 197_A | 55+8 | 56+6 | 2997 | 62717
10 15 20 40
9 204_A | 57+1 | 58+4 | 2982 | 62716
15 50 68 87
10 214 A | 60+1 | 61+5 | 2953 | 62711
00 00 50 35

Fuente: Anexo 16-CAV-1_3 de esta Adenda
Extraordinaria

Forma y oportunidad de implementacién: Se
efectuaran mediciones de los niveles de
vibracién en base a los descriptores utilizados
en los analisis que aplican las metodologias
establecidas por la FTA de EEUU.

Se contemplan muestras de Nivel de Velocidad
de Particula Peak (LV) expresado en términos
de VdB (con Vref = 10-6 pulg/seg) mediante
acelerémetro instalado sobra wuna estaca
metalica que se entierra aproximadamente 10
cm en el terreno, junto a la edificacion
receptora.

La frecuencia de monitoreo serd semestral y
tendra una duracién de 3 afios desde el inicio
de la fase de operacién del proyecto.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Monitoreo semestral de vibraciones, en los
puntos indicados anteriormente, durante los
primeros 3 afos de la fase de operaciéon del

Forma de control y seguimiento

proyecto.
Elaboracién de informes de monitoreo de
vibraciones, los que se entregaran

semestralmente a la Superintendencia del
Medio Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales
Voluntarios Actualizado de Ila Adenda
Extraordinaria.

11.1.6 O-CA-RUI-2: MONITOREO DE VIBRACIONES EN CENTRO CEREMONIAL MAPU

RAYEN
Impacto asociado no significativo No aplica.
Fase del Proyecto a la que aplica Operacién.
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Objetivo, descripcion y justificacion

Objetivo: Evaluar cumplimiento del criterio
definido para potenciales danos sobre las
estructuras, por el documento "Manual de
guia de vibraciones de transporte vy
construccién” (Transportation And
Constructions Vibration Guidance Manual)
del Departamento de Transportes de
California (CALTRANS) - Estados Unidos.

Descripcién: Se realizardan mediciones de
vibraciones en el punto denominado MPU-16
en el documento “Andlisis de Vibracion
Operacional Tren Alameda - Melipilla” de la
Adenda del proyecto, el cual corresponde a
la ubicacion de la ruka de la Asociacion
Indigena Mapu Rayen durante el paso de
trenes (carga o Pasajeros).

Cabe senalar, que previo a la entrada en
operacién se hara un levantamiento del
estado de la edificacion.

Justificacion: EI compromiso ambiental tiene
el propésito de verificar, exclusivamente en
el punto senalado, el cumplimiento del
Criterio propuesto por el documento
“Manual de guia de vibraciones de
transporte y construccion” (Transportation
And  Constructions Vibration Guidance
Manual) del Departamento de Transportes
de California (CALTRANS) para “ruinas o
monumentos antiguos” establecido en un
valor de PPV = 2 mm/seg equivalente a 0,08
pulgadas/seq.

Si eventualmente existiese un deterioro de
la ruka atribuible al transito de los trenes, el
Titular reparara los dafos.

Lugar, forma y oportunidad
implementacion

de

Lugar: Las mediciones se efectuaran desde
el punto receptor identificado (ruka), al
exterior de ésta, a la misma distancia de la
faja via que se encuentra esta edificacién.

Forma y oportunidad de implementacién: La
velocidad Peak de Particula (PPV) en
mm/seg, se obtendrd de acuerdo con
procedimientos de medicién estandar
internacionales con Acelerémetro capaz de
registrar bajas frecuencias. Se coordinara
momentos de medicién con itinerario de
trenes de carga con el objetivo de registrar
adecuadamente dichos eventos en conjunto
con la circulacién normal de trenes de
pasajeros.

Se registrard complementariamente, en
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momentos en que no exista circulacién de
trenes, el nivel de vibracion de terreno
(nivel base del lugar) mediante registros
cada 1 segundo de nivel de velocidad de
vibracién, durante un intervalo de 10 a 15
minutos.

La frecuencia de medicién sera de una
medicién semestral durante los primeros
tres (3) anos de la fase de operacion del
proyecto.

Los resultados se presentaran mediante un
informe técnico con resultados y evaluacion
del criterio de evaluacién correspondiente.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Informes de monitoreo entregados a la
Superintendencia del Medio Ambiente
(SMA), durante los primeros tres (3) afos de
operacion del proyecto.

Forma de control y seqguimiento

No aplica.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

- Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos
Ambientales Voluntarios Actualizado de la
Adenda Extraordinaria.

11.1.7 C-CA-ARQ-1: CHARLAS DE INDUCCION SOBRE PATRIMONIO RELIGIOSO

Impacto asociado no significativo

C-ARQ-1: Afectacion de lugares o sitios
(Animitas y Gruta) en que se llevan a
cabo manifestaciones habituales de la
cultura y/o folclore.

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Objetivo, descripcién y justificacion

Objetivo: Resguardar la presencia de las
animitas localizadas en las cercanias de las
zonas de faenas.

Descripcion: Se realizaran charlas de
induccién sobre materias ambientales a los
trabajadores al momento de ingresar al
proyecto, en cuyo temario de las charlas se
incluira el Patrimonio cultural el cual incluird
aspectos sobre las animitas.

Justificacion: El compromiso ambiental
busca resguardar la presencia de las
animitas localizadas en las cercanias de las
zonas de faenas y considerando su eventual
traslado definitivo.

Lugar, forma 'y oportunidad de | Lugar: Instalaciones de faenas y frentes de

implementacién trabajo.
Forma y oportunidad de
implementaciéon: Durante la fase de
construccidn se realizardan charlas de
inducciéon sobre materias ambientales a los
trabajadores al momento de ingresar al
proyecto, incluyendo aspectos sobre las
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animitas.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Registro de asistencia de los trabajadores a
las charlas de induccidon. Dicha informacion
se mantendréa en obra.

Forma de control y seguimiento

No Aplica

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos
Ambientales Voluntarios Actualizado de la
Adenda Extraordinaria.

11.1.8 C-CA-ARQ-2: TRASLADO DE ANIMITAS

Impacto asociado no significativo

C-ARQ-1: Afectacidon de lugares o sitios
(Animitas y Gruta) en que se llevan a
cabo manifestaciones habituales de la
cultura y/o folclore.

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Obijetivo, descripcién y justificacion

Objetivo: Mantener el estado de
conservacién de los elementos de
patrimonio religioso y cultural actual.

Descripcién: Previo al inicio de las obras de
construccidn se reconoceran las animitas
gue seran afectadas. Para aquellas animitas
gue deban ser trasladadas, se contactara al
deudo, si fuere posible, para informar del
traslado y la ubicacién definitiva fuera de la
faja via. Para realizar el contacto con los
deudos se consideraran las siguientes
acciones:

- Visitas a terreno para localizar a los
deudos.

- Contacto telefénico con los deudos, en
caso de que se obtenga dicha
informacidén con las visitas a terreno.

- Una vez identificado a los deudos, se
realizard una reunidon donde se les
comunicard la propuesta de reubicacién.

- En caso de que no se logre contactar a
los deudos mediante las acciones
descritas anteriormente, se recurrira a la
publicaciéon de avisos en medios locales,
con el objetivo de recabar antecedentes
que permitan el contacto con ellos.

- Finalmente, en caso de que a través de
todas las acciones no se logre contactar
a los deudos, el Titular reubicarad las
animitas en un lugar cercano al sitio
original.

Justificacién: El compromiso ambiental tiene
el propdsito de mantener el estado de
conservacibn de los elementos de
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patrimonio religioso y cultural actual.

Lugar, forma 'y oportunidad
implementacién

de

Lugar: Frentes de trabajo e instalaciones de
faena donde se identificaron animitas.

Forma y oportunidad de
implementacion: Durante la construccién
de las respectivas obras en el sector donde
se ubiquen las animitas.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Registro fotografico previo y posterior al
traslado de las animitas. Dicho registro se
mantendra en obras.

Forma de control y seguimiento

No aplica

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos
Ambientales Voluntarios Actualizado de la
Adenda Extraordinaria.

11.1.9 C-CA-ARQ-3: MONITOREO ARQUEOLOGICO DURANTE EXCAVACIONES

Impacto asociado no significativo

N/A

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Objetivo, descripcidn y justificacion

Objetivo: El monitoreo arqueoldgico tiene
como objetivo prevenir la potencial
afectacion de patrimonio cultural vy
arqueolégico que se encuentre en forma
subsuperficial y que pueda ser objeto de
afectacién por las actividades de excavacién
del proyecto.

Descripcion: Durante las faenas de
excavacién asociadas a las obras del
proyecto (faja via, estaciones, pasos
peatonales desnivelados y pasos
vehiculares desnivelados) se dispondra la
presencia de un profesional especialista en
argueologia que monitoreara las faenas a
efectos de detectar en forma temprana
eventuales vestigios patrimoniales
protegidos.

Justificacion: El compromiso ambiental
tiene el propésito de mantener el estado de
conservacién de los elementos de
patrimonio arqueolégico y cultural que
puedan estar potencialmente en forma
subsuperficial en el area de obras del
proyecto.

Lugar, forma y oportunidad
implementacion

de

Lugar: Areas de excavaciones de las obras
del proyecto (faja via, estaciones, pasos
peatonales desnivelados y pasos
vehiculares desnivelados).

Forma y oportunidad de
implementaciéon: Durante la fase de
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construccioén de las obras en los sectores de
excavacién, los que seran previamente
informados y coordinados para la presencia
del profesional especialista.

Indicador que acredite su
cumplimiento

Elaboracién de informes semestrales de
monitoreo arqueoldégico.

Forma de control y seguimiento

Entregas semestrales de los informes a la
Superintendencia del Medio Ambiente.

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos
Ambientales Voluntarios Actualizado de la
Adenda Extraordinaria.

11.1.100-CA-PAI-1: PROMOCION E IMPLEMENTACION DE UN PROGRAMA PARTICIPATIVO

DE SOLUCIONES DE BORDE.

Impacto asociado no significativo

O-PAI-1: Generacion de zonas de
fragilidad visual por incorporacion de
obras fisicas y cierros (confinamiento)
y consecuente limitacion de visuales y
generacion de espacios residuales.

Fase del Proyecto a la que aplica

Construccion

Objetivo, descripcion y justificaciéon

Objetivo: Presentar propuestas de
intervenciones de paisaje clasificadas en:
soluciones bioldgicas, soluciones artisticas y
soluciones programaticas en estaciones y
pasarelas.

Descripcion: El Programa Participativo de
Soluciones de Borde (Anexo 16-PSJ-1 de la
Adenda), tiene como objetivo presentar
propuestas de intervenciones de paisaje
clasificadas en: soluciones bioldgicas,
soluciones artisticas y soluciones
programaticas.

Justificacion: ElI compromiso ambiental
paisajistico tiene como fin implementar
estas medidas de paisaje en los espacios
disponibles en las estaciones y pasarelas.

Lugar, forma y oportunidad
implementacién

de

Lugar: Las soluciones se distribuiran en las
estaciones y pasarelas, considerando los
espacios disponibles por el disefio de cada
obra, en un maximo de 50 metros alrededor
de éstas.

Forma y oportunidad de
implementacidon: Junto con las obras de
confinamiento de la faja de via se realizara
la construccién e implementacion de las
distintas soluciones en los sectores de
estaciones y pasarelas.

Indicador que acredite su
cumplimiento

[ Implementaciéon de las medidas.
[]Registro fotografico con las medidas
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implementadas.

Forma de control y seguimiento No Aplica

Referencia al expediente de
evaluacién para mayores detalles

Anexo 16-CAV-1 2 Compromisos
Ambientales  Voluntarios de  Adenda
Complementaria

11.1.11C-CA-HUM-1: MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL, CONTROL ACCESO VEHICULAR
CRUCES FAJA VIA'Y ENTREGA DE INFORMACION.

Impacto
asociado no
significativo

C-HUM-1 (EC): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados Obispo Manuel Umana y Manuel Chacén.
C-HUM-1 (Ce): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion del paso vehicular
desnivelado Lo Errazuriz.

C-HUM-1 (Ma): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados Tres Poniente y El Bosque inferior.

C-HUM-1 (PH): Reduccidon temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados José Luis Caro y El Sotillo.

C-HUM-1 (Pe): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados Santa Marta, Los Pajaritos y Miraflores.
C-HUM-1 (Ta): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion del paso vehicular
desnivelado Lucas Pacheco.

C-HUM-1 (Mo): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados Anibal Pinto - Los Carrera y Domingo Santa
Maria.

C-HUM-1 (Me): Reduccion temporal de la disponibilidad de
estructura vial por la construccion de los pasos vehiculares
desnivelados El Marco y Alcalde.

C-HUM-2 (EC): Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos
de desplazamiento de vehiculos en cruces Obispo Manuel
Umana y Manuel Chacdén, por circulacion de camiones y
maquinaria necesaria para su construccion y desvios de
transito.

C-HUM-2 (Ce): Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos
de desplazamiento de vehiculos en cruce Lo Errazuriz, por
circulacion de camiones y maquinaria necesaria para su
construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (Ma): Alteracion en el flujo vehicular y en los
tiempos de desplazamiento de vehiculos en cruces Tres
Poniente y ElI Bosque, por circulacion de camiones vy
maquinaria necesaria para su construccion y desvios de
transito.

C-HUM-2 (PH): Alteracion en el flujo vehicular y en los
tiempos de desplazamiento de vehiculos en cruces José Luis
Caro y EIl Sotillo, por circulacion de camiones y maquinaria
necesaria para su construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (Pe): Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos
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de desplazamiento de vehiculos en cruces Santa Marta,
Pajaritos y Miraflores, por circulacion de camiones vy
maquinaria necesaria para su construccion y desvios de
transito.

C-HUM-2 (Ta): Alteracion en el flujo vehicular y en los tiempos
de desplazamiento de vehiculos en cruce Lucas Pacheco, por
circulacion de camiones y maquinaria necesaria para su
construccion y desvios de transito.

C-HUM-2 (Mo): Alteracion en el flujo vehicular y en los
tiempos de desplazamiento de vehiculos en cruces Anibal
Pinto-Los Carrera y Domingo Santa Maria, por circulacion de
camiones y maquinaria necesaria para su construccion y
desvios de transito.

C-HUM-2 (Me): Alteracion en el flujo vehicular y en los
tiempos de desplazamiento de vehiculos en cruces El Marco y
Alcalde, por circulacion de camiones y maquinaria necesaria
para su construccion y desvios de transito.

Fase del
Proyecto a la | Construccién
que aplica
Objetivo: Evitar y mitigar congestién vehicular y un aumento
importante en los tiempos de traslado.
Descripcion:
1. Instalaciéon de sefalética: segun lo definido en los planos de
desvios de cada obra (ver Anexo 1-PVD-2 2 de Ila Adenda
Complementaria).
2. Apoyo en la ruta: Bandereros y controles en puntos criticos, de
acuerdo a los planes de desvio, para viabilizar el trafico y asistir los
cruces.
Objetivo, 3. Informacién: entrega de informacién a los usuarios de las vias

descripcién y
justificacién

respecto a las modificaciones.
4. Cruces provisorios: durante la fase de construccién de los cruces
desnivelados, se habilitardn cruces provisorios para la mayor
seguridad de los conductores.

Justificacién: La entrega de informacién, el apoyo en ruta y la
sefalética ubicada en puntos estratégicos y de manera oportuna, le
dara informacién a los conductores y peatones acerca de los desvios,
cruces y rutas alternativas, lo que ayudara a evitar un aumento
importante de la congestién vehicular y el aumento en los tiempos de
traslado.

Lugar, formay
oportunidad
de
implementacio
n

Lugar: En los sectores de obra correspondientes a pasos vehiculares,
pasarelas y estaciones, durante el periodo que duren las actividades
que den origen a este impacto.

Forma y oportunidad de implementacién: Ubicacidon de la sefalética,
entrega de informaciéon a los usuarios y bandereros en puntos
estratégicos, que se mantendran durante la fase de construccién de
las obras.

Respecto a la oportunidad de entrega de la informaciéon en los
sectores donde se implementaran los planes de desvio para la
construccién de los pasos vehiculares desnivelados, esta se realizara
posterior a la aprobacién de dichos planes por parte de los
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organismos correspondientes y durante la semana previa al inicio de
las actividades constructivas especificas de cada paso vehicular.

Indicador que

Registro fotografico de la sefalética instalada.

acredite su Contar con Bandereros en los frentes que corresponda.
cumplimiento | Copia en obra de la informacién entregada a los usuarios.
Forma de
control y No Aplica

seguimiento

Referencia al
expediente de
evaluacion
para mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.12C-CA-HUM-2: ESTABLECIMIENTO DE PASOS PEATONALES PROVISORIOS Y
ENTREGA DE INFORMACION SOBRE ESTA MEDIDA EN SECTORES POBLADOS
CERCANOQOS

Impacto
asociado no
significativo

C-HUM-3 (EC): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Ce): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Ma): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (PH): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Pe): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Ta): Alteracion de la conectividad peatonal entre los
poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Mo): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.
C-HUM-3 (Me): Alteracion de la conectividad peatonal entre
los poblados separados por la faja via al instalar cierros que
suprimen los pasos a nivel informales.

Fase del
Proyecto a la | Construccién
que aplica
Objetivo, Objetivo: Otorgar alternativas de cruce de la faja via durante la fase

descripcién y
justificacion

de construccién del proyecto.

Descripcion:

1. Entrega de informacién a los usuarios de las vias respecto a las
modificaciones.

2. Habilitar pasos peatonales provisorios.
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Justificacion: La entrega de informacién oportuna permitird que las
personas utilicen rutas alternativas y cercana para el cruce de la faja
via de manera segura.

Lugar, forma
y oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: En los sectores de obra donde se requiera generar
alternativas de pasos peatonales para el cruce de la faja via.

Forma vy oportunidad de implementaciéon: Entrega de
informacién y habilitacién de pasos peatonales provisorios durante el
periodo que duren las actividades de construccidon que den origen al
impacto.

Indicador que

[ Registro fotografico de la implementacién de los pasos peatonales

acredite su provisorios.
cumplimiento | [] Copia en obra de la informacién entregada a los usuarios.
Forma de
control y No Aplica

seguimiento

Referencia al
expediente de
evaluacién
para mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.13C-CA-HUM-3: ESTABLECIMIENTO DE MEDIDAS INFORMATIVAS Y RECEPCION DE
RECLAMOS Y SUGERENCIAS PARA LA POBLACION.

Impacto
asociado no
significativo

C-HUM-5 (EC): Alteracion a las caracteristicas residenciales de
los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (Ce): Alteracion a las caracteristicas residenciales de
los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (Ma): Alteracion a las caracteristicas residenciales
de los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminaciéon atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (PH): Alteracion a las caracteristicas residenciales
de los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (Pe): Alteracion a las caracteristicas residenciales de
los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (Ta): Alteracion a las caracteristicas residenciales de
los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminaciéon atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

C-HUM-5 (Mo): Alteracion a las caracteristicas residenciales
de los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.
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C-HUM-5 (Me): Alteracion a las caracteristicas residenciales
de los barrios y sectores aledanos al proyecto, producto de la
generacion de ruidos y contaminacion atmosférica, asociados
a la construccion de obras.

descripcién y
justificacién

Fase del
Proyecto a la | Construccién
que aplica
Objetivo: Implementar un canal de comunicacién para
reclamos/preguntas y sugerencias de la poblacién, respecto a la
generacién de emisiones atmosféricas y ruidos durante Ila
construccién de obras.
Descripcion:
1. Entrega de folletos y boletines informativos: Se entregaran folletos
Objetivo, y boletines informativos a los residentes de las areas donde se

realizaran actividades de construccién.

2. Formulario de reclamos/preguntas y sugerencias: se mantendran
formularios para que la comunidad local y vecinos de las &reas donde
se ejecutan las actividades de construccién, puedan registrar sus
observaciones.

Justificaciéon: Disponer de un canal de comunicacién con la
comunidad local y los vecinos durante la fase de construccién para
canalizar inquietudes.

Lugar, forma
y oportunidad
de
implementaci
on

Lugar:
Se entregaran folletos y boletines en puntos estratégicos que se

ubicaran a lo largo del trazado del proyecto.

Por su parte, el formulario de reclamos/preguntas y sugerencias
estara disponible en la Oficina de Atenciéon a la Comunidad y en
formato digital en el sitio web del Titular.

Forma y oportunidad de implementacién:

- Informacién en puntos estratégicos, que se mantendran durante la
fase de construccién de las obras.

- Implementacién del mecanismo de comunicacién previo al inicio
de las obras y mantenciéon durante la fase de construccién.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

- Registro documental de los reclamos, sugerencias y/o consultas de
la comunidad.
- Registro documental de la informacién entregada.

Forma de
control y
seguimiento

No Aplica

Referencia al
expediente

de

evaluacion
para mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.14C-CA-HUM-4: IMPLEMENTACION SISTEMA DE SEGUIMIENTO E INFORMACION
DEL PROYECTO PARA LA ASOCIACION INDIGENA MAPU RAYEN.

| Impacto

| C-HUM-6 (PH): Alteracién en la celebracién de ceremonias vy |
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asociado no
significativo

realizacion de actividades en el Centro Ceremonial Mapu
Rayen, producto de la generacion de ruidos y emisiones
atmosféricas durante la Fase de Construccion del Proyecto.

Fase del
Proyecto a la | Construccién
que aplica
Objetivo: Evitar el uso de maquinaria de construcciéon frente al
Centro Ceremonial Mapu Rayen durante la celebracién de alguna
ceremonia tradicional mapuche.
Descripcion:
1. Calendarizacion de actividades: gestionar con la Asociacion
Objetivo, Indigena Mapu Rayen el cronograma de ceremonias a realizar en el

descripcién y
justificacién

Centro Ceremonial Mapu Rayen.

2. Reuniones de coordinacidon: para formalizar fechas y horarios
donde se evitard el uso de la maquinaria de construccién frente al
Centro Ceremonial Mapu Rayen.

Justificacion: Evitar afectacién por el uso de maquinaria de
construccidon durante la realizacidn de ceremonias tradicionales de la
cultura mapuche, mediante la coordinacién entre las partes.

Lugar, forma
y oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: Tramo de la faja via frente al Centro Ceremonial Mapu Rayen.

Forma y oportunidad de implementacidon: Junto con el inicio de
las obras en el sector del Centro Ceremonial Mapu Rayen, se
realizaran reuniones de coordinacién con integrantes de la Asociacion
Indigena Mapu Rayen.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Acta de reunidn de coordinacién entre las partes.

Forma de
control y
seguimiento

No Aplica

Referencia al
expediente de
evaluacioén
para mayores
detalles

- Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios
Actualizado de la Adenda Extraordinaria.

11.1.15C-CA-HUM-5: IMPLEMENTACION DE MEDIDAS REFERENTE AL MEJORAMIENTO
DE ACCESOS A FERIAS LIBRES CONTIGUAS A LA FAJA VIA.

Impacto
asociado no
significativ
o

desarrollo de las
libres que se

C-HUM-7 (EC): Alteracion del normal
actividades tradicionales locales de ferias
encuentra cercana a la faja via.

C-HUM-7 (Ce): Alteracion del normal desarrollo de las
actividades tradicionales locales de Feria Libre ubicada en Lo
Errazuriz.

C-HUM-7 (Ma): Alteracion del normal desarrollo de las
actividades tradicionales locales de Ferias Libres Ciudad
Satélite y Del Ferrocarril, las que se encuentran contiguas a la
faja via.
C-HUM-7 normal desarrollo de las

(Ta): Alteracion del
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actividades tradicionales locales de Feria Libre de Talagante
ubicada en Domingo Toro Herrera.

Fase del

Proyecto a la| Construccion

que aplica
Objetivo: Evitar la afectaciéon del normal funcionamiento de las Ferias
Libres, realizando traslados parciales, pero en acuerdo con afectados
para lograr su mejor ubicacion.
Descripcion:

I 1. Traslado parcial de ferias: Acuerdo con los municipios
Objetivo, P b y

descripcién y
justificacién

feriantes para el traslado parcial o completo de la actividad. Se
propone emplear espacios aledanos a la via férrea.

2. Informacion: a viviendas cercanas a las Ferias sobre su nueva
ubicacién, en el caso que esta se modifique.

Justificacion: Se justifican estas medidas para mantener el
funcionamiento de las ferias libres y el acceso a éstas por parte de
vecinos y clientes.

Lugar, forma
y
oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: Ferias libres de Estacion Central, Cerrillos, Maipu y Talagante
potencialmente afectadas por las obras del proyecto.

Forma y oportunidad de implementacion: Reuniones con feriantes
y municipios de Estacién Central, Cerrillos, MaipU y Talagante sobre
nueva ubicacién producto del traslado parcial o total de la Feria.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Informe interno con registro de reuniones sostenidas y registro
fotografico de su nueva ubicacién.

Forma de
control y
seguimiento

No Aplica

Referencia al
expediente
de

evaluacion
para

mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.16C-CA-HUM-6: REPOSICION DE AREAS VERDES AFECTADAS POR OBRAS EN EL
CONTORNO DE LA FAJA VIA'Y ESTACIONES.

Impacto
asociado no
significativ
o

C-HUM-14 (EC): Pérdida de area verde en calle Agustin Riesco
con calle uno, debido a la construccion de la Estacion Alameda
2.

C-HUM-14 (Ce): Alteracion a la disponibilidad de plaza y sitios
de recreacidon que se encuentran aledanos a la faja via (plaza
en 5 de abril, Plaza calle Ferrocarril y plaza calle Mirador).
C-HUM-14 (Ma): Pérdida de area verde en plaza y parque
aledano a la faja via (Parque Ferroviario en la comuna de
Maipu).

Fase del
Proyecto a la

Construccion
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que aplica

Objetivo,
descripcién y
justificacion

Objetivo: Evitar la pérdida de areas verdes por la implementacién de
las obras del proyecto.

Descripcion: El Titular ha desarrollado un catastro de las &reas
verdes y arbolado publico que se vera afectado por la ejecucién de las
actividades y obras del proyecto, de manera de reponerlas en
proporcién similar. En este sentido, se han considerado a través de los
proyectos de paisajismo a implementar en el entorno de las obras del
Proyecto (Ver Anexos 16-PSJ-1_2 Planos de Paisajismo y 16-PS)-2_2
Areas Verdes Afectadas por el Proyecto de la presenta Adenda
Complementaria).

Justificacion: Dada la importancia de las areas verdes y la valoracién
por parte de la comunidad, es importante que el Proyecto contemple
estos espacios y pueda dotar de areas verdes.

Lugar, forma
y
oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: En el entorno de pasos vehiculares, pasarelas y estaciones en
los que se contemplan proyectos de paisajismo.

Forma y oportunidad de implementaciéon: Estas obras se
implementaran durante la fase de construccién del proyecto.

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Informe interno con el registro fotografico de las medidas.

Forma de
control y
seguimiento

No Aplica

Referencia al
expediente
de

evaluacion
para

mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.17C-CA-HUM-7: APOYO EN LA REINSERCION LABORAL DE ADULTOS MAYORES

Impacto
asociado no
significativ
o

C-HUM-11 (PH): Pérdida de actividad comercial causada por la
expropiacion de nueve locales comerciales en calle José Luis
Caro y lavado de autos en San Francisco de Borja.

Fase del

Proyecto a la| Construccion

que aplica

Objetivo, Objetivo: Evitar la pérdida de ingresos debido a la implementaciéon de

descripcién vy
justificacién

las obras del proyecto para aquellos casos de la tercera edad que son
arrendatarios de locales comerciales en inmuebles que son
susceptible de expropiacién y que no forman parte de grupos
humanos sujeto de expropiacion.

Descripcién: El Titular apoyara en la bdsqueda, en la misma comuna,
de locales para ser arrendados por éstos, de tal manera de no cambiar
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las caracteristicas en las que se desarrolla la actividad actualmente,
incluyendo la difusién de la nueva ubicacion del local comercial.
Ademas, se les vinculara con el Fondo de Solidaridad e Inversién
Social (FOSIS) y con el Servicio Nacional del Adulto Mayor (SENAMA)
institucion que cuenta con programas para la promociéon del trabajo
en la tercera edad, tales como el Fondo Nacional del Adulto Mayor,
Asesores Seniors, Escuela de Formacion para Dirigentes de
Organizaciones de Mayores, entre otros.

Justificacién: Considerar aquellos casos particulares de personas
adultas mayores que no forman parte de grupos humanos sujeto de
expropiacién y que desarrollan actividades comerciales, que deberan
obtener ingresos complementarios.

Lugar, forma
y
oportunidad
de
implementaci
on

Lugar: Comuna de Padre Hurtado.

Forma y oportunidad de implementacidn:

- Identificacién de locales comerciales disponibles para arrendar y
transmitirles esta informacién a los arrendatarios.

- Actividades de difusion de la nueva ubicacién de
comerciales.

- Inscripciéon de los adultos mayores en programas del FOSIS y
SENAMA, esto en caso de que lo requieran.

los locales

Antes del inicio de la construccién del PVD José Luis Caro (para el caso
de los locales comerciales ubicados en calle José Luis Caro) y del PPD
San Francisco de Borja (para el caso del lavado de auto ubicado en
calle San Francisco de Borja).

Indicador que
acredite su
cumplimiento

Informe interno con registro de reuniones sostenidas y registro
fotogréafico de las medidas.

Forma de
control y
seguimiento

No Aplica

Referencia al
expediente
de

evaluacion
para

mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.18C-CA-HUM-8: Apoyo en la reubicacién del kiosco de calle camino a Valparaiso

Impacto
asociado no
significativ

C-HUM-27 (PH): Pérdida de actividad comercial del kiosco de
calle camino a Valparaiso causada por el Paso Vehicular
Desnivelado José Luis Caro.

o
Fase del

Proyecto a la | Construccién

que aplica
Objetivo, Objetivo: Evitar la pérdida de una actividad comercial debido a la

descripcién y
justificacion

implementacién de las obras del proyecto.
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Descripcién: El Titular apoyard en la reposiciéon del kiosco en el mismo
sector, de tal manera de no cambiar las caracteristicas en las que se
desarrolla la actividad actualmente, incluyendo la difusién de la nueva
ubicacién del kiosko.

Las gestiones para la relocalizacidon se realizaran en conjunto con el
locatario y la Municipalidad de Padre Hurtado.

Justificacion: La importancia de no cambiar las caracteristicas en las
que se desarrolla la actividad.

Lugar, forma

oportunidad

Lugar: Comuna de Padre Hurtado.

Forma y oportunidad de implementaciéon: Estas gestiones se realizaran

. de . | antes del inicio de la construccién de las obras contempladas en el
implementaci
. sector.
on
Indi r , . , . .
adcfeac?igegllje Informe interno con registro de reuniones sostenidas y registro
L fotografi las medidas.
cumplimiento otografico de las medidas
Forma de
control y No Aplica

seguimiento

Referencia al
expediente
de
evaluacion
para
mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.19C-CA-HUM-9: Apoyo en el proceso de reconversidon econémica del jefe de hogar

Impa_ncto C-HUM-21 (Pe): Restriccion al acceso a predio particular
asociado . . - - .
no ubicado en calle Pajaritos, utilizado por matrimonio para la
. ... .. |cCrianza de vacas (talaje) como una parte de su sustento
significativ familiar
o .
Fase del
Proyecto a la | Construccion
que aplica
Objetivo: Apoyar la generacién de una alternativa de ingreso
econdmico para el jefe de hogar.
e Descripcion: Gestionar un puesto de trabajo y/o actividad econdémica
Objetivo, X -
descriocion | Para el jefe de hogar durante la construccion de obras del proyecto en
yp el entorno de la zona de Talleres y Cocheras.

justificacion

Justificacion: Para generar un ingreso econémico alternativo del jefe
de hogar, dedicado actualmente a la crianza de vacas, entre otras
actividades, el Titular gestionara con los contratistas que se
adjudiquen la construccion de obras del proyecto, un puesto de trabajo
y/o actividad econdmica para este jefe de hogar.

Lugar, forma
y
oportunidad
de

Lugar: Comuna de Penaflor.

Forma y oportunidad de implementacion: EI Titular tomara
contacto con los contratistas que estén desarrollando obras en Talleres
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implementac

y Cocheras y en su entorno, para gestionar un puesto de trabajo y/o
actividad econdmica para este jefe de hogar. La forma de

ion implementaciéon del compromiso sera durante la fase de construccién
del proyecto.
Indicador
que aSCJed|te Registro d_e la documentacion que acredite las gestiones del Titular con
o el contratista.
cumplimient
0
Forma de
control y No Aplica

seguimiento

Referencia al
expediente
de
evaluacién
para
mayores
detalles

Anexo 16-CAV-1_3 Compromisos Ambientales Voluntarios Actualizado
de la Adenda Extraordinaria.

11.1.20C-CA-HUM-10: Plan de Comunicacién y Relacionamiento Comunitario.

Impacto
asociado
no No aplica
significativ
o
Fase del
Proyecto a la Construccién
que aplica
Objetivo: Informar a la comunidad local y actores relevantes
involucrados en el Proyecto, a través de diferentes canales de
comunicacién, sobre las actividades que se ejecutaran en la fase de
construccién y gestionar sus consultas, sugerencias o reclamos
asociados al Proyecto.
Descripcién: El Titular mantendra, durante la fase de construccion del
Objetivo, Proyec‘go, un encargado de.comuni'c/aciones y relagionamiento
descripcion comunitario (ECR), canales de |,nformaC|on con la comunidad Ioca)I y
y actores relevantes, y gestionara los reclamos/preguntas/sugerencias.

justificacién

Lo anterior, con el fin de mantener informada a la comunidad.

Mayores detalles del plan de comunicaciones y relacionamiento
comunitario se incluyen en el Anexo 6-PCOM-1 2 de la Adenda
Complementaria.

Justificacion: Se justifica la ejecucién de este plan ya que asi se
mantiene informada a la comunidad y se reduce la incertidumbre
respecto a la ejecucién de las actividades asociadas a la fase de
construccién del proyecto.

Lugar, forma

oportunidad
de

Lugar: Todas las comunas por las que transcurre el Proyecto.

En acapite 2.3 de la Adenda extraordinaria se precisa que el
emplazamiento de la oficina de atencién a la comunidad sera en una
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implementac

vivienda ubicada en la comuna de Maipu, por ser ésta la que posee el
mayor numero de habitantes (521.627 habitantes segun los resultados
del Censo 2017) de las 8 comunas donde se emplaza el proyecto
(Estacién Central, Cerrillos, Maipu, Padre Hurtado, Pefaflor, El Monte y
Melipilla).

Ademas, la ubicacidon precisa y horarios de funcionamiento de dicha
oficina seran difundidos por el Titular, una vez iniciada la fase de
construccién, a través de los canales de informacion definidos en el
Anexo 6-PCOM-1_2 de la Adenda Complementaria, como por ejemplo a
través de medios de comunicacién local, redes sociales y pagina web,
entre otros.

Forma v oportunidad de implementacién:

ion La forma de implementar este plan considera lo siguiente:
[J Folletos y boletines informativos;
[] Pizarras de informacién;
[] Oficina de atencién a la comunidad,;
[] Medios de comunicacién;
[] Reuniones informativas;
0 Formulario de reclamos/preguntas/sugerencias (disponibles en la
oficina de atencién a la comunidad y de forma digital en sitio web);
y
0 Correo electrénico, teléfono de contacto y sitio web.
La oportunidad de implementacién sera durante toda la fase de
construccion.
Indicador
gue acredite | Elaboracién de informes semestrales que incluya copia de los registros
su de la informaciéon difundida en el periodo y de la gestion de los
cumplimient | reclamos/preguntas/sugerencias.
0
E%’;‘T;Idi Entregas semestrales de los informes a la Superintendencia del Medio

seguimiento

Ambiente.

Referencia al
expediente
de
evaluacién
para
mayores
detalles

- Anexo 16-CAV-1 3 Compromisos Ambientales Voluntarios

Actualizado de la Adenda Extraordinaria.

11.1.210-CA-HUM-1.:

Implementacién de medidas de seguridad en los cruces

peatonales asociados a estaciones y pasarelas.

Impacto
asociado | O-HUM-2: Alteracion a las caracteristicas residenciales de los
no barrios y sectores aledanos al Proyecto, producto de su
significativ | operacion.
o
Fase del
Proyecto a la | Operacién
que aplica
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Objetivo: Generar medidas de seguridad en los sectores donde se
implementaran cruces o pasos peatonales para el transito de la
poblacién durante la operacién del servicio de trenes.

Descripcién: Respecto a las medidas de seguridad de los cruces

Objetivo, peatonales asociados a las estaciones y pasarelas, el Proyecto
descripcién | contempla la instalacién de un sistema de circuito cerrado de
y television (CCTV) que permite la visualizacién de forma remota de los

justificacién | puntos de interés en éstas, en el periodo de operacidon del servicio de
trenes. Adicionalmente, las pasarelas contardan con iluminacién
conectada a la red interna de EFE.

Justificacién: Instalar equipos y elementos de seguridad en las
estaciones y pasarelas construidas por el proyecto.

Lugar, forma ) .

Lugar: Estaciones y pasarelas.

oportunidad
de

implementac
ion

Forma y oportunidad de implementacién: Estas obras se
implementaran durante la fase de construccién y los primeros meses
de la fase de operacién.

Indicador
que acredite
su Informe interno con el registro fotografico de las medidas.
cumplimient
0

Forma de
control y No Aplica
seguimiento

Referencia al
expediente
de
evaluacién
para
mayores
detalles

- Anexo 16-CAV-1_ 3 Compromisos Ambientales Voluntarios
Actualizado de la Adenda Extraordinaria.

11.2Condiciones y exigencias

11.2.1 Aguas lluvias

SERVIU Metropolitano, mediante Oficio ORD. N° 12906 de fecha 12/10/2017,
condiciona el proyecto a lo siguiente:
“Los proyectos de pavimentacion y de soluciones de aguas lluvias de vias publicas,
previo a su ejecucion, debera ser presentados a revision y aprobacién en el SERVIU
Metropolitano, teniendo presente la Ordenanza General de Urbanismo y Construccion
y la Ordenanza del Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS). Para esta etapa
se debera tener presente lo siguiente:

- Las Obras propuestas deberan ser compatibles con las vias planificadas por el

PRMS”

11.2.2 Articulo 55 de la Ley General de Urbanismo y Construccién y cruces
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La Seremi de Vivienda y Urbanismo mediante Oficio ORD. N° 5222 de fecha
14/11/2018, condiciona el proyecto a lo siguiente:

- Que el titular debra solicitar sectorialmente el informe favorable de esta
Secretaria senfialando en el articulo 55 de la Ley General de Urbanismo y
Construccion, en el que se le sefialarda el grado de urbanizacién del area
ocupada por las instalciones del proyecto en el predio rural ubicado entre las
estaciones de Padre Hurtado y Malloco, proximo a la Autopista del Sol y esta
delimitado por el camino de Pajaritos y la via actual a Melipilla

- Que resquarde la fluidez propia de la ciudad sobre todo en los cruces de las vias
planificada de tal manera de no convertir al ferrocarril en una barrera urbana
dura.”.

11.2.3 Cruces ferroviarios vehiculares

La Seremi de Obras Publicas mediante Oficio ORD. N° SRM RMS N°02/2019(sea -seia
-adda ext 3) de fecha 25 de abril de 2019, condiciona el proyecto a lo siguiente:

“- Es necesario establecer que se suscribira un Convenio entre la Direccion de Vialidad
y EFE, colaborativamente y en esta ocasion para el presente proyecto, la
infraestructura vial y su relacion con los cruces ferroviarios vehiculares en que hay
comprometida Vialidad de tuicién MOP.

- Tener presente que cualquier iniciativa o accion que producto del presente proyecto
pudiere implicar algun tipo de intervencion en vialidad de tuicion del MOP, debe ser
previamente presentada por el titular, y aprobada por los Servicios competentes de
este organismo.”.

11.2.4 Transporte

La Seremi de Transporte y Telecomunicaciones RM mediante Oficio ORD. N° 4366 de
fecha 29 de abril de 2019, condiciona el proyecto a lo siguiente:
1. El Titular deberéd cumplir a cabalidad las condiciones indicadas en el ORD.SM
AGD/N°9362 y 9363 del 31 de octubre de 2018.

2. El Titular debera realizar un estudio especifico acerca del impacto del Tren
Alameda Melipilla en Estacion Central y determinar las medidas de mitigacion
necesarias para el flujo de pasajeros que provengan del proyecto. Para ello, el
Titular debera analizar en particular, el impacto del ingreso de pasajeros del
proyecto a la Estacion Alameda, desarrollando la ingenieria de detalle de las
modificaciones en la estacion que permitan mitigar estos impactos, y debera
comprometerse a realizar estas obras antes de la puesta en marcha del
proyecto. Todos los estudios y las obras asociadas deberan contar con la
aprobacion de los organismos competentes.

3. Cabe mencionar que la estacion Lo Errazuriz es un punto de interconexion
necesario del proyecto Tren Alameda Melipilla con Linea 6, y como tal, siempre
se ha considerado en los andlisis y modelaciones del proyecto. Por lo tanto, es
el proyecto Tren Alameda Melipilla el cual debe considerar la interconexion con
Linea 6. No es una decision de Metro, es una necesidad del proyecto. En caso
de que Metro defina un punto de interconexion entre Linea 6 y la Estacién Lo
Errazuriz, el titular debera considerar en el disefio de estacion Lo Errazuriz la
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intermodalidad con Metro (Linea 6) y con los buses en superficie, analizando la
factibilidad de implementar una estacion intermodal en el sector.

4. Es importante que durante el desarrollo del proyecto exista el compromiso de
EFE, para estar disponible a las coordinaciones necesarias con los organismos
ejecutores competentes, la cual debe ser de manera oportuna.

5. Se solicita al Titular compatibilizar los proyectos de cruces ferroviarios con los
estudios de prefactibilidad terminados y que se encuentran en el area de
estudio. En ese sentido, adicionalmente al estudio de prefactibilidad
denominado “Mejoramiento Eje Camino Melipilla, entre Esquina Blanca y Av.
Parque Central” elaborado por SECTRA, con el cual se adaptaron los cruces El
Bosque y Tres Poniente, se consideren los estudios en el area directa del
proyecto elaborados por otros organismos y que requeririan de una
compatibilizacién. Tal es el caso del Estudio de Preinversion “Ampliacion Ruta
76S. Av. Parque Central - Malloco, Region Metropolitana”, desarrollado por DIVU
MOP y el cual tiene un alcance particular en el cruce desnivelado de José Luis
Caro, comuna de Padre Hurtado. De igual modo, existe el estudio de Ingenieria
denominado “Mejoramiento Eje Vial Lo Ovalle - Lo Errazuriz”, desarrollado por
SERVIU RM y el cual se vincula con el cruce de Av. Lo Errazuriz.

6. El Titular debera implementar restriccion de velocidad de disefio de los
respectivos cruces.

7. El Titular debera presentar el proyecto de Senalizacion y demarcacion al
municipio correspondiente.

8. El Titular debera presentar a esta Secretaria Regional Ministerial, previo a la
entrada en operacion, rutas alternativas para aquellos casos de vehiculos que
no podran circular a través de los pasos respectivos.

9. El Titular debera implementar todas las medidas de mitigacion como se indica
en la aprobacion condicionada como consta en el ORD.SM/AGD/N°9363 del 31
de octubre de 2019.

10.El Titular debera proveer los terrenos (publicos o privados) en donde se
emplazaran las soluciones viales.

11.El Titular debera informar a esta Secretaria Regional Ministerial, cualquier
modificacion al proyecto que implique afectar los accesos y seguridad peatonal
del entorno de las estaciones.

12.El Titular debera aprobar los cruces viales sujetos al articulo 7.1.1.3 del PRMS.

13.El Titular debera resguardar las condiciones de materializacion de aquellas vias
consideradas en los instrumentos de planificacién territorial, tales como 4
Poniente y Av. Las Torres, entre otras. Lo anterior, mediante la adecuada
coordinacion intersectorial que permita resolver oportunamente las
condicionantes fisicas y/o operativas asociadas a la ejecuciéon de los pasos
desnivelados planificados.

14.El Titular debera incorporar, para el caso de los pasos superiores proyectados,
los resguardos adecuados desde el punto de vista de insercion urbana de
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dichas estructuras, especialmente desde el punto de vista de la circulacion
peatonal y del sistema de actividades existente en los bordes del gje.

15.El Titular debera resguardar que las conectividades peatonales (pasarelas)
permitan modificarse y adaptarse al perfil proyectado para Camino Melipilla y
asegurar una adecuada conectividad con los paraderos de transporte publico.

16.Las rutas que conectaran las distintas estaciones, pasarelas, pasos inferiores y
ascensores, con los circuitos peatonales existentes, asi como también las
condiciones de conectividad a las paradas de transporte publico existente,
deberan cumplir con las condiciones de accesibilidad universal vigentes. (...)"

“(...)

17.Se debe considerar el ingreso y permanencia de vehiculos al interior del
proyecto, tanto para vehiculos mayores como para menores. No se considera
utilizar el Bien Nacional de Uso Publico para efectuar esta labor.

18.No se debe realizar acopio de materiales en la via publica, durante los trabajos
realizados en la fase de construccion del proyecto.

19.Se deben habilitar zonas de estacionamientos y dreas de carga y descarga, al
interior del terreno del proyecto, de manera tal que no afecte la vialidad
publica.

20.Para la fase de construccion se realizara una planificacion de la carga y
descarga de los camiones, evitando congestion o filas de vehiculos en la
calzada.

21.Los camiones de transporte utilizados, contaran con revisién técnica y de gases
al dia.

22.Se privilegiara el terreno del proyecto para faenas de carga y descarga de
camiones, siempre que el avance de la obra lo permita.

23.El acceso estara en buenas condiciones para el transito adecuado de vehiculos
y peatones.

24.Todo el transporte de maquinaria pesada hacia la obra, tales como rodillos y
retroexcavadoras, sera realizada en carros de arrastre, impidiendo su
transporte por traccién propia.

25.Se privilegiara el horario fuera de horas punta para faenas de carga y descarga
de camiones.

26.Se capacitara a los trabajadores involucrados en materias de sefnalizacion de
transito de obras provisorias.

27.No se realizara acopio de materiales en la via publica.
28.Cumplir el Decreto Supremo N° 75 de 1987 del Ministerio de Transportes que

establece que los vehiculos que transporten desperdicios, arena, tierra, ripio u
otros materiales, ya sean sdlidos o liquidos, que puedan escurrirse o caer al
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suelo, estaran construidos de forma que ello no ocurra por causa alguna. En
zonas urbanas, el transporte de material que produzca polvo, tales como
escombros, cemento, yeso, etc. debera efectuarse siempre cubriendo total y
eficazmente los materiales con lonas de plasticos de dimensiones adecuadas, u
otro sistema que impida su dispersion al aire.

29.Se debera dar cumplimiento al Decreto N° 18 de 2001 y sus modificaciones del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el cual prohibe la circulacion de
vehiculos de carga por las vias al interior del Anillo Américo Vespucio.

30.En relacion a las obras que se realicen en la via publica, se solicita considerar lo
dispuesto en Capitulo N2 5 "Sehalizacion Transitoria y Medidas de Seguridad
para Trabajos en la Via" del Manual de Sefializacién de Transito y sus Anexos.”

11.2.5 Ruido y vibraciones

La Seremi de Salud (RM) mediante Oficio ORD. N° 2663 de fecha 23 de abril de 2019,
se pronuncia conforme y condiciona el proyecto a lo siguiente:

“1. NORMATIVA DE CARACTER AMBIENTAL APLICABLE
1.1 RUIDO
1.1.1 En caso que el proyecto sea calificado ambientalmente favorable, en la

respectiva resolucion deberan quedar establecidas las exigencias basadas en las
medidas y compromisos sefialados por el propio titular en toda la documentacion
presentada, cumpliendo en todo momento los Iimites maximos permitidos de la norma
de ruido ambiental vigente D.S. N°38/11 del MMA “Norma de emision de ruidos
generados por fuentes que indica” o la que la reemplace y también los de la norma de
referencia utilizada en la evaluacion del ruido y vibraciones “Transit Noise and
Vibration Impact Assessment” de la Federal Transport Administration de Estados
Unidos.”.

11.2.6 Arqueologia

El Consejo de Monumentos Nacionales, mediante Oficio ORD. N° 4440 de fecha 12 de
noviembre de 2018, se pronuncia conforme y condiciona el proyecto a lo siguiente:
“(...) a que los informes de monitoreo arqueoldgico permanente se remitan a la
Superintendencia del Medio Ambiente de forma mensual en un plazo de 15 dias
habiles luego de terminado cada mes de supervision, y no de forma semestral como
plantea el titular”.

11.2.7 Mesa de trabajo multisectorial y accesos

La llustre Municipalidad de Melipilla mediante Oficio ORD. N° 1211 de fecha 31 de

octubre de 2018, se pronuncia conforme e indica lo siguiente:

1. Que, tal como se informd al Titular durante el proceso de evaluacidn, el area del
proyecto, el cual contempla la construccion de la bahia de transporte publico
ubicada en el sector sur de la estacién por calle Avenida Vicuha Mackenna,
cumpliria el objetivo de bajada y subida de pasajeros. Sin embargo, considerando
que el eje Vicuna MAckena entre Jose Massoud y Serrano, mediate grados maximos
de saturacién, provocando problemas de acceso al centro de la ciudad y
grancongestion vehicular en horas punta y fuera de punta, se solicita lo siguiente:
a) Adecuar el diseno de la futura bahia de transporte publico el cual contempla un

acceso interior a la estacion, disminuyendo el impacto gneredao por la gran
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congestion vehicular presente en la zona.”

2. ... hace necesario considerar y evaluar las distintas variables que estarian
afectando los accesos y generando la saturacion de las distintas vias que conectan
con la terminal. Entre ellas crecimiento demografico de la Provincia de Melipilla, y
comunas vecinas; Localizacion estratégica como ruta de acceso interregional para
la Region Metropolitana, Quinta y Sexta Regidn; el aumento del parque automotriz;
crecimiento inmobiliario presente en la zona; entre otras. Dicho lo anterior, se
solicita lo siguiente:

a) Establecer una mesa trabajo entre el Municipio, EFE y los distintos organismos
publicos y privado vinculados al quehacer del transporte publico, con el objetivo
de coordinar e implementar una futura construccion de Terminal Intermodal en
la Estacion Melipilla, el cual contemple el acceso de locomocion colectiva
urbana, rural, intercomunal e interprovincial asi como dreas de
estacionamientos; considerando posibles obras de acceso a la terminal.”

11.2.8 Agua

La Direcciéon General de Aguas RM, mediante Oficio ORD. N° 1692 de fecha 23 de
octubre de 2018, indica lo siguiente:

“1. Descripcion del Proyecto o Actividad

1. Que, en Respuesta 1.39 del Adenda Complementaria, el Titular declara que en
Anexo 1-FAC-1_2 se adjuntan las Factibilidades Sanitarias para la conexion a red de
agua potable y alcantarillado de las partes del proyecto que asi lo requieren
(Estaciones, Subestaciones y, Talleres y Cocheras). En particular, para el caso de
Talleres y Cocheras el Titular declara que: “no existe impedimento para EFE de
cumplir con la factibilidad sanitaria de agua potable y alcantarillado para el sector de
Talleres y Cocheras, dando irrestricto cumplimiento a lo sefialado en el articulo 52° bis
la Ley General de Servicios Sanitarios.”

2. Que, en Respuesta 1.19 del Adenda Complementaria, el Titular declara
que: “Las aguas servidas tratadas seran entregadas en un estanque desde el cual
seran utilizadas para el lavado de trenes, luego de lo cual el RIL resultante sera
nuevamente captado, introducido en el sistema de tratamiento de riles y dispuesto en
un segundo estanque, desde el cual el recurso nuevamente sera utilizado en el
sistema de lavado de trenes, por lo cual no se contempla descarga de las aguas
tratadas a cauces naturales o artificiales.”

3. Que, tal como se indicé al Titular durante el proceso de evaluacion de impacto
ambiental, los residuos sélidos de la construccion provenientes de excavaciones y los
catalogados como escombros, generados en la fase de construccion y cierre del
proyecto que sean enviados a un sitio autorizado para su disposicién final, no podran
contener sustancias o residuos peligrosos, tales como: pinturas, solventes,
hidrocarburos, etc., debido a que tales elementos pueden causar un detrimento en la
calidad de la napa por la lixiviacion o lavado de suelo en el sitio de disposicién final.
Por lo tanto, se debe mantener un registro en faena de la disposicion final de
materiales, los cuales no podran ser dispuestos en cauces superficiales o areas no
definidas para ello.

4. Que, tal como se indicé al Titular durante el proceso de evaluaciéon de impacto
ambiental, en caso que adquiriese aridos de terceros se debe considerar que los
proyectos de abastecimiento del material cuenten con la aprobacidon de la respectiva
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Municipalidad, previo informe técnico favorable del Organismo competente para la
extraccion en cauces superficiales (DOH) y/o Resolucion de Calificacion Ambiental
favorable, con el objetivo de evitar efectos adversos a los cauces naturales y de esta
manera, que el titular se haga cargo de los posibles efectos adversos originados de su
actividad en todo el ciclo de vida del proyecto.

2. Plan de Cumplimiento de la Legislacion Ambiental Aplicable

1. Que, se debe tener presente que, de realizar modificaciones en cauces
naturales o artificiales, con motivo de la construccién de obras, urbanizaciones y
edificaciones que puedan causar darno a la vida, salud o bienes de la poblaciéon o que
de alguna manera alteren el régimen de escurrimiento de las aguas, seran de
responsabilidad del interesado y deberan ser aprobadas previamente por la Direccion
General de Aguas, de acuerdo a lo establecido en los articulos 41° y 171° del Codigo
de Aguas.

2. Que, se debe tener presente que las aguas son bienes nacionales de uso
publico y se otorga a los particulares el derecho de aprovechamiento de ellas, en
conformidad a lo dispuesto en el Cédigo de Aguas en sus articulos 5° y siguientes. Por
lo tanto no se podra hacer uso de aguas subterraneas o superficiales sin contar con
los derechos de aprovechamiento respectivos autorizados por la DGA.

3. Que, para las edificaciones que se localicen en las comunas de Maipu, Talagante,
Melipilla, Padre Hurtado, Penaflor y el Monte, el Titular debe dar cumplimiento a lo
establecido en el Art. 8.2.1.1 letra a2) Napa freatica, del PRMS.(...)"

“(...) 4. Efectos, caracteristicas o circunstancias del Articulo 11 de la Ley que dan
origen a la necesidad de efectuar un EIA

1. Que, debido a que el drea de proyecto se encuentra en el Acuifero Maipo,
Sector Santiago Central, el cual se encuentra declarado como Area de Restriccidon para
nuevas extracciones de aguas subterraneas, de acuerdo a Resolucion DGA N° 286, del
01 de Septiembre de 2005 modificada por Resolucion DGA N° 231, del 11 de Octubre
de 2011, y en el Sector EI Monte del Acuifero Maipo, el cual se encuentra declarado
como area de restriccion para extracciones de aguas subterraneas, segun Resolucion
DGA N°277 del 24/09/2008, modificada por Resolucién DGA N° 234 del 13 /10/2011, el
Titular debe tener presente que debe evitar alumbramiento de aguas subterraneas en
toda las fases de proyecto para evitar impactos en la calidad y niveles del recurso
hidrico.

5. Plan de Prevencidn de Contingencias y de Emergencias

1. Que, respecto de la Respuesta 9.3 del Adenda Complementaria, se precisa
que:
“Ante el potencial afloramiento de aguas durante la Fase de Construccion del
proyecto, tanto el Titular y/o sus Contratistas deben tener presente dar aviso
inmediato a la Superintendencia del Medio Ambiente, en un plazo menor a 24 h,
acerca de la ocurrencia de afloramiento de agua, sefialando las medidas que ha
aplicado hasta ese momento. A continuacién, y de manera preliminar, se debera
proceder considerando las siguientes actividades:

i. Verificar la calidad del agua mediante toma de
muestras a través de laboratorio acreditado, que asegure que la calidad de las aguas
a ser gestionadas (dispuestas), es de similar calidad natural a la de las aguas de la
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fuente donde corresponda su disposicion final.

ii. Efectuar pruebas hidraulicas para determinar los
volumenes y caudales de agua comprometidos, a fin que esto ademas le permita al
Titular disenar las medidas para el control de la estabilidad de los taludes en el sector
del afloramiento.

fil. Enviar de inmediato los resultados de los analisis
quimicos y pruebas hidraulicas a la SMA, en un Informe que detalle los hechos. A su
vez se solicita al Titular que acomparie imagenes fotograficas (con fecha) describa los
procedimientos sequidos y el analisis y discusion de los resultados respecto de la
calidad (parametros de la NCh 409), voliumenes y caudales, asi como las respectivas
conclusiones y recomendaciones para la gestion de dichas aguas (disposicion final).

iv. Una vez comprobada la naturaleza de la situacion
acaecida, mediante los ensayos y mediciones solicitados, se analizara la medida de
gestidn definitiva en conjunto con la Autoridad.

V. El Titular debera informar el resultado de las acciones
implementadas, comunicando la fecha cierta en que se pudo controlar el afloramiento,
en un plazo menor a 24 h.

vi. Si el afloramiento de aguas responde a un escenario
permanente, el Titular debera incurrir en los estudios suficientes y necesarios que
permitan determinar la posibilidad de alcanzar una solucion definitiva, o bien
determinar si responde a un cambio sustantivo de las variables evaluadas, sobre las
cuales fueron establecidas las condiciones o medidas ambientales. (Art. 25 Quinquies
de la Ley N° 20.417).

2. Que, en caso de ocurrencia de accidente que comprometa los recursos hidricos
superficiales y/o subterraneos, se informara antes de 24 horas, a la Superintendencia
del Medio Ambiente, indicando lo siguiente:

I Descripcion  del  accidente, indicando lugar,

identificacion de la sustancia, area de influencia, duraciéon y magnitud del evento y
principales impactos ambientales.

ii. Detalles de cada accion y medida de mitigacion
utilizadas durante el evento de contaminacion.

fil. Evaluacién de los efectos sobre los recursos hidricos
superficiales y/o subterraneos afectados y su medio ambiente asociado y resultados
de los monitoreos inmediatos en el area de influencia.

iv. En caso de ser necesario, un Programa de Medidas de
Descontaminacion de la zona, metodologia, y evaluacion de la efectividad de las
medidas, para ser aprobado por la Autoridad. (sélo en caso de accidentes).”

11.2.9 Obras hidraulicas

La Direccion de Obras Hidraulicas, mediante Oficio ORD. N° 1215 de fecha 24 de
octubre de 2018, indica que “Las obras relacionadas con colectores de aguas lluvias y
cauces naturales relacionadas con el PAS Articulo 157, deberan contar con la
aprobacidn previa de la Direccién de Obras Hidraulicas.

Para las obras relacionadas con colectores de aguas lluvias y cauces naturales, los
Planes de Manejo de Cauces y los Planes de Contingencia, deberan contar con la
aprobacion sectorial DOH, de manera previa al inicio de obras.

Para la obra puente sobre el rio Mapocho, se requiere incorporar en el Plan de
Monitoreo la variable socavacion, para medir el efecto de la obra en el rio y a su vez
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prever la afectacion y estabilidad del puente por la dinamica del lecho fluvial. Este
Plan debe estar aprobado por la DOH, antes de la fase de operacion del proyecto.”

11.2.10Temas Indigenas

Que respecto a lo indicado por la CONADI en su Oficio Ord. N° 392 de fechA 18 de
abril de 2019, “ (...) se sugiere incorporar a la Asociacion Indigena Chanco Kupayn en
estas actividades de capacitacion complementarias, con el objeto de que ambas
Asociaciones Indigenas se encuentren incorporadas de igual forma en la medida
propuesta por el Titular.”

Es necesario tener presente que los acuerdos alcanzados entre la Asociacién Indigena
Mapu Rayen y el titular son fruto del Proceso de Consulta y responden a la buena fe de
las partes.

Que, respecto de la Asociacién Indigena Chanco Kupayn no fue posible incluirla en el
Proceso de Consulta dada la falta de respuesta por parte de dicha Asociacién Indigena
a los intentos del SEA RM de hacerlos participes de dicho proceso. Los antecedentes
relacionados con esta situacién se encuentran claramente sefalados en el Informe
Final del Proceso de Consulta a Pueblos Indigenas, publicado en el expediente de
evaluacién del Proyecto. Sin embargo y en resumen es posible sefalar que, durante
las fechas 02 de mayo de 2016 y, 31 de agosto de 2017, se realizaron dos reuniones
de trabajo con la Asociacion Indigena Chanco Kupayn, donde participaron, ademas de
los integrantes de la asociacién, el SEA Region Metropolitana. En dichas instancias se
dialog6 acerca del acuerdo metodolégico y del proceso de seleccidon de la profesional
gue asesord a la Asociacién Indigena Mapu Rayen. Pese a las reuniones efectuadas por
el SEA de la Regidon Metropolitana con representantes de la Asociaciéon Indigena
Chanco Kupayn y a cartas donde se solicitd definir su participacién en el proceso de
consulta indigena llevado a cabo, su representante y asociados no manifestaron en
concreto su voluntad de participar en el proceso de consulta indigena. Por cuanto
resultaria improcedente incorporarlos en las actividades de capacitacién
complementarias. Sin perjuicio de lo anterior, la Asociacién Mapu Rayen tiene la
facultad de hacer extensiva la participacién a las capacitaciones para el
mantenimiento eficiente del sistema de riego y cubierta vegetal a quién estime
conveniente.

11.2.11Vialidad

Téngase presente los siguientes aspectos sectoriales que indica la I.M. de Maipu en su
Oficio ORD. N° 1800/13/2019 de fecha 24 de abril de 2019:

“(...)1..4.En lo pertinente a la vialidad se sefala que el Titular debera:

Presentar sectorialmente el detalle con soluciones peatonales a la Seremi de
transportes, Direccion de Vialidad y Direccion de transito de este municipio

Presentar sectorialmente el detalle de pasos vehiculares desnivelados, en SEREMI de
transportes. Direccion de Vialidad y Direccion de transito de la municipalidad, para la
revision correspondiente.

Para las fases de construccion, se deberan presentar los desvios de transito y los
planes de mantencion de sefalizacion vial y pavimentos de las rutas de vehiculos
pesados en las vias pertenecientes a nuestra comuna, en la Direccion de Transito.
Ademas se debera considerar la restriccion de circulacion de camiones, de carga y
descarga, segun documentos vigentes al momento de las intervenciones
correspondientes(...)”
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11.2.12Medio Humano

El Gobierno Regional mediante Oficio ORD. N° 3234 de fecha 14 de noviembre de
2018, condiciona el proyecto a lo siguiente:

“Estrategia Regional para la Conservacion de la Biodiversidad. Region Metropolitana
de Santiago 2015-2025.

Condicionado a que el titular demuestre debidamente que compromete las medidas
necesarias para no afectar significativamente los sistemas de vida y costumbres de
grupos humanos, obstruyendo o restringiendo la libre circulacion o aumentando los
tiempos de desplazamiento de los usuarios de Metro, de los buses de Transantiago y
de los espacios publicos; como resultado de la tributacion de los flujos de personas en
las estaciones de intercambio modal, espacilamente la estacion terminal “Estacion
central”, (circunstancias del literal b) del articulo 7 del D.5.40/2012 del MMA, RSEIA)

(..)"

11.3 Exigencias

11.3.1 hallazgos de interés patrimonial

Fase del
Proyecto a la | Construccion
que aplica

Parte, obra o | Movimiento de tierra.
accién asociada

Durante la fase de construcciéon del Proyecto, se realizard un
monitoreo arqueoldégico permanente por parte de un
arquedlogo o licenciado en arqueologia, por cada frente de
trabajo durante el escarpe del terreno, excavacién y en todas
las actividades que consideren la remocidon de la superficie.

Acciones o| En caso de encontrar e identificar algun elemento del
medidas a | patrimonio arqueolégico se procedera segun lo establecido en
implementar los articulos 26° y 27° de la Ley N° 17.288 de Monumentos

Nacionales y en los articulos 20° y 23° del Reglamento de la
Ley N° 17.288 sobre excavaciones y/o prospecciones
arqueolégicas, antropoldgicas y paleontolégicas. Ademas, se
informard de inmediato y por escrito al Consejo de
Monumentos Nacionales para que este organismo determine el
procedimiento a seguir.

Forma de control | Inspecciones periédicas de la implementacidon de las medidas
y seguimiento descritas.

Referencia al
expediente de
evaluacién para
mayores detalles

Anexo 9-PEM-1 de la Adenda
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CAPITULO XII. FICHA CON CONTENIDOS DE LA EVALUACION PARA FINES DE

FISCALIZACION

12.1 En el Anexo 11-FC-1_3 Resumen Actualizada de la Adenda Extraordinaria, se
presenta la ficha resumen del Proyecto.

CAPITULO XIIl. PERMISOS Y PRONUNCIAMIENTOS AMBIENTALES SECTORIALES

13.1. Permiso para hacer excavaciones de tipo arqueolégico,

antropolégico y

paleontoldgico, del articulo 132 del RSEIA

Fase del Proyecto a la cual
corresponde

Construccion.

Parte, obra o accién a la
que aplica

Este PAS es aplicable al Proyecto, dado que la obra
Estacién El Monte intervendra el sitio arqueolégico El
Monte 1, donde se identificd la presencia de un sitio
prehispanico.

Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito de otorgamiento consiste en proteger y/o
conservar el patrimonio cultural de la categoria de
Monumento Argueoldgico, incluidos aquellos de valor
antropoldgico o paleontoldgico.

El Consejo de Monumentos Nacionales, mediante Oficio
ORD. N° 4440 de fecha 12 de noviembre de 2018, se
pronuncia conforme y sefiala que “Este consejo da
conformidad a los antecedentes entregados del Pemiso
Ambiental Sectorial contendio en el Art, N° 132 del
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, D.S. N° 40/2012 del Ministerio del Medio
Ambiente, referente a intervenciones en sitios
arqueoldgicos y/o paleontolégicos. En caso de que el
proyecto llegase a ser aprobado ambientalmente, debera
ser tramitado por un arqueologo profesional ante el
Consejo de Monumentos Nacionales.”

Referencia al
de
evaluacién para mayores
detalles

expediente

Anexo 5-PAS-4_2 Permiso Ambiental Sectorial N°132 de
la Adenda Complementaria.

13.2.

Permiso para Permiso para
ampliacion de cualquier obra publica o particular destinada a

reparaciéon, modificacion vy

la evacuacion,

la construccion,

tratamiento o disposicidn final de desagles, aguas servidas de cualquier naturaleza a
gue se refiere el articulo 71 letra b) primera parte, del D.FL. N 725/67, Codigo
Sanitario, del articulo 138 del RSEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacién.

Parte, obra o accion a la
que aplica

Para la fase de operacién de Talleres y Cocheras, se
implementaran Plantas de Tratamiento de Aguas Servidas
(PTAS), por lo que se requiere solicitar el presente permiso
ambiental sectorial.

Condiciones o exigencias | El
disposicion de aguas servidas no amenace la salud de la

Su

especificas  para

requisito para su otorgamiento consiste en que la
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otorgamiento

poblacién.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de
fecha 23/04/2019 se pronuncia confome senalando que “-

- En relacién al sistema particular de aguas servidas el

titular debera contar con un sistema de drenaje de
emergencia (que cubra el 50% de la capacidad maxima
generada por dia) para el caso de no poder utilizar
diariamente el total de aguas servidas tratadas. El
sistema de infiltracion debe ser antes del ingreso del
efluente al estanque de acumulacion para el lavado de

trenes.
- El sistema tratamiento de aguas servidas debera estar

debidamente aprobados y autorizados por esta SEREMI
de Salud, segun lo dispuesto en DFL 1/90 MINSAL, que
determina las materias que requieren autorizacion
sanitaria.”

Referencia al expediente
de

evaluacién para mayores
detalles

Anexo 5-PAS-7 de la Adenda.

13.3. Permiso para la construccién, reparaciéon, modificacién y ampliacién de cualquier
obra publica o particular destinada a la evacuacién, tratamiento o disposicién final de
residuos industriales o mineros a que se refiere el articulo 71 letra b) segunda parte,
del D.F.L. N2 725/67, Cédigo Sanitario., del articulo 139 del RSEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacion.

Parte, obra o acciéon a la
que aplica

En la operacion de la obra de Talleres y Cocheras se
realizard el lavado del material rodante, por lo que se ha
considerado la implementacion de un sistema de
tratamiento de RILES. El agua proveniente del lavado es
tratada en un sistema denominado Planta de reuso de
aguas para lavado de trenes, cuyo principal objetivo es
recoger el agua proveniente de la plataforma de lavado, la
gue contiene tipicamente hidrocarburos (aceites, grasas),
sélidos, liquidos de limpieza y detergentes. El agua es
procesada a través del sistema y enviada nuevamente a las
hidro lavadoras o equipos de lavado.

Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en que la calidad
del agua del cuerpo receptor no ponga en riesgo la salud
de la poblacién.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de
fecha 23/04/2019 se pronuncia confome sefalando que
“(...) Sin perjuicio a lo anterior, se hace presente al titular
que una vez obtenida la RCA favorable debera solicitar la
aprobacion del proyecto y autorizacion de funcionamiento
del sistema de tratamiento de RlLes, contemplado para la
etapa de operacion a esta SEREMI de Salud.”

Referencia al expediente
de

Anexo 5-PAS-8 de la Adenda.
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evaluacién para mayores
detalles

13.4. Permiso para la construccién, reparaciéon, modificacion y ampliacién de cualquier
planta de tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase, o para la
instalacion de todo lugar destinado a la acumulacién, seleccién, industrializacion,
comercio o disposicién final de basuras y desperdicios de cualquier clase, sera el
establecido en los articulos 79 y 80 del Decreto con Fuerza de Ley N¢ 725, de 1967,
del Ministerio de Salud Pudblica, Cédigo Sanitario, y siempre que no corresponda la
aplicaciéon de otro permiso ambiental sectorial por la misma accién., del articulo 140
del RSEIA

Fase del Proyecto a la

Construccién y Operacion.
cual corresponde

El proyecto contempla el almacenamiento temporal de
residuos domiciliarios e industriales no peligrosos durante
la fase de construccién, los que se almacenaran en
bodegas temporales, habilitadas para este fin en cada
Parte, obra o accién a la | instalacién de faenas, asi como también existiran
que aplica contenedores estancos con tapa por cada frente de trabajo.
Durante la fase de operacidon también se generara este tipo
de residuos, no obstante, en menor cantidad, provenientes
principalmente de la operacidon de las estaciones y Talleres
y Cocheras.

El requisito para su otorgamiento consiste en que las
condiciones de saneamiento y seguridad eviten un riesgo a
la salud de la poblacidén.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de
fecha 23/04/2019 se pronuncia confome sefalando que
“Sin perjuicio a lo sefialado anteriormente, el titular debera
tener presente que debe cumplir con el Art. 79 del Cdédigo
Sanitario, en el sentido que una vez obtenida la RCA
favorable, debera solicitar la aprobacién del proyecto y

Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

posteriormente, la Autorizacion Sanitaria de
funcionamiento emitidos por esta SEREMI de Salud, segun
corresponda.”

Referencia al expediente

de : 2 Anexo 5-PAS-6 de la Adenda.

evaluacién para mayores

detalles

13.5. Permiso para para los sitios de almacenamiento de residuos peligrosos, sera el
establecido en el articulo 29 del Decreto Supremo N2148, de 2003, del Ministerio de
Salud, Reglamento sanitario sobre manejo de residuos peligrosos., del articulo 142
del RSEIA

Fase del Proyecto a la

nstruccién racion.
cual corresponde Construccion y Operacio

En la fase de construcciéon el almacenamiento se llevara a
cabo en un sitio destinado especialmente para ello dentro
de las instalaciones de faenas. En la fase de operacién se
generaran residuos peligrosos procedentes de las labores
de mantencién de los trenes en los Talleres y Cocheras.

Parte, obra o accidon a la
que aplica
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Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en que el
almacenamiento de residuos en un sitio no afecte la calidad
de las aguas, suelo y aire que pueda poner en riesgo la
salud de la poblacién.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de
fecha 23/04/2019 se pronuncia confome sefalando que
“Sin perjuicio de lo anterior, el titular debera tener presente
que los muros de dicha bodega deben proteger los residuos
almacenados de las inclemencias del tiempo y las
condiciones ambientales, asimismo las caracteristicas
constructivas de la bodega deberdn estar acorde a la carga
de combustible almacenada, de acuerdo a lo establecido
en la Ordenanza General de Urbanismo y Construccidn.

Asimismo, debera solicitar la autorizacion sectorial
correspondiente emitido por esta SEREMI de Salud, segun
corresponda.”

Referencia al expediente
de

evaluacién para mayores
detalles

Anexo 5-PAS-5 de la Adenda.

13.6. Permiso para efectuar modificaciones de cauce segun lo establecido en el
articulo 41 e inciso 1° del articulo 171 del Decreto de Fuerza de Ley N°1.122, de 1981,
del Ministerio de Justicia, Cédigo de Aguas, siempre que no se trate de obras de
regularizacion o defensa de cauces naturales., del articulo 156 del RSEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion.

Parte, obra o acciéon a la
que aplica

- Modificacién de canales.

- Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.

- Montaje de las vias.

- Construccién de estaciones.

- Construccién de talleres y cocheras.

- Construccion de pasos vehiculares
(superiores e inferiores).

- Construccién de pasos peatonales.

desnivelados

Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en no afectar la
vida o salud de los habitantes, mediante la no
contaminacién de las aguas.

La Direccién General de Aguas RM, mediante Oficio ORD.
N° 1692 de fecha 23 de octubre de 2018 se pronuncid
conforme e indica lo siguiente:

“Téngase presente, que el analisis de aplicabilidad de los
Permisos Ambientales Sectoriales de competencia de la
DGA es caso a caso, de acuerdo a los antecedentes
declarados por el Titular durante el proceso de evaluacion
de impacto ambiental. Por tanto, en atencion a los
antecedentes declarados por el Titular en el Adenda
Complementaria y Anexo 5-PAS-1 2PAS 156 Parte 1, Anexo
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5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 2, Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte
3 y Anexo 5-PAS-1_ 2 PAS 156 Parte 4, existen obras de
intervenciones de cauces artificiales, por lo que a las obras
del proyecto “Tren Alameda Melipilla”, les es aplicable el
PAS del Art. 156. Este Servicio se pronuncia conforme, en
virtud de la componente ambiental relacionada al PAS del
Art. 156, sin perjuicio de la revision sectorial asociada al
articulo 41 y 171 del Cédigo de Aguas.
Las obras son las sefialadas a continuacion, en los cauces
individualizados y se localizan en las Coordenadas que se
indican en Anexos:
Nombre de
e Nombre dellObra delTipo de
Cauce ntervencion delntervencion
Cauce
Canal Modificacion de Modificacién  de
1 Derivado EllCanal Derivado canal
Bajo E| Bajo (*)
Canal Modificacion de e s
? Derivado Canal Derivadogggg;'caaon de
Fundo El Alto |Fundo El Alto (*)
0.A. 11.9
Canal Asociada a
3 Subderivado ElCanal Obra de Arte
Pueblo Subderivado El
Pueblo (*)
Modificacion delObra de Arte
Canal Canal
al Subderivado EllSubderivado El| Modificacion de
Carmen Carmen + O.A| Canal
12.02 (*)
Modificacion
Canal Canal DerivadoModificacion de
5 Derivado Tagle
- Gandarillas fagle ; Canal
Gandarillas (*)
0.A. 13.81
Canal Asociada a
6 Derivado TaglelCanal DerivadolObra de Arte
- Gandarillas [Tagle
Gandarillas (*)
Modificacion de
Canal Canal . L.
7 Subderivado |Subderivado ?gfc)lg;/caaon de
| as Industrias |Las  Industrias
(*)
Modificacion Puente
5 Canal SantalCanal SantalFerroviario
Marta Marta (*) Modificacion de
Canal
9 Obra de Arte
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Modificacion de
Canal Canal - .,
Subderivado |Subderivado I\C4aor<,j(/al7cac10n de
San Alberto San Alberto +
0O.A. 16.83 (*)
Modificacion de
10 Canal ElCanal Modificacion  de
Bosque Subderivado ElCanal
Bosque (*)
Canal Sub_léﬂodiﬁcacién de
, anal Sub- e .
11 Subderlvad_o_El Subderivado E/Mod/f/caCIon de
Bosque S/t/osB ... ICanal
Tramo 1 osque  Sitios
Tramo 1 (*)
Modificacion
Canal RamallCanal Ramal e L.
12 Subderivado Ellsubderivado Elgggg;’cac"’” de
Bosque Sitio 1 Bosque Tramo
Sitio 1 (*)
0. A. 16.26
Canal delAsociada al
13 Derrames Canal delObra de Arte
Santa Ana Derrames Santa
Ana (*)
Canal Sub-l\C/’aOgg;’(:aC'onSu%e_
subderivado El , Modificacion  de
14 Bosque Tramosubder/vado El canal
Sitio 2 Bosque Tramo
Sitio 2 (*)
Canal Sub_gaog;r;/cac‘/onsu%e_
subderivado El , Modificacion  de
15 Bosque TramoSUbde”Vado El Canal
Sitio 3 B_o;que Tramo
Sitio 3 (*)
Modificacion de
Canal Canal
Subderivado |Subderivado
16 Cristalerias Cristalerias de Obra de Arte
Chile Chile + O.A.
17.33 (*)
Modificacion de
Canal canal
Subderivado Subderivad Vodifi ., d
17 Centro ubderivado odificacion e
Fspiritualidad Centro Canal
| oyola Fspiritualidad
| oyola (*)
Modificacion de
18 Canal SantalCanal SantaModificacion de
Cruz Tramo 1 |Cruz Tramo 1|Canal
(*)
19 Canal Santal0.A. 19.19/0bra de Arte
Cruz Tramo 1 |Asociada al
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Canal Santa
Cruz (*)
Canal I\C40di17cacién deM Jificacis J
, ana odificacion e
20 32%17;/550 Subderivado delCanal
Poblete (*)
Modificacion de
1 Canal SantalCanal SantaModificacion de
Cruz Tramo 2 (Cruz Tramo 2|Canal
(*)
. Modificacion de e s
Acequia ._IModificacion de
P2 Huncllveus Canal Acequia canal
Hunneus (*)
Modificacion de
b3 Canal SantalCanal SantaModificacion de
Cruz Tramo 3 (Cruz Tramo 3|Canal
(*)
Modificacion Obra de Arte
Canal
Canal , Subderivado Obra de Arte
Subderivado .
24 Parrilladas Parr:l/adas L
Araentinas Argent,nas + Modificacién de
9 OA 21.26 + OA| Canal
21.71 (%)
Canal Modificacion de
b5 Particular  Sr.)Canal ParticulariModificacion de
Gonzalo Sr. GonzalolCanal
[ arrain [ arrain (*)
Modificacion delObra de Arte
Canal SantalCanal Santa . .
26 Cruz Tramo 4 |Cruz Tramo 4 + Modificacion de
0.A. 22.17 (v |Canal
Modificacion delObra de Arte
Canal Canal
07 Subderivado |Subderivado Modificacion de
| as Vegas las Vegas +| Canal
0.A.22.26 (*)
Canal I\C40di17cacién deM Jificacis J
, ana odificacion e
28 ,?/I"é?gigvado Subderivado Canal
Malloco (*)
Modificacion delObra de Arte
gzllzra;mes Canal Derrames B .
29 7 Undurraga Modificacién de
ndurraga T,
Tramo 1 ramo 1 + OA| Canal
23.24 (*)
Modificacion delObra de Arte
gzrr)l%lmes Canal Derrames N 5
30 Undurraga Undurraga Modificacion de
Tramo 2 Tramo 2 + OA| Canal
23.81 (*)
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Modificacion d,eObra de Arte
Canal Acequia
_Malloguina  +| Opra de Arte
37 Canal AcequialDA 24.20 + OA —
Malloquina 24.27 (*) Modificacion de
Canal
Modificacion de
Canal
Canal deMod/flcaaon delObra de Arte
Derrames Canal de
32 Hiias de SanDerrames Hijas| Modificacion de
oé & de San José +| Canal
OA 25.12 (%)
Modificacion delObra de Arte
33 Canal Larrain |Canal Larrain +| Modificacién de
OA 25.35 (%) Canal
canal Larrain _gggaL - Larra/rlva-Obra de Arte
34 Acequia Laf,c€9 Modificacion de
Manana Manana + OA C /
D5.73 ana
Modificacion delObra de Arte
Canal LarrainlCanal Larrain L L
35 Tramo 1 Tramo 1 + OA I\C40dli7caC/on de
05.99 ana
Modificacion delObra de Arte
Canal LarrainlCanal Larrain e .,
36 [Tramo 2 Tramo 2 + OA ,\CﬂOd”;’C‘aC'O” de
06.65 ana
0.A. 27.05
37 Canal Larrain |Asociada al0bra de Arte
Canal Larrain
canal Larrain _f/g}g{l) LarraT(;Obra de Arte
38 Marco La : Modificacion de
Colonia Colonia + OA Canal
27.43
39 gzllzi?/lado delgggaada 27.8§Obra de Arte
Canal Larrain Canal Derlyado
Canal Larrain
Modificacion delObra de Arte
gzcgmes Canal Derrames
40 Undurraca Undurraga Modificacion de
oo 29 Tramo 3 + O.A.| Canal
28.19
, Puente MenorPuente
41 Canal Castillo Canal Castillo [|Ferroviario
Canal I\C4§gg;/cac10n delObra de Arte
42 Bﬁgirrpaesa Undurraga Modificacion de
Tramo 49 Tramo 4 + OA| Canal
29.22
43 Canal O.A. 29.34|0bra de Arte
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Asociado al
Canal Derivado
ngjrlraegsa del Canal de
Derrames
Undurraga
0.A. 30.10
14 ganal ézno”gf dgerivada:)lOb de Art
Uggjlra?a del Canal de ra ae Arte
Derrames
Undurraga
0.A. 30.46
Asociado al
45 Lcligf/lrra a Canal DerivadolObra de Arte
9 del Canal
Undurraga
46 Canal Modificacion dellObra de Arte
Derivado Canal Derivado| Modificacién de
Undurraga Undurraga + OA| Canal
47 Canal LasWibdiicacién dellObra de Arte
Cadenas anal Las| Modificacion de
adenas Tramo| Canal
dufBiéadibd3de
48 Canal Las|Canal LasModificacion de
Cadenas Cadenas TramolCanal
"
49 Canal Trebulco Modificaciéon delObra de Arte
Canal Trebulco | Modificacién de
Canal
Puente  Menor
0 I\C/I?nj'él >an Canal San Iﬁgrerrc,)t:fiario
g Miguel
51 Canal El Paico |Puente Menor ylPuente
Canalizacion delFerroviario
Canal El Paico. | Modificacién de
Canal
0.A. 35.48
52 Canal El Paico Asociada alObra de Arte
Canal El Paico
53 Canal El Paico Modificacion delObra de Arte
Canal Derivado| Modificacién de
F| Paico + O.A.| Canal
2460 36.13
54 ana/ SanjAsociada a/Obra de Arte
Miguel anal San
iguel
55 Canal  Monte[Modificacién Obra de Arte
Blanco y ElCanal Monte| Modificacion de
Pueblo lanco 'y  Ell Canal
. fizaciénOde .,
o [ane] Aceuaa acequpf!odicocin ce
uertos Correa
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Canal g'si\)ciada 38.8;1
57 ,[\)/Itce)z\t/:do El canal  Deriva dOObra de Arte
F| Monte
Modificacion delObra de Arte
Canal El Pueblo
58 Canal EITramo 1 + O.A. Obr&f f”e A'rlte
Pueblo 3917 + 0.A.| Modificacién de
39.31 Canal
Modificacion delObra de Arte
Canal ElCanal El Pueblo \ .
P9 Pueblo Tramo 2 + O.A. I\Cﬂodn;lcaaon de
39.54 ana
Modificacion delObra de Arte
Canal ElCanal El Pueblo e L
60 Pueblo Tramo 3 + O.A. I\C40d/17cac10n de
39.83 ana
Modificacion de L L
61 Igsggllo EICanal El PuebloI\C/lggg;’Cé'Clon de
Tramo 4
Modificacion delObra de Arte
Canal ElCanal El Pueblo . .
62 Pueblo Tramo 5 + O.A. I\C40dn7cac10n de
40.40 ana
Modificacion de e
63 ggggllo EICanaI El Pueblogggg;'caaon de
Tramo 6
Modificacion delObra de Arte
Canal EICanaI El Pueblo| Obra de Arte
64 bueblo Tramo 8 + O.A. Modifi 6n d
4129 + OA|Mo /l/caCIon e
11.65 Cana
Modificacion de e
65 ggggllo EICanaI El Pueblogggg;'caaon de
[Tramo 9
Canal Chinihue
Tramo 1 + O.A.| Obra de Arte
66 Canal Chifiguely2.96 + O.A.
312 + o.a|ObradeArte
13.36 Modificacion de
Canal
Modificacion delObra de Arte
s Canal ChiAihue o L
67 Canal Chm'gueTramo 2 1 OA. I\C40dn7cac10n de
44.06 ana
0.A 44.07
Asociada al
68 Coarnzl SémCanal DerivadolObra de Arte
9 del Canal San
orge
69 Obra de Arte
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Modificacion de| Obra de Arte
el o 8 01 s Modificacion de
O.A. 45.32 Canal
0.A 45.56
70 Canal ChiniguelAsociada allObra de Arte
Canal Chinigue
Canal SanO'A' . 45.58
71 orge Asociada alObra de Arte
Canal San Jorge
0.A. 45,99
Asociada al
72 Canal ChiniguelCanal DerivadolObra de Arte
del Canal
Chinigue
0.A. 46.01
73 ,\C/Ialna/ Los|Asociada al Obra de Arte
armoles Canal Los
Marmoles
0.A. 46.04
74 Canal ChiniguelAsociada allObra de Arte
Canal Chifigue
0.A. 46.05
75 Canal ChiniguelAsociada allObra de Arte
Canal Chifigue
0.A. 46.97
Canal Los|Asociada al
/6 Marmoles Canal Los Obra de Arte
Marmoles
0.A. 46.99
Canal Los|Asociada al
/7 Marmoles Canal Los Obra de Arte
Marmoles
Modificacion delObra de Arte
78 Canal Losﬁa,na/ | Los Modifi 6n d
p armoles odificacion de
Marmoles Tramo 1 + O.A.| Canal
17.66
0.A. 48.32
Canal Los|Asociada al
/9 Marmoles Canal Los Obra de Arte
Marmoles
Modificacion deObra de Arte
Canal Los
Marmoles Obra de Arte
30 Canal Lositramo 2 + 0.A.
Marmoles 48.33 + O.A.| Obra de Arte
48.58 + O.A. Modificacién de
48.61 Canal
81 Canal deModificacién deModificacion de
Descarga  de|Canal delCanal
Derrames Descarga de
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Canal San José Derramz?s Canal
San José
. [Puente MenorPuente
62 Canal San Jose Canal San José |Ferroviario
O.A. 51.83
83 Canal Picano |Asociada alObra de Arte
Canal Picano
0.A. 51.84
o4 Canal Asociada al Obra de Arte
Huaulemu Canal
Huaulemu
0.A. 52.84
Canal Asociada al
6> Huaulemu Canal Obra de Arte
Huaulemu
Modificacion delObra de Arte
Canal
Derivacion
86 Elzgzllemu Particular dell Modificacion de
Canal Canal
Huaulemu + OA
53.08
87 gzlgi?/{ado g'slg.dada 53.587/Obra de Arte
Fstero Fiscal Canal D erivado
Fstero Fiscal
Modificacion dellObra de Arte
Canal
Obra de Arte
osg Canal Huaulemu
Huaulemu Tramo 1 + O.A.| Modificacién de
54.82
0.A. 55.52
Canal Asociada al
69 Huaulemu Canal Obra de Arte
Huaulemu
0.A. 55.98
Canal Asociada al
90 Huaulemu Canal Obra de Arte
Huaulemu
Modificacion dellObra de Arte
Canal de ganal de
errames - .,
01 Derrames Huaulemu Modificacion de
Huaulemu Tramo 1 + O.A. Canal
56.27
Modificacion del
Canal delCanal de - L.
02 Derrames Derrames ?gfc)lg;/caaon de
Huaulemu Huaulemu
Tramo 2
03 Canal de|0.A. 56.51|0bra de Arte
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b)

c)

d)

Asociada al
Derrames Canal de
Huaulemu Derrames
Huaulemu
0.A. 56.88
Canal delAsociada al
Derrames Canal de
4 Fundo LalDerrames Obra de Arte
Cantera Fundo La
Cantera
0.A. 57.32
Canal delAsociada al
Derrames Canal de
95 Fundo LalDerrames Obra de Arte
Cantera Fundo La
Cantera
0.A. 58.17
Canal Asociada al
96 Derivado  dellCanal DerivadolObra de Arte
Canal Puangue(del Canal
Puangue
Modificacion del
97 Elanql AguaSCanal AguasModificacion de
uvias . 7™
Melipilla [ luvias MelipillalCanal
Tramo 2
a) Las obras que aparecen marcadas con (*) ya han sido

ingresadas a DGA para su revision, siendo necesario
precisar, que previo a la Fase de Construccién, el Titular
debera presentar ante DGA, todos los proyectos y
aquellos antecedentes que solicite el servicio, de
manera sectorial.

El Titular compromete medidas tendientes a minimizar
los efectos sobre la calidad de las aguas, aguas abajo
del lugar de construccidén de las obras, y corresponden a
las descritas en el Anexo 5-PAS-1 2PAS 156 Parte 1,
Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 2, Anexo 5-PAS-1 2 PAS
156 Parte 3 y Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 4, del
Adenda Complementaria.

El Titular compromete el Plan de Monitoreo de calidad
de las aguas en cada cauce, en puntos aguas arriba y
aguas abajo, en las Coordenadas UTM que se indican en
el Anexo 5-PAS-1_2PAS 156 Parte 1, Anexo 5-PAS-1 2
PAS 156 Parte 2, Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 3 y
Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 4 del Adenda
Complementaria.

El Titular compromete para cada monitoreo, Ila
frecuencia que establece en el Anexo 5-PAS-1_2PAS 156
Parte 1, Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 2, Anexo 5-PAS-
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1 2 PAS 156 Parte 3 y Anexo 5-PAS-1 2 PAS 156 Parte 4
del Adenda Complementaria. Al respecto se precisa que
debe enviar Informes de los monitoreos realizados a la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), con una
frecuencia mensual, dependiendo de la duracién de las
referidas obras. El Informe debe considerar analisis de
resultados, entrega de los certificados de laboratorio,
planillas Excel segun lo mostrado a continuacién y en
donde se elaboren graficos y se presenten conclusiones
y recomendaciones:

Parametro \Valor basal Fechas (dia-

mes-ano)

e) En caso de no existir escurrimiento de aguas en los
cauces, el Titular debera registrar la situacion mediante
fotografias, como medio de verificacion de la no
aplicacion del Monitoreo. Esta informacion debe formar
parte de los Informes a ser enviados a la SMA.”.

Referencia al expediente
de

evaluacién para mayores
detalles

Anexo 5-PAS-1_2 de la Adenda Complementaria.

13.7. Permiso para Permiso para efectuar obras de regularizacion o defensa de cauces
naturales, sera el establecido en los incisos 1° y 2° del articulo 171 del Decreto con
Fuerza de Ley N°1.122, de 1981, del Ministerio de Justicia, Cédigo de Aguas., del

articulo 157 del RSEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Construccion.

Parte, obra o accion a la
que aplica

Construccién y reforzamiento de puentes ferroviarios.
Montaje de las vias.

Condiciones o exigencias
especificas para su
otorgamiento

El requisito para su otorgamiento consiste en no afectar la
vida o salud de los habitantes, mediante la no alteracién
significativa del escurrimiento y de los procesos erosivos
naturales del cauce y la no contaminacién de las aguas.

Téngase presente, que el analisis de aplicabilidad de los
Permisos Ambientales Sectoriales de competencia de la
DGA es caso a caso, de acuerdo a los antecedentes
declarados por el Titular durante el proceso de evaluacién

de impacto ambiental. Por tanto, en atencién a los
antecedentes declarados por el Titular en el Adenda
Complementaria y Anexo 5-PAS-2 2PAS 157, existen

intervenciones de cauces naturales, por lo que a las obras
del proyecto “Tren Alameda Melipilla”, les es aplicable el
PAS del Art. 157. Este Servicio se pronuncia conforme, en
virtud de la componente ambiental relacionada al PAS del
Art. 157, sin perjuicio de la revisiéon sectorial asociada al
articulo 171 del Cédigo de Aguas.
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Las obras son las sefaladas a continuacidon, en los cauces
individualizados y se localizan en las Coordenadas que se

indican:
N NombreNombre deTi o deCoordenadas UTM
° del Obra  de| P 9Datum WGS84
.~ [Intervencidé
Cauce |Intervencio Norte (m)[Este (m)
n de Cauce
1 [Zanjén [Puente . . 16.294.28
de LaZanjén dePuente Inicio 1 342.150
Aguada |La Aguada [Ferroviario Fin 8.294.25 342 110
2 Rio Puente . . 16.273.82
Mapochisobre el RioPuente Inicio 2 320.665
0 Mapocho [Ferroviario Fin 2.273.82 320.360
3 Estero |Puente . . 16.270.68
El Paico [sobre elPuente Inicio 5 309.830
Estero ElFerroviario |.. 6.270.68
Paico Fin > 309.804
4 Estero [O.A. 53.56
Fiscal len EsteroObra OIel'Jnico 6.271.31 1355 349
: Arte 0
Fiscal
a) Se precisa que, previo a la Fase de Construccién, el

Titular debera presentar ante DGA, todos aquellos
antecedentes que solicite el servicio, de manera sectorial.

b) El Titular compromete medidas tendientes a
minimizar los efectos sobre la calidad de las aguas, aguas
abajo del lugar de construccion de las obras, vy
corresponden a las descritas en el Anexo 5-PAS-2_2PAS 157
del Adenda Complementaria.

C) El Titular compromete el Plan de Monitoreo de
calidad de las aguas en cada cauce, en puntos aguas arriba
y aguas abajo, en las Coordenadas UTM que se indican en
el Anexo 5-PAS-2_2PAS 157 del Adenda Complementaria.

d) El Titular compromete para cada monitoreo, la
frecuencia que establece en el Anexo 5-PAS-2_2PAS 157 del
Adenda Complementaria. Al respecto se precisa que debe
enviar Informes de los monitoreos realizados a |la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA), con una
frecuencia mensual, dependiendo de la duracién de las
referidas obras. El Informe debe considerar analisis de
resultados, entrega de los certificados de laboratorio,
planillas Excel segun lo mostrado a continuacién y en
donde se elaboren graficos y se presenten conclusiones y
recomendaciones:
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Parametro [alor basal Fechas (dia-
mes-afno)
e) En caso de no existir escurrimiento de aguas en los

cauces, el Titular debera registrar la situacion mediante
fotografias, como medio de verificaciéon de la no aplicacién
del Monitoreo. Esta informacion debe formar parte de los
Informes a ser enviados a la SMA.

Referencia al expediente
de

evaluacién para mayores
detalles

Anexo 5-PAS-2_2 de la Adenda Complementaria.

13.8. Permiso para para

subdividir y urbanizar terrenos rurales para complementar

alguna actividad industrial con viviendas, dotar de equipamiento alguin sector rural o
habilitar un balneario o campamento turistico o para la construccién de conjuntos
habitacionales de viviendas sociales o de viviendas de hasta un valor de 1.000
Unidades de Fomento que cuenten con los requisitos para obtener un subsidio del
Estado, asi como para las construcciones industriales, de equipamiento, turismo y

poblaciones fuera de los

limites urbanos, correspondera a la autorizacion e informes

favorables que se establecen respectivamente en los incisos 3° y 4° del articulo 55 del
Decreto con Fuerza de Ley N2 458, de 1975, del Ministerio de la Vivienda y Urbanismo,
Ley General de Urbanismo y Construcciones., del articulo 160 del RSEIA

Fase del Proyecto a la
cual corresponde

Operacién

Parte, obra o acciéon a la
que aplica

Construccién de talleres y cocheras.

Condiciones o]
exigencias especificas
para su otorgamiento

Los requisitos para su otorgamiento consisten en no originar
nuevos nucleos urbanos al margen de la planificacién urbana
y no generar pérdida o degradaciéon del recurso natural
suelo.

El Servicio Agricola Ganadero RM mediante Oficio ORD N°
1094/2019 de fecha 17/04/2019 se pronuncia conforme
seflalando que “en relacion a PAS 160 y plan de
compensacion de suelo presentado por el Titular, este
Servicio se pronuncia conforme.”

Referencia al
expediente de
evaluacién para

mayores detalles

Adenda Extraordinaria, Anexo 5-PAS-9 3.

13.9. Pronunciamiento del articulo 161 del RSEIA

Fase del Proyecto a la

cual corresponde

Operacién
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Parte, obra o accion a la

que aplica Construccién de talleres y cocheras.

Los establecimientos industriales o de bodegaje serdn
calificados caso a caso por el Secretaria Regional Ministerial
de Salud respectiva, en consideracion a los riesgos que su
funcionamiento pueda causar a sus trabajadores, vecindario
y comunidad. La exigencia de este pronunciamiento es para
aquellos proyectos o actividades emplazados en areas
reguladas por un instrumento de planificacién territorial en
el cual se imponen restricciones al uso del suelo en funcién
de dicha calificacion.

La Seremi de Salud RM mediante Oficio ORD N° 2663 de
fecha 23/04/2019 se pronuncia confome sefialando que “Con
relacion al Articulo N° 161 del D.S. N°40/2013 del Ministerio
del Medio Ambiente, y de acuerdo al Art. 4.14.2 de la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, en el
cual se vincula la calificacion técnica con los riesgos que el
funcionamiento de alguna actividad pueda causar a sus
trabajadores, vecindario y comunidad, tanto en el area
urbana como rural y que el tipo actividades productivas
comprende a todo tipo de industrias y aquellas instalaciones
de impacto similar al industrial, en este caso TALLERES Y
COCHERAS. Al respecto, esta Autoridad Sanitaria se
pronuncia conforme y califica la actividad de INOFENSIVA,
siempre y cuando controle sus molestias dentro de su propio
predio e instalaciones.”.

Condiciones o]
exigencias especificas
para su otorgamiento

Referencia al
expediente de Anexo 5-PRO-1 de la Adenda
evaluacion para

mayores detalles

La Direccién General de Aguas RM, mediante Oficio ORD. N° 1692 de fecha 23 de
octubre de 2018 se pronuncié conforme e indica lo siguiente

“1. Téngase presente, que el andlisis de aplicabilidad de los Permisos Ambientales
Sectoriales de competencia de la DGA es caso a caso, de acuerdo a los antecedentes
declarados por el Titular durante el proceso de evaluacion de impacto ambiental. Por
tanto, en atencion a los antecedentes declarados por el Titular en el Adenda
Complementaria y Anexo 5-PAS-3 2PAS 155 Parte 1 y Anexo 5-PAS-3 2PAS 155 Parte
2, y teniendo en consideracion lo establecido en el Memorandum DARH N° 354 del
13/06/2018 y en el Memorandum DARH N° 421 del 25/07/2018, respecto a que las
obras de arte (puente alcantarilla o similares) se consideran como elementos de un
acueducto y en consecuencia no corresponderia considerar la construccion de tales
obras como un acueducto afecto al permiso estipulado en el articulo 294 del Cdédigo
de Aguas, estando si afectas a la aplicacion del Art. 41 y 171 del referido Cddigo. Por
tanto, a las obras descritas para el proyecto “Tren Alameda Melipilla”, no les es
aplicable el PAS del Art. 155.(...)"

“4. Que, en Respuesta 1.28 del Adenda Complementaria, el Titular declara que: “En la
actualidad el Titular se encuentra trabajando en las autorizaciones por escrito de las
Asociaciones de Canalistas y/o Usuarios de los canales a ser intervenidos, en
cumplimiento a las exigencias sefialadas en la tramitacion sectorial asociada a los
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articulos 41°, 171° y 294° del Cédigo de Aguas y que corresponden estrictamente a
una tramitacion sectorial, sin las cuales no es posible concretar la construccion de las
obras de intervencion de cauces. Lo anterior ademas en concordancia con el "MANUAL
DE NORMAS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA ADMINISTRACION DE RECURSOS
HIDRICOS"", SIT N° 156 del afio 2008, aprobada mediante Resolucién Exenta DGA N°
3504 del 17 de Diciembre de 2008.”. Ademas, declara que: “...es importante sefalar
que a la fecha se cuenta con la aprobacién total de siete (7) Asociaciones de
Canalistas (47%), aprobacion parcial de dos (2) Asociaciones de Canalistas (13%) y,
por consiguiente, se encuentra en tramitacion la aprobacion de seis (6) Asociaciones
(40%). Los antecedentes de respaldo con las aprobaciones se incluyen en el Anexo 1-
CAN-1 2 de la Adenda Complementaria.”. En atencion a lo declarado por el Titular,
DGA indica que en la tramitacion sectorial de las obras asociadas a canales privados
debera presentar la respectiva conformidad de los propietarios / administradores de
los cauces, usuarios de derechos de aprovechamiento de aguas, para ejecutar las
intervenciones proyectadas.(...)”

CAPITULO XIV. PROCESO DE CONSULTA INDIGENA

En el Capitulo 5 (pag. 5-41) del Estudio de Impacto Ambiental, sefala “existe un
espacio ceremonial llamado Parque Ceremonial Mapuche, proyecto llevado a cabo por
la Asociacién Indigena Mapu Rayen, que se ubica colindante a la faja via, por donde
pasaran los trenes que contempla el Proyecto y que cuya labor constructiva respecto
al montaje de la via en el sector donde se emplaza el parque, puede alterar la
realizacion de ceremonias o actividades, debido a emisiones durante el tiempo que
dure dicha accion

Se indica ademds que “...Para la Fase de Operacion si se presenta un impacto Medio
Alto con ICI = -48, correspondiente a O-HUM-1". Se agrega que “de acuerdo a lo
sefialado en la letra c) del Articulo 11 de Ley 19.300, correspondiente al Articulo 7 del
D.S N° 40/12 del MMA, asi como dificultaré o impedira el ejercicio o la manifestacion
de tradiciones, respecto a la letra d) del articulo referido, para lo cual se realizaran
medidas ambientales”.

En base a lo anterior, la Direccién Regional de la Regidon Metropolitana del Servicio de
Evaluacién Ambiental, dispuso la realizaciéon del Proceso de Consulta Previa segun lo
establecido en el Convenio N° 169 de la OIT, a través de la Resolucién Exenta N°
289/2016 de fecha 1 de junio de 2016, en el marco de la evaluacién ambiental del
estudio de impacto Ambiental del Proyecto. Tal proceso estd dirigido a las
comunidades, pueblos y grupos humanos pertenecientes a pueblos indigenas que
estan dentro de su area de influencia y que sean susceptibles de ser afectados por
aquel.

14.1 Principales Hitos del Proceso de Consulta a Pueblos Indigenas (PCPI) .
- El proceso de consulta a la Asociacién Indigena Mapu Rayen ( en adelante la
Asociacién) se inici6 mediante la Resolucién Exenta N° 289/2016 de fecha 1 de
junio de 2016, de la que fue publicado un extracto en el Diario Oficial el dia 29
de junio de 2016. Ademas, un extracto en un diario de circulacién regional, “ El
Mercurio”, el dia 29 de junio de 2019.

- Con fecha 21 de octubre de 2016, el Servicio de Evaluacion Ambiental y la
Asociacién suscribieron el documento “ ACTA DE Acuerdo Metodoldgico”.
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- El dia 15 de Enero de 2019 se suscribié el Protocolo de Acuerdo Final, entre la
Asociacion, el Servicio de Evaluacion Ambiental y el representante legal de la
Empresa de Ferrocarriles del Estado.

14.2 Acuerdos Logrados

A continuacién, se describen los acuerdos logrados producto del proceso de consulta
indigena con la Asociacién Indigena Mapu Rayen.

Medida acordada durante el Proceso Consulta a los Pueblos Indigenas con la
Asociacion, que se encuentran contenidas en el Protocolo de Acuerdo Final

0 Medida respecto al Ruido:

El titular estd de acuerdo en que el impacto ocasionado sobre las ceremonias y
actividades de la Asociacién debido a la emisién de ruido proveniente de la operacion
de los trenes considerados en el Proyecto, sea debidamente mitigado mediante la
instalacion de una pantalla acUstica con cubierta vegetal arbustiva en el lado que enfrenta
el terreno que ocupa el Centro Ceremonial Mapu Rayen, con las especificaciones que
acogen lo indicado en la misiva de la Asociacién, quedando entonces de la siguiente forma:
1. Detalle de la implementacion de la medida respecto del ruido acordada con la Asociacion.

Pantalla AcUstica Verde

Tipo de medida Mitigacién,

Fase del proyecto Construcciéon y operacién

El panel que se utilice para construir los 250 m? de pantalla
acustica que se, instalard en el centro ceremonial Mapu
Rayen, contara con los siguientes requisitos técnicos:

Indice de aislamiento acUstico Rw de 30 dB;

Un coeficiente de absorciéon a de 0,90;

Caracteristicas adicionales:
Sellos de junturas: las uniones de los paneles deben
estar libres de grietas o aberturas.

La cara absorbente del panel utilizado como pantalla acustica
debe enfrentar la linea del tren, de tal manera de absorber el
ruido emitido por el mismo.

Implementacion de pantalla acustica con cubierta
vegetal
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Descripcién de la
Medida

Se instalard una pantalla acUstica vegetal arbustiva de las
siguientes caracteristicas:

Caracteristicas de la Medida

Largo pantalla

100,0 m
Altura pantalla 2,5m
Superficie pantalla 250.0 m?

Inicio pantalla (aprox.) PK 174560 metros

Final pantalla

(aprox.) PK 17+660 metros

PK= Punto Kilémetro

La cubierta vegetal arbustiva de la pantalla acustica se
instalard en el lado que enfrenta el terreno que ocupa el
Centro Ceremonial Mapu Rayen.

Las plantas utilizadas en la cubierta vegetal arbustiva,
deberan tener un adecuado porcentaje de prendimiento.

Se debera dar seguimiento al prendimiento de las especies
que conformaran la cubierta vegetal arbustiva por un periodo
de dos anos, a objeto de ir cambiando las plantas que no
resistan el trasplante, debido a que una mayor densidad de la
cubierta tendra un mejor efecto en la mitigacion del ruido. Por
lo mismo, la cubierta vegetal arbustiva debera ser construida
al inicio de la fase de construccién del proyecto, para que los
vegetales seleccionados, alcancen una adecuada densidad y
se renovaran de ser necesario.

En complementacién a lo anterior, el titular gestionarad
actividades para capacitar a integrantes de la Asociaciéon
Mapu Rayen respecto del mantenimiento eficiente del sistema
de riego y cubierta vegetal.

Ademds, el titular apoyard en las gestiones para tener acceso
al agua potable, con el fin de que la Asociacion pueda hacerse
cargo del riego de la cubierta vegetal arbustiva.

Justificacién de la
Medida.

Mitigar la afectacién a la realizacion de ceremonias
tradicionales de la cultura mapuche en el Centro Ceremonial
Mapu Rayen.

Lugar.

Centro Ceremonial Mapu Rayen, Camino a Melipilla s/n,
Comuna de Padre Hurtado.

Forma y oportunidad
de implementacion.

Durante la construccién y previo a la operaciéon del Proyecto
Tren Alameda Melipilla:
1. Desarrollo de la ingenieria definitiva de la pantalla acustica
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y de cubierta vegetal arbustiva por parte del titular.

2. Validacién de propuesta definitiva de especies vegetales a
incorporar a la cubierta vegetal arbustiva.

3. Construccién de la pantalla acustica por parte del titular.

4. Apoyo del titular a la Asociacién en la gestiéon para la
obtencién ante la empresa sanitaria correspondiente del
agua potable destinada al riego de la cubierta vegetal
arbustiva.

5. Implementacién de la cubierta vegetal arbustiva por parte
del titular.

6. Entrega de las obras construidas por parte del titular a la

Asociacion.
Indicadores de [0 Registro fotografico de la pantalla acustica construida.
cumplimiento. 0 Registro fotografico de la cubierta vegetal arbustiva
construida.

1.1.1.
2. Medidas Complementarias por Ruido.

2.1.1. La Empresa de Ferrocarriles del Estado se compromete a apoyar a la Asociacién en las gestiones para
obtener acceso a agua potable, que permita el riego de la cubierta vegetal arbustiva que compone la
pantalla actstica indicada en el punto anterior.

2.1.2.

2.1.3. El compromiso incluye:

a. Apoyar técnicamente a la Asociacién para gestionar la obtencién del
informe de factibilidad ante la empresa concesionaria de servicios sanitarios
del sector (Aguas Andinas S.A.).

b. Asesorar a la Asociacién en el Predisefio y proyecto de ingenieria requerida
para abastecer de agua potable de riego de la cubierta vegetal arbustiva.

c. Construccién de la soluciéon, una vez obtenida por parte de la Asociacién la
aprobaciéon de la instalacién del medidor y su materializacién, segun el
proyecto de ingenieria requerido para abastecer de agua potable al sistema
de riego de la cubierta vegetal arbustiva. Dicha construcciéon se desarrollara
por cuenta del titular a partir del medidor de agua potable instalado por
Aguas Andinas S.A. e incluye la instalacion de llaves al interior de la red de
riego por goteo de la cubierta vegetal, con sus correspondientes apertura y
cierre. La solucién no incluye otras redes que la Asociacién determine al
interior del predio desde el medidor.

El compromiso del titular concluird una vez que la Asociacién cuente con la
solucién de riego de la cubierta vegetal arbustiva de la pantalla acustica en
operaciéon. Por consecuencia, el pago por el consumo de agua potable no serd de
cargo del titular.

Las gestiones de apoyo (obtencién de informe de factibilidad ante la
empresa concesionaria) seran iniciadas una vez obtenida la Resolucién de
Calificacién Ambiental, debiendo implementarse desde el inicio de la fase de
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construccion del Proyecto “Tren Alameda Melipilla” y el proyecto de riego de
la cubierta vegetal arbustiva de la barrera acustica debera estar operativo
antes de la puesta en operacién del proyecto.

Instalaciéon de Agua Potable en Centro Ceremonial Mapu Rayen

Tipo de medida Compensacién

Fase Construccion

1. Apoyar técnicamente a la Asociacidon para gestionar la
obtencién del informe de factibilidad ante la empresa
concesionaria de servicios sanitarios del sector (Aguas
Andinas S.A.).

2. Asesorar a la Asociaciéon en el Predisefio y proyecto de
ingenieria requerida para abastecer de agua potable de
riego de la cubierta vegetal arbustiva.

Implementacion de agua potable

Descripcion de la | 1. Incluir la construccién de la solucién una vez obtenida por
Medida parte de la Asociacién la aprobacién de la instalacion del
medidor y su materializacion, segun el proyecto de
ingenieria requerido para abastecer de agua potable al
sistema de riego de la cubierta vegetal arbustiva. Dicha
construccidn se desarrollara por cuenta del titular a partir
del medidor de agua potable instalado por Aguas Andinas
S.A. e incluye la instalacién llaves al interior de la red de
riego por goteo de la cubierta vegetal, con sus
correspondientes apertura y cierre. La solucién no incluye
otras redes que la Asociacion determine al interior del
predio desde el medidor.

Justificacién de la | Compensar la afectacién a la realizacién de ceremonias

Medida. tradicionales de la cultura mapuche en el Centro Ceremonial
Mapu Rayen.
Lugar. Centro Ceremonial Mapu Rayen, Camino a Melipilla s/n,

Comuna de Padre Hurtado.

forma y oportunidad | Al inicio de la fase de construccién y previo a la operacién del

de implementacién. Proyecto Alameda Melipilla.
Indicadores de | ] Registro fotografico de la instalacién del agua potable y el
cumplimiento. riego de la pantalla acustica.

] Sobre compromiso ambiental voluntario
La Asociaciéon manifiesta que, si bien la operaciéon de los trenes de pasajeros no
representa un riesgo para la estructura de la Ruka, sin embargo, los trenes de
carga aumentaran su frecuencia con el Proyecto, por lo que consideran necesario
un monitoreo que verifique que no existira dafio a la estructura. Por su parte, el
titular ha indicado que los estudios detallados respecto de vibraciones entregados
a evaluacién ambiental, indican que producto del proyecto no se generaran
condiciones de vibraciones que signifiquen en ningun punto un impacto
significativo, que requiera medidas de mitigacién, reparaciéon y/o compensacion
ambiental incluyendo dentro de estos puntos el Centro Ceremonial Mapu Rayen.
Para ello se realiz6 un anadlisis en base a la norma de referencia de la
Administracién de Transito Federal de Estados Unidos (Federal Transit
Administration, FTA), en especifico la norma de “Evaluacion de impacto de
vibracién y ruido de Transito” (Transit Noise and Vibration Impact Assessment), la
gue permite evaluar los efectos en base a la percepcién de las vibraciones
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(entendida como aquella que sienten las personas), por lo que se considera
adecuada para el analisis de los potenciales impactos sobre los sistemas de vida y
costumbres de grupos humanos.

En lo que respecta a los trenes de carga que actualmente circulan por la linea
férrea, a cuyas vibraciones han estado expuestas las viviendas y equipamiento
colindantes con la faja via a lo largo del tiempo, el titular sefiala que el proyecto no
presenta en absoluto un impacto adicional para las instalaciones colindantes a la
faja via, muy por el contrario, el cambio de riel discontinuo (que actualmente actda
como fuente de ruido y vibraciones) por un sistema de riel continuo o soldado,
durmiente de hormigén en lugar de durmiente de madera, emplazado sobre
balasto, sub balasto, una base y sub base nuevas, asi como también el cambio de
posicion de la via carga, que supone un mayor distanciamiento respecto de los
mismos receptores, traen asociada una disminucién de las vibraciones en el area
de influencia del proyecto.

Ademas, es importante sefalar, que el proyecto no contempla el aumento de la
frecuencia de los trenes de carga; ello es materia de los respectivos operadores,
quienes en dicho caso evaluaran los efectos de un aumento de frecuencia como el
indicado en la observacion.

En este sentido, se debe reiterar que el pardmetro aplicado en el Estudio de
Vibraciones, recomendado internacionalmente para la circulacién de Trenes, se
asocia a la percepcion de la comunidad y no al potencial efecto sobre edificaciones,
siendo por ello méas desfavorable. Sin embargo, como se sefald, el titular esta llano
a establecer un compromiso ambiental voluntario, en los términos planteados por
la Asociacidn, y por lo tanto se establece como estandar de comparacién, solo para
efectos del Proceso de Consulta a Pueblos Indigenas, el criterio determinado para
potenciales dafios sobre las estructuras, definido por el documento “Manual de
guia de vibraciones de transporte y construccion” (Transportation And
Constructions Vibration Guidance Manual) del Departamento de Transportes de
California (CALTRANS) que se detalla a continuacién:

Con todo lo anterior, y con la disposicién de llegar a un pleno acuerdo con la
Asociaciéon con quien la Empresa de Ferrocarriles del Estado es y serd vecina en
forma permanente y respecto de la cual el titular espera que el proyecto brinde los
beneficios de acercar a la comunidad a las actividades de la Asociacidon, se
establece como Compromiso Ambiental Voluntario lo siguiente:

Monitoreo de Estructura de Ruka del Centro Ceremonial Mapu Rayen

Fase del Proyecto Operacion
Componente Ambiental Vibraciones
Impacto asociado No aplica

Nombre del Compromiso

O-CA-RUI-2: Monitoreo de vibraciones en Centro
Ceremonial Mapu Rayen

Objetivo

Evaluar cumplimiento del criterio definido para
potenciales danos sobre las estructuras, por el
documento “Manual de guia de vibraciones de
transporte y construccion” (Transportation And
Constructions Vibration Guidance Manual) del
Departamento de Transportes de California
(CALTRANS) - Estados Unidos.

Descripcién del Compromiso

Se realizaran mediciones de vibraciones en el
punto denominado MPU-16 en el documento
"Andlisis de Vibraciéon Operacional Tren Alameda
— Melipilla” de la Adenda del proyecto, el cual
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corresponde a la ubicacién de la ruka de la
Asociacion Indigena Mapu Rayen durante el paso
de trenes (carga o Pasajeros).

Cabe sefialar, que previo a la entrada en
operaciéon se hara un levantamiento del estado de
la edificacion.

Justificacién del Compromiso

El compromiso ambiental tiene el propdsito de
verificar, exclusivamente en el punto sefalado, el
cumplimiento del Criterio propuesto por el
documento “Manual de guia de vibraciones de
transporte y construccién” (Transportation And
Constructions  Vibration Guidance Manual) del
Departamento de  Transportes de  California
(CALTRANS) para "ruinas o monumentos antiguos"
establecido en un valor de PPV = 2 mm/seg
equivalente a 0,08 pulgadas/seqg.

Si eventualmente existiese un deterioro de la ruka
atribuible al transito de los trenes, el titular
reparara los dafos.

Lugar

Las mediciones se efectuardn desde el punto
receptor identificado (ruka), al exterior de ésta, a
la misma distancia de la faja via que se encuentra
ésta edificacion.

Forma y oportunidad
implementacién

de

La velocidad Peak de Particula (PPV) en mm/seg,
se obtendrda de acuerdo con procedimientos de
medicion estandar internacionales con
Acelerémetro capaz de registrar bajas frecuencias.
Se coordinard momentos de medicibn con
itinerario de trenes de carga con el objetivo de
registrar adecuadamente dichos eventos en
conjunto con la circulaciéon normal de trenes de
pasajeros.

Se registrard complementariamente, en
momentos en que no exista circulaciéon de trenes,
el nivel de vibracién de terreno (nivel base del
lugar) mediante registros cada 1 segundo de nivel
de velocidad de vibracion, durante un intervalo de
10 a 15 minutos.

La frecuencia de medicién serd de una medicién
semestral durante los primeros tres (3) afios de la
fase de operacién del proyecto.

Los resultados se presentaran mediante un
informe técnico con resultados y evaluacion del
criterio de evaluacién correspondiente.

Indicador de cumplimiento

Informes de monitoreo entregados a la
Superintendencia del Medio Ambiente (SMA),
durante los primeros tres (3) afios de operacién del
proyecto.

0 Compromiso de capacitacion a asociacion para la realizacion de
denuncias ante la Superintendencia del Medio Ambiente
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El Servicio de Evaluacién Ambiental, de acuerdo a lo que establece el Protocolo de
Acuerdo Final se compromete a realizar las gestiones necesarias para que al menos
dos integrantes de la Asociacidén se capaciten en el procedimiento de denuncia ante
la Superintendencia del Medio Ambiente por incumplimiento total o parcial de los
acuerdos o compromisos adquiridos por el Titular.

14.3 Declaracion de las Partes

Para implementar y dar cumplimiento a las medidas y acuerdos detallados en el
numeral 15.2, que se encuentra contenidas en el Protocolo de Acuerdo Final, la
Asociaciéon declara su conformidad con los acuerdos y medidas ambientales antes
descritos, asimismo declara su conformidad con el proceso de consulta desarrollado
por la Direccién Regional de la Regién Metropolitana del Servicio de Evaluacién
Ambiental.

14.4 Seguimiento y Fiscalizacion de los Acuerdos Logrados

Segun lo establece el Articulo 2 de la Ley Orgdnica de la Superintendencia del Medio
Ambiente (SMA), le correspondera a ésta la facultad de ejecutar, organizar y coordinar
el seguimiento y fiscalizacion de las Resoluciones de Calificacién Ambiental. Para
dichos efectos, la Superintendencia del Medio Ambiente emitié la Res. Ex. N° 844/2012
que Dicta e Instruye Normas de Caracter General sobre la Remisién de los
Antecedentes Respecto de las Condiciones, Compromisos y Medidas Establecidas en
las Resoluciones de Calificacién Ambiental (RCA).

La Empresa de Ferrocarriles del Estado, titular del proyecto debera elaborar un
Informe Anual sobre el nivel de cumplimiento y avance del presente Protocolo. En caso
gue la Asociacién detectase incumplimiento total o parcial de los acuerdos o
compromisos adquiridos por el titular, se seguiran los protocolos establecidos por la
Superintendencia del Medio Ambiente para realizar este tipo de denuncias.

El Titular, junto con remitir este Informe a la Superintendencia del Medio Ambiente,
debera enviar una copia (en papel y digital) a la Asociacidon. Todos los acuerdos
alcanzados en el Proceso de Consulta a los Pueblos Indigenas seran fiscalizados por la
Superintendencia del Medio Ambiente.

CAPITULO XV. PARTICIPACION CIUDADANA

El EIA del Proyecto Tren Alameda Melipilla fue publicado en el Diario Oficial de la
Republica de Chile con fecha 04 de enero del 2016 y en el diario La Cuarta con fecha
05 de enero del 2016. La difusién radial se efectué por medio de las siguientes
radios: radio Manantial, 102.9 FM; Radio Libertadores, Sintonia 106.5 FM; Radio
Creativa, 95.5 FM; Radio San Ignacio, 107.9 FM; Radio Nuevo Mundo, 930 AM; Radio
Santiago Bueras, 106.7 FM; Radio Acuarela, 105.3 FM, entre los dias 06 de enero del
2016 y 12 de enero del 2016, segun consta en el certificado del 13 de enero emitido
por el Grupo EFE, Empresa de Ferrocarriles del Estado.

El dia 05 de enero de 2016 se dio inicio al proceso de participaciéon ciudadana el cual
tuvo una duraciéon de 60 dias héabiles, tal como lo indica el articulo 90 del D.S.
40/2012, dando termino al proceso el dia 30 de marzo de 2016.

Actividades de participacion ciudadana

Con el propésito de asegurar el acceso a informacidn oportuna por parte de la
comunidad, asi como alternativas de consulta y discusién con el titular, se realizaron
las actividades que a continuacién se indican:
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Actividades de participacion ciudadana

N° Actividad Lugar Fecha
1 |[Encuentro Ciudadania Toribio Larrain 1595, Casa 37. Entre Camino a| 22/01/2016
Titular Melipilla y Balmaceda, Penaflor.
2 |Encuentro Ciudadania $ede de la Unién Comunal N°2 de Juntas de | 27/01/2016
Titular Vecinos de Estacién Central. Calle Con Cén
031, Estaciéon Central.
3 [Encuentro Cludadania Esmeralda 485, Talagante. 29/01/2016
4 Encuentro_l_iiljlfgfdama Hotel Los Troncos. Ortuzar 55, Melipilla 09/02/2016
5 |Encuentro Ciudadania Escuela 664 de Malloco. Balmaceda s/n,
Titular Penaflor. 12/02/2016
6 |Encuentro Ciudadania | Sede Social Junta de Vecinos Villa Nueva 15/02/2016
Titular Estrella, calle Las Lilas 179. Padre Hurtado
7 |Encuentro Qudadama Sede Comunitaria Oscar Bonilla. Estacion 16/02/2016
Titular Central
8 Asistencia Técnica Parroquia Malloco. Balmaceda 58, Penaflor. | 17/02/2016
9 |[Encuentro Ciudadania Centro Cultural y de Emprendimiento, Primera 19/02/2016
Titular Transversal 953. Padre Hurtado
10 |Encuentro Ciudadania |Villa Las Casas de Padre Hurtado Poniente,
Titular Padre Hurtado 22/02/2016
11 Asistencia Técnica José Luis Caro #020, Padre Hurtado 23/02/2016
12 |Encuentro Ciudadania Barrios Riesco y Clotario Blest, multicancha
Titular Mirador de San Martin esquina del 24/02/2016
Ferrocarril, Maipu.
13 |Encuentro Ciudadania | Barrio Esquina Blanca- 4 Alamos, colegio
Titular Vicente Reyes (Elizabeth Heiise N2 500), | 27/02/2016
Maipu
14 Encuentrczriilljlf;jradama Camino Bajos de Santa Cruz, Padre Hurtado | 29/02/2016
15 Encuentro_riil:lfg?dama %$ede Junta de Vecinos Oreste Plath, Cerrillos | 01/03/2016
16 |Encuentro Ciudadania Barrio Los Héroes y Pajaritos Sur, Colegio Los 02/03/2016
Titular Bosquinos (Av. El Olimpo 0650)
17 Encuentrql_iiljtf;j?dama Sede Departamento Social Municipal, El Monte| 03/03/2016
18 Encuentrczriilljlf;jradama Parroquia Cristo Misionero, Maipu 07/03/2016
19 |[Encuentro Qudadama $ede Departamento Social Municipalidad, El 08/03/2016
Titular Monte
20 |Encuentro Ciudadania | Barrios Ciudad Satélite y El Abrazo, CAM
Titular Ciudad Satélite 09/03/2016
21 Asistencia Técnica Camino Bajos de Santa Cruz, Padre Hurtado | 10/03/2016
22 Asistencia Técnica Sede JJ.VV. Villa México, Cerrillos 14/03/2016
23 |Encuentro Ciudadania Escuela 664 de Malloco. Balmaceda s/n, 15/03/2016

Titular

Penaflor.

Observaciones Ciudadanas
Durante el proceso de participacidon ciudadana, desarrollado conforme a lo dispuesto
en el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300, se formularon observaciones por parte de la
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comunidad respecto de la DIA del proyecto, las que han sido consideradas en el
proceso de evaluacién de la forma que a continuacién se sefala.

Admisibilidad de las observaciones ciudadanas

De las observaciones ingresadas a la Direccion Regional del SEA Regién
Metropolitana, todos los observantes cumplen con los requisitos establecidos en el
articulo 30 bis de la Ley N2 19.300 y en los articulos 83 y 95 del Reglamento del SEIA,
por lo cual no existen observantes inadmisibles.

Evaluacion técnica de las observaciones ciudadanas

Las observaciones formuladas por la ciudadania que cumplen con los requisitos
establecidos en el articulo 29 de la Ley N2 19.300 y en el articulo 90 del Reglamento
del SEIA se encuentran en el Anexo Consideracién de las Observaciones formuladas
por la Comunidad, entre las paginas 1-1039, 1040-1870 y 1870-3560, (poner las
paginas del anexo del tren) en el cual se incorporan las consideraciones de las
observaciones formuladas por la comunidad de acuerdo a lo establecido en el art 29
de la Ley N° 19.300 y en los articulos 60 y 91 del Reglamento del SEIA. Dicho anexo y
su contenido es parte integrante de la presente Resoluciéon de Calificacion Ambiental

CAPITULO XVI. RECOMENDACION DE CALIFICACION AMBIENTAL

El Servicio de Evaluacién Ambiental de la Regidn Metropolitana de Santiago,
recomienda Aprobar el Estudio de Impacto Ambiental, basandose en que:

- El proyecto cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable al proyecto
identificada en el capitulo 10 del presente documento;

- El proyecto cumple con los requisitos de caracter ambiental contenidos en los
Permisos Ambientales Sectoriales Mixtos sefalados en los articulos 132, 138,
139, 140, 142, 156, 157 y 160 del D.S. N°940/2012 del MMA vy del
Pronunciamiento del articulo 161 del D.S. N240/2012 del MMA calificando como
INOFENSIVA la actividad de Talleres y Cocheras;

- El proyecto propone medidas apropiadas, que se hacen cargo de los efectos,
caracteristicas o circunstancias, establecidos en los literales b) y c) del articulo
11 de la Ley N° 19.300, de acuerdo a lo establecido en el Capitulo 6 del
presente documento.

JMM/RRB
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Andelka Vrsalovic Melo
Directora
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Firmado Digitalmente por
Andelka Polijana Vrsalovic
, Melo

Fecha: 07-05-2019
19:54:06:986 UTC -04:00
Razén: Firma Electrénica
Avanzada

Lugar: SEIA

402
Para validar las firmas de este documenté usted debe ingresar a la siguiente url
http://validador.sea.gob.cl/validar/2143197834



	1. Detalle de la implementación de la medida respecto del ruido acordada con la Asociación.
	2. Medidas Complementarias por Ruido.
	2.1.1. La Empresa de Ferrocarriles del Estado se compromete a apoyar a la Asociación en las gestiones para obtener acceso a agua potable, que permita el riego de la cubierta vegetal arbustiva que compone la pantalla acústica indicada en el punto anterior.
	2.1.3. El compromiso incluye:

		2019-05-07T19:28:37-0400
	Rodrigo Andrés Román Berguecio


		2019-05-07T19:43:14-0400
	Jeannette Patricia Morales Morales


		2019-05-07T19:54:06-0400
	SEIA
	Andelka Polijana Vrsalovic Melo
	Firma Electrónica Avanzada


		2019-05-07T19:54:25-0400
	Hernan Guillermo Brucher Valenzuela




